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Drucksache 873/93

Gesetz zur Neuordnung des Eisenbahnwesens

(Eisenbahnneuordnungsgesetz - ENeulG) *

Der Bundestag hat mit Zustimmung
des Bundesrates das folgende Ge-
setz beschlossen:

Artikel 1

Gesetz zur Zusammenfiihrung und
Neugliederung der Bundeseisen-

bahnen

§ 1 Zusammenfiihrung der Bundes-
eisenbahnen

Das unter dem Namen "Deutsche
Bundesbahn” als nicht rechtsfi-
higes Sondervermdgen verwaltete
Bundesejisenbahnvermfigen sowie
das Sonderverm&gen Deutsche
Reichsbahn (Artikel 26 des Eini-
gungsvertrages) werden zu einem
nicht rechtsfihigen Sondervermd-
gen des Bundes zusammengefilhrt
und vom Bund unter dem Namen
"Bundeseigenbahnvermdgen" ver-
waltet.

e ——————v—

* Artikel 2 und 5 dieses Geset-
zes dienen der iibernahme der
Richtlinie 91/440/EWG des Rates
vom 29. Juli 1991 zur Ent-
wicklung der Eisenbahnunterneh-
men der Gemeinschaft (ABl. EG
Nr. L 237 s. 25)

§ 2 Vermdgen des Bundeseisen-—
bahnvermbgens

Vermdgensgegenstinde und -rechte
sowie Verbindlichkeiten der in

§ 1 genannten Sondervermdgen
"Deutsche Bundesbahn™ und
"Deutsche Reichsbahn" sind Ver-
mégensgegenstinde und -rechte
sowle Verbindlichkeiten des Bun-~
deseisenbahnvermdgens.

§ 3 Gliederung und Aufgaben des
Bundeseisenbahnvermdgens

(1) Das Bundeseisenbahnvermégen
ist in zwei Bereiche gegliedert:

1. Unternehmerischer Bereich; er

umfaft das Erbringen von
Eisenbahnverkehrsleistungen
sowie das Betreiben der
Eisenbahninfrastruktur;

2. Verwaltungsbereich.

(2) Das Bundeseisenbahnvermbgen
hat insbesondere folgende Aufga-~
ben:

l. Erfiillung der in § 20 Rbs. 1
und 2 bestimmten Ubertra-
gungsverpflichtungen,

2. Wahrnehmung der hoheitlichen
Aufgaben, die bis zum In-
krafttreten dieses Gesetzes
von den in § 1 genannten Son-
dervermdgen wahrgenommen wor-
den sind, bis zur Errichtung
des Eisenbahn-Bundesamtes ge-
mil § 2 Abs. 1 des Gesetzes
iiber die Eisenbahnverkehrs-—
verwaltung des Bundes vom ...
(BGBl. I s. ...),

3. die Verwaltung des Personals,
welches gemiB § 12 Abs. 2 und
3 des Deutsche Bahn Griin-
dungsgesetzes vom ... (BGBl.
I 8. ...) der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft zugewiesen
ist,



4. die Unterstiitzung der Ver-
waltung der zinspflichtigen
Verbindlichkeiten des Bundes-—
eisenbahnvermdgens,

5. die Verwaltung und Verwertung
der Liegenschaften, die im
Sinne von § 20 Abs, 1 nicht
bahnnotwendig sind.

& 4 Stellung im gerichtlichen
und auBergerichtlichen Verkehr

(1) Das Bundeseisenbahnvermdgen
kann im Rechtsverkehr unter sei-
nem Namen handeln, klagen und
verklagt werden.

(2) Der allgemeine Gerichtsstand
des Bundeseisenbahnvermégens
wird durch den Sitz der Behdrde
bestimmt, die nach der in § 6
Abs. 6 genannten Verwaltungsord-
nung berufen ist, das Bundes-
eisenbahnvermdgen im Rechts-
streit zu vertreten.

§ 5 Haftung des Bundes

(1) Das Bundeseisenbahnvermdgen
ist von dem ilbrigen Vermdgen des
Bundes, seinen Rechten und Ver-
bindlichkeiten getrennt zu hal-
ten.

(2) Fir die Verbindlichkeiten
des Bundeseisenbahnvermégens
haftet der Bund nur mit diesem
Vermégen. Das Bundeseisenbahn-
vermdgen haftet nicht fiir die
sonstigen Verbindlichkeiten des
Bundes.

{3) Von der Eintragung der nach
§ 1 Abs. 1 des Deutsche Bahn
Griindungsgesetzes zu errichten-
den Gesellschaft in das Handels-
register an haftet die Bundesre-
publik Deutschland fiir die im
Zeitpunkt der Eintragung beste-
henden Verbindlichkeiten des
Bundeseisenbahnvermbgens mit
Ausnahme der Verbindlichkeiten,
die in § 20 Abs. 1 Satz 2 ge-

- nannt sind. Satz 1 gilt entspre-

chend fiir Verbindlichkeiten, die
das Bundeseisenbahnvermtgen ge-
mif3 § 17 eingeht.

§ 6 Verwaltungsaufbau

(1) Die im Zeitpunkt der Zusam-
menfilhrung der in § 1 genannten
Sondervermdgen bestehenden
Dienststellen dieser Sonderver-
mbgen werden Dienststellen des
Bundeseisenbahnvermégens. bie in
den Zentralen der Deutschen Bun-—
desbahn und der Deutschen
Reichsbahn bestehenden Hauptver-
waltungen und zugeordneten Zen-
tralstellen werden zu einer
Dienststelle des Bundeseisen-
bahnvermégens zusammengefalBt.

(2) Das Bundeseisenbahnvermigen
wird vorbehaltlich der Regelun-
gen in § 28 unter der Leitung
eines Prasidenten verwaltet.

(3) Der Prisident vertritt das
Bundeseisenbahnvermdgen gericht-
lich und auflergerichtlich, so-
weit nicht die Verwaltungsord-
nung nach Absatz 6 etwas anderes
bestimmt.

{4) Dienststellen des Bundes-
eisenbahnvermdgens sind, soweit
die Verwaltungsordnung nach Ab-
satz 6 nichts anderes bestimmt,
Bundesbeh&drden.

(5) Die Erfiillung der Aufgaben
des Bundeseisenbahnvermbgens ist

&ffentlicher Dienst.



(6) Im librigen wird die Verwal-
tungsorganisation des Bundes-
eisenbahnvermgens nach Eintra-
gung der Deutsche Bahn BRktienge-
sellschaft in das Handelsregi-
ster durch eine Verwaltungsord-
nung geregelt, soweit das Gesetz
iiber die Eisenbahnverkehrsver-
waltung des Bundes nichts an-
deres bestimmt. Die Verwaltungs-
ordnung, die der Prisident auf-
stellt, bedarf der Zustimmung

des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr.

§ 7 Personalwesen

(1) Die Beamten, Angestellten
und Arbeiter des Bundeseisen-
bahnvermdgens stehen im Dienst
des Bundes. Die Beamten sind un-
mittelbare Bundesbeamte.

(2) Die im Zeitpunkt der Zusam-
menfilhrung bei den in § 1 ge-
nannten Sondervermdgen bestehen-
den Tarifvertrige fiir die Ange-
stellten, Arbeiter und Auszubil-
denden gelten bis zum Inkraft-
treten neuwer Tarifvertrige nach
Absatz 3 weiter. Soweit ein
Tarifvertrag im Zeitpunkt der
Zusammenfilhrung ohne Nachwirkung
seine Geltung verliert, werden
die durch Rechtsnormen dieses
Tarifvertrages geregelten Rechte
und Pflichten bis zum Inkraft-
treten neuer Tarifvertrige In-
halt der betroffenen Arbeitsver-
hiltnisse. '
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{3) Die Verglitungen, Ldhne und
Arbeitsbedingungen der Ange-—
stellten, Arbeiter und Auszubil-
denden im Bereich des Bundesei-
senbahnvermdgens werden durch
Tarifvertrige geregelt, die mit
den zustindigen Gewerkschaften
zu schlieflen sind. Soweit die
Vereinbarungen wegen ihrer
grundsitzlichen Bedeutung ge-
eignet sind, die Gestaltung der
Lohn und Arbeitsbedingungen in
anderen Zweigen der Bundesver-
waltung zu beeinflussen, sind
sie im Einvernehmen mit dem Bun-
desministerium fiir Verkehr, dem
Bundesministerium der Finanzen
und dem Bundesministerium des
Innern abzuschliefBen. Das Ein-
vernehmen gilt als hergestellt,
wenn das Bundesministerium fiir
Verkehr nicht binnen einer Frist
von einem Monat, gerechnet vom
Eingang des Antrages auf Ab-
schluB einer Tarifvereinbarung,
entschieden hat.

(4) Das Bundesministerium fir
Verkehr wird ermichtigt, fir die
Beamten, die im Zeitpunkt unmit-
telbar vor der Eintragung der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
in das Handelsregister Beamte
des Bundeseisenbahnvermigens
sind und gemin § 1% Abs. 1, 2
und 3 des Deutsche Bahn Grin-
dungsgesetzes zu dieser Gesell-
schaft beurlaubt oder ihr zuge-
wiesen sind, durch Rechtsverord-
nung

1. im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium des Innerm
und dem Bundesministerium der
Finanzen nach Malgabe des §
15 des Bundesbeamtengesetzes
die Laufbahnen beim
Bundeseisenbahnvermdgen
selbstindig zu gestalten und
Ausnahmeregelungen zu-
treffen,



2. im BEinvernehmen mit dem
Bundesministerium des Innern
fir die zugewiesenen Beamten
besondere Arbeitszeitvor-
schriften zu erlassen und da-
bei von § 72 Abs. 2 des Bun-
desbeamtengesetzes abwei-
chende Regelungen iiber die
Verpflichtung der Beamten,
tiber die regelmissige wé~
chentliche Arbeitszeit hinaus
Dienst zu tun, sowie iiber den
Ausgleich von Mehrarbeit zu
treffen,

soweit es durch die Eigenart des

Eisenbahnhbetriebes dieser Ge-

sellschaft begriindet ist.

(5) Das Bundesministerium fiir
Verkehr kann auf Vorschlag des
Prisidenten des Bundeseisenbahn~
vermdgens im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium des Innern
und dem Bundesministerium der
Finanzen ergidnzende Bestimmungen
iber die Reise- und Umzugskosten
der Beamten, die der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft gemiB

§ 11 Abs. 2 und 3 des Deutsche
Bahn Griindungsgesetzes zugewie-
sen sind, erlassen, soweit die
Eigenart des Eisenbahnbetriebes
es erfordert.

§ 8 Personalvertretung

{1) Spdtestens drei Monate nach
Eintragung der gemd&R § 1 Abs. 1
des Deutsche Bahn Griindungsge-
setzes zu griindenden Aktienge-
sellschaft in das Handelsregi-
ster finden beim Bundeseisen-
bahnverm&gen Wahlen zu den Per-—
sonalvertretungen sowie zu den
Jugend- und Auszubildendenver-
tretungen statt. Wahlberechtigt
und wihlbar nach den §§ 13, 14
und 58 des Bundespersonalvertre-
tungsgesetzes sind die Beamten,
die nicht der Deutsche Bahn
Rktiengesellschaft gemiB § 12
des Deutsche Bahn Griindungsge-
setzes zugewiesen sind, sowie
die Arbeitnehmer beim Bundes-
eisenbahnvermdgen.

{2) Bis zur Neuwahl zu den Per-
sonalvertretungen nach Absatz 1
bleiben die im Zeitpunkt der
dusgliederung des Unternehmeri-
schen Bereichs (§ 1 Bbs. 1 des
bDeutsche Bahn Griindungsgesetzes)
bei den im Bereich des Bundes-
eisenbahnvermdgens verbleibenden
Dienststellen bestehenden &rt-
lichen Personalvertretungen
iibergangsweise im Amt. Die Mit-
glieder des bei der Deutschen
Bundesbahn und des bhei der Deut-
schen Reichsbahn bestehenden
Hauptpersonalrats bilden iiber-
gangsweise einen gemeinsamen
Hauptpersonalrat beim Bundes-—

" eisenbahnvermdgen; bisherige

Vorstandsmitglieder sind Vor-
standsmitglieder des iibergangs-
weise gebildeten Hauptpersonal-
rats.



{3) Die Vorsitzenden der bisher
bei der Deutschen Bundesbahn und
der Deutschen Reichsbahn beste-
henden Hauptpersonalridte laden
unverziiglich nach Inkrafttreten
dieses Gesetzes zu der ersten
Sitzung des gemeinsamen Haupt-
personalrats ein. Fir die Wahl
des Vorsitzenden und seines
Stellvertreters gilt § 32 Abs. 2
des Bundespersonalvertretungsge-
setzes entsprechend. Die Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft ist
verpflichtet, den bei ihr be-
schidftigten Mitgliedern des ge-
meinsamen Hauptpersonalrats die
Wahrnehmung ihrer Rechte und
Pflichten chne eine Minderung
des Arbeitsentgelts zu ermogli-
chen. Bis zur Neuwahl nach Ab-
satz 1 ist der gemeinsame Haupt-
personalrat als &rtlicher Perso-
nalrat zustdndig fiir die nach

§ 6 Abs, 1 satz 2 gebildete
Dienststelle.

( 4 ) Fiir die Jugend- und Ruszu-
bildendenvertretungen gelten Ab-
satz 2 Satz 1 und 2 erster Halb-
satz sowie Absatz 3 Satz 1, 3
und 4 entsprechend; fiir die Wahl
des Vorsitzenden und seines
Stellvertreters findet § 60

Abs. 3 des Bundespersonalvertre-
tungsgesetzes entsprechende An-
wendung.

{5) Die Bildung der Wahlvor-
stinde fiir die Wahlen gemafB Ab-
satz 1 hat so rechtzeitig zu er-
folgen, daB die dort genannte
Frist eingehalten werden kann.
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$§ 9 Schwerbehindertenvertretung

(1) § 8 Abs. 1 gilt entsprechend
fiir die Wahlen zu den Schwerbe-
hindertenvertretungen im Bereich
des Bundeseisenbahnvermdégens.

{2) § 8 Abs. 2 satz 1 gilt ent-
sprechend fiir die bestehenden
Schwerbehindertenvertretungen.
Das Bundeseisenbahnverm&gen und
der in § 8 Abs. 2 Satz 2 ge-
nannte gemeinsame Hauptpersonal-
rat haben die bei der Deutschen
Bundesbahn und bei der Deutschen
Reichsbahn bestehenden Haupt-
schwerbehindertenvertretungen
gemeinsam zu beteiligen. Zur
Wahrnehmung der nach dem Schwer-
behindertengesetz bestehenden
Aufgaben und Rechte ist auch
eine der beiden Hauptschwerbe-~
hindertenvertretungen allein be-
fugt. Bis zur Neuwahl nach Ab-
satz 1 sind die bei der Deut-
schen Bundesbahn und bei der
Deutschen Reichsbahn bestehenden
Hauptschwerbehindertenvertretung
en als Schwerbehindertenvertre-
tung auch zustindig fiir die nach
§ 6 Abs. 1 satz 2 gebildete
Dienststelle; Satz 3 gilt ent-
sprechend.

(3) Fir die Bildung der Wahlvor-
stdnde fiir die Neuwahlen zu den
Schwerbehindertenvertretungen
gilt § 8 Abs.§ entsprechend.
Die beiden Hauptschwerbehinder-
tenvertretungen bestellen ge-
meinsam den Wahlvorstand fiir die
Neuwahl der Hauptschwerbehinder-
tenvertretung beim Bundeseisen-
bahnvermégen.



§ 10 Vorgesetzte

(1) Das Bundesministerium fir
Verkehr ist oberster Dienstvor-
gesetzter und Vorgesetzter des
Prisidenten des Bundeseisenbahn-
vermbgens. Der Priasident ist
cherster Dienstvorgesetzter der
Beamten und Vorgesetzter aller
Beamten, Angestellten und Arbei-
ter des Bundeseisenbahnvermé-
gens.

(2) Der Pridsident des Bundes-
eisenbahnvermigens ist oberste
Dienstbehdrde. Beamtenrechtliche
Entscheidungen {iber Bundesbeamte
mit festen Gehdltern und Gehdl-
tern der obersten Besoldungs-
gruppe der Bescldungsordnungen
ergehen im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fiir Verkehr
nach MaBgabe der Verwaltungsord-
nung. Die Verwaltungsordnung be-
stimmt die Dienstposten, deren
Besetzung der Zustimmung des
Bundesministeriums fiir Verkehr
bedarf.

§ 11 Verwendung auf anderen
Dienstposten

Der Priédsident oder die von ihm
bestimmten Dienststellen des
Bundeseisenbahnvermgens kdnnen
einen Beamten voriibergehend auf
- einem anderen Dienstposten von
geringerer Bewertung unter Be-
lassung seiner Amtsbezeichnung
und seiner Dienstbeziige verwen-
den, wenn
1. dienstliche Griinde beim Bun-
deseisenbahnvermégen oder
2. dienstliche oder betriebliche
Griinde bei einer Gesell-
schaft, der der Beamte gemdB
§ 12 Abs. 2 und 3 des Deut-
sche Bahn Griindungsgesetzes
zugewiesen ist,
es erfordern. Dienstliche Griinde
im Sinne der Nummern 1 und 2
sind solche, die sich aus Ande-
rungen der Organisation des Bun-
deseisenbahnvermdgens oder der
Gesellschaft ergeben.

§ 12 Besoldungsrechtliche Rege-
lungen

(1) Beim Bundeseisenbahnvermdgen
kénnen die nach § 26 Abs. 1 des
Bundesbesoldungsgesetzes oder
den Verordnungen zu § 26 Abs. ¢
Nr. 1 und 2 des Bundesbesol-
dungsgesetzes zuldssigen Ober-
grenzen fiir Beférderungsimter
nach MaBgabe sachgerechter Be-
wertung ilberschritten werden,
soweit dies zur Vermeidung von
Verschlechterungen der Befdrde-
rungsverhidltnisse infolge lau-
fender Verringerung des Perso-
nalbestandes beim Bundeseisen-
bahnvermdgen erforderlich ist.
tiberschreitungen sind in jeder
Besoldungsgruppe im Rahmen sach-
gerechter Bewertung zuldssig.

" (2) § 18 des Bundesbesoldungsge-

setzes findet mit der MafBgabe
Anwendung, daB gleichwertige
Titigkeiten bei der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft als
amtsgemidfe Funkticnen gelten.
§ 11 bleibt unberiihrt.

§ 13 Gesetzliche sozialeinrich-
tungen

(1) Das Bundeseisenbahnvermdgen
fiihrt fiir seinen Bereich auf dem
Gebiet der Krankenversicherung
die Aufgaben der bisherigen Bun-—
deseisenbahnen weiter.



(2) Fir den Bereich der gesetz-
lichen Rentenversicherung wird
die bisherige Bundesbahn-Ver-
sicherungsanstalt unter dem
Namen "Bahnversicherungsanstalt”
als rechtsfihige KSrperschaft

. des Offentlichen Rechts mit
Selbstverwaltung weitergefiihrt.
Die Zustdndigkeit der Bahnver-
sicherungsanstalt, ihre Bezie-
hungen zum Bundeseisenbahnvermd-
gen und die Aufsicht {iber die
Bahnversicherungsanstalt richten
sich nach den Vorschriften des
Vierten und Sechsten Buches
Sozialgesetzbuch.

(3) Anstelle der Bundesbahn-Aus-
fihrungsbehdrde fiir Unfallversi-
cherung wird eine rechtlich
selbstindige Eisenbahn-Unfall-
kasse geschaffen.

(4) Die Zustindigkeiten der
Bahnversicherungsanstalt Abtei-
lung A, der Bundesbahn-Betriebs-
krankenkasse sowie der Reichs-
bahn-Betriebskrankenkasse, auch
fiir den Fall der Vereinigung der
beiden Kassen zur Bahnbetriebs-
krankenkasse, erstrecken sich
auf die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft.

§ 14 Krankenversorgung der Beam-
ten des Bundeseisenbahnverm®gens

{1) Die Krankenversorgung der
Bundesbahnbeamten als betrieb-
liche Sozialeinrichtung der
Deutschen Bundesbahn im Sinne
des § 27 des Bundesbahngesetzes
ist mit Inkrafttreten dieses Ge-
setzes in ihrem Bestand ge-
schlossen und wird mit dem 2Ziel
der Abwicklung in der bestehen-
den Rechtsform einer Kdrper-
schaft des Offentlichen Rechts
nach MaBgabe von Satzung und
Tarif weitergefiihrt.
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(2) Der Beitrag zur Krankenver-
sorgung der Bundesbahnbeamten
berechnet sich entsprechend § 28
der Satzung fiir jedes Kalender-
jahr nach der Beitragstafel
(Anhang IV der Satzung) in der
am Tage vor dem Inkrafttreten
dieses Gesetzes geltenden Fas-
sung, jedoch unter Zugrundele-
gung der am letzten Tag des vor-
angegangenen Kalenderjahres gel-
tenden Fassung der Besoldungs-
ordnung A. Der Prozentsatz nach
der Beitragstafel ist, unter An-
rechnung der sich aus Satz 1 er-
gebenden Verinderungen, der

~durchschnittlichen Kostenent-

wicklung im allgemeinen Gesund-

heitswesen anzupassen. Maflgebend

hierfiir ist der Prozentsatz, der
sich im Vergleich der Ausgaben
der gesetzlichen Krankenver-
sicherung zu denen des jeweili-
gen Vorjahres ergibt. Der sich
aus den Beitragsanpassungen er-
gebende Prozentsatz nach der

Beitragstafel darf

1. fir Mitglieder mit mitver-
sicherten Angeh&rigen den
halben Beitragssatz der Rent-
ner der Bahnbetriebskranken-
kasse,

2. fiir Mitglieder ohne mitversi-
cherte Angehdrige zwéi Drite
tel des vorgenannten Bei-
tragssatzes,

nicht iibersteigen.

{3) Tarifénderungen der Kranken-

- versorgung der Bundesbahnbeamten

oder Anderungen hinsichtlich des
erstattungsfihigen Betrages, die
nach Inkrafttreten dieses Geset—
zes erfolgen, gehen, soweit es
sich nicht um Anpassungen an das
Beihilferecht des Bundes han-
delt, zu Lasten der Versicher-
ten.



(4) Tarifausgaben der Kranken-
versorgung der Bundesbahnbeam-—
ten, die durch den auf der
Grundlage von Repridsentativ-
untersuchungen ermittelten bei-
hilfeentsprechenden Zuschufl des
Bundes (§ 27 der Satzung) und
den nach Absatz 2 bemessenen
Beitrag der Mitglieder nicht ge-
deckt werden, gehen zu Lasten
des Bundes. KAndert sich der bei-
hilfeentsprechende Zuschufi auf
Grund von Anderungen des Beihil-
ferechts, ist der Beitrag ent-
sprechend anzupassen.

(5) Klinik und Klinikfonds der
Krankenversorgung der Bundes-
bahnbeamten werden bis zum Ab-
schluB der Abwicklung nach Ab-
satz 1 weitergefilhrt und an-
schlieflend einem Sozialversiche-~
rungstriger (Bahnbetriebskran-
kenkasse, ersatzweise Bahnver—
sicherungsanstalt) gegen Wert-
ausgleich libergeben.

§ 15 Betriebliche Sozialeinrich-
tungen, Selbsthilfeeinrichtungen

(1) Die Bundesbahnversicherungs-
anstalt Abteilung B als betrieb-
liche Sozialeinrichtung des bis-
herigen Sonderverméigens Deutsche
Bundesbahn wird beim Bundes-

- eisenbahnvermdgen als Bahnver-
sicherungsanstalt Abteilung B
weitergefiihrt. Die Satzung der
Bundesbahnversicherungsanstalt
Abteilung B findet jedoch nur
auf Arbeitnehmer Anwendung, die
vor der Zusammenfithrung der in
§ 1 genannten Sondervermégen in
der Zusatzversicherung der Bun-
desbahnversicherungsanstalt Ab-
teilung B versichert waren. Fiir
ab dem Zeitpunkt der Zusammen-—
fihrung der in § 1 genannten
Sondervermégen beim Bundeseisen-
bahnvermdgen abzuschliefenden
neuen Arbeits- und Ausbildungs-
verhdltnisse kann die Zusatzver~
sicherung bei der Bundesbahnver-
sicherungsanstalt Abteilung B
begriindet werden. Die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft kann
sich an der Bundesbahnversiche-
rungsanstalt Abteilung B betei-
ligen.

\__(j —

{2} Die in der Anlage zu diesem
Gesetz aufgefiihrten lbrigen be-
trieblichen Sozialeinrichtungen
und die anerkannten Selbsthilfe-
einrichtungen der bisherigen
Bundeseisenbahnen werden fiir den
Bereich des Bundeseisenbahnver-
m&gens aufrechterhalten und nach
den bisherigen Grundsitzen wei-
tergefiihrt. Hierfiir werden im
Wirtschaftsplan des Bundeseisen-
bahnvermdgens angemessene Be-
tréige bereitgestellt. Soweit
gleichartige Einrichtungen der
Bundesverwaltung durch Zuweisung
von Bundesmitteln unterstiitzt
werden, sollen beim Bundeseisen-
bahnvermdgen dieselben Grund-
sdtze angewendet werden.

{3) Die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft kann die einzelnen in
der Anlage zu Absatz 2 aufge~
filhrten Einrichtungen anerkennen
ocder sich an ihnen beteiligen.

(4) Nach Abgabe von Erklarungen
der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft lber ihre Beteiligung
cder die Anerkennung gemif Ab-
satz 1 Satz 4 und Absatz 3 be-
findet das Bundeseisenbahnvermd-
gen dariiber, nach welchen Grund-
siitzen die betrieblichen Sozial-
einrichtungen und Selbsthilfe-
einrichtungen weitergefiihrt
werden.

{5) Werden rechtlich unselbstin-
dige betriebliche Sozialeinrich-
tungen der bisherigen Bundes-
eisenbahnen nach Inkrafttreten
des Gesetzes zur Neuordnung des
Eisenbahnwesens rechtlich ver-
selbstindigt, sind diese von der
Zahlung von Steuern und Gebiihren
aus Anlafli der Anderung der
Rechtsform einschlieBlich der
Kosten fiir notwendige Eigentums—
ibertragungen befreit.



§ 16 Wirtschaftsfithrung

(1) Die nicht durch eigene Ein-
nahmen gedeckten Aufwendungen
des Bundeseisenbahnvermdgens
werden aus dem Bundeshaushalt
getragen. Das Bundeseisenbahn-
vermSgen tilgt von der Deutschen
Bundesbahn oder der Deutschen
Reichsbahn iibernommene Altschul-
den sowie seine durch Kreditauf-
nahme nach § 17 Abs. 1 Nr. 1
entstandenen Verbindlichkeiten
durch jdhrliche Raten in den
Jahren 1996 und 1997 mindestens
in HShe von jeweils 0,3 Milliar-
den Deutsche Mark und ab 1998 in
HShe von jeweils mindestens

2,8 Milliarden Deutsche Mark.

(2} Das Bundeseisenbahnvermdgen
stellt fiilr jedes Kalenderjahr
rechtzeitig vor dessen Beginn
einen Wirtschaftsplan auf. In
ihn sind die erwarteten Erldse
und Aufwendungen einzustellen,
insbesondere aus der Abrechnung
der Personalkosten nach §§ 21
und 22 des Deutsche Bahn Griin-
dungsgesetzes sowie aus der Ver-
wertung von Liegenschaften. Der
Wirtschaftsplan umfalt ferner
einen Schuldentilgungsplan sowie
einen Stellenplan. Der Wirt-
schaftsplan ist in Einnahmen und
ARusgaben auszugleichen. Fiir die
Aufstellung und Ausfithrung des
Wirtschaftsplans sowie fir die
Zahlungen, Buchfiihrung und Rech-
nungsglegung gelten die Vor-
schriften der Bundeshaushalts-
ordnung entsprechend.

{(3) Der Wirtschaftsplan bedarf
der Genehmigung durch das Bun-
desministerium fiir Verkehr im
Einvernehmen mit dem Bundesmini-
sterium der Finanzen. Das glei-
che gilt fir wesentliche Ande-
rungen widhrend des Kalenderjah-
res. Abweichungen im Stellenplan
bediirfen stets der Genehmigung
durch das Bundesministerium fiir
Verkehr und das Bundesministe-
rium der Finanzen.
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(4) Das Bundesministerium fiir
Verkehr kann mit Einwilligung
des Bundesministeriums der
Finanzen zulassen, daf das Bun-
deseisenbahnvermégen die zur
Durchfiihrung seiner Aufgaben und
zur Erfillung rechtlich begriin-
deter Verpflichtungen unvermeid-
baren Ausgaben leistet, wenn der
Wirtschaftsplan zu Beginn des
neuen Kalenderjahres noch nicht
genehmigt ist.

{5) Verfligungen iiber Grundstiicke
und grundstiicksgleiche Rechte,
deren Wert im Einzelfall 10 Mil-
lionen Deutsche Mark iibersteigt,
bediirfen der Genehmigung des
Bundesministeriums fir verkehr
und des Bundesministeriums der
Finanzen.

§ 17 Kreditaufnahme

(1) Das Bundeseisenbahnvermdgen
wird ermdchtigt, Kredite aufzu-
nehmen

1. in HShe von jeweils bis zu
9,5 Milliarden Deutsche Mark
in den Jahren 1994 ung 1995%
zur Deckung seiner Aufwendun-
gen, soweit diese nicht aus
dem Bundeshaushalt gemdB § 16

Abs. 1 Satz 1 getragen wer-
den,

2, zur Tilgung der bis zum 31.
Dezember 1993 aufgenommenen
und auf das Bundeseisenbahn-
vermégen iibergegangenen Ver-
bindlichkeiten hdchstens bis
zu einem Betrag von 70 Milli-
arden Deutsche Mark,

3. zur Deckung anfallender Zins-
und Kreditbeschaffungskosten,

4. zum Zwecke des Ankaufs von
Schuldtiteln des Sondervermd-
gens im Wege der Marktpflege
j&hrlich bis zu zehn vom Hun-
dert der umlaufenden Schuld-
titel.



Dem Kreditrahmen nach Satz 1 Nr.
2 wachsen die Betrige zur Til-
gung der Kredite zu, die im je-
weiligen Kalenderjahr fillig
werden, soweit die Tilgung nicht
aus (berschiissen des Sonderver-
mégens erbracht werden kann.

(2) Das Bundeseisenbahnvermégen
wird ermichtigt, ab Oktober
eines Wirtschaftsjahres Kredite
im Vorgriff auf die Krediter-
miachtigung des nichsten Wirt-
schaftsjahres bis zu vier vom
Hundert des Kreditrahmens nach
Absatz 1 Nr. 2 aufzunehmen. Die
danach aufgenommenen Kredite
gind auf die Kreditermichtigung
des nichsten Wirtschaftsjahres
anzurechnen.

(3) Die Kreditaufnahme erfolgt
durch die Ausgabe von Schuldver-—
schreibungen und Schatzwechseln
oder durch Aufnahme von Darlehen
gegen Schuldschein. Die Kre-
ditaufnahme bedarf der Genehmi-
gung des Bundesministeriums fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium der Finanzen.

{4) Die Schuldurkunden des Bun-
deseisenbahnverm&gens stehen den
Schuldurkunden des Bundes
gleich. § 5 Abs. 2 satz 1, Abs.
3 bleibt unberiihrt. Die Schulgd~
urkunden werden durch die Bun-
desschuldenverwaltung ausgefer-
tigt.

(5) Die Schulden des Bundes-
eisenbahnvermigens werden nach
den fiir die Verwaltung der all-
gemeinen Bundesschuld jeweils
geltenden Grundsitzen durch die
Bundesschuldenverwaltung verwal-
tet.

§ 18 Jahresabschluf3 und Be-
richtspflicht

(1) Das Bundeseisenbahnvermégen
stellt am SchluB eines jeden
Kalenderjahres die Jahresrech-
nung fiir das Sondervermégen auf.
Die Jahresrechnung muB den Be-
stand des Sondervermbgens ein-
schliefllich der Forderungen und
Verbindlichkeiten erkennen las-
sen sowie die Einnahmen und Aus-
gaben nachweisen,
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(2) Das Bundeseisenbahnverm&gen

berichtet dem Bundesministerjium

fiir Verkehr jihrlich iiber seine

Tétigkeit, und zwar gegliedert

nach

1. Personaleinsatz und Perso-
nalkosten

2. Verwaltung der Verbind-
lichkeiten

3. Verwertung von Grundstiicken.

(3) Das Bundeseisenbahnvermﬁgen
ist verpflichtet, dem Bundes—
ministerium fiir Verkehr auf Ver-
langen Auskunft tber die wesent~
lichen Vorginge in der Verwal-
tung und Wirtschaftsfﬁhrung des
Bundeseisenbahnvermﬁgens Zu er-
teilen.

§ 19 Haushalts- und Wirtschafts-
priifung

Der Bundesrechnungshof priift die
Haushalts- und Wirtschaftsfiith-
rung des Bundeseisenbahnverms—
gens. Teil V der Bundeshaus-
haltsordnung ist entsprechend
anzuwenden.

§ 20 Ubertragungsverpflichtung
des Bundeseisenbahnvermﬁgens

{1) Die Bundesrepublik Deutsch-
land (Bundeseisenbahnvermégen)
ist berechtigt und verpflichtet,
der nach § 1 Abs. 1 des Deutsche
Bahn Griindungsgesetzes zu griin-
denden Deutsche Bahn Rktienge-
sellschaft aus dem Bestand des
Sondervermdgens "Bundeseisen-
bahnvermégen” alle Liegenschaf-
ten (Grundstiikke, Teile hiervon,
grundstiicksgleiche Rechte, be-
schrinkte dingliche Rechte) so-
wie sonstiges Vermdgen zu iiber-
tragen, soweit dies fiir das Er-
bringen von Eisenbahnverkehrs-
leistungen sowie fiir das Betrei-
ken der Eisenbahninfrastruktur
notwendig {bahnnotwendig) ist.



Im ibrigen sind die nicht zins-
pflichtigen Verbindlichkeiten
sowie die durch dingliche Rechte
an den zu ilibertragenden Liegen-
schaften gesicherten Verbind-
lichkeiten des Bundeseisenbahn-
vermdgens auf die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft zu iibertra-
gen. Die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft wird verpflichtet,
unter den Voraussetzungen des

§ 26 Liegenschaften weiter zu
ubertragen.

{2) Sind zum Bundeseisenbahnver-
mdgen gehdrende Liegenschaften
nicht unmittelbar und aus-
schliefilich bahnnotwendig, so
ist die Bundesrepublik Deutsch-
land (Bundeseisenbahnvermdgen)
berechtigt und verpflichtet, der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
solche Liegenschaften insoweit
zu ibertragen, als die Bahnnot-
wendigkeit nachgewiesen ist. Bis
zur Ubertragung gemin Satz 1 er-
hélt die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft die Liegenschaften
unentgeltlich zur Nutzung mit
der Mafgabe, {iber Verinderungen
an diesen Liegenschaften dem
Bundesministerium fiir Verkehr zu
berichten. Das Nihere regelt
eine Vereinbarung zwischen der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
und dem Bundeseisenbahnvermagen,
die der Genehmigung des Bundes-
mipisteriums fiir Verkehr im Ein-
vernehmen mit dem Bundesministe-
rium der Finanzen bedarf.

{3) Nicht bahnnotwendige Liegen-
schaften, insbesondere das nicht
betrieblichen Zwecken dienende
ehemalige Reichsbahnvermdgen
(Vorratsvermdgen) in Berlin
(West), verbleiben beim Bundes-
eisenbahnvermégen.
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{4) Die Bundesrepublik Deutsch-
land garantiert, daB die Summe
der entsprechend den §§ 7 und 9
des D-Markbilanzgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachtung vom
18. April 1991 (BGBl. I S. 971,
1951), das zuletzt durch Arti-
kel 3 des Gesetzes vom

21. Dezember 1992 (BGBl. I S.
2133) gedndert worden ist, be-
werteten bahnnotwendigen Liegen-
schaften mindestens finf Milli-
arden Deutsche Mark betrigt, wo-
bei nur der reine Grundstiicks-
wert beriicksichtigt ist. Die Ga-
rantie erstreckt sich nicht auf
die in § 26 genannten Liegen-
schaften. § 9 Abs. 1 Satz 2 des
D-Markbilanzgesetzes ist mit der
MaBgabe entsprechend anzuwenden,
daBl die Wertverhidltnisse zum
Stichtag der Erdffnungsbilanz
der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft maBgebend sind. Die Ga-

- rantie erlischt spdtestens am

31. Dezember 2001.

(5) Die Garantie nach Absatz ¢
erlischt, wenn die Summe der
nach §§ 21 und 23 Abs. 1 Satz 1
ilbergegangenen und der nach § 23
Abs. 1 Satz 2 ubertragenen Lie-
genschaften, wobei nur der reine
Grundstiickswert zu beriicksichti-
gen ist, 5 Milliarden Deutsche
Mark iibersteigt. Die Garantie
erlischt spidtestens am 31. De-
zember 2001.

§ 21 Vermdgensibergang

Liegenschaften des Bundeseisen-
bahnvermdgens, die unmittelbar
und ausschliefllich bahnnotwendig
sind, gehen auf die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft mit dem
Tag ihrer Eintragung in das Han-
delsregister iber.



§ 22 Verfugungsbefugnis der
Deutsche Bahn Rktiengesellschaft

(1) Die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft ist zur Verfiigung
iiber Liegenschaften befugt, wenn
die Bundesrepublik Deutschland
Bundeseisenbahnvermégen, die
Bundesrepublik Deutschland Son-
dervermdgen "Deutsche Bundes-
bahn", die Deutsche Reichsbahn
oder einer der in der Anlage zu
diesem Gesetz aufgefiihrten
Rechtsvorgidnger dieser Eisenbah-
nen im Grundbuch als Eigentumer
oder dinglich Berechtigter oder
in dem in Artikel 3 des Eini-
gungsvertrages genannten Gebiet
noch als Rechtstrdger von Volks-
eigentum eingetragen ist. Im
Rahmen der Verfiigungsbefugnis
diirfen Verpflichtungen vorbe-
haltlich der Bestimmungen des
Birgerlichen Gesetzbuches iiber
die Vertretung nur im eigenen
Namen eingegangen werden. Wird
im Rahmen der Verfiligungsbefugnis
Besitz an einem Grundstick oder
Gebdude iiberlassen, so gilt

§ 571 des Biirgerlichen Gesetz-
buches entsprechend.

(2} Die Verfigungsbefugnis des
Eigentimers des Grundstiicks oder
eines sonstigen Verfiigungsbe-—
rechtigten bleibt unberiihrt. Auf
Grund des Absatz 1 vorgenommene
Rechtsgeschdfte gelten als sol-
che des Berechtigten. § 39 Abs.
1 der Grundbuchordnung findet
keine Anwendung.
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(3) Die Verfiigungsbefugnis nach
Absatz 1 endet, wenn in Ansehung
der in Absatz 1 genannten Rechte
ein Ubergabebescheid nach § 23
vollziehbar geworden und ein An-
trag auf entsprechende Grund-
buchberichtigung unter Beifiigung
des Bescheides bei dem zustdndi-
gen Grundbuchamt eingegangen
ist. § 878 des Birgerlichen Ge-
setzbuches ist entsprechend an-
zuwenden. Der Verfligungsbefugte
gilt in den Fallen des Satzes 1

_weiterhin als befugt, eine Ver-

figung vorzunehmen, zu deren
Vornahme er sich wirksam ver-
pflichtet hat, wenn vor dem in
Satz 1 genannten Zeitpunkt die
Eintragung einer Vormerkung zur
Sicherung dieses Anspruchs bei
dem Grundbuchamt beantragt wor-
den ist.

(4) Die auf Grund wvon Verfligun-
gen nach Ahsatz 1 Satz 1 veridu-
Berten Liegenschaften sowie der
hierbei erzielte Erlds sind dem
Bundeseisenbahnvermégen mitzu-
teilen. Die Deutsche Bahn akti-
engesellschaft ist verpflichtet,
einen Betrag in Hbhe des Er-
l6ses, mindestens aber in Hbhe
des Wertes des Vermdgens—
gegenstandes, dem Bundeseisen-
bahnvermdgen auszuzahlen, wenn
ihm der Gegenstand durch einen

"vollziehbaren Ubergabebescheid

zugeordnet wird.

(5) Die in Absatz 1 Satz 1 ge-
nannte Rnlage kann durch Rechts-
verordnung des Bundesministe-
riums fiir Verkehr im Einverneh-
men mit dem Bundesministerium
der Justiz gedndert werden, um
andere Rechtsvorgidnger der Bun-
desrepublik Deutschland Bundes-
eisenbahnvermdgen, der Bundes-
republik Deutschland Sonderver-
mégen "Deutsche Bundesbahn" coder
der Deutschen Reichsbahn aufzu-
nehmen.



§ 23 Feststellung des Ubergangs
und Vornahme der Ubertragung

(1) Der {ibergang von Liegen-
schaften aus dem Bundeseisen-
bahnvermdgen auf Grund des § 21
auf die Deutsche Bahn Rktienge-
sellschaft wird durch einen
ibergabebescheid festgestellt.
Durch einen solchen Bescheid
kénnen Liegenschaften auch zur
Erfillung der in § 20 genannten
Verpflichtung auf die Deutsche
Bahn Rktiengesellschaft lbertra-
gen werden. Den Ubergabebescheid
erlift das Bundeseisenbahnvermd-
gen auf Antrag der Deutsche Bahn
Rktiengesellschaft oder von Amts
wegen. In den Fidllen des Arti-
kels 26 Abs. 1 Satz 2 des Eini-
gungsvertrages ist durch Zuord-
nungsbescheid nach dem Verm&-
genszuordnungsgesetz zu ent-
gcheiden.

{2) Der Ubergabebescheid ist
nach Ablauf von vier Wochen ab
seiner Bekanntgabe an den Begiin-
stigten vollziehbar, wenn dieser
nicht vorher schriftlich bei dem
Bundeseisenbahnvermdgen ein
Schiedsverfahren nach § 24 bean-
tragt. Wenn durch den Ubergabe-
bescheid Liegenschaften iibertra-
gen werden sollen, gehen diese
mit Eintritt seiner Vollziehbar-
keit auf die Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft iber. Soweit die
in dem Ubergabebescheid be-
zeichneten Liegenschaften in dem
in Artikel 3 des Einigungsver-
trages genannten Gebiet belegen
sind, hat das Bundeseisenbahn-
vermégen dem Prisidenten der
Oberfinanzdirektion, in deren
Gebiet das Recht belegen ist,
eine Abschrift des {ibergabebe-
scheides zu libersenden.
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(3) In dem Ubergabebescheid ist
das zu fibertragende Recht geman
§ 28 der Grundbuchordnung zu be-
zeichnen. Soll nur der Teil
eines Grundstiicks ibertragen
werden oder ist eine Bezeichnung
entsprechend Satz 1 nicht mbg-
lich, so kann dem {lbergabebe-
scheid eine Grundstiickskarte
beigefiigt werden, in der Lage
und Umfang des Grundstiicks und
des iibertragenen Teils graphisch
dargestellt und in einer mit der
obersten fiir die Fiihrung des
Liegenschaftskatasters zustindi-
gen Landesbehtrde abgestimmten
Weise bezeichnet werden; die
Karte darf im MaBstab nicht
kleiner als 1 zu 1 000 sein.
Wenn der {ibergabebescheid mit
einer Grundstiickskarte versehen
ist, dient dieser bis zur Durch-
fiihrung der Vermessung als Er-
satz fiir das amtliche Verzeich-
nis der Grundstiicke im Sinne von
§ 2 Abs. 2 der Grundbuchordnung.
Einer Teilungsgenehmigung bedarf

_es nicht.

{4) Nach Eintritt der Vollzieh-
barkeit des Ubergabebescheides
ersucht das Bundeseisenbahnver-
mSgen das zustindige Grundbuch-
amt um Berichtigung des Grund-
buchs entsprechend dem Bescheid.
In den in Absatz 2 Satz 3 ge-
nannten Fillen kann der Prisi-
dent der Oberfinanzdirektion das
Grundbuchamt ersuchen, bei dem
Recht eine Vormerkung auf fiber-
tragung des Rechts auf einen Zu-
ordnungsberechtigten einzutra-
gen. Einer Angabe des Begiinstig-
ten aus der Vormerkung bedarf es
nicht. Die Vormerkung darf nur
geldscht werden, wenn der Prisi-
dent der Oberfinanzdirektion dem
zustimmt. Gebiihren fiir die
Grundbuchberichtigung sowie die

" Eintragung und Léschung von Vor-

merkungen werden in diesen Fil-
len nicht erhoben.



(5) Die Ubertragung oder Fest-
stellung durch i{ibergabebescheid
ersetzt die Zuordnung des Vermd-
gens nach Artikel 26 des Eini-
gungsvertrages und vergleich-
baren Vorschriften. Rechte Drit-
ter in bezug auf den libertrage-
nen Vermdgenswert, insbesondere
Riickiibertragungsanspriiche nach
dem VermSgensgesetz, bleiben
unberiihrt. Wer vor dem Rechts-
Ubergang vom Bundeseisen-bahn-
vermdgen Berichtigung des Grund-
buchs, auch auf Grund einer
abweichenden VermSgenzuordnung,
verlangen konnte, kann die Ejin-
rdumung eines der Berichtigung
entsprechenden Rechtszustands
von dem Begiinstigten verlangen.
Soweit dazu Rechte Gbertragen
werden miissen, kann dies durch
Ubergabebescheid des Bundes-
eisenbahnvermégens geschehen.

(6) Vergleiche sind zuldssig;
wird ein Vergleich geschlossen,
ergeht ein dem Vergleich ent-
sprechender Bescheid.

§ 24 Schiedsstelle

(1) Auf Antrag der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft entscheidet
eine Schiedsstelle dariiber,

1. inwieweit die in dem iiber-
gabebescheid genannten Lie-
genschaften bahnnotwendig
sind,

2. ob die Ablehnung des Erlasses
eines lbergabebescheids hin-
sichtlich einer beanspruchten
Liegenschaft rechtmidBig ist.

Die Schiedsstelle kann auch an-

gerufen werden, wenn das Bundes-—

eisenbahnvermdgen auf Antrag der

Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

ohne zureichenden Grund inner-

halb einer Frist von drei Mona-

ten nicht entschieden hat. Im

ibrigen steht der Deutsche Bahn

Aktiengesellschaft ein Rechts-—

mittel nicht zu.

(2) Soweit der Antrag begriindet
ist, entscheidet die Schieds-~
stelle durch Schiedsspruch, wel-
che Liegenschaften in welchem
Umfang libertragen werden. Der
Schiedsspruch steht einem voll-
ziehbaren Ubergabebescheid
gleich; § 23 abs. 3 gilt sinnge-
min.

(3) Das Bundesministerium fir
Verkehr wird erm&chtigt, im Ein-
vernehmen mit dem Bundesministe-
rium der Justig durch Rechtsver-
ordnung in Anlehnung an die VYor-
schriften des Zehnten Buches der
Zivilprozeﬁordnung das Verfahren
der Schiedsstelle und deren Be-
setzung zu regeln. In dieser
Rechtsverordnung kann auch gere-
gelt werden, ob und in welcher

HShe eine Vergiitung gezahlt
wird.

§ 25 Verwaltungsvorschriften

Verwaltungsvorschriften zZur
Durchfiihrung der $§ 20 bis 24
erlidft das Bundesministerium fur
Verkehr im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium der Finanzen.



§ 26 Ubertragung von Liegen-
schaften auf Dritte

(1) Die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft ist berechtigt und
verpflichtet, fiir die Durchfiih-
rung von Schienenpersonennahver-
kehr notwendige Liegenschaften
auf Verlangen einer Gebietskdr-
perschaft oder eines Zusammen-
schlusses von Gebietskdrper-
schaften (Aufgabentriger), zu
deren Aufgaben die Sicherung
einer angemessenen Verkehrshe-
dienung im S6ffentlichen Per-
sonennahverkehr nach dem Regio-
nalisierungsgesetz vom ...
(BGBl. I S. ...) gehért, zu
iibertragen, soweit dies fiir den
Betrieb der Eisenbahninfrastruk-
tur notwendig (bahnnotwendig)
ist. § 20 Abs. 1 Satz 2 gilt
entsprechend.

(2) Voraussetzung fiir einen An-
spruch auf Ubertragung der Lie-
genschaften nach Absatz 1 ist,
daB

~ die Eisenbahninfrastruktur
bei Geltendmachung des An-
spruches auf Ubertragung der
Liegenschaften ausschlieflich
oder ganz iiberwiegend fiir
Zwecke des Schienenpersonen-
nahverkehrs genutzt wird,

~ die Eisenbahnen des Bundes
zum Erbringen von Ver-
kehrsleistungen nicht mehr
bereit sind,

- eine Vereinbarung mit Auf-
gabentrigern iiber das Er-
bringen von Verkehrslei-
stungen auf der Eisen-
bahninfrastruktur der Eisen-
bahnen des Bundes iilber die
Finanzierung des Betriebes
der Eisenbahninfrastruktur
nicht zustande gekommen ist,

- sowie der Aufgabentriger das
Erbringen von Ver-
kehrsleistungen im Schie-
nenpersonennahverkehr fiir
mindestens 15 Jahre und das
Betreiben der Eisen-
bahninfrastruktur fiir minde-
stens 30 Jahre garantiert.
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(3) Die Ubertragung der Liegen-
schaften sowie der durch ding-
liche Rechte an diesen Liegen-
schaften gesicherten Verbhind-
lichkeiten erfolgt durch Ver-
trag, der der Zustimmung des
Bundesministeriums fiir Verkehr
bedarf.

(4) Die Liegenschaften sind im
iibrigen kostenfrei zu iibertra-
gen, es sei denn, die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft hat nach
AbschluB der Verfahren nach

§§ 22 bis 24 Investitionen ge-
tdtigt; in diesem Fall hat der
Aufgabentriger die anteiligen
Abschreibungen und Zinsen zu
ibernehmen.

(5) Im Streitfall entscheidet
iiber den Inhalt des Vertrages,
insbesondere iber die Rechte und
Pflichten nach §§ 20 Abs. 1 Satz
2 auf Anrufung eines der Betei-
ligten das im Vertrag vorzu-
sehende Schiedsgericht.

(6) In dem Vertrag mach Absatz 3
sind auch Regelungen iiber die
Riickiibertragung der Liegenschaf-
ten auf die Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft zu treffen, wenn
der Aufgabentriger die Garantie
fiir das Erbringen von Verkehrs-
leistungen im Schienen-
personennahverkehr fiir minde-—
stens 15 Jahre und das Betreiben
dexr Eisenbahninfrastyruktur fir

- mindestens 30 Jahre nicht ein-

halt.

(7) Fiir die Ubertragung nach Ab-
satz 1 und die Riickilbertragung
gilt § 11 Abs. 2 des Deutsche
Bahn Griindungsgesetzes entspre-

f chend.



§ 23 Anwendung von Vorschriften
auf ausgegliederte Gesellschaf-
ten

(1) Die §§ 7 Abs. 4, 5, § 1l Nr.
2, § 12 abs. 2 sowie § 15 Abs. 1
Satz 4, Abs. 3 gelten entspre-
chend fiir die nach § 2 Abs, 1
des Deutsche Bahn Griindungsge-
setzes ausgegliederten Gesell-
schaften. Far nach § 3 Abs. 3
des genannten Gesetzes ausge-
gliederte Gesellschaften gilt
Satz 1 mit der MaRgabe, dafB der
neue Rechtstrdger Geschifts-
titigkeiten im Sinne des § 3
Abs. 1 Nr. 1 oder 2 des genann-
ten Gesetzes ausiibt.

(2) Die Anspriche aus § 20 Abs.
1 und 2 kénnen von der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft nur auf
die nach § 2 Abs. 1 des Deutsche
Bahn Grindungsgesetzes ausge-
gliederten Gesellschaften iiber-
tragen werden. Auf Antrag der
beginstigten Gesellschaft kann
die Erfiillung dieser Anspriiche
nach MaBgabe der §§ 23 und 24
durch Bescheid des Bundeseisen-
bahnvermégens erfolgen. Die Zu-
gehdrigkeit einer Liegenschaft
zum Vermdgen der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft kann auch im
Falle ausgegliederter Gesell-
schaften durch Ubergabebescheid
festgestellt werden.

§ 28 Ubergangsregelung

(1) Bis zur Eintragung der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft in
das Handelsregister wird das
Bundeseisenbahnvermégen auf der
Grundlage der bestehenden Ver-
waltungsordnungen der bisherigen
Bundeseisenbahnen, ausgenommen
die Vorschriften uber den Ver-
waltungsrat, unter Leitung des
Vorstandes dieser Eisenbahnen
verwaltet. Die §§ 6 Abs. 3,

§§ 10 und 11 gelten insoweit
entsprechend.
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(2) Die in § 6 Abs. 1 Satz 2 ge-
nannte Dienststelle des Bundes-
eisenbahnvermégens fiihrt bis zur
Eintragung der Gesellschaft die

. Bezeichnung "Hauptverwaltung des

Bundeseisenbahnvermégens”.

(3) Fir die Beamten, die am Tage
vor Inkrafttreten dieses Geset-
zes Anspruch auf die Zulage nach
Newmer7 der Vorbemerkungen zu den
Bundesbesoldungsordnungen A und
B oder nach Nyme,3 der Vorbemer-
kungen zur Bundesbesoldungsord-
nung C haben und die nach In-
krafttreten dieses Gesetzes beim
Bundeseisenbahnvermigen oder
beim Eisenbahn-Bundesamt verwen-
det werden oder die gemiB § 13
Abs. 2 in Verbindung mit § 23
des Deutsche Bahn Griindungsge-
setzes zugewiesen sind, wird die
Stellenzulage weiter gewihrt.
Nach Eintragung der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft in das
Handelsregister werden diese Zu-
lagen mit der MaBgabe weiter ge-
wihrt, daB sie sich bei jeder
linearen Erh&hung der Dienstbe—

zilge um ein Viertel verringern.

{4) Mit Inkrafttreten dieses Ge-
setzes enden die Amter der Mit-
glieder der Verwaltungsrate der
bisherigen Bundeseisenbahnen.

(5) Die Anspriiche der Aufgaben-
triger nach § 26 Abs. 1 rich-
ten sich auch gegen die Gesell-
schaft, die nach Ausgliederung
gemdfl § 2 Abs. 1 des Deutsche
Bahn Grindungsgesetzes Eigen-
tiimer der betreffenden Liegen-
schaft ist.

§ 29 Rechtsverordnungen

" Rechtsverordnungen auf Grund
dieses Gesetzes bediirfen nicht
der Zustimmung des Bundesrates.



§ 30 Aufldsung des Bundeseisen-
bahnvermégens

(1) Die Bundesregierung wird er-
michtigt, friihestens zehn Jahre
nach Inkrafttreten dieses Geset-
zes das Bundeseisenbahnvermégen
aufzuldsen und die von ihm noch
wahrgenommenen Aufgaben auf das
Eisenbahn-Bundesamt, das Bundes-
ministerium fir Verkehr oder die
Bundesschuldenverwaltung zu
ibertragen.

(2) Die nach § 17 des Deutsche
Bahn Griindungsgesetzes gebilde-~
ten besonderen Personalvertre-
tungen, Jugend- und Auszubilden-
denvertretungen sowie Schwerbe-~
hindertenvertretungen bestehen
bei Auflésung des Bundeseisen-—

bahnvermégens nach Absatz 1 bei

der Stelle fort, der die Aufga-
ben des Bundeseisenbahnvermégens
uibertragen werden.

-Anlage zu § 15 Abs., 2

A. Betriebliche Sozialeinrich-
tungen der bisherigen Bundes-—
eisenbahnen
1. Bundesbahn-Sozialwerk
(BSW)

2. Bahnsozialwerk der DR
{BSw-DR)

3. Bundesbahn-Hausbrandver-
sorgung (BHbv)

4. Bahn—Hausbrandversorgung
{BHbv)

5. Eisenbahn-Wohnungsgesell-
schaften (EWG)

B. Selbsthilfeeinrichtungen der
bisherigen Bundeseisenbahnen

1. Eisenbahn-Waisenhort {EWH)

2. Bundesbahn-Landwirtschaft
{BLw)

3. Bahn-Landwirtschaft (BLw-
DR)
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4. Eisenbahner Sportvereine
(ESV)
Verband Deutscher Eisen-
bahner-sSportvereine e.v.
(VDES)

5. Bundesbahn—Zentralstelle
gegen die Alkcholgefahren
(BZAL)

6. DEVK .Deutsche Eisenbahn
Versicherung Lebensver-
sicherungsverein a.G.
DEVK Deutsche Eisenbahn
Versicherung Sach- und
HUK—Versicherungsverein
a.c,

7. Eisenbahner—Baugenossen—
schaften (EBG)

8. Sparda-Banken, Verband der
Sparda-Banken

Anlage zu § 22 abs. 1
Rechtsvorginger

Deutsches Reich Reichseisenbahn~
vermdgen



Artikel 2 Gesetz iiber die Griin-~
dung_einer Deutsche Bahn Aktien-—

gesellschaft (Deutsche Bahn
Griindungsgesetz - DBGrG)

Erster Abschnitt
Griindung

$ 1 Errichtung der Gesellschaft

(1) Aus dem Bundeseisenbahnver-
mogen sind in Erfiillung der in

§ 20 Abs. 1 des Gesetzes zur Zu-
sammenfiihrung und Neugliederung
der Bundeseisenbahnen veom ...
(BGBl. I S. ...) enthaltenen
Verpflichtungen mit ARusnahme der
dort genannten Liegenschaften
die Teile, die zum Erbringen von
Eisenbahnverkehrsleistungen und
zum Betreiben der Eisenbahnin-
frastruktur notwendig sind, auf
eine dadurch gegriindete neue
Aktiengesellschaft auszuglie-
dern. Die in Satz 1 ausgenomme-
nen Liegenschaften sind jedoch
bei der Priifung der Ausgliede-—
rung durch das Registergericht,
wie in § 10 Abs.¥} fiir die Er-
6ffnungsbilanz festgelegt, zu
beriicksichtigen.

(2) Die Aktiengesellschaft fithrt
die Firma "Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft",

§ 2 Ausgliederung aus dem Verm&-—
gen der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft; Aufldsung der Deut-—
sche Bahn Aktiengesellschaft

(1) Aus der Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft sind frithestens
in drei Jahren, spatestens in
finf Jahren nach ihrer Eintra-
gung im Handelsregister die ge-
m3B § 25 gebildeten Bereiche auf
dadurch neu gegriindete Aktienge-
sellschaften auszugliedern.
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(2) Nach der Ausgliederung
gemdfl Absatz 1 kann die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft nur auf
Grund eines Gesetzes, das der
Zustimmung des Bundesrates
bedarf,

1. aufgelést,

2. mit einer der in Absatz 1 ge-
nannten Aktiengesellschaften
verschmolzen cder

3. auf die in Absatz 1 genannten
Aktiengesellschaften aufge-
spalten werden.

{3) Fiir die VerduBerung von bis
zu 49,9 vom Hundert der Anteile
und Stimmrechte an den nach Ab-
satz 1 und 2 gebildeten Aktien-
gesellschaften, deren Taétigkeit
den Bau, die Unterhaltung und
das Betreiben von Schienenwegen
umfaBt, ist die Ermidchtigung auf
Grund eines Gesetzes, das der
Zustimmung des Bundesrates be-
darf, erforderlich.

In dem Gesetz ist festzulegen,
ob 49,9 oder ein geringerer Teil
vom Hundert der Anteile auf ein-
mal oder in Stufen verduBert
werden soll,

§ 3 Gegenstand des Unternehmens

{1) Gegenstand des Unternehmens

der Gesellschaft ist

1. das Erbringen von Eisenbahn-
verkehrsleistungen zur Befdr-
derung von Giitern und Perso-
nen;

2. das Betreiben der Eisenbahn-
infrastruktur; dazu zihlen
insbesondere die Planung, der
Bau, die Unterhaltung sowie
die Fiithrung der Betriebsleit-
und Sicherheitssysteme;

3., Geschiftstitigkeiten in dem
Eisenbahnverkehr verwandten
Bereichen.

(2) Durch Enderung der Satzung
der Gesellschaft kann der Gegen-

" stand des Unternehmens erweitert

werden.



(3) Die Gesellschaft kann sich
an Unternehmen gleicher oder
verwandter Art beteiligen sowie
solche Unternehmen griinden und
erwerben. Sie kann unbeschadet
der in § 2 genannten Verpflich-
tung Teile des Gegenstandes
ihres Unternehmens im Sinne des
Absatzes 1 ganz coder teilweise
in solche Unternehmen ausglie-
dern und sich auf Leitungsauf-
gaben beschrinken.

§ 4 Rusgliederungsplan

(1) Der Vorstand des Bundes-
eisenbahnvermdgens hat spidte-—
stens einen Monat nach Inkraft-
treten dieses Gesetzes einen
Ausgliederungsplan aufzustellen,
der notariell beurkundet werden
mufl. Der RAusgliederungsplan ist
unverziiglich nach seiner notari-
ellen Beurkundung dem Bundes-—
ministerium fliir Verkehr zuzulei-
ten.

{2) Der Ausgliederungsplan muB
mindestens folgende Angaben ent-
halten:

1. die Vereinbarung iiber die
Ubertragung der Teile des
Unternehmerischen Bereichs
des Bundeseisenbahnverm&gens
im Sinne des § 1 Abs. 1 je-
weils als Gesamtheit gegen
Gewdhrung von Aktien der
Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft; -

2. den Zeitpunkt, von dem an
diese Aktien einen Anspruch
auf einen Anteil am Bilanzge-
winn gewihren, sowie alle Be-
sonderheiten in bezug auf
diesen Anspruch;
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3. den Zeitpunkt, von dem an die
Handlungen des Bundeseisen-
bahnvermdgens im Unternehme-
rischen Bereich als fiir Rech-~
nung der Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft vorgenommen
gelten (Ausgliederungszeit-
punkt};

4. jeden besonderen Vorteil, der
einem Mitglied des Vorstandes
des Bundeseisenbahnvermégens
oder einem Mitglied des Vor-
standes oder des Aufsichts-
rates der Deutsche Bahn Bkti-
engesellschaft oder einem Ab-
schluflpriifer gewdhrt wird;

5. die genaue Bezeichnung und
Rufteilung der Gegenstinde
des Aktiv- und Passivvermd-
gens, die der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft iibertragen
werden; § 14 bleibt unbe-
riihrt. Soweit fiir die Uber-
tragung von Gegenstinden im
Falle der Einzelrechtsnach-
folge in den aligemeinen Vor-
schriften eine besondere Art
der Bezeichnung bestimmt ist,
sind diese Regelungen auch
hier anzuwenden. Im iibrigen
kann auf Urkunden wie Bilan-
zen und Inventare Bezug ge-
nommen werden, deren Inhalt
eine Zuweisung des einzelnen
Gegenstandes ermdglicht.

(3) Im Ausgliederungsplan muB
die Satzung der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft enthalten

sein oder festgestellt werden.

§ 5 Anwendung des Griindungs-
rechts

(1) Auf die Griindung der Deut-

. sche Bahn Aktiengesellschaft

gind die fiir ihre Rechtsform
geltenden Griindungsvorschriften
anzuwenden, soweit sich aus die-
sem Gesetz nichts anderes er-
gibt. Den Griindern steht die
Bundesrepublik Deutschland
gleich.



(2) Das Bundesministerium fiir
Verkehr bestellt den ersten RAuf-
sichtsrat, den ersten Vorstand
sowie fir das erste Voll- oder
Rumpfgeschiftsjahr den ersten
AbschluBpriifer.

§ 6 Wirksamwerden des Ausgliede-
rungsplanes

Der Ausgliederungsplan wird nur
wirksam, wenn ihm das Bundes-
ministerium fir Verkehr im Ein-
vernehmen mit dem Bundesministe-
rium der Finanzen schriftlich
zustimmt.

£ 7 Anmelduﬁg und Eintragung im
Register

Die Mitglieder des Vorstandes
und des Aufsichtsrates der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft
haben die Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft bei dem Gericht, in
dessen Bezirk gsie ihren Sitz
haben soll, zur Eintragung in
das Handelsregister anzumelden.
Der Anmeldung sind aufBler den
sonst erforderlichen Unterlagen
auch in Ausfertigung oder
6ffentlich beglaubigter Ab-
schrift oder, soweit sie nicht
notariell beurkundet werden miis—
sen, in Urschrift oder Abschrift
der Ausgliederungsplan sowie die
Zustimmungserkldrung des Bundes-
ministeriums flir Verkehr beizu-
figen. ’
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§ 8 Wirkung der Eintragung

(1) Die Eintragung der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft in das
Handelsregister hat folgende
Wirkung:

l. Die ausgegliederten Teile des
Bundeseisenbahnvermégens ein-
schliefllich der Verbindlich-
keiten gehen entsprechend der
im Ausgliederungsplan vorge-
sehenen Aufteilung jeweils
als Gesamtheit auf die Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft
iiber. Gegenstinde, die nicht
durch Rechtsgeschift ibertra-
gen werden kdnnen, verbleiben
in Eigentum oder Inhaber-
schaft des Bundeseisenbahn-
vermogens.

2. Die Bundesrepublik Deutsch-
land wird entsprechend dem
Ausgliederungsplan alleinige
Bktiondrin der Deutsche Bahn
Rktiengesellschaft.

3. Der Mangel der notariellen
Beurkundung des Ausgliede~
rungsplanes wird geheilt.

{2) Mangel der Ausgliederung
lassen die Wirkungen der Eintra-
gung nach Absatz 1 unberiihrt.

§ 9 Schutz der Gliubiger

{1) Durch den Ubergang der Ver-
bindlichkeiten auf die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft wird das
Bundeseisenbahnvermégen von der
Haftung fir diese Verbindlich-
keiten nicht befreit. § 418 des
Biirgerlichen Gesetzbuches ist
nicht anzuwenden. Die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft und das
Bundeseisenbahnvermégen haften
fiir diese Verbindlichkeiten als
Gesamtschuldner. Im Verhdltnis
der Gesamtschuldner zueinander
ist die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft allein verpflichtet.



(2) Die Anspriiche der Gl3ubiger
. gegen das Bundeselsenbahnver-
mégen aus den im Ausgliederungs-
plan aufgefithrten Verbindlich-
keiten verjidhren in finf Jahren,
falls die Verjihrung nach allge-
meinen Vorschriften nicht schon
frither eintritt. Die Verjdhrung
beginnt mit dem Tage, an dem die
Eintragung der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft in das Han-
delsregister nach § 10 Abs. 2
des Handelsgesetzbuches als be-
kanntgemacht gilt. Wird der An-
spruch des Gliubigers erst nach
diesem Zeitpunkt f3llig, so be-
ginnt die Verjahrung mit dem
Zeitpunkt der Filligkeit.

(3) Fir Verbindlichkeiten des
Bundeseisenbahnvermégens, die
nicht auf die Deutsche Bahn
Bktiengesellschaft iUbergegegan-
. gen sind, haftet die Gesell~
schaft nicht.

§ 10 Erdffnungsbilanz

(1) Die Erdffnungsbilanz der
Deutsche Bahn Rktiengesellschaft
ist auf den Tag ihrer Eintragung
im Handelsregister zu erstellen.
Fir die Frist zur Rufstellung
gilt § 264 Bbs. 1 Satz 3 des
Handelsgesetzbuches entspre-
chend.

(2) Die Erdffnungsbilanz kann
auch auf den frilheren gemiB § 4
Abs. 2 Nr. 3 bestimmten Ausglie-
derungszeitpunkt aufgestellt
werden; in diesem Fall sind die
gemi den §§ 20 Abs. 1 und § 21
des Gesetzes zur Zusammenfiihrung
und Neugliederung der Bundes-
eisenbahnen iibergehenden Ver-
migensgegenstinde mit ihren Wer-
ten oder Betrigen zum Stichtag
der Eréffnungsbilanz aufzuneh-
men.
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(3) Fiir die Bewertung des Grund
und Bodens gelten die §§ 7 und 9
des D-Markbilanzgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom
18. April 1991 (BGBl. I S. 971,
1951), das zuletzt durch Arti-
kel 3 des Gesetzes vom 21. De-
zember 1992 (BGBl. I S. 2133)
gedindert worden ist, entspre-
chend. Fiir die iibrigen Vermd&-
gensgegenstinde diirfen die Buch-
werte unter Beriicksichtigung des
§ 253 Abs. 2 und 3 des Handels-
gesetzbuches fortgefilhrt wexden.
Auf die Ansitze der Buchwerte
ist § 36 Abs. 3 Satz 1 des D-
Markbilanzgesetzes entsprechend
anzuwenden. Fiir Vermigensgegen-
stinde, die von der Deutschen
Reichsbahn iibergegangen sind,
gilt § 36 des D-Markbilanzgeset-
zes auch fiir die Eréffnungs-
bilanz. § 9 Abs. 1 Satz 2 des D-
Markbilanzgesetzes ist mit der
MaBgabe entsprechend anzuwenden,
daB die Wertverhdltnisse zum
Stichtag der Er&ffnungsbilanz
der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft maBgebend sind.

(4) Die auf Grund des § 21 des
Gesetzes zur Zusammenfithrung und
Neugliederung der Bundeseisen-
bahnen auf die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft uibergegange-
nen Liegenschaften sind, sowelit
ihre Erfassung und Bewertung
wegen der besonderen Verhdlt-
nisse im Bereich des Bundes-
eisenbahnvermdgens bis zur Auf-
stellung der Erdffnungsbilanz
nicht vorgenommen werden konn-
ten, in ihrer Bilanz zundchst
nur mit einem auf insgesamt funf
Milliarden Deutsche Mark lauten-
den Betrag auszuweisen, wobei
nur der reine Grumndstiickswert
beriicksichtigt ist. Stehen bei
der Aufstellung spidterer Jahres-
abschliisse bis einschlieBlich
des Jahresabschlusses fiir das
Jahr 2001 der Bestand und der
tatsichliche Wert der einzelnen
Liegenschaften fest, so ist in
entsprechender Anwendung des

§ 36 Abs. 1 Satz 1 des D-Mark-
bilanzgesetzes der jewelils
tatsichliche Wert anzusetzen und
der Gewinn in die Kapitalriick-
lage gemiB § 272 des Handelsge-
setzbuches einzustellen. In die-
sen Fillen gilt die Erdffnungs-
bilanz als gedndert.



§ 11 Steuerliche Vorschriften

(1) Die steuerrechtliche Erdff-
nungsbilanz entspricht der ge-
priften handelsrechtlichen Er-
o6ffnungsbilanz (§ 242 Abs. 1 des
Handelsgesetzbuches) der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft;
die folgenden Besonderheiten
sind zu beachten. § 5 Abs. 2, 3,
4d und 5 und § 6a des Einkommen-
steuergesetzes sind anzuwenden.
Riickstellungen nach § 249 Abs. 1
Satz 3 und Abs. 2 des Handelsge-
setzbuches diirfen nicht gebildet
werden. § 9 Abs. 2 Satz 3 und
Abs. 3 des D-Markbilanzgesetzes
ist nicht anzuwenden. Die Be-
richtigung von Ansitzen nach

§ 10 Abs.4 satz 2 fiihrt zu
einer Berichtigung der steuer-
lichen Er&ffonungshilanz und
etwaiger Folgebilanzen. Sind be-
reits Steuerbescheide erlassen
worden, so sind sie zu dndern,
soweit die Berichtigung von
Bilanz- oder Wertansdtzen zu
einem geinderten Gewinn oder
Verlust fihrt oder sich auf die
Feststellung von Einheitswerten
auswirkt.

{2) Rechtsvorgédnge im Sinne des
Grunderwerbsteuergesetzes, die
aich aus der Durchfihrung der §§
20 bis 24 des Gesetzes zur Zu-
sammenfiihrung und Neugliederung
der Bundeseisenbahnen ergeben,
sind von der Grunderwerbsteuer
befreit.

{(3) Die Absdtze 1 und 2 gelten
fiir Gesellschaften, die im Wege
der Ausgliederung nach § 2
- Abs. 1 errichtet werden, ent-
sprechend.
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Zweiter Abschnitt
Uberleitung des Personals

§ 1) Beamte

(1) Beurlaubungen von Beamten
des Bundeseisenbahnvermégens zur
Wahrnehmung einer Tidtigkeit bei
der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schafit dienen dienstlichen
Interessen.

(2) Beamte des Bundeseisenbahn-
verm&gens, die nicht aus dem
Beamtenverhdltnis ausscheiden
oder nicht beurlaubt werden,
sind ab dem Zeitpunkt der Ein-
tragung der Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft in das Handels-
register dieser Gesellschaft zu-
gewiesen, soweit sie nicht auf
Grund einer Entscheidung im Ein-
zelfall beim Bundeseisenbahnver-
mogen oder anderweitig verwendet
werden. Ein Beamter des Bundes-—
eisenbahnvermdgens kann der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
auf Dauer zugewiesen werden,
wenn er es beantragt und ein
dienstliches Bediirfnis besteht.

(3) Beamte der bisherigen Bun-
deseisenbahnen, die im Zeitpunkt
der Eintragung der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft beurlaubt
sind, sind mit Ablauf der Beur-
laubung ebenfalls der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft zugewie-
sen, sofern nicht vor Ablauf der
Beurlaubung vom Bundeseisenbahn—
vermdgen eine andere Entschei-
dung iber die weitere Verwendung
getroffen wird,

(4) Die Rechtsstellung der nach
den Rbsdtzen 2 und 3 zugewiese-
nen Beamten sowie die Gesamtver-
antwortung des Dienstherrn blei-
ben gewahrt. Die Deutsche Bahn
Rktiengesellschaft ist zur Aus-
iibung des Weisungsrechts befugt,
soweit die Dienstausiibung im Be-
trieb der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft es erfordert.



{5) Die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft ist verpflichtet, dem
Bundeseisenbahnvermtgen die zur
Wahrnehmung der Dienstherrnauf-
gaben erforderliche Unterstiit—
zung zu leisten und alle hierzu
notwendigen Auskiinfte zu ertei-
len.

(6) Die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft kann den ihr gemiB
den Absdtzen 2 und 3 zugewiese-
nen Beamten im Einvernehmen mit
dem Bundeseisenbahnvermégen eine
hdher zu bewertende Tatigkeit
iibertragen. Im Gbrigen wird das
Bundesministerium fir Verkehr
ermidchtigt, durch Rechtsverord-
nung im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium des Innern in
bezug auf die gemdB den Absdtzen
2 und 3 zugewiesenen Beamten zu
bestimmen, welche weiteren beam-
tenrechtlichen Entscheidungen
sowie sonstigen Entscheidungen
und MafBnahmen, die mit der
Dienstausiibung des Beamten im
Betrieb der Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft in unmittelbarem
Zusammenhanyg stehen, der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft zur
Ausiibung libertragen werden.

{(7) Erhdlt ein Beamter aus einer
Zuweisung gemidl den Absdtzen 2
und 3 anderweitige Beziige, wer-
den diese auf die Besoldung an-
gerechnet. In besonderen Fadllen
kann die oberste Dienstbehdrde
im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium des Innern von der
Anrechnung ganz oder teilweise
absehen.

(£) § 8 Abs. 3 des Einkommen-
steuergesetzes gilt fiir die nach
den Absidtzen 2 und 3 zugewiese-
nen Beamten und die Ruhestands-
beamten des friitheren Sondexver-
mdgens Deutsche Bundesbahn ent-
sprechend.
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{J) Das Bundeseisenbahnvermdgen
kann die Zuweisung im Einzelfall
im Einvernehmen mit der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft aufheben
oder eine anderweitige Verwen-
dung vorsehen. Voraussetzung fiir
die Aufhebung einer Zuweisung
ist, daB beim Bundeseisenbahn-
vermdgen eine Planstelle zur
Verfilgung steht.

§ 13 Rechtsaufsicht

(1) Dem Pridsidenten des Bundes-—
eisenbahnvermégens obliegt die
Aufsicht dariiber, daf die Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft bei
der Wahrnehmung der Befugnisse,
die ihr auf Grund des § 12 Abs.
6 zur Ausiibung libertragen sind,
die beamtenrechtlichen Bestim=-
mungen dieses Gesetzes und ande-
rer Gesetze und Verordnungen be-
achtet. Im Rahmen dieser Auf-
sicht steht dem Prédsidenten des

- Bundeseisenbahnvermdgens ein un-

eingeschridnktes Recht auf Unter-
richtung durch den Vorstand oder
Aufsichtsrat und ein Weisungs-—
recht gegeniiber der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft zu.

(2) Werden durch ein Handeln
oder Unterlassen der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft beamten-
rechtliche Bestimmungen ver-
letzt, soll der Priasident des
Bundeseisenbahnvermégens
zundchst darauf hinwirken,. dai
die Gesellschaft die Rechtsver-
letzung behebt. Kommt die Ge-
sellschaft dem innerhalb einer
gesetzten Frist nicht nach, kann
der Prasident des Bundeseisen-
bahnvermégens die Rechtsverlet-
zung selbst beheben. In diesem
Falle gehen die der Gesellschaft

. zur Ausiibung ifibertragenen Befug-

nisse auf den Prisidenten des
Bundeseisenbahnvermdgens iiber.



Die Rechte und Pflichten des Be-
triebs- oder Gesamtbetriebsrats

sowle der zustindigen besonderen
Personalvertretung bleiben unhe-
rihrt.

§ 14 arbeitnehmer

(1) Der Vorstand des Bundes-
eisenbahnvermégens stellt vor
Anmeldung der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft zur Eintra-
gung in das Handelsregister eine
Liste auf, in der die Dienst-
stellen oder Teile einer Dienst-
stelle, die als Betriebe oder
Betriebsteile im Sinne des

§ 613 a Abs. 1 Satz 1 des
Biirgerlichen Gesetzbuches auf
die Deutsche Bahn Aktienge~
sellschaft mit ihrer Eintragung
im Handelsregister iibergehen,
enthalten sind. Eine Abschrift
der Liste ist der Anmeldung der
Gesellschaft zur Eintragung in
das Handelsregister beizufiigen
und den Arbeitnehmern des
Bundeseisenbahnvermégens in
geeigneter Weise schriftlich
bekanntzugeben.
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{2) Mit der Eintragung der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft in
das Handelsregister tritt die
Gesellschaft entsprechend der in
der Liste nach Absatz 1 aufge-
fihrten Betriebe und Betriebs-
teile in die Rechte und Pflich-
ten aus den im Zeitpunkt der
Eintragung der Gesellschaft bei
den Dienststellen oder Teilen
einer Dienststelle des Bundes-
eisenbahnvermégens bestehenden
Arbeits—- und Ausbildungsverhidalt-
nissen ein. Die im Zeitpunkt der
Eintragung der Gesellschaft in
das Handelsregister bestehenden
Pflichtversicherungen bei der
Bahnversicherungsanstalt Abtei-
lung B werden durch das Bundes-
eisenbahnvermdgen fortgefiihrt;
die durch eine SchlieBung des
Versichertenbestandes entstehen-
den Aufwendungen aus der
Pflichtversicherung trigt das
Bundeseisenbahnverm&gen. § 15
Abs. 1 des Gesetzes zur Zusam-
menfiithrung und Neugliederung der
Bundeseisenbahnen bleibt unbe-
rithrt.

{3} Die zum Zeitpunkt der
Rechtsnachfolge gemdfl Absatz 2
giiltigen Tarifvertridge und
Dienstvereinbarungen fir die An-
gestellten, Arbeiter und Auszu-
bildenden des Bundeseisenbahn-
vermdgens sind fir die Gbernom-
menen Angestellten, Arbeiter und
BRuszubildenden bis zum Inkraft-
treten neuer Tarifvertridge oder
Betriebsvereinbarungen mafB-
gebend, die die Deutsche Bahn
hktiengesellschaft mit den zu-
stdndigen Gewerkschaften oder
Betriebsraten abschliefit.

(4) § 613 a des Birgerlichen Ge-
setzbuches ist anzuwenden, so-
weit in diesem Gesetz nicht
etwas anderes bestimmt ist.



{5) Soweit auf der Grundlage des
§ 13 der Arbeitszeitordnung in
der im Bundesgesetzblatt Teil
II1I, Gliederungsnummer 8050-1,
verffentlichten bereinigten
Fassung, zuletzt gedndert durch
Artikel 21 des Gesetzes vom 10.
Mirz 1975 (BGBl. I S. 685),
Arbeitszeitbestimmungen fir
Beamte auf Arbeitnehmer der
Deutschen Bundesbahn und der
Deutschen Reichsbahn durch
Tarifvertrag Ubertragen sind,
gelten die Bestimmungen, auch
soweit sie von den librigen Be-
stimmungen der Arbeitszeitord-
nung abweichen, als Inhalt der
Tarifvertrdge bis zum Inkraft-
treten neuer Tarifvertrige fort.

(6) § 8 Abs. 3 des Einkommen-
steuergesetzes gilt entsprechend
fiix die Arbeitnehmer der friihe-
ren Sondervermdgen Deutsche Bun-—
desbahn und Deutsche Reichsbahn,
deren Arbeitsverhiltnisse wegen
Erreichens der Altersgrenze oder
Zuerkennung einer Rente geendet
haben.

§ 15 Ubergangsmandat der &rt-
lichen Personalrite

{1) Die Ortlichen Personalrite
in den Dienststellen, die als
Betriebe oder Betriebsteile auf
die Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft iibergehen, bleiben iiber-
gangsweise bestehen., Sie gelten
ab dem Zeitpunkt des Ubergangs
als Betriebsrite und haben die
Rechte und Pflichten nach dem
Betriebsverfassungsgesetz; § 17
Abs. 2 bleibt unberiihrt. Das
Ubergangsmandat endet, sobald in
den Betrieben oder Betriebstei-
len der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft ein Betriebsrat ge-~
wihlt und das Wahlergebnis be-
kannt gegeben ist, spitestens
drei Monate nach dem Zeitpunkt
des Ubergangs.
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(2) Werden Dienststellen im Zu-
sammenhang mit dem Ubergang auf
die Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft gespalten oder mit ande-
ren Dienststellen oder Teilen
von Dienststellen zusammenge-
faBt, so kann durch Tarifvertrag
bestimmt werden, welcher d&rt-
liche Personalrat dieser Dienst-
stellen die in Absatz 1 genann-
ten Rechte und Pflichten wahr-
nimmt. Kommt ein Tarifvertrag
nicht zustande, so gilt § 20
Abs. 1 und 2 entsprechend.

(3) Absatz 1 Satz 1 und 3 sowie
Absatz 2 gelten fiir die &rt-
lichen Schwerbehindertenver-
tretungen entsprechend.

§ 16 Dienstleistungsiiberlas-
sungsvertrige

(1) § 12 Abs. 2 gilt nicht fiir
Beamte, die im Zeitpunkt der
Eintragung der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft in das Han-
delsregister auf Grund eines
zwischen einer bisherigen Bun-
. deseisenbahn und einem anderen
Unternehmen bestehenden Dienst-
leistungsiiberlassungsvertrages
einem anderen Unternehmen zur
Dienstleistung iiberlassen worden
sind.

{2) Die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft tritt nicht in die
Rechte und Pflichten aus den
Arbeitsverhdltnissen der Ange-
stellten, Arbeiter und Auszubil-
denden ein, die im Zeitpunkt der
Eintragung der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft in das Han-
delsregister auf Grund eines
zwischen einer bisherigen Bun-
deseisenbahn und einem anderen
Unternehmen bestehenden Dienst-
leistungsiiberlassungsvertrages
einem anderen Unternehmen zur
Dienstleistung iiberlassen worden
~sind.
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(3) Zwischen bisherigen Bundes-
eisenbahnen und anderen Unter-
nehmen bestehende Dienstlei-
stungsiiberlassungsvertrige wer-
den vom Bundeseisenbahnvermégen
fortgefilhrt. Dies gilt auch,
wenn die anderen Unternehmen
keine Unternehmen des Bundes im
Sinne des § 2 Abs. 6 des Allge-—
meinen Eisenbahngesetzes vom ...
(BGBl. I S. ...) sind.

(4) Bei Aufhebung oder sonstiger
Beendigung bestehender Dienst-
leistungsiuberlassungsvertrige
finden die §§ 11 Abs. 1 und 2
sowie § 14 Abs. 2 bis 4 entspre-
chend Anwendung.

§ 17 Personalvertretung, Schwer-
behindertenvertretung

(1) Zur Wahrung der Interessen
der Beamten, die gemif § 12, Abs.
2 und 3 der Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft zugewiesen sind,
gegeniiber den sie betreffenden
Entscheidungen und Mafnahmen des
Bundeseisenbahnvermtgens werden
beim Bundeseisenbahnvermégen be-
sondere Personalvertretungen ge-
bildet, die ausschlieflich von
den der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft zugewiesenen Beamten
gewdahlt werden. Das Bundeseisen~
bahnvermdgen bestimmt durch Ver-
waltungsanordnung die Zusammen-
setzung des Kreises der zugewie-
senen Beamten, fir den jeweils
eine besondere Perscnalvertre-
tung zustdndig ist; die zustin-
dige besondere Personalvertre-
tung wirkt mit bei der Entschei-
dung des Bundeseisenbahnver-
mdgens. Im Ubrigen finden die
Vorschriften des Bundespersonal-
vertretungsgesetzes sinngemif
Anwendung.
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(2) In den der Deutsche Bahn
Bktiengesellschaft Ubertragenen,
in § 76 Abs. 1 des Bundesper-
sonalvertretungsgesetzes genann-
ten Personalangelegenheiten der
Beamten hat die auf unterster
Ebene gebildete besondere Perso-
nalvertretung ein Mitbestim-—
mungsrecht. Auf dieses Mitbe-
stimmungsrecht finden die Vor-
schriften des § 77 des Bundes-
personalvertretungsgesetzes ent-
sprechende Anwendung.

‘{3) Verweigert die besondere

Personalvertretung in den Fdllen
des Absatz 2 ihre Zustimmung, so
hat sie dies unter Angabe von
Griinden innerhalb einer Woche
nach Unterrichtung durch die
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
dieser schriftlich mitzuteilen.
Teilt die besondere Perscnalver-
tretung der Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft die Verweigerung
ihrer Zustimmung nicht innerhalb
der Frist schriftlich mit, so
gilt die Zustimmung als erteilt.

{4) Ergibt sich zwischen der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
und der besonderen Personalver-
tretung in den Fillen des Ab-
satz 2 keine Einigung, so ist
unverziiglich die Einigungsstelle
anzurufen, die binnen zweier
Monate feststellt, ob ein Grund
zur Verweigerung der Zustimmung
im Sinne des § 77 Abs. 2 des
Bundespersonalvertretungsgeset~
zes vorliegt. Schlieft sich die
Einigungsstelle nicht der Ruf-
fassung der Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft an, so gibt sie
dieser eine Empfehlung. Folgt
die Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft der Empfehlung nicht, so
hat sie innerhalb von zehn
Arbeitstagen die Angelegenheit
mit der Empfehlung der Eini-
gungsstelle der rechtsaufsichts-
fihrenden Stelle zur endgiiltigen
Entscheidung vorzulegen.



(5) Die Einigungsstelle besteht
in den in Absatz 4 genannten
Fdllen aus je drei Beisitzern,
die von der Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft und der zustdndi-
gen besonderen Personalvertre-
tung bestellt werden, und einem
unparteiischen Vorsitzenden, auf
dessen Person sich beide Seiten
einigen. Unter den Beisitzern,
die von der Personalvertretung
bestellt werden, miissen sich
mindestens zweli Beamte befinden.

(6) In sStreitigkeiten nach den
Absidtzen 2 bis § sind die Ver-
waltungsgerichte, im dritten
Rechtszug das Bundesverwaltungs-
gericht, zustdndig. Die Vor-
schriften des Arbeitsgerichtsge-
setzes iber das BeschluBverfah-
ren gelten entsprechend.

(7) Die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft ist verpflichtet, den
ihr gemdB § 1% Abs. 2 und 3 zu-
gewiesenen Beamten die Teilnahme
an den Wahlen zu den besonderen
Personalvertretungen gemif3 Ab-
satz 1 zu ermdglichen sowie ge-
wdhlte Beamte fiir die Wahrneh-
mung von Mandaten in den beson-
deren Personalvertretungen frei-
zustellen.

(8) Die Absidtze 1, 2 und 7 gel-
ten entsprechend filir zu bildende
besondere Jugend- und Auszubil-
dendenvertretungen sowie fiir be-
sondere Schwerbehindertenvertre-
tungen.

{9) Bis zur Wahl zu den Perso-
nalvertretungen nach Absatz 1
ist der nach § 8 Abs. 2 und 3
des Gesetzes zur Zusammenfiihrung
und Neugliederung der Bundes-
eisenbahnen gebildete gemeinsame
Bauptpersonalrat zustidndig.
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§ 18 {ffentlich-rechtliche Amts-
verhdltnisse

(1) Die Amtsverhiltnisse der
Personen, die nach den §§ 8, 9 a
und 19 a des Bundesbahngesetzes
in der im Bundesgesetzblatt Teil
ITI, Gliederungsnummer 431-1,
verdffentlichten bereinigten
Fassung, zuletzt gedndert durch
Artikel 6 Abs. 129 des Eisen-
bahnneuwordnungsgesetzes vom ...
(BGBl. I S. ...), in einem
bffentlich-rechtlichen Amtsver-
hdltnis zum Bund stehen, enden
mit der Eintragung der gemif § 1
Abs. 1 gegriindeten Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft in das Han-
delsregister. Die die Rechtsver-
hdltnisse der in Satz 1 genann-
ten Personen ndher regelnden
Amtsvertriage nach § 8 a Abs. 3
des Bundesbahngesetzes gehen als
Anstellungsvertridge zum gleichen
Zeitpunkt mit allen Rechten und
Pflichten auf die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft iiber; die Be-
stimmungen der §§ 8 a Abs. 1 und
2, § 8 b Abs. 1 Satz 2 und 3,
Abs. 2 des Bundesbahngesetzes
gelten sinngemif fort mit der
MaRgabe, dafl an die Stelle des
Endes des Amtsverhiltnisses das
Ende der urspriinglichen Amtszeit
tritt.



(2) Die Versorgungsregelungen in
den Amtsvertrigen bleiben unver-
dndert, soweit im folgenden
nichts anderes geregelt ist; die
Versorgungsanspriiche aus den
Amtsvertrigen richten sich gegen
das Bundeseisenbahnvermégen. ab
dem Zeitpunkt des Versorgungs-—
falles hat die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft dem Bundes-
eisenbahnvermdgen die dem Amts-
trdger nach dem Rechtsiibergang
nach Absatz 1 entstandenen Ver-
sorgungsanteile zeitanteilig
nach dem Verhiltnis der Amtszei-
ten zu erstatten. Versorgungsan-—
spriche aus dem Amtsverhiltnis
entstehen frihestens nach dem
Ende des Amtsvertrages. Als
Amts- und Wartezeit im Sinne der
versorgungsrechtlichen Regelun-
gen des Amtsvertrages gilt auch
- die Zeit zwischen dem Ende des
Amtsverhdltnigsses und dem Ende
des Amtsvertrages.

{3) Eine Beschiftigung bei der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
oder bei Unternehmen nach den

§S 2 Abs. 1 oder § 3 Abs. 3
steht einer Verwendung im
offentlichen Dienst im Sinne des
§ 53 des Beamtenversorgungs-
gesetzes gleich. Dies gilt auch
beim Zusammentreffen mit einer

Versorgung aus einem Beamten-
verhdltnis.

(4) Die Versorgung aus dem Amts-
vertrag wird auf eine Versorgung
aus einem Beamtenverhdltnis an-
gerechnet.

(5) Betriebliche Versorgungslei-
. 8tungen aus einer Beschiftigung
nach Absatz 3 werden auf die
Versorgung aus dem Amtsvertrag
angerechnet; im iibrigen gilt

§ 54 des Beamtenversorgungsge-
setzes entsprechend.

(6) Betriebliche Versorgungslei-
stungen aus einer Beschidftigung
nach Rbsatz 3 werden auf die
Versorgung aus einem Beamtenver-
hdltnis in dem Umfange angerech-
net, als durch diese Versor-
gungsleistungen die Versorgung

" aus dem Amtsvertrag nach Ab-

satz 5 nicht gekiirzt worden ist.

(7) Versorgungsanspriiche aus
Amtsvertrag bestehen nicht, wenn
ein Amtstriger oder ehemaliger
Amtstriger seine Entlassung
wegen Wegfalls seines bisherigen
Amtes oder wegen wesentlicher
Verinderungen der Inhalte der
ihm im Rahmen des bisherigen
Amtsverhiltnisses Ubertragenen
Funktionen im Zusammenhang mit
der Strukturreform der Bundes-
eisenbahnen verlangt.

(8) Versorgungsanspriiche aus
Aamtsvertrag bestehen nicht, wenn
ein ehemaliger Amtstrdger nach

§ 19 a in Verbindung mit § 8 b
des Bundesbahngesetzes filir die
Zeit nach dem Ende des Amts-

- vertrages gemdB Absatz 1 Satz 2

und vor Vollendung des 63.
Lebensjahres ein Angebot der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
oder von Unternehmen nach § 2
Bbs. 1 oder § 3 Abs, 3 auf
Weiterbeschidftigung in ver-—
gleichbaren und entsprechend
vergiiteten Funkticnen wie im
Amtsvertrag ablehnt, ohne wegen
Dienstunfihigkeit daran gehin-
dert zu sein. Satz 1 gilt auch,
wenn er nachfolgende entspre-
chende Angebote auf Weiter-
beschiaftigung ablehnt. Fiir die
anderen ehemaligen Amtstriager
nach § 19 a des Bundesbahngeset-
zes gilt Satz 1 entsprechend mit
der MaBRgabe, daB sie ihre Ver-
sorgungsanspriiche lediglich aus
dem beendeten Amtsvertrag nach
Absatz 1 Satz 2 verlieren.



§ 19 Geltung arbeitsrechtlicher
Vorschriften

{l1) Die Beamten des Bundeseisen-
bahnvermdgens, die nach § 17
Abs. 2 und 3 der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft zugewiesen
sind, gelten fir die Anwendung
von Vorschriften iiber die Ver-
tretung der Arbeitnehmer im Auf-
sichtsrat, fir die Anwendung des
Betriebsverfassungsgesetzes und
des SprecherausschuBgesetzes als
Arbeitnehmer der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft. Sie gelten
fiir die Anwendung der Vorschrif-
ten iiber die Schwerbehinderten-
vertretung als Beschaftigte der
Deutsche Bahn Rktiengesell-
schaft.

(2) Soweit zugewiesene Beamte
nach Absatz 1 als Arbeitnehmer
gelten, gelten sie als Arbeiter,
wenn sie liberwiegend manuelle
und mechanische Tédtigkeiten aus-
iiben; als Arbeiter gelten auch
Beamte, die sich in Ausbildung
zu einem Arbeiterberuf befinden.

(3) Soweit zugewiesene Beamte
nach Absatz 1 als Arbeitnehmer
gelten, gelten sie als Ange-
stellte, wenn sie bei der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft
titig sind wie

1. Angestellte in leitender
Stellung,

2. technische Angestellte in Be-
trieb, Biro und Verwaltung,
Werkmeister und andere Ange-
stellte in einer dhnlich ge-
hobenen oder hdheren Stel-
lung,

3. Bliroangestellte, soweit sie
nicht ausschlieBlich mit
Botengédngen, Reinigen, Auf-
riumen oder Zhnlichen Arbei-
ten beschidftigt werden, ein-
schlieBlich Werkstattschrei-
ber,

4. Handlungsgehilfen und andere

Angestellte fiir kaufminnische

bienste,
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5. Schiffsfihrer, Offiziere des
Decks—- und Maschinendienstes,
Schiffsdrzte, Funkoffiziere,
Zahlmeister, Verwalter und
Verwaltungsassistenten sowie
die in einer Ahnlich geho-
benen oder h8heren Stellung
befindlichen Mitglieder der
Schiffsbesatzung,

6. Fahrdienstleiter sowie andere
mit der Steuerung des Be-
triebsablaufs befaflite Be-
schiftigte.

7. Lokomotivfithrer und Zugbe-
gleitpersonal.

Als Angestellte gelten auch

Beamte, die sich in Ausbildung

zZu einem Angestelltenberuf he-
finden.

{4) Soweit 2Zwelifel bei der Fest-
stellung, wer Arbeiter oder An-
gestellter ist, auftreten, ist
davon auszugehen, daf3 Angestell-
ter ist, wer Uberwiegend kauf-
mdnnische cder bliromdfRige Tatig-
keiten leistet oder andere bei
der Arbeit beaufsichtigt. Die
betriebsverfassungsrechtliche
Stellung der leitenden Ange-
stellten im Sinne des § & Abs. 3
des Betriebsverfassungsgesetzes
bleibt unberiihrt.

(5) Soweit die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft Verpflichtun-
gen, die ihr nach dem Betriebs-
verfassungsgesetz und dem Spre-~
cherausschullgesetz vom

20. Dezember 1988 (BGBl. I S.
2316) sowie nach den Vorschrif-
ten iiber die Vertretung der
Arbeitnehmer im Bufsichtsrat und
iber die Schwerbehindertenver-
tretung obliegen, deshalb nicht
erfiillen kann, weil sie nicht
Dienstherr der ihr gemidB § 12
Abs. 2 und 3 zugewiesenen Beam-
ten ist, treffen diese Ver-
pflichtungen das Bundeseisen-
bahnvermdgen.



§ 20 fibergangsmandat des Be-
triebsrats bei RAusgliederung

(1) Hat eine Ausgliederung (§ 2
Abs. 1, § 3 Abs. 3) die Spaltung
eines Betriebs zur Folge, so
bleibt dessen Betriebsrat im Amt
und fihrt die Geschifte fur die
ihm bislang zugeordneten Be-
triebsteile weiter, soweit sie
iiber die in § 1 des Betriebsver-
fassungsgesetzes genannte Be-
schidftigtenzahl verfigen und
nicht in einen Betrieb einge-
gliedert werden, in dem ein Be-
triebsrat besteht. Das Uber-
gangsmandat endet, sobald in den
Betriebsteilen ein neuer Be-
triebsrat gewdhlt und das Wahl-
ergebnis bekanntgegeben ist,
spitestens jedoch drei Monate
nach Wirksamwerden der Ausglie-
derung des Rechtstridgers.

{(2) Werden Betriebsteile, die
bislang verschiedenen Betrieben
zugeordnet waren, zu einem Be-~
trieb zusammengefafit, so nimmt
der Betriebsrat, dem der nach
der Zahl der wahlberechtigten
Beschaftigten grdRte Betriebs-—
teil zugeordnet war, das Uber-
gangsmandat wahr. Satz 1 gilt
entsprechend, wenn Betriebe zu
einem neuen Betrieb zusammehge—
faBt werden.

{3} Stehen die an der Ausgliede-
rung beteiligten Rechtstridger im
Wettbewerb zueinander, so sind
in den Fillen der Absidtze 1 und
2 die Vorschriften iiber die Be-
teiligungsrechte des Betriebs-
rats nicht anzuwenden, soweit
sie Angelegenheiten betreffen,
die den Wettbewerb zwischen die-

sen Gesellschaften beeinflussen
kénnen.

30

§ 21 Personalkosten

(1) Die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft leistet an das Bun-
deseisenbahnvermdgen fiir die ihr
gemiB § 1% Abs. 2 und 3 zugewie-
senen Beamten Zahlungen in Héhe
der Aufwendungen, die sie fir
die Arbeitsleistung vergleich-
barer, von der Gesellschaft neu
einzustellender Arbeitnehmer
unter Einbeziehung der Arbeit-
geberanteile zur gesetzlichen
Sozialversicherung sowie der be-
trieblichen Altersversorgung er-
bringt oder erbringen miilte. So-
weit von der Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft nach § 1) Rbs. 7
anderweitige Bezlige gezahlt wer-
den, die nicht auf die Besoldung
angerechnet werden, ist bei der
Berechnung der von der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft nach
Satz 1 zu leistenden Zahlungen
mindestens von der HoShe der
Dienstbeziige des zugewiesenen
Beamten ohne Einbeziehung von
Anteilen zur Sozialversicherung
sowie zur betrieblichen Alters-
versorgung auszugehen. AufBlerdem
erstattet sie dem Bundeseisen-
bahnvermégen anteilige Personal-
verwaltungskosten. Bis zum In-
krafttreten eines Tarifvertrages
bei der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft sind die gemdn § 14
Abs. 3 fortgeltenden Tarifver-
trige Grundlage fiir die Hohe der
Zahlungen nach Satz 1.

(2) Die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft erstattet dem Bundes-
eisenbahnvermigen Sonderzu-
schldge, die der Gesellschaft
gemiB § 1% Abs. 2 und 3 zugewie-
sene Beamte auf Grund der Son-
derzuschlagsverordnung vom 13.
November 1990 (BGBl. I S. 2451)
erhalten, wenn diese Beamten ab
Eintragung der Gesellschaft in
das Handelsregister erstmals in
zuschlagsberechtigten Bereichen
verwendet werden.



- {3) Die Deutsche Bahn Aktienge-
gellschaft zahlt an das Bundes-
eisenbahnvermdgen fur die gemif
§ 12 Abs. 1 zur Gesellschaft be-
urlaubten Beamten einen Zuschlag
in H5he des Betrages, den sie
ohne die Erteilung eines Gewahr-
leistungsbescheides an Sozial-
versicherungsbeitrigen fiir eine
Gesamtversorgung (Arbeitnehmer-
und Arbeitgeberanteil zur ge-
setzlichen Rentenversicherung
und Beitrag zur betrieblichen
Altersversorgung) zu leisten
hitte.

1

(4) Die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft leistet an das Bun-
deseisenbahnvermégen in bezug
auf diejenigen Arbeitnehmer,
deren Arbeits- und Rusbildungs-
verhdltnisse gemiB § 14 Abs. 2
auf sie libergegangen und die in
der Bahnversicherungsanstalt Ab-
teilung B pflichtversichert
sind, Zahlungen in HOhe der Auf-
wendungen, die die Gesellschaft
fiir die betriebliche Altersver-
sorgung der von ihr eingestell-
ten Arbeitnehmer erbringt.

(5) Das Bundeseisenbahnvermégen

erstattet der Deutsche Bahn

Aktiengesellschaft

1. ladngstens fir neun Jahre ab
dem Zeitpunkt der Geschiafts-
aufnahme die Kosten, die ihr
infolge des erhdhten Perso-—
nalbedarfs im Bereich des
bisherigen Sondervermdgens
Deutsche Reichsbahn entste-
hen, soweit der erhdhte Per-
sonalbedarf auf den tech-
nisch-betrieblichen Riickstand
der Deutschen Reichgbahn im
Vergleich zum technisch-be-
trieblichen Stand beim ehema-
ligen Sondervermdgen Deutsche
Bundesbahn zurilickzufiihren
ist;

31

Drucksache 873/93

2. die Kosten, die ihr bei
purchfihrung von technischen,
betrieblichen oder organisa-
torischen Mafnahmen, die zu
einem Personalminderbedarf
fiihren, dadurch entstehen,
daB Arbeitsverhiltnisse, die
gemif § 14 Abs. 2 auf die Ge-
sellschaft iibergegangen sind,
unkiindbar sind. Dies gilt
nicht, solange die von Ratio-
nalisierungsmafnahmen betrof-
fenen Arbeitnehmer auf einem
anderen Arbeitsplatz in Be-
trieben der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft beschaf-
tigt werden k&nnen.

(&) absatz § Nr. 2 gilt entspre-
chend fir auf Grund des &ffent-
lichen Dienstrechts fortbeste-
hende Dienstverhiltnisse der der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
zugewiesenen Beamten mit der
MaBgabe, daB die Leistungs-
pflicht der Cesellschaft gemdd
absatz 1 fiir die von Rationali-
sierungsmafnahmen betroffenen
Beamten entfallt. Die Zuweisung
eines Beamten gemiB § 12, Abs. 2
und 3, fiir den die Leistungs-
pflicht der Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft entfdllt, ist vom
Bundeseisenbahnvermdgen aufzuhe-
ben; § 1% Abs. 9 satz 1 findet
keine Anwendung.

(J) pie Deutsche Bahn ARktienge-
sellschaft stellt monatlich
nachtriglich die HShe der Forde-
rungen gemaf Absatz 1 bis S
fest; auBerdem weist sie die ge-
maif Absatz & entfallenden Zah-
lungen nach und stellt den Saldo
fest. Der Saldo ist auszuglei-
chen. Der mafgebende Zeitpunkt,

_ab welchem Zahlungen und Erstat-

tungen gemin den Absdtzen 1 bis
& zu leisten sind, ist der Tag

der Eintragung der Gesellschaft
in das Handelsregister.



(8) Einzelheiten zur Durchfih-
rung der Absdtze 1 bis 7 werden
zwischen dem Bundeseisenbahnver-
mdgen und der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft vereinbart.
Die Vereinbarung bedarf der Zu-
stimmung des Bundesministeriums
fiir Vverkehr und des Bundesmini-
steriums der Finanzen.

1. im Rahmen der zur Verfiigung stehenden
Haushaltsmittel fir Aufwendungen, die
ihr in Erfullung offentlich-rechtlicher
und privat-rechtlicher Verpflichtungen
zur Beseitigung von Umweltbelastungen
auf Grundsticken des bisherigen Sonder-
vermdgens Deutsche Reichsbahn ent-
stehen, soweit diese Umweltbelastungen

~vor dem 1. Juli 1990 entstanden sind
und von ihnen Gefahren fur Leben

(9) Die Deutsche Bahn Aktienge- oder Gesundheit von Menschen oder fir

sellschaft legt jdhrlich Rech-
nung liber die Personalkosten
nach den Absitzen 1 bis &, wobei
sie eine Bestitigung des fir die
Priifung des Jahresabschlusses
bestellten AbschluBpriifers bei-
fiigt. Auf Verlangen des Bundes-
eisenbahnvermdgens sind die Per-
sonalkosten der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft durch einen
im Einvernehmen mit ihr zu be-
‘auftragenden Wirtschaftspriifer
oder eine Wirtschaftspriifungsge-
sellschaft festzustellen; dieser
oder diese dirfen nicht Ab-
schlufipriifer gemd Satz 1 sein.
Die Kosten dieses Wirtschafts-
priifers oder der Wirtschaftspri-
fungsgesellschaft tragen das
Bundeseisenbahnvermdgen und die
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
je zur Hilfte.

§ 22 Ubernahme von Altlasten

(1) Der Bund leistet einen Bei-
trag zum Abbau der wirtschaft-
lichen und &kologischen Alt-
lasten im Bereich des bisherigen
Sondervermgens Deutsche Reichs-
bahn und gewdhrt zu diesem
Zwecke der Deutsche Bahn Aktien-

gesellschaft fir neun Jahre ab dem

Zeitpunkt der Geschaftsaufnahme Zu-
wendungen

Vermogensgegenstande ausgehen, und
soweit die Aufwendungen den Betrag
Ubersteigen, der in der Eréffnungs-
bilanz des bisherigen Sonderver-

mégens Deutsche Reichsbahn fur diesen

Zweck als Rlfckstellung eingestellt
ist;

fur Investitionen in das Sachanlage-
vermdgen im Sinne von § 266 Abs. 2
des Handelsgesetzbuches und
Modernisierungen von vorhandenen
Gegenstanden des Sachanlagever-
mdgens zur Angleichung des
Schienennetzes und der sonstigen
erforderlichen Eisenbahninfra-
struktur des Bundes (GUterver-
kehr, Schienenpersonenfernver-
kehr, Schienenpersonennahver-
kehr) in dem Bereich des bis-
herigen Sondervermdgens Deutsche
Reichsbahn an den Ausbaustand, die
technische Ausstattung und das
Produktivitdtsniveau im der-
zeitigen Bereich des bisherigen
Sondervermdgens Deutsche Bundes-
bahn; fir die Investitionen in

das Sachanlagevermdgen und Mo-
dernisierungen von vorhandenen
Gegensténden des Sachanlagever-
mogens sind in den Jahren 1994 bis
2002 nach Mafgabe des Gutachtens
eines Wirtschaftsprifers oder
einer Wirtschaftsprifungsgesell-
schaft bis zu 33 Milliarden
Deutsche Mark bereitzustellen,
davon mindestens 30 vom Hundert
fir Inverstitionen in Gegenstande
des Sachanlagevermdgens, das dem
Schienenpersonennah verkehr

dient;



3. im Rahmen der zur Verfigung ste-
henden Haushaltsmittel fir er-
hdohten Materialauvfwand fur
vorhandene Gegenstande im Sachanlage-
vermigen im Sinne von § 266 Abs. 2
des Handelsgesetzbuches zur
Angleichung des Ausbaustandes,
der technischen Ausstattung und
des Produktivitatsniveaus im
derzeitigen Bereich des bisheri-
gen Sondervermogens Deutsche
Reichsbahn an das Niveau im
derzeitigen Bereich des bisheri-
gen Sondervermigens Deutsche
Bundesbahn.

Hinsichtlich des voribergehend er-
hohten Personalbedarfs aus Grinden
des in den Nummern 2 und 3 genannten
Produktivitatsrickstandes gilt

§ 21 Abs. 5 Nr. 1.

(2) Einzelheiten zur Durchfiih-
rung des Absatzes 1 werden in
Vereinbarungen zwischen der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
und dem Bundesministerium fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium der Finanzen
geregelt.

{3) Die gemdB Absatz 1 beantrag-
ten Zuwendungen sind im einzel-
nen im jdhrlich aufzustellenden
Wirtschaftsplan der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft verbun-
den mit einer mittelfristigen
Investitions- und Personalpla-
nung auf der Grundlage eines
jahrlich fortzuschreibenden Be-
triebskonzeptes darzulegen. Die
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
stimmt die Investitionsplanung
mit den Landern Berlin, Branden-
burg, Mecklenburg-Vorpommern,
Sachsen, Sachsen-Anhalt und
Thiiringen nach MaBgabe einer
entsprechenden Vereinbarung ab.
Die notwendigen Rechenwerke kon-
nen im Ruftrag des Bundesmini-
steriums fiir Verkehr und des
Bundesministeriums der Finanzen
von einem Wirtschaftspriifer oder
einer Wirtschaftspriifungsgesell-
schaft gepriift werden.

f4: Einzelheitan der Mitwirkung der in Absatz I Satz

<
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§ 23 Anwendung von Vorschriften
auf ausgegliederte Gesellschaf-
ten

Die §§ 1%, 13, 17, 19, 21 und 22
gelten entsprechend fir die nach
§ 2 Abs. 1 ausgegliederten Ge-
sellschaften. Fiir nach § 3 Abs.
3 ausgegliederte Gesellschaften
gilt Satz 1 mit der MaBRgabe, daf
der neue Rechtstriger Geschidfts-
titigkeiten im Sinne des § 3
Abs. 1 Nr. 1 cder 2 ausiibt.

§ 24 Rechteverordnungen

Rechtaverordnungen auf Grund des
zwelten Abschnittes diegsesg Ge-
setzes bedirfen nicht der Zu~-
stimmung dee Bundesrates.

Dritter Abzchnitt
Organisation, Wirtschaftsfiihrung
und =priifung

§ 25 Interne Gliederung

Innerhalb der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft sind minde-
stens die Bearejiche "Personennah-
verkehr", “Personenfernverkehr”,
*Gliterverkehr”® und "Fahrweg"
organisatorisch und rechnerisch
voneinander zu trennen. Die Ver-
mdgenswerte sind den jeweiligen
Bersichen zuzuordnen. Eine ge-
meinsame Gewinn- und Verlust-
rechnung, Bilanz, Finanzierung
und Finanzierungsrechnung der
Bereiche bleibt unbeschadet der
sitze 1 und 2 zuldssigy.

Jenannten Lander bai der Curchfilhrung des Absatas1 satz 1

qr. 2 wWerden in einem Verwaltungsakkommen des Bundes mit

diesen Lindern geregelt.



§ 26 Beteiligung an sozialein-
richtungen, Anerkennung

Die Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft hat spidtestens nach Ab=-
1auf von sechs Monaten nach
ihrer Eintragung {m Handelsregi=-
gter gegeniber dem Bundeseisen-
pahnpvermogen zu erkliren, ob sie
sich an der pahnversichegungsan~
stalt Abteilung B und an einzel-
nen der in der Anlage zu § 15
abs. 2 des Gesetzes zur Zusam-
menfiihrung und Neugliederung der
Bundeseisenbahnen aufgefiithrten
betrieblichen sozialeinrichtun-
gen cder Selbsthilfeeinrichtun-

gen des pundegeisenbahnvermdgens

peteiligt oder diese anerkennt.

§ 27 Priifungsrechte des Bundes-
rechnungshofes

(1) Die Priifung der Betidtigung
des Bundes bei der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft sowie bei den
durch Ausgliederung gemif § 2
Abs. 1 oder § 3 Abs. 3 errich-
teten Gesellschaften richtet
sich nach § 92 der Bundeshaus-
haltsordnung.

(2) Bei der Priifung der Leistun-
gen nach diesem Gesetz oder nach
dem Bundesschienenwegeausbauge-
setz an die Deutsche Bahn Akti-
engesellschaft sowie an die
durch Ausgliederung gemiB § 2
Abs. 1 oder § 3 Abs. 3 errichte-
ten Gesellschaften hat der Bun-
desrechnungshof die Rechte nach
§ 91 Abs. 2 satz 1 dex Bundes-
haushaltsordnung. Die entspre-
chenden Befugnisse stehen auch
den zustindigen Vorpriifungsstel-
len des Bundes zu. Priifungs-
rechte des Bundesrechnungshofes
hinsichtlich anderer Leistungen
bleiben unberiihrt.
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Artikel 3 Gesetz iiber die Eisen-
bahnverkehrsverwaltung des
Bundes

§ 1 Zustindige BehOrden

{1) Die Rufgaben der Eisenbahn-
verkehrsverwaltung des Bundes
werden, soweit dieses Gesetz
nichts anderes bestimmt, vom
Bundesministerium fiir Verkehr
oder von einer von ihm bestimm-
ten Stelle wahrgenommen.

(2) Die Aufgaben des Bundes-
eisenbahnvermégens auf Grund des
Gesetzes zur Zusammenfithrung und
Neugliederung der Bundeseisen—
bahnen vom ... (BGBl. I 5. R
bleiben unberiihrt.

§ 2 Eisenbahn-Bundesamt

{1) Als selbstindige Bundesober-
behdrde fiir Aufgaben der Eisen-
bahnverkehrsverwaltung wird das
Eisenbahn-Bundesamt errichtet,
das dem Bundesministerium fiir
Verkehr untersteht.

(2) Das Bundesministerium fur
verkehr bestimmt den Sitz des
Eisenbahn-Bundesamtes und den
8itz von Auflenstellen im Beneh-
men mit den Ldndern.

(3) Die Vermdgensgegenstinde,
die zur Erfiillung der Aufgaben
des Eisenbahn-Bundesamtes aus
den Bestinden des Bundeseisen-
bahnvermigens entnommen werden,
werden ohne Wertausgleich iiber-
tragen. Einzelheiten legt das
Bundesministerium fiir Verkehr im
Einvernehmen mit dem Bundesmini-
sterium der Finanzen fest.



(4 ) Beamte und Arbeitnehmer der
Deutschen Bundesbahn und der
Deutschen Reichsbahn, die zum
Zeitpunkt der Errichtung des
Eisenbahn-Bundesamtes Aufgaben
wahrnehmen, die nach § 3 dem
Eisenbahn-Bundesamt obliegen,
sind von diesem Zeitpunkt an Be-
amte und Arbeitnehmer bei dem
Eisenbahn-Bundesamt. Absatz §
Satz 2 gilt entsprechend.

(§) Arbeitnehmer des Bundes-—
eisenbahnvermdgens kdnnen aus
dienstlichen Griinden zur Wahr-
nehmung einer mindestens gleich-
bewerteten Tdtigkeit zum Eisen-
_bahn-Bundesamt versetzt oder ab-
gecordnet werden. Vor einer Ver-
setzung oder einer voraussicht-
lich linger als drei Monate wih-
renden Abordnung ist der Arbeit-
nehmer zu hodren.

{p) Auf die Arbeitsverhidltnisse
der Angestellten und Arbeiter
des Eisenbahn-Bundesamtes sind
vom Zeitpunkt des Inkrafttretens
dieses Gesetzes an der Bundes-
Angestelltentarifvertrag - Bund,
Linder, Gemeinden - (BAT) oder
der Mantel-Tarifvertrag fir Ar-
beitnehmer des Bundes (MTB II)
anzuwenden. Verringern sich fiir
Angestellte und Arbeiter des
Bundeseisenbahnvermbgens durch
eine Versetzung zum Eisenbahn-
Bundesamt die nach den bisher
mafigeblichen tariflichen Vor-
schriften zustehenden monat-

" lichen Beziige (Grundvergiitung,
Monatstabellenleohn, Ortszu-
schlag, Sozialzuschlag), wird
der Unterschiedsbetrag als per-
sbnliche Zulage weitergezahlt.
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(}) Die persénliche Zulage gemas
Absatz § vermindert sich um Ver-
giitungs- und Lohnerh8hungen auf
Grund von H&hergruppierung sowie
Aufstieg in den Lebensalters-
und Lohnstufen. Bei jeder allge-
meinen Vergiitungs- und Lohnerh&-
hung vermindert sich die persdn-
liche Zulage um die HiAlfte des
Erh8hungsbetrages. Fir Ange-
stellte und Arbeiter, die nach
Ablauf von fiinf Jahren nach Er-
richtung des Eisenbahn-Bundes-
amtes zu diesem versetzt werden,
gelten Absatz § Satz 2 und die
Regelungen dieses ARbsatzes
nicht. ’

(§) Das Eisenbahn-Bundesamt wird
von einem Prisidenten geleitet.

§ 3 Aufgaben des Eisenbahn-

Bundesamtes

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt ist

Aufsichts- und Genehmigungsbe-

hérde im Sinne des Allgemeinen

Eisenbahngesetzes vom ....

(BGBlL. I S. ....) flr

1. Eisenbahnen des Bundes und

2. Eisenbahnverkehrsunternehmen
mit Sitz im Ausland fiir das
Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland,

soweit das Allgemeine Eisenbahn-

gesetz nichts anderes bestimmt.

(2) Dem Eisenbahn-Bundesamt ob-
liegen folgende Aufgaben:

1. die Planfeststellung fiir die
Schienenwege von Eisenbahnen
des Bundes,

2. die Ausiibung der Eisenbahn-
aufeicht, einschlieRlich der
technischen Aufsicht sowie
der Bauaufsicht fir Betriebs-
anlagen der Eisenbahnen des
Bundes,

3. Erteilung und Widerruf einer
Betriebsgenehmigung,



4. die Ausiibung hoheitlicher Be-
fugnisse sowie von Aufsichts-
und Mitwirkungsrechten nach
Mafigabe anderer Gesetze und
Verordnungen,

5. die Vorbereitung und Durch-
fihrung von Vereinbarungen
gemif § 9 des Bundesschienen-
wegeausbaugesetzes,

6. Aufgaben nach § 4 Abs., 2 des
Allgemeinen Eisenbahngeset-
zes,

7. die fachliche Untersuchung
von Stérungen im Eisenbahnbe-
trieb.

Soweit diese Aufgaben vom Ver-

waltungsbereich des Bundeseisen-

bahnvermdgens im Sinne des § 3

Abs. 1 Nr. 2 des Gesetzes zur

Zusammenfiihrung und Neugliede-

rung der Bundeseisenbahnen wahr~

genommen worden sind, gehen
diese Aufgaben mit der Errich-
tung des Eisenbahn-Bundesamts
auf dieses Amt iiber,

{(3) Im Planfeststellungsverfah-
ren hat das Eisenbahn-Bundesamt
die Pline fiir den Bau neuer oder
die Anderung bestehender Be-
triebsanlagen der Eisenbahnen
des Bundes der nach Landesrecht
zustindigen Beh&rde des Landes,
in dem die Betriebsanlagen lie~
gen, zur Durchfiihrung des Anh&-
rungsverfahrens zuzuleiten, wenn
die Plane nicht nur den Bereich
der Eisenbahnen des Bundes be-
rilhren. Das Eisenbahn-Bundesamt
stellt den Plan nach § 18 Abs. 1
des Allgemeinen Eisenbahngeset-
zes fest, erteilt die Plangeneh-
migung nach § 18 Abs. 2 des All-
gemeinen Eisenbahngesetzes oder
trifft die Entscheidung nach

§ 18 Abs. 3 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes.

(4) Das Eisenbahn-Bundesamt ist
Vergabepriifstelle fiir Vergabe-
verfahren im Bereich der Eisen-
bahnen des Bundes.
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(5) Das Eisenbahn-Bundesamt
nimmt die Landeseisenbahnauf-
sicht auf Antrag eines Landes
nach dessen Weisung und auf
dessen Rechnung wahr.

{6) Fiir Amtshandlungen des
Eisenbahn-Bundesamtes werden
Kosten (Gebiihren und Auslagen)
erhoben, Bis zum Inkrafttreten
der Rechtsverordnung nach § 26
Abs, 1 Nr. 9 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes vom PR
(BGBl. I S. ...) sind die Gebiih-
ren im Einzelfall an Hand des
mit der Amtshandlung verbundenen
Verwaltungsaufwandes und der Be-
deutung, des wirtschaftlichen
Wertes oder des sonstigen Nut-
zens der Amtshandlung fiir den
Gebiihrenschuldner unter Beriick-
sichtigung der wirtschaftlichen
Verhidltnisse des Gebiihrenschuld-
ners festzusetzen.

§$ 4 Beleihung

Die Aufgaben der technischen
Aufsicht iiber Betriebsanlagen
und Fahrzeuge von Eisenbahnen
des Bundes kdnnen durch Rechts-
verordnung des Bundesministe-
riums fiir Verkehr, die der Zu-
stimmung des Bundesrates bedarf,
einer anderen &ffentlichen oder
privaten Einrichtung iibertragen
werden. Diese unterliegt der
Rechtsaufsicht durch das Eisen-
bahn-Bundesamt. Private Einrich-
tungen im Sinne des Satzes 1
sind auch die Eisenbahnen des
Bundes.
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Axrtikel 4 Gesetz zur Regionalisierung des &ffentlichen
Personennahverkehrs (Regionalisierungsgesetz)

§ 1 Gffentliche Aufgabe, Zustidndigkeit

(1) Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der
Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im &ffentlichen Per-
sonennahverkehr ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

(2) Die Stellen, die diese Aufgabe wahrnehmen, werden
durch Landesrecht bestimmt.

§ 2 Begriffsbestimmungen

Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes
ist die allgemein zugingliche Befdrderung von Personen
mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die iiberwiegend
dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-,
Vorort-~ oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im
Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der BefGrderungs-
fidlle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50
Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht
iibersteigt.

§ 3 Regiocnalisierung

Zur Stidrkung der Wirtschaftlichkeit der Verkehrsbedie-
nung im offentlichen Personennahverkehr ist anzustreben,
die Zustidndigkeiten fiir Planung, Organisation und Finan-
zierung des Gffentlichen Personennahverkehrs zusammenzu-
fiihren. Das Nihere regeln die Linder.

§ 4 Gemeinwirtschaftliche Verkehrsleistungen

Zur Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung
im &ffentlichen Personennahverkehr konnen gemeinwirt-—
schaftliche Verkehrsleistungen nach MaBgabe der Verord-
nung {(EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom 26. Juni 1969 iiber
das Vorgehen der Mitgliedstaaten bei mit dem Begriff des
Gffentlichen Dienstes verbundenen Verpflichtungen auf
dem Gebiet des Eisenbahn-, StrafSen— und Binnenschiffs-
verkehrs (ABl. EG Nr. L 156 S. 1) in der Fassung der
Verordnung (EWG) Nr. 1893/91 des Rates vom 20. Juni 1991
(RBl. EG Nr. L 169 S. 1) mit einem Verkehrsunternehmen
vertraglich vereinbart oder einem Verkehrsunternehmen
auferlegt werden. Zustidndig fiir den AbschluB von Vertri-
gen oder die Erteilung von Auflagen sind die nach Lan-
desrecht bestimmten Stellen.
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§ 5 Finanzierung

{i) Den Ldndern stent fiir den &ffentlichen FPersonennahverkehr
2us dem Mineraldlsteueraufkommen des Bundes im Jahr 1996 ein

Betrag von 8,7 Milliarden Deutsche Mark und ab dem Jahr 1997

Jdhrlich ein Betrag von 12 Milliarden Deutsche Mark zu.

(2) Der Betrag von 12 Milliarden Deutsche Mark steigt ab 1998
Jdhrlich entsprechend dem Wachstum der Steuern vom Umsatz;
nierhel bleiben Anderungerr der Steuersitze im Jahr ihres Wirk-
samwerdens unberucksichtigt, Im Jahr 2001 wird mit Wirkung ah
dem Jahr 2002 auf Vorschlag des Bundes durch Gesetz, das der
Zustimmung des Bundesrates bedarf, die Hhe der Steigerungs-
rate neu fastgesetzt sowie neu bestimmt, aus weal-

chen Steuereinnahmen der Bund den Lindern den Betrag nach Ab-
satz 1 leistet,

t3) Das Bundesministerium der Finanzen wird ermdchtigt, durch
Recntsvereordnung mit Zustimmung des Bundesrates das Verfahren
filr die Berechnung und die {berweisung des Betrages, den die
Lindern ernalten, zu regelin.

§ 6 Prifung

(1) Einmalig wird zum 31. Dezember 1997 gepriift, ob ein
Betrag von 7,9 Milliarden Deutsche Mark ausreicht, um
1998 bis 2001 Verkehrsleistungen im Schienenpersonennah-
verkehr in gleichem Umfang vereinbaren zu kénnen, wie
sie nach dem Fahrplan 1993/1994 erbracht worden sind.
Bereits eingetretene oder geplante Angebotsverbesserun-
gen finden keine Beriicksichtigung. Soweit linienbezogene
Kostenrechnungen fiir die Verkehrsleistungen im Schienen-

rersonennahverkehr vorliegen, sind diese der Priifung
zugrundezulegen.

(2) Die der Priifung nach Absatz 1 zugrunde zu legenden
Verkehrsleistungen werden erginzt, soweit in den Lindern
Berlin und Brandenburg nach dem 1. Januar 1994 Verkehrs-—
leistungen auf Strecken erbracht werden, die wegen der
besonderen geographischen Lage Berlins sowie durch die
Teilung von 1961 fiir den Schienenpersonennahverkehr
unterbrochen waren.
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(3) Nach Benehmen mit den Lindern beauftragt der Bund
einen Wirtschaftspriifer oder eine Wirtschaftspriifungsge—
sellschaft mit der fir die Priifung erforderlichen Unter-
suchung der Kosten- und Ertragslage im Schienenpersonen-
nahverkehr.

(4) Der Betrag nach Absatz 1 erhdht oder ermdBigt sich
ab dem Jahr 1998 entsprechend dem Ergebnis der Priifung.

§ 7 Verwendung
Mit dem Betrag nach § § Abs. 1 Satz 1 und Abs. 2 Satz 1

ist insbesondere der Schienenpersonennahverkehr zu
finanzieren.

§ B Verteilung

(1) Von den in § 3 Abs. 1 festgelegten Betridgen erhalten die
2inzelnen Linder folgende Betrige:

1996 1997 und
Folgejahre

Mio. DM Mio. DM
Baden Wiirttemberg 772,10 780,40
Bayern 1246,20 1260,2
Berlin 174,80 453,96
3randenburg 37,83 £39,84
Sremen 21,60 21,50
Hamburg 133,60 133,20
Hessen 92,00 598,50
Mecklenburg-vcrpommern 260,69 263,77
Niedersachsen 330,10 335,80
Nordrhein-Westfalen .180.,90 1165, 10
Rheinland-Pfalz 236,30 392,00
Saarland 112,00 113,80
Sachsen 372,56 79,386
Sachsen-anhait 451,58 456,86
Schleswig-Holstelin 184,90 186,10
Thiiringen 315,15 318,380

Vvon den nach Satz 1 dem Land Berlin zustehenden Betrigen iiber-
nimmt der Bund in den Jahren 1996 und 1997 einen Betrag in
Héhe von jeweils 100 Millionen Deutsche Mark.

(2) Soweit die in § 5 festgelegten Betrige nicht durch die
Vertellungsregeiung des Absatzes 1 erfaft sind, werden diese
nach folgenden Vomhundertsiatzen auf die Linder verteilt:

Saden-Wiirttemberg 11,59
Bayern 14,69
Berlin 4,03
Brandenburg 3,00
iremen 0,81
Hamburg 1,95
Hessean 7,01
Mecklenburyg-verpommern 3,33
Tiedersacnsen 3,04
Hordrhein-wWwestfalen 17,39
“heinlana-ffalz b, 7=
Saarland 1,27
sacnsen 4,32
jacnsen=-anhalt 4,62
Ichleswig-Holsteln Z,ls
Thiiringen 3,35



73} Sollte die Prifung auf Srund Jon § & ergepen, dapg der nacn
Yajlgape des Absatzes 1 Zir das Jahr 1997 insgesamt vorgesahene
Jetrag n1cht ausrelcnt, @m von 1998 bis 2001 Verkenrsleistun-
qen im Schienenpersonennanverxenr in gleichem Umfang verein-
maren zu kénnen, wie s1e nach dem fahrwian 1993/1%94 erpracht
4orden sind, so wird die Verteilungsregelung des Absatzes 1
a1t Wirkung ab dem Sahr 1298 entsprechend angepast.

Artikel 5 Allgemeines Eisenbahn-
gesetz (AEG)

§ 1 Anwendungsbereich, Wettbe-
werbsbedingungen

(1) Dieses Gesetz gilt fir
Eisenbahnen. Es gilt nicht fiir
andere Schienenbahnen wie Mag-
netschwebebahnen, StraBenbahnen
und die nach ihrer Bau- oder
Betriebsweise dhnlichen Bahnen,
Bergbahnen und sonstige Bahnen
besonderer Bauart.

{2) Mit dem Ziel hester Ver-
kehrsbedienung haben Bundesre-
gierung und Landesregierungen
darauf hinzuwirken, daB die
Wettbewerbsbedingungen der Ver-
kghrstrédger angeglichen werden,
und daB durch einen lauteren
Wettbewerb der Verkehrstriger
eine volkswirtschaftlich sinn-
volle Aufgabenteilung ermdglicht
wird.



§ 2 Begriffsbestimmungen

{(l) Eisenbahnen sind &ffentliche
Einrichtungen oder privatrecht-
lich organisierte Unternehmen,
die Eisenbahnverkehrsleistungen
erbringen (Eisenbahnverkehrs-
unternehmen) oder eine Eisen-
bahninfrastruktur betreiben
{Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen).

(2) Eisenbahnverkehrsleistungen
sind die Befdrderung von Perso-
nen oder Glitern auf einer Eisen-
bahninfrastruktur. Eisenbahnver-
kehrsunternehmen miissen in der
Lage sein, die Zugfdrderung
sicherzustellen.

{(3) Das Betreiben einer Eisen-
bahninfrastruktur umfaft den Bau
und die Unterhaltung von Schie-
nenwegen sowie die Fihrung von
Betriebsleit- und Sicherheits-
systemen. Zur Eisenbahninfra-—
struktur zihlen die in Anlage 1
Teil A der Verordnung (EWG) Nr.

- 2598/70 der Kommission vom 18.
Dezember 1270 zur Festlegung des
Inhaltes der verschiedenen Posi-
tionen der Verbuchungsschemata
des Anhangs I der Verordnung
{EWG) Nr. 1108/70 des Rates vom
4. Juni 1970 (ABl. EG Nr. L 278
S. 1) aufgefiihrten Anlagen. Zur
Eisenbahninfrastruktur z&hlen
auch Gebidude, die der Verwaltung
der Eisenbahninfrastruktur die-

-nen, Gebdude, in denen sich Ver-
kaufs— und Abfertigungseinrich-
tungen fiir den Perscnen- und
Giiterverkehr befinden, sowie
ortsfeste und bewegliche Ver-
kaufs-, Abfertigungs- und Ver-
ladeeinrichtungen, sofern sie
jedem Eisenbahnunternehmen zur
Verfigung stehen.
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(4) Eine internationale Gruppie-
rung ist die Verbindung minde-
stens zweler Eisenbahnverkehrs-
unternehmen mit Sitz in ver-
schiedenen Mitgliedstaaten der
Europdischen Gemeinschaften,
deren Geschidftstitigkeit darin
besteht, grenziiberschreitende
Eisenbahnverkehrsleistungen zwi-
schen den Mitgliedstaaten zu er-
bringen.

(5) Schienenpersonennahverkehr
ist die allgemein zugingliche
Befdrderung von Perscnen in
Zigen, die tberwiegend dazu be~
stimmt sind, die Verkehrsnach-
frage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen.
Das ist im Zweifel der .Fall,
wenn in der Mehrzahl der Bef&r-
derungsfille eines Zuges die ge-
samte Reiseweite 50 Kilometer
cder die gesamte Reisezeit eine
Stunde nicht ibersteigt.

{6} Eisenbahnen oder Unternehmen
des Bundes sind Unternehmen, die
sich iiberwiegend in der Hand des
Bundes oder eines mehrheitlich

dem Bund gehérenden Unternehmens
befinden.



{7) Die beteiligten obersten
Landesverkehrsbehérden entschei-
den, soweit es sich nicht um
Schienenbahnen des Bundes han-
delt, in Zweifelsfdllen im Be-
nehmen mit dem Bundesministerium
fiir Verkehr, ob und inwieweit
eine Schienenbahn zu den Eisen-
bahnen im Sinne dieses Gesetzes
zu rechnen ist. Sie entscheiden
auch, soweit es sich nicht um
Eisenbahnen des Bundes handelt,
dariiber, ob Schienenpersonennah-
verkehr im Sinne des Absatzes 5
vorliegt.

~§ 3 Offentlicher Eisenbahnver-
kehr

(1) Eisenbahnen dienen dem
dffentlichen Verkehr (&ffent-
liche Eisenbahnen), wenn sie als
1. Eisenbahnverkehrsunternehmen
gewerbs- oder geschidftsmidBig
betrieben werden und jeder-
mann sie nach ihrer Zweckbe-
stimmung zur Personen— oder
Giterbefdrderung benutzen
kann (6ffentliche Eisenbahn-
verkehrsunternehmen),

2. Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen gewerbs- oder ge-
schiaftsmidBig betrieben werden
und ihre Schienenwege nach
ihrer Zweckbestimmung wvon
jedem Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen benutzt werden kdnnen
(6ffentliche Eisenbahninfra-
strukturunternehmen).

{2} Die Entscheidungen dariiber,
ob eine nicht zu den Eisenbahnen
des Bundes gehdrende Eisenbahn
dem &ffentlichen Verkehr dient,
treffen die obersten Landesver-
kehrsehérden im Benehmen mit

dem Bundesministerium fiir Ver-
kehr.
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§ 4 Sicherheitsvorschriften

(1) Die Eisenbkahnen sind ver-
pflichtet, ihren Betrieb sicher

‘zu fihren und die Eisenbahnin-

frastruktur, Fahrzeuge und Zube-
hér sicher zu bauen und in be-
triebssicherem Zustand zu hal-
ten. '

(2) Baufreigaben, Abnahmen, Prii-
fungen und Zulassungen nach MaB-
gabe anderer Gesetze und Verord-
nungen obliegen fiir Betriebsan-
lagen der Eisenbahnen des Bundes
und Schienenfahrzeuge der Eisen-
bahnen des Bundes dem Eisenbahn-
Bundesamt.

§ 5 Eisenbahnaufsicht

{1} Nichtbundeseigene Eisenbah-
nen mit Sitz in der Bundesrepu-
blik Deutschland werden von dem
Land, in dem sie ihren Sitz
haben, beaufsichtigt. Die Lan-
desregierung kann die Eisenbahn-
aufeicht ganz oder teilweise dem
Eisenbahn-Bundesamt iibertragen,
welches sie nach den Weisungen
und fiir Rechnung dieses Landes
iibernimmt. Sie kann anderen
5ffentlichen oder privaten Ein-
richtungen Aufgaben der Eisen-
bahnaufsicht ganz oder teilweise
durch Rechtsverordnung iibertra-
gen.

(2) Beriihrt eine nichtbundesei-
gene Eisenbahn mit Sitz in der
Bundesrepublik Deutschland das
cebiet mehrerer Linder, so wird
die Aufsicht von dem Lande ge-
fithrt, in dem die Eisenbahn

" ihren Sitz hat, soweit nicht die

Linder etwas anderes verein-
baren.



{3) Fuir die Aufsicht und Geneh-
migung nichtbundeseigener Eisen-
bahnen mit Sitz in der Bundes-
republik Deutschland ist die von
der Landesregierung bestimmte
Behdrde zustindig. Die Landesre-
gierung bestimmt auch die Be-
horde, die zustdndig ist fiir die
Rufsicht iiber Eisenbahnen des
Bundes sowie iiber nichtbundes-
eigene Eisenbahnen mit Sitz im
Ausland, soweit es sich handelt
um

1. die Genehmigung und Einhal-
tung von Tarifen im Schienen-
personennahverkehr dieser
Eisenbahnen auf dem Gebiet
der Bundesrepublik Deutsch-
land,

2. die Einhaltung von Auflagen
auf der Grundlage von Arti-
kel 1 Abs. 5 und 6 der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 1191/69 des
Rates vom 26. Juni 1969 iiber
das Vorgehen der Mitglied-
staaten bei mit dem Begriff
des &ffentlichen Dienstes
verbundenen Verpflichtungen
auf dem Gebiet des Eisen-
bahn-, StraBen— und Binnen-
schiffsverkehrs (ABl. EG Nr.
L 156 S. 1) in der Fassung
der Verordnung (EWG) Nr.
1893/91 des Rates vom
20, Juni 1991 (ARBl. EG Nr. L
169 S. 1) betreffend den
Schienenpersonennahverkehr
dieser Eisenbahnen auf dem
Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland.
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(4) Zustdndige Behdrde fiir die
Genehmigung von Tarifen der in
Absatz 3 Satz 2 genannten Eisen-
bahnen, die im Schienenpersconen-
nahverkehr iiber das Gebiet eines
Landes hinaus angewendet werden,
ist die Beh&rde des Landes, in
dem die Eisenbahn ihren Sitz
oder eine Niederlassung im Sinne
des Handelsrechtes hat, beil
Eisenbahnen mit Sitz im Ausland
die BehSrde des an das Netz die-
ser Eisenbahn angrenzenden Lan-—
des. Die zustdndige Genehmi-
gungsbehdrde trifft ihre Ent-
scheidung im Einvernehmen mit
den Genehmigungsbehdrden der vom
Anwendungsbereich eines Tarifs
berithrten Lander. Kommt ein Ein-
vernehmen nicht zustande, ent-
scheidet auf Antrag der Lander
das Bundesnministerium fiir Ver-
kehr.

{5) Die Einhaltung von Arbeits-
schutzvorschriften wird von den
nach diesen Vorschriften zustan-
digen Beh&rden iiberwacht. Fiir
Schienenfahrzeuge und Anlagen,
die unmittelbar der Sicherstel-
lung des Betriebsablaufs dienen,
kann das Bundesministerium fir
Verkehr im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium filir Arbeit und
Sozialordnung durch Rechtsver-
ordnung mit Zustimmung des Bun-
desrates die Zustdndigkeit auf
das Eisenbahn-Bundesamt itibertra-
gen.

(6) Aufsichts— und Genehmigungs-
behSrde im Sinne dieses Gesetzes
ist auch die Stelle, der die
Landesregierunqg oder das Bundes-
ministerium fir Verkehr Aufgaben
der Eisenbahnaufsicht gemaB Ab-
satz 1 Satz 3 oder gemaBl § 4 des
Gesetzes uber die Eisenbahnver-
kehrsverwaltung des Buades iiber-
tragen hat.



(+) Im iibrigen ist Aufsichts und
Genehmigungsbehdrde fiir Eisen-
bahnen des Bundes sowie fir
'nichtbundeseigene Eisenbahnen
mit Sitz im Ausland betreffend
den Verkehr dieser Eisenbahnen
auf dem Gebiet der Bundesrepu-
blik Deutschland das Eisenbahn-
Bundesamt.

§ 6 Erteilung und Versagung der
Genehmigung

(1) Ohne eine Genehmigung dirfen
weder Eisenbahnverkehrsleistun-
gen nach § 3 Abs. 1 Nr. 1 er-
bracht noch eine Eisenbahninfra-
struktur nach § 3 Abs. 1 Nr. 2
betrieben werden. Die Genehmi~
gungspflicht fiir Eisenbahnen,
die nicht dem &ffentlichen Ver-
kehr dienen, richtet sich nach
Landesrecht.

(2) Die Genehmigung wird auf An-

trag erteilt, wenn

l. der Antragsteller als Unter-
nehmer und die fir die Filh-
rung der Geschdfte bestellten
Personen zuverlidssig sind,

2. der Antragsteller als Unter-—
nehmer finanziell leistungs-
fihig ist,

3. der Antragsteller als Unter-
nehmer oder die fiir die Fiih-
rung der Geschifte bestellten
Personen die erforderliche
Fachkunde haben.

und damit die Gewidhr fiir eine
sichere Betriebsfilhrung bieten.

(3) Die Genehmigung wird er-

teilt fir

1. das Erbringen einer nach der
Verkehrsart bestimmten Eisen-
bahnverkehrsleistung,

2. das Betreiben einer bestimm~
ten Eisenbahninfrastruktur.
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(4) Giiltige Genehmigungen
éffentlicher Eisenbahnen, die
bei Inkrafttreten dieses Geset-
zes bereits Eisenbahnverkehrs-
leistungen erbringen oder eine
Eisenbahninfrastruktur betrei-
ben, gelten fort, soweit sie in-
haltlich den Anforderungen die-
ses Gesetzes ¢geniigen. Im ubrigen
ist diesen Eisenbahnen auf An-
trag die Genehmigung zu ertei-
len, chne dafl die Voraussetzun-
gen des Absatzes 2 gepriift wer-
den. Satz 2 gilt nur, sofern die
Genehmigung innerhalb eines Jah-
res nach Inkrafttreten dieses
Gesetzes beantragt wird.

(5 Antragsteller kann jede
natiirliche Person sein, die An-
gehdrige eines Mitgliedstaates
der Eurcpidischen Gemeinschaften
ist. Das gleiche gilt fiir Ge-
sellschaften, die nach den
Rechtsvorschriften eines Mit-
gliedstaates der Europiischen
Gemeinschaften gegriindet wurden
und ihren satzungsmiBigen Sitz,
ihre Hauptverwaltung oder ihre
Hauptniederlassung innerhalb der
Europdischen Gemeinschaften
haben.

(H) Die Geltungsdauer der Ge-

nehmigung soll in der Regel bei

l. Eisenbahnverkehrsunternehmen
héchstens 15 Jahre

2. Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen hdchstens 50 Jahre

betragen,

(}) Die zustdndige Genehmigungs-
behdrde entscheidet iber die Er-
teilung oder Versagung einer Ge-
nehmigung im Benehmen mit dem
Eisenbahn-Bundesamt, wenn das
antragstellende Unternehmen be-
absichtigt, Eisenbahnverkehrs-
leistungen auch auf Schienen-
wegen von Eisenbahnen des Bundes
zZu erbringen.



§ 7 Widerruf der Genehmigung

(1) Die Genehmigungsbehdrde hat
die Genehmigung zu widerrufen,
wenn eine der Voraussetzungen
des § 6 Abs. 2 nicht mehr vor-
liegt.

{(2) Auf Verlangen der Genehmi-
gungsbehdrde hat die Eisenbahn
den Nachweis zu fiilhren, daB die
ihr gesetzlich obliegenden ar-
beitsrechtlichen, sozialrecht-
lichen oder steusrrechtlichen
Verpflichtungen erfillt werden.
Die Finanzbehdrden diirfen den

- Genehmigungsbehdrden Mitteilung
iilber die wiederholte Nichterfiil-
lung der steuerrechtlichen Ver-
pflichtungen coder die Abgabe der
eidegstattlichen Versicherung
nach § 284 der Abgabenordnung
machen. Die Mitteilung der
Finanzbehdrden darf nur fiir
Zwecke eines Widerrufsverfahrens
verwendet werden.

(3) § 6 Abs. } gilt fir den
Widerruf einer Genehmigung, die
einem Unternehmen unter den dort
genannten Umstidnden erteilt wor-
den ist, entsprechend.

§ 8 Geschidftsfilhrung der Eisen-
bahnen

(1) Offentliche Eisenbahnen miis-—
sen in der Leitung, Geschidfts-
fiihrung und Verwaltung sowie
hinsichtlich der verwaltungs-
technischen und wirtschaftlichen
Kontrolle sowie der internen
Rechnungsfihrung von staatlichen
und kommunalen Gebietskdrper-
schaften unabhidngig sein. Ihr
Wirtschaftsplan und ihre Rech-
nungsfithrung sind von den Haus-
halten staatlicher oder kommuna-
ler Gebietskdrperschaften zu
trennen.
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(2} Absatz 1 gilt nicht fiir

l. Eisenbahnverkehrsunternehmen,
die nicht dem Bund gehdren
und deren TAtigkeit aus-
schlieBlich auf den Schienen-
personennahverkehr beschrinkt
ist,

2. Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen, die nicht dem Bund
gehdren.

§ 9 Getrennte Rechnungsfihrung

(1) Offentliche Eisenbahnen, die
sowohl Eisenbahnverkehrsleistun-
gen erbringen als auch eine
Eisenbahninfrastruktur betrei-
ben, haben in ihrer Rechnungs-
fiihrung beide Bereiche zu tren-
nen. Eine Uberleitung von Sub=-
ventionen von einem Bereich zum
anderen ist unzuldssig. Die Be-
achtung dieses Verbotes mufl in
der Rechnungsfithrung beider Be-
reiche zum Ausdruck kommen.

(2} Absatz 1 gilt auch fir
Eisenbahnen, die nicht dem
Sffentlichen Verkehr dienen, so-
fern sie ihre Eisenbahninfra-
struktur anderen Eisenbahnver-
kehrsunternehmen zur Nutzung fir
den S&ffentlichen Verkehr gegen
Entgelt zur Verfligung stellen.



(3) Soweit und solange ein
6ffentliches Eisenbahnverkehrs-
unternehmen Eisenbahnverkehrs-
leistungen sowohl in Bereichen,
in denen gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen auferlegt cder
vereinbart werden k&nnen, als
auch in anderen Bereichen er-
"bringt, sind die Anforderungen
des Artikels 1 Abs. 5, zweiter
Unterabsatz, Buchstabe a und b
der in § 2 Abs. 5 genannten Ver-
ordnung (EWG) Nr. 1191/69 des
Rates zu beachten. Auch fir die
Bereiche, in denen gemeinwirt-

schaftliche Verpflichtungen auf-

erlegt oder vereinbart werden
kénnen, ist eine gesonderte
Rechnung erforderlich. Minde-
stens mufl diese Rechnung den An-
forderungen an eine Kosten-Er-
lés-Rechnung und eine Inventur
gemd § 240 des Handelsgesetz-
buches geniigen. Die Rechnung muB
den gleichen Zeitraum wie die
Jahresabschliisse umfassen. Im
iibrigen gilt Absatz 1 Satz 2 und
3 entsprechend.

§ 10 Befdrderungspflicht

Offentliche Eisenbahnverkehrs-—
unternehmen, die dem Personen-
verkehr dienen, sind zur Befdr-
derung von Personen und Reisege-
pack verpflichtet, wenn

1. die Bef&rderungsbedingungen
eingehalten werden,

2. die Befdrderung mit den
regelmifig verwendeten Befdr-
derungsmitteln m8glich ist
und

3., die Befdrderung nicht durch
Umstidnde verhindert wird,
welche das Eisenbahnverkehrs-
unternehmen nicht abwenden
und denen es auch nicht ab-
helfen konnte.
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§ 711 stillegung von Eisen-
bahninfrastruktureinrichtungen

(1) Beabsichtigt ein Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen die
dauernde Einstellung des Betrie-
bes einer Strecke, eines fiir die
Betriebsabwicklung wichtigen
Bahnhofs oder die deutliche Ver-
ringerung der Kapazitat einer
Strecke, so hat es dies bei der
zustandigen Aufsichtsbehdrde zu
beantragen. Dabei hat es dazu-
legen, daB ihm der Betrieb der
Infrastruktureinrichtung nicht
mehr zugemutet werden kann und
Verhandlungen mit Dritten, denen
ein Angebot fiir die Ubernahme
der Infrastruktureinrichtung zu
in diesem Bereich iiblichen Be-
dingungen gemacht wurde, erfolg-
los geblieben sind. Bei den
Ubernahmeangeboten an Dritte
sind Vorleistungen angemessen zu

beriicksichtigen.

(2) Die zustidndige Aufsichtsbe-
hérde hat iiber den Antrag unter
Bericksichtigung verkehrlicher
und wirtschaftlicher Kriterien
innerhalb von drei Monaten zu
entscheiden. Im Bereich der
Eisenbahnen des Bundes entschei-
det das Eisenbahn-Bundesamt im
Benehmen mit der zustindigen
Landesbehdrde. Bis zur Entschei-
dung hat das Unternehmen den Be-
trieb der Schieneninfrastruktur
aufrecht zu halten.

(3) Die Genehmigqung gilt als er-
teilt, wenn die zustdndige Auf-
sichtsbehtrde innerhalb der in
Absatz 2 bestimmten Frist mnicht
entschieden hat. Versagt sie die
Genehmigung nach MaBgabe des Ab-
satzes 2, so hat sie dem Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen die
aus der Versagung entstehenden
Kosten, einschlieBlich der kal-
kulatorischen Kosten zu erset-
zen; die Zahlungsverpflichtung
trifft das Land, wenn die von
der Landesbehorde im Rahmen des
Benehmens vorgetragenen Grunde



fiir die Ablehnung maBgebend
waren.

(4) Liegen die Voraussetzungen
des Absatzes 1 Satz 2 nicht vor,
ist die Genehmigung zu versagen.

(5) Eine Versagung nach MaBgabe

des Absatzes 2 ist nur fiir einen
Zeitraum von einem Jahr modglich;
danach gilt die Genehmigung als

erteilt.

§ 1% Tarife

(1) Tarife sind die Befdrde-

rungsentgelte und Befdrderungs-

bedingungen der Eisenbahnver-

kehrsunternehmen. Diese sind

verpflichtet, daran mitzuwirken,

daB

1, fiir die Befdrderung von Per-
sonen und Giitern, die sich
auf mehrere aneinander an-
schlieBende Eisenbahnen des
&6ffentlichen Verkehrs er-
streckt, direkte Abfertigung
eingerichtet wird,

2. im Personenverkehr durch-
gehende Tarife aufgestellt
werden.

{2y Offentliche Eisenbahnver-
kehrsunternehmen sind dazu ver-
pflichtet, im Schienenpersonen-
verkehr Tarife aufzustellen, die
alle Angaben, die zur Berechnung
des Entgeltes fir die Befdrde-
rung von Personen und flir Neben-
leistungen im Personenverkehr
notwendig sind, sowie alle ande-
ren fir die Bef&rderung malge-
benden Bestimmungen enthalten.
Tarife nach Satz 1 missen gegen-
iiber jedermann in gleicher Weise
angewandet werden.

(3) Ohne eine vorherige Genehmi-
gung

1. der Befdrderungsbedingungen,
2. der Befdrderungsentgelte im
Schienenpersonennahverkehr
diirfen Eisenbahnverkehrsleistun-
gen nach § 3 Abs. 1 Nr. 1 nicht
erbracht werden. Die Tarifhoheit
liegt beim Bund, soweilt es sich
um Befdrderungsbedingungen einer
Eisenbahn des Bundes fiir ihren
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Schienenpersonenfernverkehr und
Giiterverkehr handelt, im i{ibrigen
bei den Lindern. Die Genehmi-
gungsbeh&rde kann auf die Befug-
nis zur Genehmigung verzichten.

(4) Die nach Absatz 3 zu ertei-

lende Genehmigung kann auch als

Rahmengenehmigung erteilt wer-

den. Die erforderliche Genehmi-

gung gilt als erteilt,

1. wenn dem Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen nicht innerhalb wvon
zwei Wochen nach Eingang sel-
nes Antrages eine AuBerung
der Genehmigungsbehdrde zu-
geht,

2. wenn dem Eisenbahnverkehrs-
unternehmen nicht innerhalb
von sechs Wochen nach Eingang
seines Antrages eine vom An-
trag abweichende Entscheidung
der Genehmigungsbehdrde zu-
geht .

(5) Die Genehmigungsbehdrde kann
in den Fdllen des Artikels 1
Abs. 5 und 6 der Verordnung
(EWG) Nr. 1191/69 des Rates
unter den dort genannten Voraus-
setzungen die Genehmigung versa-
gen oder die Anderung von Tari-
fen verlangen. Die Genehmigung
von Befdrderungsbedingungen kann
dariilber hinaus versagt werden,
wenn sie mit dem geltenden
Recht, insbescondere mit den
Grundsitzen des Handelsrechts
und des Gesetzes uber Allgemeine
Geschidftsbedingungen, nicht in
Einklang stehen.

{6) Tarife nach Absatz 2 sowie
Tarife nach Absatz 3 Satz 1 mis-
sen bekanntgemacht werden. Er-—
héhungen der Befdrderungsent-
gelte oder andere fiir den Kunden
nachteilige Anderungen der Be-
férderungsbedingungen werden
frilhestens einen Monat nach der
Bekanntmachung wirksam, wenn
nicht die Genehmigungsbeh&rde
eine Abkiirzung der Bekannt-
machungsfrist genehmigt hat. Die
Genehmigung muf aus der Bekannt-
machung ersichtlich sein.



§ 13 Anschluff an andere Eisen-
bahnen

(1) Jede &ffentliche Eisenbahn
hat angrenzenden dffentlichen
Eisenbahnen mit Sitz in der Bun-
desrepublik Deutschland den An-
schluBl an ihre Eisenbahninfra-
struktur unter billiger Regelung
der Bedingungen und der Kosten
zu gestatten. Im ilbrigen gilt

§ 14.

(2) Im Falle der Nichteinigung
iilber die Bedingungen des An-
schlusses sowie iiber die Ange-
messenheit der Kosten entschei-
det, wenn eine Eisenbahn des
Bundes beteiligt ist, das Eisen-
bahn-Bundesamt, in den ubrigen
Fillen die zustindige Landesbe-
horde.

§ 14 Zugang zur Eisenbahninfra-
struktur

(1) Eisenbahnverkehrsunternehmen
mit Sitz in der Bundesrepublik
Deutschland haben das Recht auf
diskriminierungsfreie Benutzung
der Eisenbahninfrastruktur wvon
Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men, die dem offentlichen Ver-
kehr dienen. Dieser Grundsat:z
gilt sinngemiB auch fiir die Be-
reiche Schienenpersonenfernver-
kehr, Schienenpersonennahverkehr
und Schienengiiterverkehr. Bei
der Vergabe der Eisenbahninfra-
strukturkapazititen haben die
Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men vertaketen oder ins Netz
eingebundenen Verkehr angemessen
zu beriicksichtigen.
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(2) Nutzen Eisenbahnen, die
nicht dem 8ffentlichen Verkehr
dienen und die sowohl Ejisenbahn-
verkehrsleistungen erbringen als
auch eine Eisenbahninfrastruktur
betreiben, die Eisenbahninfra-
struktur von Gffentlichen Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen, so
steht ihnen das Recht nach Ab-
satz 1 nur insoweit zu, als sie
die Benutzung ihrer Eisenbahn-
infrastruktur anderen Sffent-
lichen Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen zu vergleichbaren Bedin-
gungen gewihren.

(3) BAbsatz 1 gilt entsprechend

fiir

1. internationale Gruppierungen
im Sinne des § 2 Abs. 4;

2. Eisenbahnverkehrsunternehmen,
die unter Artikel 2 der
Richtlinie 91/440/EWG des
Rates vom 29. Juli 1991 zur
Entwicklung der Eisenbahn-
unternehmen der Gemeinschaft
(ABl. EG Nr. L 237 §. 25}
fallen, fiir das Erbringen von
Verkehrsleistungen im grenz-
Uberschreitenden kombinierten
Gluterverkehr;

3. Eisenbahnen, die nach dem
Recht eines anderen Mitglied-
staates der Europdischen Ge-
meinschaften oder eines Mit-
gliedstaates des Abkommens
vom 2. Mai 1992 iber den Eu-
ropidischen Wirtschaftsraum
zum Eisenbahnverkehr zugelas-
sen sind, sofern die Gegen-
seitigkeit fir den Zugang zum
Verkehr auf der Eisenbahn-
infrastruktur dieser Eisen-
bahnen fir Eisenbahnverkehrs-
unternehmen mit Sitz in der
Bundesrepublik Deutschland
gewdhrleistet ist;



4. Eisenbahnen mit Sitz in Staa-
ten, die nicht Mitglied der
Europdischen Gemeinschaften
oder des Abkommens vom 2. Mai
1992 iiber den Europdischen
Wirtschaftsraum sind, auf der
Grundlage zwischenstaatlicher
Vereinbarungen;

5. Eisenbahnverkehrsunternehmen
mit Sitz im Ausland, wenn die
in ‘Nummer 3 genannte Gegen-
gseitigkeit nicht gewdhrlei-
stet ist, auf der Grundlage
zwischenstaatlicher Verein-
barungen.

{(Yy Einzelheiten des Zugangs,
insbesondere hinsichtlich des
Zeitpunktes und der Dauer der
Nutzung, sowie das zu
entrichtende Entgelt und die
sonstigen Nutzungsbedingungen,
einschlieflilich der der Betriebs-
sicherheit dienenden Bestimmun-—
gen sind zwischen den Eisenbahn-
verkehrsunternehmen und den
Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men zu vereinbaren.

(5) Kommt eine Vereinbarung nach
Absatz 4 nicht zustande, so ent-
scheidet auf Antrag eines der
beteiligten Unternehmen das
Ersenbahn-Bundesamt. Die Bufga-
ben und Zustdndigkeiten der Kar-
tellbehdrden nach dem Gesetz
gegen Wettbewerbsbeschrankungen
bleiben unberiihrt.

§ 15 Gemeinwirtschaftliche Lei-
stungen

(1) Fir die Auferlegung oder
Vereinbarung gemeinwirtschaft-
licher Leistungen ist die Ver-
ordnung (EWG) Nr. 1191/69 des
Rates mafigebend. Zustidndig im
Sinne dieser Verordnung sind fir
Eisenbahnen des Bundes, soweit
es sich nicht um deren Schienen-
personennahverkehr handelt, Be-
hérden des Bundes, im iibrigen
nach MaBgabe des Landesrechts
Behdrden der Linder oder die
Kreise, Gemeinden oder Gemeinde-
verbinde.
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(2) Die zustindigen Behdrden,
die beabsichtigen, die Erbrin-
gung gemeinwirtschaftlicher Lei~
stungen durch Eisenbahnverkehrs-
unternehmen auf der Grundlage
des Artikels 1 Abs. 4 und des
Artikels 14 der in Absatz 1 ge-~
nannten Verordnung zu verein-
baren, kiénnen diese Leistungen
ausschreiben.

§ 16 Rusgleich betriebsfremder
Aufwendungen

(1) Unbeschadet des § 15 sind
den nichtbundeseigenen &ffent-
lichen Eisenbahnen Belastungen
und Nachteile auszugleichen, die

sich aus folgenden Tatbestinden
ergeben:

1. Aufwendungen fiir auferlegte
Kindergeldzulagen fiir Arbeit—
nehmer, die andere Verkehrs-
unternehmen nicht zu tragen
haben,

2. Aufwendungen fir auferlegte
Ruhegehilter und Renten, die
von den Eisenbahnen unter
anderen als den fiir andere
Verkehrsunternehmen gelténden
Bedingungen zu tragen sind,

3. Aufwendungen fiir die Erhal-
tung und den Betrieb wvon
héhengleichen Kreuzungen,
wenn die Eisenbahn fir mehr
als die Hilfte der Aufwendun-
gen aufkommt.

{(2) Den Ausgleich nach Absatz 1
gewdhrt das Land, in dessen Ge-
biet der Verkehr betrieben wird.
Erstreckt sich der Verkehr auch
auf das Gebiet eines anderen
Landes, so wird dem RAusgleich
der Teil der Leistungen zugrun-
degelegt, der in dem jewelligen
Land erbracht wird. Den Aus-—
gleich nach Absatz 1 Nr. 3 ge-
wiahrt der Bund, soweit es sich
um hdhengleiche Kreuzungen mit
BundesstraBen handelt.



§ 1¥ Vorarbeiten

(1) Eigentiimer und sonstige Nut-
zungsberechtigte haben zur Vor-
bereitung der Planung eines Vor-
habens oder von Unterhaltungs-
maBnahmen notwendige Vermessun-
gen, Boden- und Grundwasser-
untersuchungen einschliefilich
der voriibergehenden Anbringung
von Markierungszeichen und son-
stige Vorarbeiten durch den Tri-
ger des Vorhabens oder von ibkm
Beauftragte zu dulden. Arbeits-,
Betriebs- oder Geschiftsriume
dirfen zu diesem Zweck widhrend
der jeweiligen Arbeits-, Ge-
schifts~ oder Aufenthaltszeiten
nur in Anwesenheit des Eigentu-
mers oder sonstigen Nutzungsbe-
rechtigten oder eines Beauftrag-
ten, Wohnungen nur mit Zustim-
mung des Wohnungsinhabers betre-
ten werden.

(2) Die Absicht, solche Arbeiten
auszufithren, ist dem Eigentiimer
oder sonstigen Nutzungsberech-
tigten mindestens gzwei Wochen
verher unmittelbar oder durch
ortsiibliche Bekanntmachung in
den Gemeinden, in demen die Vor-
arbeiten durchzufithren sind, be-
kanntzugeben.

(3) Entstehen durch eine Mal-
nahme nach Absatz 1 einem Eigen-
timer oder sonstigen Nutzungsbe-
rechtigten unmittelbare Vermé&-
gensnachteile, so hat der Triger
des Vorhabens eine angemessene
Entschidigung in Geld zu lei-
sten. Kommt eine Einigung iiber
die Geldentschddigung nicht zu-
stande, so setzt die nach Lan-
desrecht zustindige Behérde auf
Antrag des Trigers des Vorhabens
oder des Berechtigten die Ent-
schidigung fest. Vor der Ent-
scheidung sind die Beteiligten
zu hdren.

§ 18 Planfeststellung, Plange-
nehmigung

{l1) Schienenwege von Eisenbahnen
einschlieflich der fiir den Be-
trieb der Schienenwege mnotwendi-
gen Anlagen und der Bahnstrom-
fernleitungen (Betriebsanlagen
der Eisenbahn) diirfen nur gebaut
oder geindert werden, wenn der

"Plan zuvor festgestellt worden

ist. Dabei sind die von dem Vor-
haben berihrten 6ffentlichen und
privaten Belange einschlieBlich
der Umweltvertriglichkeit im
Rahmen der Abwigung zu beriick-
sichtigen.

(2) An Stelle eines Planfest-

stellungsbeschlusses kann eine

Plangenehmigung erteilt werden,

wenn

1. Rechte anderer nicht beein-
trichtigt werden oder die Be-
troffenen sich mit der Inan-
spruchnahme ihres Eigentums
oder eines anderen Rechts
schriftlich einverstanden er-
klixrt haben und

2. mit den Trigern 6ffentlicher
Belange, deren Aufgabenbe-
reich beriithrt wird, das Be-
nehmen hergestellt worden
ist,

Die Plangenehmigung hat die
Rechtswirkungen der Planfest-
stellung; auf ihre Erteilung
finden die Vorschriften iiber das
Planfeststellungsverfahren keine
Anwendung. § 75 Abs. 4 des Ver-
waltungsverfahrensgesetzes gilt
entsprechend. Vor Erhebung einer
verwaltungsgerichtlichen Klage
bedarf es keiner Nachpriifung in
einem Vorverfahren.

(3) Planfeststellung und Plange-
nehmigung entfallen bei Anderun-
gen und Erweiterungen von un-—
wesentlicher Bedeutung. Falle
unwesentlicher Bedeutung liegen
insbesondere vor, wenn
l. andere 6ffentliche Belange
‘nicht beriihrt sind oder die
erforderlichen beh&rdlichen
Entscheidungen vorliegen und
sie dem Plan nicht entgegen-
stehen und



2. Rechte anderxrer nicht beein-
fluBt werden oder mit den vom
Plan Betroffenen entspre-
chende Vereinbarungen getrof-
fen werden.

3 lﬂ Veradnderungssperre; Vor-
kaufsrecht

(1) Vom Beginn der Auslegung der
Pline im Planfeststellungsver-
fahren oder von dem Zeitpunkt
an, zu dem den Betroffenen Gele-
genheit gegeben wird, den Plan
einzusehen (§ 73 Abs. 3 des Ver-
waltungsverfahrensgesetzes),
diirfen auf den vom Plan betrof-
fenen Flachen bis zu ihrer Inan-
spruchnahme wesentlich wertstei-
gernde oder die geplanten Bau-
mafBnahmen erheblich erschwerende
Verinderungen nicht vorgenommen
werden (Verinderungssperre).
Verinderungen, die in rechtlich
zulissiger Weise vorher begonnen
worden sind, Unterhaltungsarbei-
ten und die Fortfiihrung einer
bisher ausgeiibten Nutzung werden
davon nicht berithrt. Unzulassige
Verdnderungen bleiben bei der
Anordnung von Vorkehrungen und
ARnlagen (§ 74 Abs. 2 des Verwal-
tungsverfahrensgesetzes) und im
Entschidigqungsverfahren unbe-
ricksichtigt.

{2) Dauert die Verinderungs-
sperre iiber vier Jahre, konnen
die Eigentiimer fiir die dadurch
entstandenen Vermidgensnachteile
Entschidigung verlangen.

(3) In den Fiallen des Absatzes 1
Satz 1 steht dem Triger des Vor-
habens an den betroffenen Fla-
chen ein Vorkaufsrecht zu.
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§ 20 Planfeststellungsverfahren

(1) Fir das Anhérungsverfahren
gilt § 73 des Verwaltungsverfah-
rensgesetzes mit folgenden MaB-
gaben:

1. Die Behdrden, deren Aufgaben-
bereich durch das Vorhaben
beriihrt wird, haben ihre
Stellungnahme innerhalb einerx
von der Anhdrungsbehtrde zu
setzenden Frist abzugeben,
die drei Monate nicht iiber-
steigen darf.

2. Die Gemeinden legen den Plan
innerhalb von drei Wochen
nach 2Z2ugang aus. Sie machen
die Auslegung vorher ortsiib-
lich bekannt.

3. Die Erdrterung nach § 73 Abs.
6 des Verwaltungsverfahrens-—
gesetzes hat die Anhdrungsbe-
hérde innerhalb von drei
Monaten nach Ablauf der Ein-~-
wendungsfrist abzuschlieBen.

4. Bei der Anderung von Be-
triebsanlagen der Eisenbahn
kann von einer fdrmlichen Er-
drterung im Sinne von § 73
Abs. 6 des Verwaltungsverfah-
rensgesetzes und von § 9
Abs. 1 Satz 2 des Gesetzes
iiber die Umweltvertridglich-
keitsprifung abgesehen wer-
den. Vor dem AbschluB des
Planfeststellungsverfahrens
ist den Einwendern Gelegen-—
heit zur AuBerung zu geben.

{2) Einwendungen gegen den Plan,
die nach Ablauf der Einwendungs-
frist erhoben werden, sind aus-
geschlossen. Hierauf ist in der
Bekanntmachung der Auslegqung
oder der Einwendungsfrist hinzu-
weisen. Nach dem Erérterungster-
min eingehende Stellungnahmen
der BehSrden miissen bei der
Feststellung des Plans nicht be-
rucksichtigt werden; dies gilt
nicht, wenn spdter von einer Be-
hdrde vorgebrachte Sffentliche
Belange der Planfeststellungsbe-
hdrde auch ohne ihr Vorbringen
bekannt sind oder hitten hekannt
sein miissen.



(3) Der Planfeststellungshe-
schluB ist denjenigen, uber
deren Einwendungen entschieden
worden ist, mit Rechtsbehelfsbe-
lehrung zuzustellen; die Vor-
schriften des Verwaltungsverfah-
rensgesetzes iliber die Bekannt-
gabe bleiben im itibrigen unbe-
riihrt.

(Y) wird mit der burchfiihrung
des Plans nicht innerhalb von
finf Jahren nach Eintritt der
Unanfechtbarkeit begonnen, sco
tritt er auBer Kraft, es sei
denn, er wird vorher auf Antrag
durch den Triger des Vorhabens
von der Planfeststellungsbehdrde
um héchstens funf Jahre verlin-
gert. Vor der Entscheidung ist
eine auf den Antrag begrenzte
Anhdrung nach dem fiir die Plan-
feststellung vorgeschriebenen
Verfahren durchzufiihren. Fiir die
Zustellung und Auslegung sowie
die Anfechtung der Entscheidung
iiber die Verlingerung sind die
Bestimmungen iiber den Planfest-
stellungsbeschluBl entsprechend
anzuwenden.

(5) Die Anfechtungsklage gegen
einen PlanfeststellungsbeschluB
oder eine Plangenehmigung fiir
den Bau oder die Anderung von
Betriebsanlagen der Eisenbahnen
des Bundes, fiir die nach dem
Bundesschienenwegeausbaugesetz
vordringlicher Bedarf festge-—
stellt ist, hat keine aufschie-
bende Wirkung. Der Antrag auf
Anordnung der aufschiebenden
Wirkung der Anfechtungsklage
gegen einen Planfeststellungsbe-
schluff oder eine Plangenehmigung
nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Ver-
waltungsgerichtsordnung kann nur
innerhalb eines Monats nach der
Zustellung des Planfeststel-
lungsbeschlusses oder der Plan-
genehmigung gestellt und begriin-
det werden. Der Antrag nach § 80
Abs. 5 Satz 1 in Verbindung mit
Abs. 2 Nr. 4 der Verwaltungsge-
richtsordnung auf Wiederherstel-~
lung der aufschiebenden Wirkung
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einer Anfechtungsklage gegen
einen PlanfeststellungsbeschluB
oder eine Plangenehmigung fiir
den Bau oder die Anderung von
Betriebsanlagen der Eisenbahnen
des Bundes, fiir die ein unvor-
hergesehener Verkehrsbedarf im
Sinne von § 6 des Bundesschie-—
nenwegeaushbaugesetzes besteht
oder die der Aufnahme in den Be-
darfsplan nicht bediirfen, kann
nur innerhalb eines Monats nach
Zustellung der Entscheidung iiber
die Anordnung der sofortigen
Vollziebung gestellt und begriin-
det werden. Darauf ist in der
Anordnung der sofortigen Voll-
ziehung hinzuweisen. § 58 der
Verwaltungsgerichtsordnung gilt
entsprechend. Treten spiter Tat-
sachen ein, die die Anordnung
oder Wiederherstellung der auf-
schiebenden Wirkung rechtferti-—
gen, so kann der durch den Plan-
feststellungsbeschluB oder die
Plangenehmigung Beschwerte einen
hierauf gestiitzten Antrag nach

§ 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwal-
tungsgerichtsordnung innerhalb
einer Frist von einem Monat
stellen. Die Frist beginnt in
dem Zeitpunkt, in dem der Be-
schwerte von den Tatsachen
Kenntnis erlangt.

(6) Der Kliger hat innerhalb
einer Frist von sechs Wochen die
zur Begriindung seiner Klage die-
nenden Tatsachen und Beweis-
mittel anzugeben. § 87b Abs. 3
und § 128a der Verwaltungsge-
richtsordnung gelten entspre-
chend.

(#) Mingel bei der Abwigung der
von dem Vorhaben berihrten
6ffentlichen und privaten Be-
lange sind nur erheblich, wenn
sie offensichtlich und auf das
Abwigungsergebnis von EinfluB
gewesen sind. Erhebliche Mingel
bei der Abwigung oder eine Ver-
letzung von Verfahrens— oder
Formvorschriften filhren nur dann
zur Aufhebung des Planfeststel-
lungsbeschlusses oder der Plan



genehmigung, wenn sie nicht
durch Planergidnzung oder durch
ein erginzendes Verfahren beho-
ben werden koénnen; §§ 45 und 46
des Verwaltungsverfahrensgeset-
zes und die entsprechenden lan-
desrechtlichen Bestimmungen
bleiben unberiihrt.

§ 21 Vorzeitige Besitzeinweisung

(1) Ist der sofortige Beginn von
Bauarbeiten geboten und weigert
sich der Eigentiimer oder Besit-
zer, den Besitz eines fiir den
Bau oder die Anderung von Be-
triebsanlagen der Eisenbahn
bendtigten Grundstiicks durch
Vereinbarung unter Vorbehalt
aller Entschidigungsanspriiche zu
iiberlassen, so hat die Enteig-
nungsbehérde den Triger des Vor-
habens auf Antrag nach Feststel-
lung des Planes oder Erteilung
der Plangenehmigung in den Be-
sitz einzuweisen. Der Planfest-
stellungsbeschluB oder die Plan-
genehmigung miissen vollziehbar
sein. Weiterer Voraussetzungen
bedarf es nicht.

(2) Die Enteignungsbehdrde hat
spitestens sechs Wochen nach
Eingang des Antrags auf Be-
sitzeinweisung mit den Beteilig-
ten milndlich zu verhandeln.
Hierzu sind der Antragsteller
und die Betroffenen zu laden.
Dabei ist den Betroffenen der
Antrag auf Besitzeinweisung mit-
zuteilen. Die Ladungsfrist be-
trigt drei Wochen. Mit der
Ladung sind die Betroffepen auf-
zufordern, etwaige Einwendungen
gegen den Antrag vor der miind-
lichen Verhandlung bei der Ent-
eignungsbehérde einzureichen.
Sie sind auBerdem darauf hinzu-
weisen, daB auch bei Nichter-
scheinen iiber den Antrag auf Be-
sitzeinweisung und andere im
Verfahren zu erledigende Antrige
entschieden werden kann.
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(3) Soweit der Zustand des
Grundstiicks von Bedeutung ist,
hat die Enteignungsbehdrde die-
sen bis zum Beginn der niind-
lichen Verhandlung in einer Nie-
derschrift festzustellen oder
durch einen Sachverstindigen er-
mitteln zu lassen. Den Beteilig-
ten ist eine Abschrift der Nie-
derschrift oder des Erxmittlungs-
ergebnisses zu iibersenden.

(4) Der BeschluB iiber die Be-
sitzeinweisung ist dem Antrag-
steller und den Betroffenen spi-
testens zwei Wochen nach der
miindlichen Verhandlung zuzustel-
len. Die Besitzeinweisung wird
in dem von der Enteignungsbe-
hirde bezeichneten Zeitpunkt
wirksam. Dieser Zeitpunkt soll
auf héchstens zwei Wochen nach
Zustellung der Anordnung iiber
die vorzeitige Besitzeinweisung
an den unmittelbaren Besitzer
festgesetzt werden. Durch die
Besitzeinweisung wird dem Besit-
zer der Besitz entzogen und der
Triger des Vorhabens Besitzer.
Der Triger des Vorhabens darf
auf dem Grundstiick das im Antrag
auf Besitzeinweisung bezeichnete
Bauvorhaben durchfiihren und die
dafiir erforderlichen MaBnahmen
treffen.

(5) Der Triger des Vorhabens hat
fiir die durch die vorzeitige Be-
sitzeinweisung entstehenden Ver-
mogensnachteile Entschidigung zu
leisten, soweit die Nachteile
nicht durch die Verzinsung der
Geldentschidigung fiir die Ent-
ziehung oder Beschridnkung des
Eigentums oder eines anderen
Rechts ausgeglichen werden. Art
und H5he der Entschidigung sind
von der Enteignungsbehtrde in
einem Beschlufl festzusetzen.

(6) Wird der festgestellte Plan
oder die Plangenehmigung aufge-
hoben, so ist auch die vorzei-
tige Besitzeinweisung aufzuheben
und der vorherige Besitzer wie-
der in den Besitz einzuweisen.



Der Triger des Vorhabens hat fiir
alle durch die Besitzeinweisung
entstandenen besonderen Nach-
teile Entschiddigung zu leisten.

(7) Ein Rechtsbehelf gegen eine
vorzeitige Besitzeinweisung hat
keine aufschiebende Wirkung. Der
Antrag auf Anordnung der auf-
schiebenden Wirkung nach § 80
Abs. 5 Batz 1 der Verwaltungs-
gerichtsordnung kann nur inner-
halb eines Monats nach der Zu-
stellung des Besitzeinweisungs-—
beschlusses gestellt und begriin-
det werden.

§ 22 Enteignung

(1) Fir Zwecke des Baus und des
Rusbaus von Betriebsanlagen der
Eisenbahn ist die Enteignung zu-
lassig, soweit sie zur Ausfilh-~
rung eines nach § 1% festge-
stellten oder genehmigten Bau-
vorhabens notwendig ist. Einer
weiteren Feststellung der Zulds-
sigkeit der Enteignung bedarf es
nicht.

({2} Der festgestellte oder ge-
nehmigte Plan ist dem Enteig-
nungsverfahren zugrunde zu
legen. Er ist fiir die Enteig-
nungsbehdrde bindend.

(3) Bat sich ein Beteiligter mit
der Ubertragung oder Beschrin-
kung des Eigentums oder eines
anderen Rechtes schriftlich ein-
verstanden erklirt, kann das
Entschidigungsverfahren unmit-
telbar durchgefiihrt werden.

(4) Im iibrigen gelten die Ent-
eignungsgesetze der Linder.

§ 23 Uberwachung

{1) Die Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen und die Mitglieder des
Fahrpersonals sind verpflichtet,
der zustindigen Behdrde inner-
halb einer von ihr festzusetzen-
den Frist
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1. die huskiinfte, die zur Aus-
fiihrung der auf Grund des
§ 26 Bbs. 2 erlassenen
Rechtsverordnung erforderlich
sind, wahrheitsgemil und
vollstindig zu erteilen,

2. die Unterlagen, die sich auf
diese Angaben beziehen, =zur
Priifung auszuhdndigen oder
einzusenden.

zum Fahrpersonal im Sinne des

Satzes 1 gehdren die Arbeitneh-

mer der Eisenbahnverkehrsunter-

nehmen, soweit sie als Trieb-
fahrzeugfiihrer, Triebfahrzeugbe-
gleiter, Heizer, Bediener wvon

Kleinlokomotiven, Lokrangierfiih-

rer, Fiihrer von Nebenfahrzeugen

oder als Zugfilhrer titig sind.

(2) Der zur Auskunft Verpflich-
tete kann die Auskunft auf sol-
che Fragen verweigern, deren Be-

_antwortung ihn selbst oder einen

der in § 383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3
der Zivilprozefordnung bezeich-
neten Angehdrigen der Gefahr
strafgerichtlicher Verfolgung
oder eines Verfahrens nach dem
Gesetz iber Ordnungswidrigkeiten
aussetzen wirde. Der Verpflich-
tete ist iber sein Auskunftsver-
weigerungsrecht zu belehren.

(3) Die Aufsichtsbeh&rden durfen
Grundstiicke, Betriebsanlagen,
Geschiftsriume und Befdrderungs-—
mittel der zu ilberwachenden Be-
triebe innerhalb der iiblichen
Geschifts~ und Arbeitsstunden
betreten, dort Priifungen und
Untersuchungen vornehmen und die
geschiftlichen Unterlagen der
Auskunftrspflichtigen einsehen.

(4) Zur Aufklirung von Eisen-
bahnbetriebsunfillen gelten die
Absitze 1 bis 3 fiir Eisenbahnen
und deren Betriebspersonal ent-
sprechend.

(5) Zum Betriebspersonal im
Sinne des Absatzes 4 gehdren die
in § 47 Abs. 1 der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung vom

8. Mai 1967 (BGBl. II S. 1563},
zuletzt gedndert durch Artikel 6
Abs. 134 des Gesetzes vom ...
(BGBl. T S. ...), genannten Be-
triebsbeamten.



§ 24 FEisenbahnstatistik

(1) Zur Beurteilung der Struktur
und Entwicklung des Eisenbahn-
verkehrs werden bei Eisenbahnen
im Sinne des § 2 Abs. 1 Daten
iiber
1. Verkehrsleistungen,
2. Preise und Nutzungsentgelte,
3. wirtschaftliche T&tigkeiten,
Umsatz, Beschdaftigte, Inve-
stitionen, Fahrzeuge und
Infrastruktur der Eisenbahn,
4. Eisenbahnbetriebsunfdlle und
5. den verkehrsbedingten Ener-—
gieverbrauch
als Bundesstatistik erhoben. Die
Eisenbahnen sind verpflichtet,
die erforderlichen Auskiinfte zu
erteilen.

{2) Das Statistische Bundesamt
fiilhrt die Erhebungen nach Absatz
1 durch und bereitet die Daten
auf.

{(3) Das Bundesministerium fir
Verkehr wird ermichtigt, die
Einzelheiten zur Durchfithrung
der Erhebung, insbesondere die
Erhebungs- und Hilfsmerkmale so-—
wie Periodizitit, Berichts-
zeitriume und Berichtszeitpunkte
sowie zur Aufbereitung durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung
des Bundesrates festzulegen.

§ 25 Besetzungszeiten von
Arbeitspldtzen

Offentliche Eisenbahnen ent-
scheiden allein dariiber, zu wel-
chen 2eiten Arbeitspldtze fiur
das Erbringen von Eisenbahnver-
kehrsleistungen sowie fiir die
aufrechterhaltung und fir den
Betrieb der Eisenbahninfrastruk-
tur nach unternehmerischen Er-
fordernissen zu besetzen sind.
Das Mitbestimmungsrecht des EBe-
triebsrats nach § 87 Abs. 1 Nr.
2 des Betriebsverfassungsgeset-
zes beziiglich der Arbeitszeit-
regelungen flir den Einsatz der
Beschiaftigten widhrend der nach
Satz 1 festgelegten Besetzungs-
zeiten bleibt unberihrt.
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§ 26 Rechtsverordnungen

(1) Zur Gewdhrleistung der
Sicherheit und Ordnung im Eisen-
bahnverkehr, des Umweltschutzes
oder zum Schutz von Leben und
Gesundheit der Arbeitnehmer wird
das Bundesministerium fir Ver-
kehr ermdchtigt, mit Zustimmung
des Bundesrates flir Gffentliche
Eisenbahnen Rechtsverordnungen
zu erlassen

1. iber den Bau, den Betrieb und

den Verkehr, welche

a) die Anforderungen an Bau,
Rusriistung und Betriebs~-
weise der Eisenbahnen
nach den Erfordernissen
der Sicherheit, nach den
neuesten Erkenntnissen
der Technik und nach den
internationalen Abmachun-
gen einheitlich regeln,

b) allgemeine Bedingungen fiir
die Befdrderung von Per-—
sonen und Gltern durch
Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen in Ubereinstimmung
mit den Vorschriften des
Handelsrechts festlegen,

c) die notwendigen Vorschrif-
ten zum Schutz der An-
lagen und des Betriebes
der Eisenbahnen gegen
Stdrungen und Schiden
enthalten,

2. lber die Voraussetzungen,
unter denen von den Ver-
pflichtungen nach § 1) Abs. 2
abgewichen werden kann;

3. iiber die Voraussetzungen,
unter denen einer Eisenbahn
eine Genehmigung erteilt oder
diese widerrufen wird, utber
den Nachweis der Vorausset-
zungen des § 6 Abs. 2 ein-
schlieBlich der Verfahren der
Zulassung und der Feststel-
lung der pers&dnlichen Eignung
und BefAhigung des Antrag-
stellers als Unternehmer oder
der fir die Fihrung der Ge-—
schidfte bestellten Personen;
in der Rechtsverordnung kon-
nen Regelungen iiber eine Prii-
fung der Fachkunde des An-



tragstellers als Unternehmer
oder der fiir die Fiihrung der
Geschifte bestellten Personen
einschlieBlich der Regelungen
iiber Ablauf und Inhalt der
Priifung, die Leistungsbewer-
tung und die Zusammensetzung
des Priufungsausschusses ge-—
troffen werden;

4. iiber Erteilung, Einschriankung
und Entziehung der Erlaubnis
zum Fithren von Schienenfahr-
zeugen;

5. liber die Ausbildung und die
Anforderungen an die Befihi-
gung und Eignung des Eisen-
bahnbetriebspersonals und
iiber die Bestellung, Bestdti-
gung und Priifung von Be-
triebsleitern sowie deren
Aufgaben und Befugnisse, ein-
schlieRlich des Verfahrens
zur Erlangung ven Erlaubnis-
sen und Berechtigungen und
deren Entziehung oder Be-
schrankung;

6. iiber den diskriminierungs-
freien Zugang zur Eisen-
bahninfrastruktur einer ande-
ren Eisenbahn;

7. iiber die Grundsidtze zur Erhe-
bung des Entgeltes fiir die
Benutzung einer Eisenbahn-
infrastruktur; darin kdnnen
Vorschriften enthalten sein
iiber die Bemessungsgrundlagen
und das Verfahren flir die
Entrichtung des Entgeltes;

8. iiber die Verpflichtung der
Eisenbahnen, sich gegen An-
spriiche auf Grund des Haft-
pflichtgesetzes oder aus dem
Befdrderungsvertrag zu versi-
chern;

9. {ber die Kosten (Gebihren und
Auslagen) fir Amtshandlungen
der Behérden des Bundes nach
diesem Gesetz cder nach dem
Gesetz Uber die Eisenbahnver-
kehrsverwaltung des Bundes.
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(2) Zur Gewdhrleistung des
Schutzes von Leben und Gesund-
heit des Fahrpersonals sowie des
Personals, das unmittelbar in
der betrieblichen Abwicklung der
Beférderungen eingesetzt ist,
wird das Bundesministerium fir
verkehr ermichtigt, mit Zustim-
mung des Bundesrates fiir dffent-
liche Eisenbahnen Rechtsverord-
nungen zu erlassen iiber

1. Arbeitszeiten, Fahrzeiten und
deren Unterbrechungen sowie
Schichtzeiten,

2. Ruhezeiten und Ruhepausen,

3. Tdtigkeitsnachwelise,

4. die Organisation, das Verfah-
ren und die Mittel der Uber-
wachung der Durchfiihrung die-
ser Rechtsverordnungen,

5. die Zuldssigkeit abweichender
tarifvertraglicher Regelungen
iber Arbeitszeiten, Fahrzei-
ten, Schicht- und Ruhezeiten
sowie Ruhepausen und Unter-
brechungen der Fahrzeiten.

{3) Rechtsverordnungen nach Ab-
satz 1 Nr. 1 Buchstabe a werden,
soweit sie den Umweltschutz be-
treffen, vom Bundesministerium
fiir Verkehr und vom Bundesmini-
sterium fiir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit erlassen.
Rechtsverordnungen nach Absatz 1
Nr. S werden im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Bil-
dung und Wissenschaft erlassen.
Die Regelungen des Berufsbil-
dungsgesetzes bleiben unberiihrt.
Rechtsverordnungen nach Absatz 1
und 2 zum Schutz von Leben und
Gesundheit der Arbeitnehmer und
des Personals werden im Einver=-
nehmen mit dem Bundesministerium
fir Arbeit und Sozialordnung er-
lassen.

{(4) Das Bundesministerium fiir

Verkehr wird ermachtigt, mit Zu-

stimmung des Bundesrates Rechts-

verordnungen zu erlassen

1. zur Ubernahme des Rechts der
Europidischen Gemeinschaften,
soweit es Gegenstande der
Artikel 1 bis 5 des Eisen-
bahnneuordnungsgesetzes oder
des Bundesschienenwegeausbau-
gesetzes betrifft, in deut-
sches . Recht sowie zur Durch-
fiihrung solchen Rechtes der
Europdischen Gemeinschaften;



2. zur Festlegung des Anwen-—
dungsbereichs der Verordnung
(EWG) Nr. 1191/69 des Rates,
soweit diese Verordnung es
zulidft; in der Rechtsverord-
nung kann vorgesehen werden,
dall die Landesregierungen
durch Rechtsvercordnung die
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69
des Rates flir die Unterneh-
men, deren Titigkeit aus-
schlieRlich auf den Betrieb
von Stadt-, Vorort— und
Regionalverkehrsdiensten be-
schrankt ist, abweichend von

der Rechtsverordnung des Bun-

desministeriums fiilr Verkehr
fiir anwendbar erkliédren kén-
nen.

(§) Fiir Eisenbahnen, die nicht
dem Bffentlichen verkehr dienen,
_gelten die Ermichtigungen nach
Absatz 1 Nr. 1 bis 5 und Nr. 6
und 7 insoweit, als die Einheit
des Eisenbahnbetriebes es erfor-
dert. Die Ermichtigungen nach
Absatz 2 und § 24 RAbs. 3 gelten
fiir diese Eisenbahnen insowelit,
als sie die Eisenbahninfrastruk-
tur von dffentlichen Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen be-
nutzen. Im tibrigen werden die
Landesregierungen ermachtigt,
Rechtsverordnungen fur diese
Unternehmen zu erlassen; die
tandesregierungen kénnen die Er-
michtigung durch Rechtsverord-
nung ubertragen.

§ 23 Allgemeine Verwaltungsvor-
schriften

Das Bundesministerium flir Ver-
kehr kann im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Arbeit
und Sozialordnung mit Zustimmung
des Bundesrates zur Durchfiihrung
der auf Grund des § 26 Abs. 2
erlassenen Rechtsverordnungen
allgemeine Verwaltungsvorschrif-
ten erlassen, insbesondere iiber
die Ahndung einer Ordnungswid-
rigkeit nach § 28 Abs. 1 Nr. 4,
5 und 8.
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1. ohne Genehmigung nach § 6
Abs. 1 Satz 1 Eisenbahnver-
kehrsleistungen nach § 3 Abs.
1 Nr. 1 erbringt oder eine
Eisenbahninfrastruktur nach
§ 3 Abs. 1 Nr. 2 betreibt,

2. ohne Genehmigung nach § 12,
Abps. 4 Satz 1 Eisenbahnver-
kehrsleistungen nach § 3
Abs. 1 Nr. 1 erbringt,

3. als im Unternehmen Verant-
wortlicher entgegen § 1%
Abs. 2 Satz 1 Tarife nicht
oder nicht in der dort vor-
geschriebenen Weise auf-
stellt oder entgegen § 12,
Abs. 2 Satz 2 Tarife gegen-—
tiber jedermann nicht in
gleicher Weise anwendet,

4. als im Unternehmen Verant-

wortlicher oder als Mitglied
des Fahrpersonals entgegen

§ 23 Abs. 1 Satz 1 oder als
im Unternehmen Verantwort-
licher oder als Mitglied des
Betriebspersonals entgegen

§ 23 Bbs. 1 Satz 1 in Verbin-
dung mit Abs. 4

a) eine Auskunft nicht, nicht
richtig, nicht vollstin-
dig oder nicht rechtzei-
tig erteilt oder

b) Unterlagen nicht oder
nicht rechtzeitig aushan-
digt oder einsendet,

5., als im Unternehmen Verant-
wortlicher entgegen § 24
Abs. 1 Satz 2 eine Auskunft
nicht oder nicht richtig er-
teilt,

6. einer Rechtsverordnung nach
§ 26 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe c
oder einer vollziehbaren An-
ordnung auf Grund einer sol-
chen Rechtsverordnung zu-
widerhandelt, soweit die
Rechtsverordnung fiir einen
bestimmten Tatbestand auf
diese Bufigeldvorschrift ver-
weist,

§ 28 ordnungswidrigkeiten

{1)'Ordnungswidrig handelt, wer
vorsitzlich oder fahrlidssig



7. einer Rechtsverordnung nach
§ 26 Abs. 1 Nr. 4 und § oder
einer vollziehbaren Anordnung
auf Grund einer solchen
Rechtsverordnung zuwiderhan-
delt, soweit die Rechtsver-
ordnung fiir einen bestimmten
Tatbestand auf diese BuBlgeld-
vorschrift verweist,

8. einer Rechtsverordnung nach
§ 26 Abs. 2 oder einer voll-
ziehbaren Anordnung auf Grund
einer solchen Rechtsverord-
nung zuwiderhandelt, soweit
die Rechtsverordnung fiir
einen bestimmten Tatbestand

auf diese Bulgeldvorschrift
verweist, oder

9. einem Gebot oder Verbot einer
die Eisenbahnen betreffenden
Verordnung der Europdischen
Gemeinschaften oder einer
vollziehbaren Anordnung auf
Grund einer solchen Verord-
nung zuwiderhandelt, soweit
eine Rechtsverordnung nach
Absatz 3 fiir einen bestimmten
Tatbestand auf diese BuBgeld-
vorschrift verweist.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann
in den Fillen des Absatzes 1 Nr.
4 und 5 mit einer Geldbulle bis
zu eintausend Deutsche Mark, in
den Fdllen des Absatzes 1 Nr. 1
bis 3 und 6 bis 2 mit einer
GeldbuBBe bis zu zehntausend
Deutsche Mark geahndet werden.

(3) Die Bundesregierung wird er-
michtigt, durch Rechtsverordnung
mit Zustimmung des Bundesrates
die Tatbestinde zu bhezeichnen,
die als Ordnungswidrigke{t nach
Absatz 1 Nr. 9 geahndet werden
kénnen, soweit dies zur Durch-
fiihrung der betreffenden Verord-
nung erforderlich ist.

§ 29 zZustidndigkeit fir die Ver-
folgung und Ahndung von Ord-
nungswidrigkeiten

(1) Verwaltungsbehdrde im Sinne
des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Geset-
zes Uber Ordnungswidrigkeiten
ist bei Ordnungswidrigkeiten im
Bereich der Unternehmen, die der
Aufsicht durch das Eisenbahn-
Bundesamt unterliegen, diese Be-
hérde, soweit nicht gemdB § 64b
abs. 3 der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung vom 8. Mai 1967
(BGBl. II S. 1563}, zuletzt ge-
indert durch Artidkds Abs. 1341 des
Eisenbahnneuordnungsgesetzes vom
ve... {BGBL. I 5. ...) und gemdl
§ 49 Abs. 3 der Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung fiir Schmal-
spurbahnen vom 25. Februar 1972
(BGBL. I S. 269), zuletzt gedn-
dert durch Artk¥dé Abs. 132 des
Eisenbahnneucrdnungsgesetzes vom
... (BGBl1. I S. ....), die
Bahnpolizeiimter zustdndig sind.

(2) Neben den in den §$§ 37 und
38 des Gesetzes iiber Ordnungs-
widrigkeiten bestimmten Verwal-
tungsbehdrden ist fiir die Ver-
folgung und Ahndung ven den in

‘§ 28 Abs. 1 Nr. 4, 7 oder 8 ge-

nannten Ordnungswidrigkeiten
auch die Verwaltungsbehbrde zu-
stindig, in deren Bezirk die ge-
schidftliche Niederlassung des
Betriebes liegt, bei der der Be-
troffene tidtig ist; § 39 des Ge-
setzes iiber Ordnungswidrigkeiten
gilt entsprechend.



(%) Wird ein VerstoBR von Bedien-
steten des Bundeseisenbahnver-
mgens oder von Arbeitnehmern
von Eisenbahnen des Bundes be-
gangen, so ist Absatz 1 entspre-
chend anzuwenden.

§ 30 ibergangsregelung fiir den
Schienenpersonennahverkehr der
Eisenbahnen des Bundes

Bis zum 31. Dezember 1999 ist
das Bundesministerium fiir Ver-
kehr auch Aufsichts- und Geneh-
migungsbehtrde sowie zustidndige
BehOdrde im Sinne der Verordnung
(EWG) Nr. 1191/69 des Rates fir
Eisenbahnen des Bundes, soweit
es sich handelt um

1. die Tarife im Schienenperso-
nennahverkehr dieser Eisen-—
bahnen,

2. Auflagen auf der Grundlage
von Artikel 1 Abs. 5 und 6
der Verordnung (EWG)

Rr. 1191/69 des Rates betref-
fend den Schienenpersonennah-
verkehr dieser Eisenbahnen.
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Artikel 6
Anpassung anderer Rechtsvor-
schriften

(1} In § 16 Abs. 1 Satz 1 und
Abs. 2 satz 1 des Abgeordneten-—
gesetzes vom 18. Februar 1977
(BGBl. I S. 297), das zuletzt
durch Artikel 1 des Gesetzes vom
22. April 1993 (BGBl. I S. 462)
gedndert worden ist, werden je-
weils die Wérter “Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen
Reichsbahn” durch die HWérter
"Eisenbahnen des Bundes"” ar—
setzt.

(2) In § 1d des Gesetzes iiber
das Amtsgehalt der Mitglieder
des Bun-desverfassungsgerichtes
vom 28. Februar 1964 (BGBl. I
S. 133), das zuletzt durch
Artikel VII § 4 des Gesetzes vom
20. Dezember 1974 (BGBl. I S.
3716) gedndert worden ist,
werden die Worter “Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen
Bundespost” durch die Worter
"Eisenbahnen des Bundes" er-
setzt.

(3) In § 10 des
Europaabgeordnetengesetzes vom
6. April 1%79 (BGBl. I S. 413y,
das zuletzt durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 22. April 1993
(BGBl. I 5. 462) geidindert worden
ist, werden die Worter
"Deutschen Bundesbahn und der
Deutschen Reichsbahn" durch die
Worter “"Eisenbabnen des Bundes®
ersetzt.
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{(4) In § 3 des Gesetzes zur
tberwachung strafrechtlicher und
anderer Verbringungsverbote in
der im Bundesgesetzblatt

" Teil IXI, Gliederungnummer 12-2,

verSffentlichten bereinigten
Fassung, das zuletzt durch Arti-
kel 3 des Gesetzes vom 27.
Februar 1974 (BGBl. I S. 437}
gedndert worden ist, werden die
Worter "und der Deutschen
Bundesbahn" gestrichen.

(5} Das Bundesgrenzschutzgesetz
vom 18. August 1972 (BGBl. I S.
1834), zuletzt geidndert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 23.
Januar 1992 (BGBl. I S. 178y,
wird wie folgt geindert:

1. In § 2 a Abs. 1 wird das Wort
"Bundeseisenbahnen” durch die
Worter "Eisenbahnen des Bun-—
des" ersetzt.

2. In § 47 ARbs. 2 Satz 1 Nr. 3
wird das Wort "Bundeseisen-—
bahnen” durch die Wdrter
"Eisenbahnen des Bundes”
ersetzt.



{6) Das Gesetz zu dem Uberein-
kommen vom 2. Dezember 1972 iber
sichere Container vom 10. Feb-
ruar 1976 (BGBl. III S. 2%53),
zuletzt gedndert durch Artikel
25 des Gesetzes vom 28. Juni
1990 (BGBl. I S. 1221), wird wie
folgt gedndert:

1. Artikel 3 wird wie folgt ge-
dndert:

a) In Absatz 5 werden jeweils
die W&rter "Deutsche Bun-
desbahn" durch die Woérter
"Deutsche Bundespost" er-
setzt.

b) In Absatz 6 werden die
Worter "die Deutsche Bun-
despost und" gestrichen.

c) In Absatz 7 werden die
Woérter ", der Deutschen
Bundesbahn" gestrichen.

2. Artikel 6 Abs. 1 und 2 wird
wie folgt gefaBt:
"{1l) Fir das CSC—~Sicherheits-
Zulassungsschild (Anhang zur
Regel 1 der Anlage I des
Ubereinkommens) teilen die
Zulassungsbehdrden dem An-
tragsteller eine Zulassungs-
bezeichnung zu, die wie folgt

beginnt:

Baden-Wiirttemberg D-
BW-

Bayern b-
BY -

Berlin D-
BE-

Brandenburg D-
BB-

Bremen D-
HB~

Hamburg D~
HH-

Hessen D-
HE-

Mecklenburg-Vorpommern D-
MV-

Niedersachsen D-
NI-

Nordrhein-Westfalen D-
NW=—
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Rheinland-Pfalz D-
RP—-
Saarland D-
SL-
Sachsen D-
SN~
Sachsen—Anhalt D-
ST-
Schleswig-Holstein D-
SH-
Thiiringen D-
TH-

Die Deutsche Bundespost
fiilhrt als entsprechenden
Anfang der Zulassungsbhe-
zeichnung die Buchstaben D-
BP- ‘

die Bundeswehr D-
Y_

(2) Ist bei der Zulassung
vorhandener Container
(Artikel II Rbs. 9 und Regel
9 der Anlage I des Uber-
einkommens) die Hersteller-—
Identifizierungsnummer nicht-
bekannt (Nummer 3 des Anhangs
zur Anlage 1 des Ubereinkom-
mens), so teilen die Zulas-
sungsbehdrden eine solche
Nummer mit folgenden
hAnfangsbuchstaben zu:

Baden-Wirttemberg BW-
Bayern BY -
Berlin BE- -
Brandenburg BB-
Bremen HB-
Hamburg HH-
Hessen HE-
Mecklenburg-Vorpommern MV-
Niedersachsen NI-
Nordrhein-Westfalen NwW~
Rheinland-Pfalz RP-
Saarland SL-
Sachsen SN-
Sachsen—-Anhalt ST-
Schleswig-Holstein SH-
Thidlringen TH-

Die Deutsche Bundespost
fiihrt bei unbekannter Her-
steller-Identifizierungs-
nummer die Anfangsbuch-
staben BP-
die Bundeswehr Y-

3. Artikel 10 wird gestrichen.
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{(7) Die §§ & Nr. 3, § 9 Nr. 3
des Gesetzes iiber den unmittel-
baren Zwang bei Ausilibung &ffent-
licher Gewalt durch Vollzugs-
beamte des Bundes in der im
Bundesgesetzblatt Teil III,
Gliederungsnummer 201-5, ver-
Offentlichten bereinigten Fas-
sung, das zuletzt durch Artikel
3 Nr. 7 des Gesetzes vom

20. Dezember 1984 (BGBl. I

5. 1654) gedndert worden ist,
werden aufgehoben.

(8) In § 44 Abs. 1 des Bundes-
beamtengesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 27.
Februar 1985 (BGBl. I s. 479),
das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 1l. Juni 1992
(BGBl. I S. 1030) geindert wor-
den ist, werden die Wdrter "bei
der Deutschen Bundesbahn" durch
die Worter "beim Bundeseisen-—
bahnvermdégen" ersetzt.

(9) Die Erholungsurlaubsverord-
nung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 23. Oktober 1992
(BGBl. I S. 1803) wird wie folgt
geandert:

1. § 1 wird wie folgt gefalBt:
us 1
Urlaubsjahr

Urlaubsjahr ist das Kalender-
jahr. Fir die Beamten des
Bundeseisenbahnvermdgens und
der Deutschen Bundespcst kann
die oberste Dienstbehdrde
eine von Satz 1 abweichende
Regelung treffen."

2. § 12 Abs. 8 Satz 1 wird wie
folgt gefabht:
"(8) Fir den Bereich der
Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft sowie einer gemifR § 2
Abs. 1 und § 3 Abs. 3 des
Deutsche Bahn Griindungsgeset-
zes vom (BGBl1. I S.
) ausgegliederten Gesell-
schaft kann die oberste
Dienstbeh&rde

l. von der Anwendung des Ab-
satzes 1 absehen,

2. der Bemessung des Zusatz-
urlaubs nach den Abs#tzen
1, 5 und 7 das Kalender-
jahr zugrunde legen und
dabei abweichend von Ab-
satz 5 auch die in den
Monaten Januar und
Februar des folgenden
Kalenderjahres erbrachten
Dienstleistungen beriick-
sichtigen."

3. In § 13 Satz 1 werden die
Worter "Deutschen Bundesbahn®
durch die Worter "Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft sowie
einer gemdn § 2 Abs. 1 und
§ 3 Abs. 3 des Deutsche Bahn
Griindungsgesetzes vom
(BGBl1l. I s. }) ausgeglie-
derten Gesellschaft" ersetzt.

(10} § 1 des Gesetzes iber die
Zustindigkeit auf dem Gebiet des
Rechts des &ffentlichen Dienstes
in der im Bundesgesetzblatt Teil
ITI, Gliederungsnummer 2030-1S5-
1, verOffentlichten bereinigten
Fassung wird wie folgt geidndert:
l. Absatz 1 Nr. 7 wird gestri-
chen. Die bisherigen Nummern
8 bis 15 werden Nummern 7 bis
14.
2. Abgatz 2 Nr. 1 wird gestri-
chen. Die bisherigen Nummern
2 bis 4 werden Nummern 1 bis
3.

(11) In § 63 Nr. 9 des Beamten-
versorgungsgesetzes in der Fasg-
sung der Bekanntmachung vom 24.
Oktober 1990 (BGBl. I S. 2298),
das zuletzt durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 28, Juli 1993
(BGBl. I s. 1394) geindert wor-
den ist, werden die W&rter
"sowie der vom Amt abberufenen
Mitglieder des Vorstandes der
Deutschen Bundesbahn" gestri-
chen.
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(12) § 35 Abs. 1 der Bundesdis-
ziplinarordnung in der Fassung
der Bekanntmachung vom 20. Juli
1967 (BGBl. I S. 750, 984), die
zuletzt durch Artikel 9 des Ge-
setzes vom 17. Dezember 1990
(BGBl. I 5. 2809) gedndert wor-
den ist, wird wie folgt geidn-
dert:

1. Satz 1 Nr. 4 wird wie folgt
gefalt;

"4. fir die Beamten des Bun-
deseisenbahnvermégens mit
Ausnahme des Priasidenten
des Bundeseisenbahnver-
migens, soweit nicht die
Ausilbung des Ernennungs-
rechts auf andere Behér-
den weiter ilibertragen
ist, der Prisident des
Bundeseisenbahnvermégens.”

2., In Satz 3 zweiter Halbsatz
werden die Wérter "Vorstand
der Deutschen Bundesbahn®
durch die Worter "Prisidenten
des Bundeseisenbahnvermé-
gens." ersetzt,

{13) In Artikel 10 Abs. 1 des
Gesetzes zur Anderung und Ergin-
zung des Dienststrafrechtes in
der im Bundesgesetzblatt

Teil III, Gliederungsnummer
2031-1/1, verdffentlichten be-
reinigten Fassung, das zuletzt
durch Artikel II § 1 des Geset-
zes vom 20. Juli 1967 (BGBl. I
S. 725) gedndert worden ist,
werden die W8rter "der Deutschen
Bundesbahn" durch die Worter
"des Bundeseisenbahnvermbgens”
sowie die Worter "der Vorstand
der Deutschen Bundesbahn" durch
die Worter "der Prisident des
Bundeseisenbahnvermdgens" er-

- setzt.
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(14) Das Bundesbesocldungsgesetz
in der Fassung der Bekannt-
machung vom 9. MArz 1992 (BGBl.
I 5. 409), zuletzt gedndert
durch Artikel 9 des Gesetzes vom
13. August 1993 (BGBl. I

8. 1489), wird wie folgt gedn-
dert:

1. In § 26 Abs. 2 Nr. 1 werden
die Worter "der Deutschen
Bundesbahn" durch die Worter
"des Bundeseisenbahnver-
mégens"” ersetzt.

2. Die Vorbemerkungen zu den
Bundesbesoldungsordnungen A
und B werden wie folgt geidn-
dert:

a} In Vorbemerkung Nummer 2
Abs. 1 werden die Wirter
"Bundesbahn-Zentralidmter
Minden und Miinchen" ge-
strichen,

b} In Vorbemerkung Nummer 7
Abs. 1 werden die Wirter
", der Hauptverwaltung
der Deutschen Bundesbahn"
gestrichen.

3. In der Bescldungsgruppe A 16
werden bei der Amtsbezeich-~
nung "Ministerialrat" die
Wdrter "bei der Hauptverwal-
tung der Deutschen Bundes-—
bahn" durch die Wérter "beim
Bundeseisenbahnvermdgen" er-—
setzt.

4. Die Bundesbesoldungsordnung B
wird wie folgt gedndert:
a) In der Besoldungsgruppe B
3 werden
aa}) die Amtsbezeichnung
"Direktor des Haupt-
prifungsamtes in der
Hauptverwaltung der
Deutschen Bundes-
bahn" gestrichen,



pb} bei der Amtsbezeich-
nung "Ministerial-
rat" die Worter "bei
der Hauptverwaltung
der Deutschen Bun-
desbahn” durch die
Wwoérter "beim Bundes-
eisenbahnvermdgen”
ersetzt,
cc) bei der Amtsbe-
zejichnung "Vize-
prisident” die
Wiérter "- als der
stindige Vertreter
eines in einem
Sffentlich-recht-
lichen Amtsverhdl-
tnis zum Bund ste-
henden Leiters einer
Bundesbahndirektion
-v gestrichen.
b) In der Besoldungsgruppe B
5 werden die Wérter
nprasident des Bundes-
bahn-Sozialamtes" gestri-
chen.
¢) In der Besoldungsgruppe B
6 werden
aa) nach der Bmtsbezeich—
nung "Prisident des
Bundesamtes fiir
zivilechutz" die
amtsbezeichnung
nprisident des Bun-
deseisenbahnvermi-
gens" eingefiigt.

bb) nach der BRmtsbezeich-
nung "Pridsident des
Deutschen Wetter-—
dienstes" die Amts-—
bezeichnung "Préasi-
dent des Eisenbkbahn-
Bundesamtes” einge-
figt.

5. In Vorbemerkung Nummer 3 Abs.
1 und 2 der Bundesbesoldungs-—
ordnung C werden die Wérter
», der Hauptverwaltung der
Deutschen Bundesbahn” gestri-
chen.

e
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6. Die Vorbemerkung Nummer 2
Abs. 1 der Bundesbesoldungs—
ordnung R wird wie folgt ge-
faBt:

"(1) Richter und Staatsan-
wilte erhalten, wenn sie bei
obersten Gerichtshdfen des
Bundes oder ohersten Bundes-
behSrden verwendet werden,
eine Stellenzulage nach An-
lage IX."

{15) € 1 der Verordnung zu § 26
Abs. 4 Nr. 2 des Bundesbesol-
dungsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachtung vom 21. August
1992 (BGBl. I S. 1597), die
durch Artikel 7 des Gesetzes von
23. Marz 1993 (BGBl. I S. 342)
geindert worden ist, wird wie
folgt gedndert:

1. In Nummer 3 Buchstabe a und b
werden jeweils die Worter
"der Deutschen Bundesbahn"
durch die Worter "des Bundes-—
eisenbahnvermtigens” ersetzt.

2. In Nummer 4 werden die Wérter
“der Deutschen Bundesbahn"
durch die Wérter "des Bundes~
eisenbahnvermdgens und des
Eisenbahn-Bundesamtes"” er-
setzt.

3. In Nummer 5 werden die Wérter
"der Deutschen Bundesbahn”
durch die Worter "des Bundes-—
eisenbahnvermigens” und das
Wort "Dienststellen" durch
die Worter "Betrieben der
Deutsche Bahn RAktiengesell-
schaft sowie der gemaB § 2
2abs. 1 und § 3 Abs. 3 des
Deutsche Bahn Griindungsgeset-—
zes vom (BGBl. I s. )
ausgegliederten Gesellschaf-
ten" ersetzt.



4. In Nummer 8 werden die Worter
"der Deutschen Bundesbahn"
durch die Worter "des Bundes-
eisenbahnvermdgens" ersetzt.

. In Nummer 9 werden die Wirter
*bei der Deutschen Bundes-—
bahn" durch die Worter "des
Bundeseisenbahnvermdgens™
ersetzt.

6. In Nummer 10 werden die Wor-
ter "der Deutschen Bundes-—
bahn" gestrichen und nach dem
Wort "Beamte" die Worter “des
Bundeseisenbahnvermégens”
eingefiigt.

7. In Nupmer 12 werden die Wor-
ter "der Deutschen Bundes-
bahn” durch die Wirter "des
Bundeseisenbahnvermégens” er-
setzt.

(16) In § 2 Abs, 1 Nr. 2 der
Verordnung iber die Gewidhrung
von Mehrarbeitsvergiitung fir
Beamte in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 13. Mirz 1992
(BGBl1. I sS. 528), die durch Ar-
tikel 4 des Gesetzes vom 23.
Mirz 1993 (BGBl1. I S. 342) gedn-
dert worden ist, werden die Wdr-
ter "der Deutschen Bundesbahn”
durch die W&rter "des Bundesei-
gsenbahnvermigens, soweit dieser
bei der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft sowie einer gemdnR § 2
Abs. 1 und § 3 Abs. 3 des Deut-
8che Bahn Grilndungsgesetzes vom
(BGBl. I S. } ausgegliederten
Gesellschaft geleistet wird™ er-
setzt.

(17} Die Erschwerniszulagenver-
ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 13. Marz 1992

(BGBl. I S. 519), geidndert durch .

Artikel 3 des Gesetzes vom 23.
Mirz 1993 (BGBl. I S. 342), wird
wie folgt gedndert:
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1. § 4 Abs. 2 wird wie folgt ge-
fant:
"(2) In den Fillen des Ab-
satzes 1 Nr. 2 Buchstabe a
betrégt die Zulage
1. fir Beamte und Soldaten
nach den Nummern 9 und 10
der Vorbemerkungen zu den
Bundesbeso1dungsordnungen
A und B des Bundesbesol-
dungsgesetzes sowie
2. fir Beamte in Amtern der
Bundesbesoldungsordnung A
a) bei Justizvellzugsan-
stalten,
b) beim Bundeseisenbahn-
vermdgen, wenn sie im
Wege der Zuweisung im
Betriebs- und Verkehrs-
dienst der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft
oder einer gemiB § 2
Abs. 1 und § 3 Abs. 3
des Deutsche Bahn Griin-
dungsgesetzes vom
(BGBl. I s. ) aus-
gegliederten Gesell-
schaft eingeset:zt sind,
und

€) im Betriebsdienst der
Deutschen Bundespost
1,50 Deutsche Mark je
Stunde; dies gilt auch
fiir entsprechende Be-
amte auf Widerruf im
Vorbereitungsdienst."

2. In § 22 Abs. 5 Satz 1 wird
der einleitende Satzteil wie
folgt gefalBt:

"{5) Abweichend von Absatz 1
und 2 erhalten die der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft
sowie einer gemi3B § 2 Abs. 1
und § 3 Abs. 3 des Deutsche
Bahn Griindungsgesetzes vom
(BGEl. I 5. ) ausgeglieder-
ten Gesellschaft zZugewiesenen
Beamten des Bundeseisenbahn-
vermSgens und Beamte der
Deutschen Bundespost eine
Schichtzulage in folgenden
Stufen:"
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{18) Die Ubergangszahlungsver-
ordnung vom 23. Juli 1975

{BGBl. I s. 1982}, zuletzt gedn-
dert durch die Verordnung vom
27. November 1978 (BGBL. I

5. 1831), wird wie folgt gedn-
dert:

1. In § 1 Abs. 2 Nr. 1 werden
die Worter "der Deutschen
Bundesbahn" durch die Worter
"des Bundeseisenbahnver-
mdgens" ersetzt.

2, In § 3 Abs. 2 Nr. 1 werden
jeweils die Worter "der Deut-
schen Bundesbahn™ durch die
Worter "des Bundeseisenbahn-
vermdgens" ersetzt.

(19) € 1 Abs. 2 der Sonderzu-
schlagsverordnung vom 13. Novem-—
ber 1950 (BGBl. I S. 2451), die
durch Artikel 3 des Gesetzes vom
23. Juni 1993 (BGBl. I S. 944)
geindert worden ist, wird wie
folgt gefaBt;:

"(2) Die Voraussetzungen des Ab~
satzes 1 sind erfullt, wenn
Planstellen des Verwendungsbe-
reichs nicht nur in Ausnahmefil-
len

1. mehrere Monate nicht anforde-
rungsgerecht besetzt werden
konnten oder

2. nachbesetzt werden miissen,
weil die Stelleninhaber sich
fiir Tdtigkeiten auBerhalb des
Offentlichen Dienstes ent-
scheiden,

und keine Russicht auf eine

kurzfristige Anderung dieser

Verhdltnisse besteht. Den Plan-

stellen stehen beim Bundeseisen-

bahnvermégen Dienstposten der
der Deutsche Bahn Aktiengesell-

schaft sowie einer gemadfB § 2

Abs. 1 und § 3 Abs. 3 des Deut-

sche Bahn Griindungsgesetzes vom

(BGBl. I S. ) ausgegliederten

Gesellschaft zugewiesenen Beam-

ten und Dienstposten bei der

Deutschen Bundespost gleich."
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(20) In § 91 Abs. 1 Nr. 1 des
Bundespersonalvertretungsgesetze
s vom 15. Mdrz 1974 (BGBl. I S.
693), das zuletzt durch Artikel
3 Nr. 5 des Gesetzes vom 16.
Januar 1991 (BGBl. I S. 47) ge-
dndert worden ist, werden die
Worter "mit Ausnahme des Perso-
nals in den Dienststellen der
Deutschen Bundesbahn auf Schwei-
zer Gebiet" gestrichen.

{21) Das Gesetz zur Regelung der
Rechtsverhdltnisse der unter.
Artikel 131 des Grundgesetzes
fallenden Personen in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 13.
Oktober 1965 (BGBl. I S. 1685),
zuletzt gedndert durch Artikel 4
Abs. 4 des Gesetzes vom 8. Juni
1989 (BGBl. I S. 1026), wird wie
folgt gedndert:

l. In § 58 Abs. 1 Satz 1 werden
die Worter "von der Deutschen
Bundesbahn, " durch die Wo&rter
"vom Bundeseisenbahnvermdgen,
von" ersetzt.

2. In § 60 Abs. 1 Buchstabe a
werden die Worter "der Vor-
stand der Deutschen Bundes-—
bahn" durch die Wédrter "der
Prisident des Bundeseisen-—
bahnvermégens” und das Klam-—
merzitat durch das Zitat
"(§ 6 Abs. 2 des Gesetzes zur
Zusammenfiihrung und Neuglie-
derung der Bundeseisenbahnen
vom ....., BGBlL. I S. |
ersetzt. :



{22) In § 25 Abs. 2 Satz 1 des
Gesetzes zur Regelung der Wie-
dergutmachung nationalsoziali-
stischen Unrechts fiir Angehtrige
des 8ffentlichen Dientes in der
Fassung der Bekanntmachung vom
15. Dezember 1965 (BGBl. I

§. 2073), das zuletzt durch
Artikel 4 Abs. 5 des Gesetzes
vom 8. Juni 1989 (BGBl. I

S. 1026) gedndert worden ist,
werden die Wérter "der Vorstand
der Deutschen Bundesbahn"

(§ 20 Abs. 3 Satz 1 des Bundes-
bahngesetzes vom 13. Dezember
1951 - BundesgesetzBl.I S. 955})"
durch die Worter "der Pridsident
des Bundeseisenbahnvermbgens”
ersetzt.

(23) Das Bundesdatenschutzgesetz

vom 20. Dezember 1990 (BGBl. I

S. 2954) wird wie folgt gedn-

dert:

1. In § 18 Abs. 1 werden die
Worter "Vorstand der Deut-
schen Bundesbahn" durch die

Wirter "Prisident des Bundes-

eisenbahnvermégens" ersetzt.

2. In § 25 Abs. 1 Nr. 2 werden
die Worter "bei der Bundes-
bahn gegeniiber dem Vorstand"
durch die Worter "beim Bun-
deseisenbahnvermégen gegen-
iber dem Priasidenten" er-
setzt.

{(24) § 79 des Bundes-Seuchenge-
setzes in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 18. Dezember
1979 (BGBl. I S. 2262,

1980 I s, 151), das zuletzt ge-
mif Artikel 25 der Vercrdoung
vom 26. Februar 1993 (BGBl. I 5.
278) geindert worden ist, wird
wie folgt gefaBt:
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"§ 79
Im Bereich der Eisenbahnen des
Bundes obliegt der Vollzug die-
ses Gesetzes fiir Schienenfahr-
zeuge sowie fiir ortsfeste Anla-
gen zur Befiillung von Schienen-
fahrzeugen dem Eisenbahn-Bundes-
amt, soweit die Aufgaben des Ge-
sundheitsamtes und der zustidndi-
gen Beh&rde nach den §§ 11 und
12 betroffen sind.”
(25) § 17 der Verordnung liber
Kleinfeuerungsanlagen vom
15. Juli 1988 (BGBl. I S. 1059)
wird wie folgt gedndert:

1. Absatz 1 wird wie folgt gedn-
dert:

a) In Satz i1 werden die Num-
mer 1 aufgehoben und das
Wort "Verwaltungen" durch
das Wort "Verwaltung" er-
setzt.

b) In Satz 2 werden die Wor-
ter "Die zustdndigen Ver-
waltungen teilen" durch
die Wérter "Sie teilt"
ersetzt.

2. In Absatz 2 werden die Wlrter
"zustdndigen Verwaltungen”
durch die Worter "zustidndige
Verwaltung™ und das Wort
"fiihren® durch das Wort
"filhrt" ersetzt.

3. In Absatz 3 werden die Wirter
"zustindigen Verwaltungen er-
stellen”" durch die WSrter
"zustindige Verwaltung er-
stellt” und das Wort "teilen®
durch das Wort "teilt" er-
setzt.

(26) In Spalte 3 zu Abfall-
schliissel 52101 der Anlage zur
Abfallbestimmungs-Verordnung vom
3. RApril 1990 (BGBl. I S, &14)
wird das Wort "Bundesbahn" durch
das Wort "Eisenbahnen" ersetzt.



(27} In Spalte 3 zu Reststoff-
schliissel 52101 der Anlage zur
Reststoffbestimmungs-Verordnung
vom 3. April 1990 (BGBl. I S.

631, 862) wird das Wort "Bundes=-

bahn" durch dag Wort "Eisen-
bahnen" ersetzt,.

(28) Nummer 9 der Anlage zu § 3
des Gesetzes iiber die Umweltver-
triglichkeitspriifung vom 12.
Februar 1990 (BGBl. I S. 205),

das zuletzt durch Artikel 11 des-

Gesetzes vom 22. April 1993

(BGBl. 1 S. 466) geindert worden

ist, wird wie folgt gefalt:

*9. Bau und Anderung von Anlagen
einer Eisenbahn des Bundes,
die einer Planfeststellung
nach dem Allgemeinen Eisen-
bahngesetz bedirfen;".

{(29) In § 3B Satz 1 des Bauge-
setzbuchs in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 8. Dezember
1986 (BGBl. I S. 2253), das zu-
letzt durch Artikel 1 des Geset-
zes vom 22. April 1993 (BGBl. 1
S. 466) geindert worden ist,
wird das Wort "Bundesbahnge-
setzes" durch die Wirter "All-
gemeinen Eisenbahngesetzes"
ersetzt.

{30) In § 4 Satz 2 des Gesetzes
iber den Zivilschutz in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 9.
August 1976 (BGBl. I S. 2109),
das zuletzt durch Artikel 4 Abs.
6 des Gesetzes vom 8. Juni 1989
{BGBl. I S. 1026) gedndert wor-
den ist, werden die Wirter "der
Deutschen Bundesbahn und" ge-—
strichen.
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(31) § 27 Abs. 2 des Schutzbau-
gesetzes vom 9. September 1965
(BGBl. I S. 1232), das zuletzt
gemiB Artikel 30 der Verordnung
vom 26. Februar 1993 (BGBl. I S.
278) gedndert worden ist, wird
aufgehoben.

(32) In § 15 Abs. 1 Satz 2 des
Gesetzes liber die Erweiterung
des Katastrophenschutzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom
14. Februar 1990 (BGBl. I S.
229), das zuletzt durch Artikel
5 des Gesetzes vom 26. November
1990 (BGBl. I S. 2520) gedndert
worden ist, werden die Worter
"der Deutschen Bundesbahn und”
gestrichen.

(33) In § 6 Abs. 1 Buchstabe c
des Raumordnungsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung wvom
28. April 1993 (BGBl. I S. 630)
wird das Wort "Bundesbahngesetz”
durch die Worter "Allgemeinen
Eisenbahngesetz" ersetzt.

(34) In § 1 Nr. 9 der Raumord-
nungsverordnung vom 13. Dezember
1990 (BGBl. I S. 2766) wird das
Wort “Bundeseisenbahnen" durch
die Wérter "Eisenbahnen des Bun-
des" ersetzt.

{35) In § 1 Nummer 4.1 der
Mikrozensusverordnung vom 14.
Juni 1985 (BGBl. I 5. 967), die
zuletzt durch die Verordnung vom
12. April 1991 (BGBl. I S. 902)
gedndert worden ist, werden in
der Klammer die Worter "der

Deutschen Bundesbahn" durch das

Wort "des Bundeseisenbahnvermé-
gens” ersetzt.



(36) § 4 Abs. 3 Nr. 1 des Bun-—

desstatistikgesetzes vom

22. Januar 1987 (BGBl. I S. 462,

565), das zuletzt durch Artikel

2 des Gesetzes vom 17. Dezember

1890 (BGBl. I s. 2837) geidndert

worden ist, wird wie folgt ge-

fafit:

"l. je einem Vertreter der Bun-
desministerien, des Bundes-—
rechnungshofes und der Deut-—
schen Bundesbank, ",

{37) In § 2 Abs. 1 Nr. & des
Finanz- und Personalstatistikge~
setzes vom 21. Dezember 1992
(BGBl. I S. 2119} werden die
Wirter "der Deutschen Bundesbahn
und der Deutschen Reichsbahn"
durch die Worter "des Bundesei-
senbahnverméigens" ersetzt.

(38) & 882 a Abs, 4 der Zivil-
prozefordnung in der im Bundes-
gesetzblatt Teil III, cliede-
rungsnummer 310-4, versSffent-
lichten bereinigten Fassung, die
zZuletzt durch Artikel 1 des Ga-
setzes vom 11. Januar 1993
(BGBl. I S. 50) gelndert worden
ist, wird aufgehoben.

{39) § 2 Abs. 1 satz 2 des Ge-
richtskostengesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 15.
Dezember 1975 (BGBl. I s. 3047,
das zuletzt durch Artikel 15 des
Gesetzes vom 23. Juni 1993
(BGB1. I S. 944) gedndert worden
ist, wird wie folgt gefapt:

"Die Deutsche Bundespost ist von
der Zahlung der Auslagen nicht
befreit.”
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(40) § 11 Abs. 1 Satz 2 der
Kostenordnung in der im Bundes-
gesetzblatt Teil ITI, Gliede-
rungsnummer 361-1, verdffent-
lichten bereinigten Fassung, die
zuletzt durch Artikel 16 des Ge-
setzes vom 23. Juni 1993 (BGBl.
I S. 9449) geidndert worden ist,
wird wie folgt gefalit:

"Die Deutsche Bundespost ist von
der Zahlung der Auslagen nicht
befreit."

(41) In § 8 Abs. 1 Satz 2 des
Gesetzes iiber Kosten der Ge-
richtsvollzieher in der im Bun-
desgesetzblatt Teil III, Gliede-
rungsnummer 362-1, verdffent-

lichten bereinigten Fassung, das

zuletzt durch Artikel 7 Abs. 18
des Gesetzes vom 17. Dezember
1990 (BGBl. I S. 2847) gedndert
worden ist, werden die Worter
"Bundesbahn und Bundespost sind"
durch die Worter "Die Deutsche
Bundespost ist" ersetzt.

{42) Die §§ 453, 458 bis 460 des
Handelsgesetzbuches in der im
Bundesgesetzblatt Teil III,
Gliederungsnummer 4100-1, ver-
8ffentlichten bereinigten Fas-
sung, das zuletzt durch Arti-
kel 2 des Gesetzes vom 27. Sep-
tember 1993 (BGBl, I S. 1666)
geidndert worden ist, werden auf-
gehoben.
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{43) In den §§ 25 b Bbs. 1 Satz.
1, § 25 d Abs. 1 Satz 2 und § 25
d Abs. 3 Nr. 1 des Gesetzes iiber
Kapitalanlagegesellschaften in
der Fassung dex Bekanntmachung
vom 14. Januar 1970 (BGBl. I

$. 127), das zuletzt durch Arti-
kel 16 des Gesetzes vom

13. September 1993 (BGBl. I S.
1569) geidndert worden ist, wer-
den jeweils die W&rter "Deutsche
Bundesbahn” durch das Wort
"Bundeseisenbahnvermbgen” er-
setzt.

(44) In § 1 Rbs. 2 Nr. 1 der
KAGG-Bewertungsverordnung vom
14. Dezember 1988 (BGBl. I

s. 2237) werden die Worter
"Deutsche Bundesbahn" durch das
Wort "Bundeseisenbahnvermégen”
ersetzt.

(45) § 42 des Wehrpflichtgeset—
zes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 13. Juni 1986 (BGBl.
I 5. 879), das zuletzt durch
Artikel 2 Nr. 10 des Gesetzes
vom 20. Dezember 1991 (BGBl. I
S. 2317) gedndert worden ist,
wird wie folgt gedndert:

1. In Absatz 1 werden die Worter
"oder dem hauptamtlichen
Bahnpolizeidienst der Deut-
schen Bundesbahn (polizei-
licher Vollzugsdienst)™
gestrichen.

2. In Absatz 2 werden hinter dem
Wort “"Vollzugsdienst" die
Wworter "der Polizei" einge-
fiigt und die Worter "bei der
Vollzugspolizei oder haupt-
amtlichen Bahnpolizei" durch
die Worter "im Vollzugsdienst
der Polizei" ersetzt.

"3. In Absatz 3 werden das Wort
"polizeilichen" gestrichen
und hinter dem Wort "Voll-
zugsdienst" die Worter "der
Polizei® eingefigt.
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(46) Die Verordnung zur Upertra-
gung von Zustdndigkeiten im Ver-—
fahren bei der Unabkdmmlichstel-
lung in der im Bundesgesetzblatt
Teil III, Gliederungsnummer 50—
1-3-2, veriffentlichten berei-
nigten Fassung wird wie folgt
gedndert:

1. § 1 Teil VI wird wie folgt
gedndert:
a) Nummer 1 wird wie folgt
gefabt:

1., das Eisenbahn-Bundes-
amt, auch fiir Wehr-
pflichtige, die bei
einer Eisenbahn des
Bundes titig sind,”

b) Die Nummern 2 bis 7 werden
aufgehoben.

2., § 2 Teil II Nr. 1 wird wie
folgt gefapt:
vi. der Eisenbahnen des Bun-
des das Eisenbahn-Bundes-
amt,".

{47) In § 1 Nr. 1 der Verordnung
zur Durchfihrung des Stellenvor-
behalts nach § 10 Abs. 4 Satz 7
des Soldatenversorgungsgesetzes
vom 16. Dezember 1969 (BGBl. I
5. 2347), die zuletzt durch die
Verordnung vom 3. August 1982
(BGBl. I S. 1130) gedndert wor-
den ist, werden die Wdrter “"der
Vorstand der Deutschen Bundes-
bahn" durch die Wdirter "der Pri-
sident des Bundeseisenbahnver-
mégens® ersetzt.



(48) § 95 des Bundesleistungsge-—
setzes in der im Bundesgesetz-—
blatt Teil III, Gliederungsnpum-
mer 54-1, verdffentlichten be-
reinigten Fassung, das zuletzt
durch Artikel 5 des Gesetzes vom
18. Februar 1986 (BGBL. I S.
265) gedndert worden ist, wird
wie folgt gefafit:

"g 95
Die Deutsche Bundespost und
¢ffentliche Eisenbahnen k&nnen
nicht zu:'Leistungen nach diesem
Gesetz herangezogen werden.”

{49) In § 2 Abs. 1 Nr. 7 der An-
forderungsbehdrden- und Bedarfs-
trigerverordnung vom 12. Juni
1989 (BGBl. I S. 1088) werden

- die Wérter "die Hauptverwaltung
der Deutschen Bundesbahn"™ durch
die Worter "das Eisenbahn-Bun-
desamt” ersetzt.

(50) Das Zivildienstgesetz in
der Fassung der Bekanntmachung
vom 31. Juli 1986 (BGBl. I S.
1205), zuletzt geidndert durch
Artikel 6 des Gesetzes vom 11.
Juni 1992 (BGBl. I S. 1030),
wird wie folgt gedndert:

1. § 15 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 1 werden die
Worter “oder dem haupt-
amtlichen Bahnpolizei-
dienst der Deutschen Bun-
desbahn (polizeilicher
Vollzugsdienst)" gestri-
chen.
b) Die Absdtze 2 und 3 werden

wie folgt gefafit:
"(2) Die zustidndigen Be-
hérden sind verpflichtet,
dem Bundesamt den Wider-
ruf eines Annahmebeschei-
des und das Ausscheiden
aus dem Vollzugsdienst
der Polizei anzuzeigen;
das gleiche gilt, wenn
trotz Annahmebescheides
der Dienst nicht angetre-
ten wird.
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{3) § 14 Abs. 3 findet
entsprechende Anwendung,
wenn eine zustindige Be-
hérde anzeigt, dafl ein
anerkannter Kriegsdienst-
verweigerer in den Voll-
zugsdienst der Polizei
eingetreten ist oder fiir
diesen durch schriftli-
chen Bescheid angenommen
worden und seine Einstel-
lung innerhalb wvon sechs
Monaten nach der Annahme
zZu erwarten ist.”

2. § 35 Abs. 13 wird wie folgt
gefaBt:
"(3) Vertrige mit Korper-—
schaften und Verbinden der
Heilberufe zur Sicherstellung
der Heilfirsorge der Dienst-
leistenden sowie mit &ffent-
lichen Eisenbahnen zur. Stun-
dung von Reisekosten schlient
der zustindige Bundesminister
ab."

(51) In § 16 Abs. 1 Nr. 1 der
Hauptzollamtszustindigkeitsver-
ordnung vom 7. August 1991
({BGBl. I S. 1776) werden die
Worter "Deutschen Bundesbahn®
durch die W&rter "Eisenbahnen
des Bundes" ersetzt.

(52) In § 49 Abs. 1 Nr. 4 des
Einkommensteuergesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom
7. September 1990 (BGBl. I S.
1898, 1991 I S. 808), das zu-
letzt durch Artikel 1 des Geset-
zes vom 13. September 1993
(BGBl. I S. 1569) gedndert wor-
den ist, werden die Wirter "der
Deutschen Bundesbahn" durch die
Worter "des Bundeseisenbahnver-
mégens"” ersetzt.

(53} Das K&rperschaftsteuerge—
setz in der Fassung der Bekannt-
machung vom 11. M3Arz 1991 (BGBl.
I S. 638), zuletzt geidndert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom
13. September 1993 (BGBl. I

S. 1569), wird wie folgt gedn-
dert:



1. § 5 Abs. 1 wird wie folgt ge-
dndert:

a) In Nummer 1 werden die
Wirter "die Deutsche Bun-
desbahn" ersetzt durch
die WOrter "das Bundes-
eisenbahnvermégen®.

k) Nummer 1 a wird gestri-
chen.

2. Nach § 54 Abs. ! wird folgen-
der RAbsatz 1 a eingefiigt:
"{1l a) Die Steuerbefreiung
nach § 5 Abs. 1 Nr. 1 ist fir
das Bundeseisenbahnverm&gen
erstmals fiir den Veran-
lagungszeitraum 1994 anzuwen-
den. Die Steuerbefreiung fur
die Deutsche Bundesbahn und
fiir die Deutsche Reichsbahn
nach § 5 Abs. 1 Nr. 1 und 1 a
des Kdrperschaftsteuergeset-—
zes 1991 in der Fassung der
Bekanntmachung vom 11. Mirz
1991 (BGBl. I S. 638) ist
letztmals fir den Veran-
lagungszeitraum 1993 anzuwen-—
den."

{54) Das Gewerbesteuergesetz in
der Fassung der Bekanntmachung
vom 21, Mirz 1991 {BGBl. I s.
814), zuletzt geilndert durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 13.
September 1993 (BGBlL. I

S. 1569), wird wie folgt gedn-
dert:

1. § 3 wird wie folgt geindert:

a) In Nummer 1 werden die
Wirter “"die Deutsche Bun-
desbahn” durch die Wérter
"das Bundeseisenbahnver-
mbgen” ersetzt.

b) In Nummer 3 werden die
Worter "die Deutsche
Reichsbahn, " gestrichen.
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2. Nach § 36 Abs. 1 wird folgen-
der Absatz 1 a eingefligt:
"(l a) Die Steuerbefreiung
nach § 3 Nr. 1 ist fiir das
Bundeseisenbahnvermégen erst-—
mals flir den Erhebungszeit-
raum 1994 anzuwenden. Die
Steuerbefreiung fiir die Deut-
sche Bundesbahn und fiir die
Deutsche Reichsbahn nach § 3
Nr. 1 und 3 des Gewerbesteu-
ergesetzes 1991 in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom
21. MArz 1991 (BGBl. I S.
814) ist letztmals fiir den
Erhebungszeitraum 1993 anzu-
wenden.”

{55) Das Vermdgensteuergesetz in
der Fassung der Bekanntmachung
vom 14. November 1990 (BGBl. I
S. 2467), =zuletzt gedndert durch
Artikel 10 des Gesetzes vom 13.
September 1993 (BGBl. 1

5. 1569), wird wie folgt gein-
dert:

1. § 3 Abs, 1 wird wie folgt ge-

Andert:

a) In Nummer 1 werden die
Worter "die Deutsche Bun-—
desbahn, " durch die Wor-~
ter "das Bundeseisenbahn-
vermigen, " ersetzt.

b) Nummer 1 a wird gestri-
chen.

2. Dem § 25 wird folgender Ab-
satz 7 angefiigt:
"(7) § 3 Abs. 1 Nr. 1 ist fiir
das Bundeseisenbahnvermégen
erstmals auf die Vermbgen-
steuer des Kalenderjahrs 1994
anzuwenden. § 3 Abs. 1 Nr. la
ist letztmals fiir die Vermé-
gensteuer des Kalenderjahrs
1993 anzuwenden."



(56} DPas Grundsteuergesetz wvom
7. August 1973 (BGBl. I S. 965),
zuletzt gedndert durch Artikel
12 des Gesetzes vom 13. Septem-
ber 1993 (BGBl. I S. 1569), wird
wie folgt gedndert:

l. In § 3 Abs. 1 Nr. 2 werden
die Worter "von der Deutschen
Bundesbahn oder der Deutschen
Reichsbahn" durch die Wdrter
“"vom Bundeseisenbahnvermdgen"
ersetzt.

2. § 13 Abs. 2 wird aufgehoben.

3. In § 38 wird die Jahreszahl
"1991" durch die Jahreszahl
"1994" ersetzt. :

(57) In § 4 Nr. 6 Buchstabe a
des Umsatzsteuergesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom
27. April 1993 (BGBl. I S. 565,
1160), das zuletzt durch Artikel
18 des Gesetzes vom 13, Septem-
bexr 1993 (BGBl1. I S. 1569) gein-
dert worden ist, werden die W&r-
ter "Deutschen Bundesbahn und
der Deutschen Reichsbahn” durch
die Wirter "Eisenbahnen des Bun-
des" ersetzt.

{58) In § 34 RAbs. 1 Satz 2 der
Umsatzsteuer-Durchfiihrungsver-
ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 27. April 1993
(BGBl. I S. 600, 1161) werden
die Worter "Deutschen Bundes-
bahn, der nichtbundeseigenen
Eisenbahnen und der Deutschen
Reichsbahn” durch die Wdrter
"Eisenbahnen, die dem &ffent-
lichen Verkehr dienen," ersetzt.
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{59) In § 4 Abs. 2 des Kraft-
fahrzeugsteuergesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom
1. Februar 1979 (BGBl. I s.
132), das zuletzt durch Artikel
16 des Gesetzes vom 21. Dezember
1992 (BGBl. I s. 2150) gedndert
worden ist, werden die Wérter
"Deutschen Bundesbahn" durch das
Wort "Eisenbahn" ersetzt.

(60) Das Zollverwaltungsgesetz
(Artikel 1 des Zollrechtsinde-
rungsgesetzes vom 21. Dezember
1992 -~ BGBl. I s. 212%) wird wie
folgt gedndert: '

1. In § 15 Abs. 6 werden die
Wérter "Deutschen Bundesbahn
oder der Deutschen Reichs-—
bahn" durch die Wsrter
"Eisenbahnen des Bundes" er—
setzt,

2. In § 19 Abs. 1 werden die
Worter "der Deutschen Bundes-
bahn und der Deutschen
Reichsbahn" durch die Worter
"den Eisenbahnen des Bundes"
ersetzt.

(61) In § 9 a abs. 1 nNr. 2 der
Ersten Verordnung zur Durchfiih—
rung des Altsparergesetzes in
der im Bundesgesetzblatt

Teil III, Gliederungsnummer 621-—
4-DV1,'ver6ffentlichten berei-
nigten Fassung werden die W&rter
"die Deutsche Bundesbahn® durch
die Wérter "das Bundeseisenbahn-
vermogen" ersetzt.



{62) In der Bekanntmachung liber
die Eintragung von verzinslichen
Schatzanweisungen der Bundes-
republik Deutschland in das Bun-
desschuldbuch sowie von verzins-
lichen Schatzanweisungen der
Deutschen Bundesbahn in das Bun-
desbahnschuldbuch und von ver-
zinslichen Schatzanweisungen der
Deutschen Bundespost in das
Schuldbuch der Deutschen Bundes-
post in der im Bundesgesetzblatt
Teil III, Gliederungsnummer 651-
11, verdffentlichten bereinigten
Fassung werden die Wérter "der
Deutschen Bundesbahn" durch die
Worter "des Bundeseisenbahnver-
mdgens" ersetzt.

{63) Das Allgemeine Kriegsfol-
gengesetz in der im Bundesge-
setzblatt Teil III, Gliederungs-
nummer 653-1, verdffentlichten
bereinigten Fassung, zuletzt ge-
dndert durch Artikel 3 des Ge-
setzes vom 21. Dezember 1992
{BGBl1. I 5. 2094), wird wie
folgt gedndert:
1. § 27 Abs. 1 wird wie folgt
gedndert:
a) Satz 1 Nr. 2 wird wie
folgt gefalit:
"2. das Bundeseisenbahn-
vermdgen, soweit es sich
um Anspriiche gegen die
bisherigen Sondervermégen
Deutsche Bundesbahn und
Deutsche Reichsbahn han-
delt, "
b) Satz 3 wird wie folgt ge-
faBt:
"Ist hiernach die &rt-
liche Zustindigkeit einer
Direktion nicht gegeben,
so ist bei Anspriichen
nach Nummer 1 die Ober-
finanzdirektion K&ln und
bei Anspriichen nach Num-
mer 3 die Oberpostdirek-
tion K&ln zustdndig."
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2. In § 35 Abs. 2 Nr. 2 werden
die Worter "die Deutsche Bun-—
desbahn" durch die Worter
"das Bundeseisenbahnvermigen"
ersetzt.

3. In § 109 Nr. 3 werden die
Worter "und an Stelle der
Bundesbahndirektion die Ver-
waltungsstelle der Deutschen
Bundesbahn in Berlin" gestri-
chen.

{64) Das Gesetz gegen Wettbe-
werbsbeschrinkungen in der Fas-—
sung der Bekanntmachung vom 20.
Februar 1990 (BGBl. I S. 235),
zuletzt gedndert durch Artikel
51 des Gesetzes vom 27. April
1993 (BGBl. I S. 512), wird wie
folgt gedndert:

1. In § 44 pbs. 1 Nr. 1 Buch-
stabe e werden die Worter
"und der Deutschen Bundes-—
bahn" gestrichen.

2. In § 99 Abs. 1 Nr. 2 werden
der Strichpunkt am Ende durch
einen Punkt ersetzt und Num-
mer 3 gestrichen.

(69) In § 9 Abs. 1 Nr. 1 Buch-
stabe b der Mineraldlbewirt-
schaftungs-Verordnung wvom 19.
April 1988 (BGBl. I S. S530), die
durch Artikel 79 der Verordnung
vom 26. Februar 1993 (BGBl. I

S. 278) geandert worden ist,
werden die Worter "Deutsche Bun-
desbahn” durch die Worter
Eisenbahnen des Bundes" ersetzt.

(66 ) In § 6 Satz 1 der Gewerbe-
ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 1. Januar 1987
(BGEl. I S. 425), die zuletzt
durch Artikel 53 des Gesetzes
vom 27. April 1993 (BGBl. I S.
$12) gedndert worden ist, werden
die Worter "und der Eisenbahnun-
ternehmungen" gestrichen.



(67) Die Dampfkesselverordnung
vom 27. Februar 1980 (BGBl. 1 S.
173), zuletzt gedndert durch
Artikel 54 des Gesetzes vom 27.
April 1993 (BGBl. I S. 512),
wird wie folgt gedndert:

1. In § 1 Abs. 3 Nr. 1 werden
die Worter "der Deutschen
Bundesbahn und der Nebenbe-
triebe, die den Bediirfnissen
des Eisenbahn- und Schiff-
fahrtshetriebes und -verkehrs
der Deutschen Bundesbahn zu
dienen bestimmt sind, sowie"™
gestrichen und das Wort
"anderer"” durch das Wort
"von" ersetzt.

2. In § 30 Abs. 1 Satz 2 werden
die Wirter "1 Vertreter der
Deutschen Bundesbahn,” ge-
strichen.

({68) Die Druckbehidlterverordnung
in der Fassung der Bekannt-
machung vom 21. April 1989
(BGBl1. I S. B43), zuletzt gedn-—
dert durch Artikel 55 des Geset-
zes vom 27. April 1993 (BGBl. I
$. 512), wird wie folgt gedn-
dert:

1. In § 1 Abs. 3 Nr. 1 werden
die Worter "der Deutschen
Bundesbahn und deren Nebenbe-
triebe, die den Bediirfnissen
des Eisenbahn- und Schiff-
fahrtsbetriebes und -verkehrs
der Deutschen Bundesbahn zu
dienen bestimmt sind, sowie"
gestrichen und das Wort
"anderer”™ durch das Wort
"von" ersetzt.

2. In § 31 Abs. 5 Nr. 1 werden
die Wdrter "der Deutschen
Bundesbahn und" gestrichen.
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{69) In § 1 Abs. 3 Nr. 1 der
Aufzugsverordnung vom 27.
Februar 1980 (BGBl. I S. 205),
die zuletzt durch Artikel 2 Abs.
1 der Verordnung vom 12. Mai
1993 (BGBl. I S. 704) gedndert
worden ist, werden die Wdrter
"der Deutschen Bundesbahn und
deren Nebenbetriebe, die den Be-—
diirfnissen des Eisenbahn- und
Schiffahrtsbetriebes und =-ver-
kehreg der Deutschen Bundesbahn
zu dienen bestimmt sind, sowie”
gestrichen und das Wort
randerer” durch das Wort “wvon"
ersetzt.

(70) In § 1 Abs. 3 Nr. 1 der
Verordnung uber elektrische An-

~lagen in explosionsgefdhrdeten

Riumen vom 27. Februar 1980
(BGBl. I 5. 214), die zuletzt
durch Artikel 9 Nr. 5 des Geset-
zes vom 26. Rugust 1992 (BGBl. I
5. 1564) gedndert worden ist,
werden die Worter “der Deutschen
Bundesbahn und der Nebenbe-
triebe, die den Bediirfnissen des
Eisenbahn- und Schiffahrtsbe-
triebes und -verkehrs der Deut-
schen Bundesbkahn zu dienen be-
stimmt sind, sowie™ gestrichen
und das Wort "anderer” durxch das
Wort "von" ersetzt.

{71) In § 1 BRbs. 3 Nr. 1 der
Acetylenverordnung vom 27,
Februar 1980 (BGBl. I S. 220},
die zuletzt durch Artikel 9 Nr.
6 des Gesetzes vom 26. August
1992 (BGBl. I S. 1564) gedndert
worden jist, werden die Worter
"der Deutschen Bundesbahn und
der Nebenbetriebe, die den Be-
diirfnissen des Eisenbahn- und
Schiffahrtsbetriebes und -ver-
kehrs der Deutschen Bundesbahn
zu dienen bestimmt sind, sowie"
gestrichen und das Wort
"anderer” durch das Wort "von"
ersetzt.

Brucksache 873/93



(72) In § 1 Abs. 3 Nr. 1 der-
Verordnung iiber brennbare Fliis-
sigkeiten vom 27. Februar 1980
(BGBl. I S. 229), die zuletzt
durch Artikel 9 Nr. 7 des Geset-
-zes vom 26, August 1992 (BGBl. I
S. 1564) gedndert worden ist,
werden die Wérter "der Deutschen
Bundesbahn und der Nebenbe~
triebe, die den Bediirfnissen des
Eisenbahn~ und sSchiffahrtsbe-—
triebes und -verkehrs der Deut-—
schen Bundesbahn zu dienen be-

stimmt sind, sowie" gestrichen
und das Wort "anderer" durch das
Wort "von" ersetzt.

{73) Die Getrédnkeschankanlagen-—

verordnung vom 27, November 1989
(BGBl. I. s. 2044), zuletzt ge—

dndert durch Artikel 1 der Ver-

ordnung vem 23, Juli 1993 (BGB1.
I S. 1342), wird wie folgt gein-
dert:

l. In § 1 Abs. 3 Nr. 1 werden
die W&rter "der Deutschen
Bundesbahn und der Nebenbe-
triebe, die den Bediirfnissen
des Eisenbahn- und Schiff-
fahrtsbetriebes und -verkehrs
der Deutschen Bundesbahn zu
dienen bestimmt sind, sowie"
gestrichen und das Wort
"anderer" durch das Wort
"von" ersetzt,

2. § 15 Abs. 4 Nr. 1 wird ge-
strichen.

(74 ) Nach § 25 abs. 1 des Gast-
stittengesetzes vom 5. Maji 1970

(BGBl1. I s. 485, 1298), das zu-

letzt durch Artikel 2 des CGeset-
zes vom 16. Dezember 1986 (BGB1l.
I 5. 2441) geHndert worden ist,

wird folgender Absatz 1 a einge-
fiigt :
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"(l a) Die Vorschriften dieses
Gesetzes, ausgenommen die §§ 5,

6, 18, 19, 20 und 21 Abs. 2 so-
wie § 28 Abs. 1 Nr. 2, 6 bis 9
und 12, Abs. 2 Nr. 1 und 4, sO0-—

weit in dieser Vorschrift auf
die §§ 5, 6, 18, 19 und 20 ver-
wiesen wird, finden auf Bahn-
hofsgaststitten, Speisewagen,
Kantinen und Betriebskiichen der
Eisenbahnen des Bundes keine An-
wendung."

(75) In § 1 Nr. 4 der Finften
Verordnung zum Waffengesetz vom
1l. August 1976 (BGBl. I s.
2117), die durch die Verordnung
vom 27. Februar 1992 (BGBl. I s.
386) gedndert worden ist, werden
die Wdrter "die Deutsche Bundes-
bahn, " gestrichen.

{76) In § 17 Abs. 1 der Verord-
nung PR Nr. 1/72 {iber die Preise
fir Bauleistungen bei &ffent-
lichen oder mit &ffentlichen
Mitteln finanzierten Auftrigen
vom 6. Mirz 1972 (BGBl. I

8. 293), die zuletzt durch Arti-~
kel 2 der Verordnung vom 13,
Juni 1989 (BGBL. I 5. 1094) ge-
dndert worden ist, werden die
Worter "sowie die Hauptverwal-
tung der Deutschen Bundesbahn
sind” durch das Wort "ist" er—
setzt.

{77} Das Atomgesetz in der Fas—
sung der Bekanntmachung vom

15. Juli 1985 (BGBl. I s. 1565), .
zuletzt geindert durch Artikel
22 des Gesetzes vom 21. Dezember
1992 (BGBl. I s. 2150), wird wie
folgt geidndert:

1. In § 13 Abs. 4 Satz 1 werden
die Wirter "- ausgenommen die
Deutsche Bundesbahn bei Be-
forderungen im &ffentlichen
Verkehr -" gestrichen.



2. § 24 Abs. 1 wird wie folgt
gedndert:

a) satz 2 wird wie folgt ge-~
faft:
"Die Beaufsichtigung der
Befdrderung radiocaktiver
Stoffe im Schienen- und
Schiffsverkehr der Eisen-
bahnen obliegt dem Eisen-
bahn-Bundesamt; dies gilt
nicht fiir die Befdrderung
radiocaktiver Stoffe durch
nichtbundeseigene Eisen-—
bahnen, wenn die Verkehre
ausschliefilich iber
Schienenwege dieser
Eisenbahnen flihren."

b) Nach Satz 2 wird folgender
Satz 3 angefigt:
"Satz 2 gilt auch fiir die
Genehmigung solcher Be-
forderungen, soweit eine
Zustindigkeit nach § 23
nicht gegeben ist."

(78) § 9 Abs. 3 Nr. 1 der
Strahlenschutzverordaung in der
Fassung der Bekanntmachung vom
30. Juni 1989 (BGBl. I S. 1321,
1926), die zuletzt durch die
Verordnung vom 30. Juli 1993
(BGBl. I S. 1432) gelindert wor-
den ist, wird aufgehoben.
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(79) § 15 Abs. 1 satz 3 des Aus-
fiihrungsgesetzes zum Verifika-
tionsabkommen vom 7. Januar 1980
{BGBl. I S. 17) wird wie folgt
gefalit:

"Bei der BefSrderung mit Eisen-
bahnen ist der Bundesminister
fir Verkehr oder eine von ihm
bezeichnete Stelle zustindig;
dies gilt nicht, wenn die Befdr-
derung ausschlieflich auf Schie-
nenwegen nichtbundeseigener
Eisenbahnen erfolgt."

(80) In § 33 Nr. 2 des Wasser-
sicherstellungsgesetzes vom

24. August 1965 (BGBl. I S.
1225, 1817), das zuletzt durch
Artikel 18 des Gesetzes vom 17.
Dezember 1990 (BGBl. I S. 2809)
gedndert worden ist, werden die
Worter "der Deutschen Bundes-
bahn," gestrichen.

(81) In § 2 Abs. 2 der Eigenver-
brauchsverordnung vom 18. Dezem-
ber 1974 (BGBl. I S. 3701) wer-
den die Worter "die Deutsche
Bundesbahn" durch die Wirter
"Eisenbahnen des Bundes" er-
setzt.

(B2) § 14 der Kraftstoff-Liefer-—
beschridnkungs-Verordnung vom 26,
April 1982 (BGBl. I S. 520) wird
wie folgt gedndert:

1. In Absatz 2 Satz 1 werden die
Worter "die Deutsche Bundes-
bahn vom Bundesminister fiir
Verkehr,” gestrichen.

2. Nach Absatz 3 wird folgender
Absatz 4 angefiigt:
"(4) Die Eisenbahnen des Bun-
des erhalten Bezugscheine vom
Bundesminister fir Verkehr."
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(83) In § 20 Abs. 1 Nr. 1 Buch-
stabe b des Gesetzes iiber die
Deutsche Bundesbank in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 22.
Oktober 1992 (BGBl. I 3. 1782)
werden die Wirter "der Bundes-
bahn" durch die Wdrter "dem Bun-
deseisenbahnvermiigen” ersgetzt.

(B4) In § 156a Abs. 5 des Ver-
sicherungsaufsichtsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Dezember 1992

(BGBl. 1993 I s. 2), das durch
Artikel 67 des Gesetzes vom 27.
April 1993 (BGBl. I S, 512) ge-
Gndert worden ist, werden die
Worter "der Deutschen Bundes-
bahn" dQurch die Wdrter "des Bun-
deseisenbahnvermégens" und dag
Wort "Bundesbahn—Versicherungs-
anstalt” durch das Wort
"Bahnversicherungsanstalt"” er—
setzt.

(85) § 2 Abs. 2 der Futtermit-
tel~Einfuhrverordnung in der
Fassung der Bekanntmachung vom
19. Juli 1983 (BGBl. I 5. 999),
die zuletzt durch Artikel 2 der
Verordnung vom 28. Mai 1993
(BGBl. I S. 898) geindert worden
ist, wird wie folgt gefant:

"{2) Abweichend wvon Absatz 1
kénnen Futtermittel tierischer
Herkunft aus Drittlandern, die
durch Eisenbahnverkehrsunterneh-
men als Stiickgut im schienenge-
bundenen Eisenbahnverkehr einge-
fiihrt werden, anstatt bei der
Zollstelle an der Grenze bei der
Binnenzollstelle, die fiir die
jeweilige vom Eisenbahnverkehrg-
unternehmen fiir den grenziiber-
schréitenden Stiickgutverkehr be-
nannte erste Umladestelle zu-
stindig ist, zur tierseuchen-
rechtlichen Kontrolle gestellt
werden.”
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(86) § 13 Abs. 3 des Bundesur—
laubsgesetzes in der im Bundes—
gesetzblatt 111, Gliederungsnum-
mer 800-4, verdffentlichten be-
reinigten Fassung, das zuletzt
durch Artikel TIT § 2 des Geset-
zes vom 29. Oktober 1974 (BGB1.
I 5. 2879) gedndert worden ist,
wird wie folgt gefapt:

"(3) Fir den Bereich der Deut-

sche Bahn Aktiengesellschaft so-—
wie einer gemdf § 2 Abs. 1 und s
3 Abs. 3 des Deutsche Bahn Griin-
dungsgesetzes vom {BGBl. I
s. ) ausgegliederten Gesell-
schaft und fiir den Bereich der

. Deutschen Bundespost kann von

der Vorschrift iber das Kalen-
derjahr als Urlaubsjahr (§ 1) in
Tarifvertrigen abgewichen wer-—
den."

(87) In § 4 Abs. 1 Nr. 2 des
Arbeitssicherstellungsgesetzes
vom 9. Juli 1968 (BGBl. I §.
787), das zuletzt durch Arti-
kel 32 des Gesetzes vom

18. Dezember 1989 (BGBl. I s.
2261) geindert worden ist, wer-
den die Wirter “der Deutschen
Bundesbahn und" gestrichen.

(88) & 8 des Gesetzes iiber den
Ladenschluli in der im Bundesge-
setzblatt Teil III, Gliederungs-
nummer 8050-20, verdffentlichten
bereinigten Fassung, das zu-
letzt durch das Gesetz vom

10. Juli 1989 (BGBl. I S. 1382)
gedndert worden ist, wird wie
folgt gedndert:



1. Absatz 1 wird wie folgt ge-~
falt:
"{1l} Abweichend von den Vor-
schriften des § 3 diirfen Ver-
kaufsstellen auf Personen-
bahnh&fen, soweit sie den Be-
diirfnissen des Reiseverkehrs
zu dienen bestimmt sind, an
allen Tagen wihrend des gan-
zen Tages gedffnet sein, am
24. Dezember jedoch nur his
17.00 Uhr. Wihrend der allge-
meinen Ladenschlufizeiten ist
der Verkauf von Reisebedarf
zuldssig."

2. In Absatz 2 werden die Wérter
"der nichtbundeseigenen
Eisenbahnen" gestrichen.

( 89 Die Verordnung iiber die
Ladenschlufizeiten fiir die Ver-
kaufsstellen auf Persconenbahnhi-
fen der nichtbundeseigenen
Eisenbahnen in der im Bundesge-
setzblatt Teil III, Gliederungs-
hummer 8050-20-3, verdffentlich-
ten bereinigten Fassung wird wie
folgt gedndert:

l. In § 5 wird die Angabe "§ 25"
durch die Angabe
"§ 24" ersetzt.

2. Die §§ 6 und 7 werden gestri-
chen.

(9(Q) Dbas Gerdtesicherheitsgesetz
in der Fassung der Bekannt-
machung vom 23, Oktober 1992
(BGBl. I S. 1793), geindert
durch Artikel 94 des Gesetzes
vom 27. April 1993 (BGBl. I s.
512), wird wie folgt gedndert:

1. § la wird wie folgt gedindert:
a) Nummer 1 wird aufgehoben.
b} In Nummer 2 wird das Wort

"anderer" durch das Wort
"von" ersetzt.
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2. Dem § 14 Abs. 2 wird folgen-
der Satz 2 angefigt:
"Die Priifung und Uberwachung
von ﬁberwachungsbedﬁrftigen,
dem Eisenbahnbetrieb dienen-~
den Anlagen der Eisenbahnen
des Bundes werden von den vom
Bundesminister fiir Verkehr
bestimmten Stellen vorgenom-—
men."

(91) Die Eisenbahner—Erprobungs-
verordnung vom 14. August 1991
{BGBl. I s. 1826) wird wie folgt
gedndert:

1. § 2 wird wie folgt gedndert:

8) In Absatz 1 werden die
Worter "bundeseigenen und
nichtbundeseigenen" ge-
strichen.

b) In Absatz 2 werden die
Worter "bei der Deutschen
Reichsbahn Oder bei der
Deutschen Bundesbahn”
durch die Wérter “beim
Bundeseisenbahnvermégen™
ersetzt.

2. In § 3 Satz 1 werden die WSr-
ter ",der Deutschen Bundes-—
bahn und der Deutschen
Reichsbahn" durch die Worter
"und der Eisenbahnen des Bun-—
des" ersetzt.

(92) Die Reichsversicherungsord—
nung in der im Bundesgesetzblatt
Teil III, Gliederungsnummer 820-
1, veréffentlichten bereinigten
Fassung, zuletzt geidndert gemiB
Artikel 60 der Verordnung vom
26. Februar 1993 (BGBl. I

S. 278), wird wie folgt gein-
dert: .

1. In § 646 Abs. 1 wird die Ver~
weisung "§§ 653 bis 657"
durch die Verweisung "§§ 653
bis 657a" ersetzt.



2. Nach § 657 wird eingefiigt:

*§ 657a
(1) Es wird eine Eisenbahn-

Unfallkasse errichtet. Die

Eisenbahn-Unfallkasse ist

Triger der gesetzlichen Un-

fallversicherung im Sinne von

§ 29 Abs. 1 des Vierten

Buches Sozialgesetzbuch. Sie

ist Triger der Unfallversi-

cherung fir Versicherte

1. im Bundeseisenbahnver-
mogen,

2. in der Deutsche Bahn
Rktiengesellschaft und in
den aus der Gesellschaft
gemdfl § 2 Abs. 1 des
Deutsche Bahn Griindungs-
gesetzes vom ... (BGBl. I
S. ...) ausgegliederten
Axtiengesellschaften,

3. in den Unternehmen,

a) die gemaBl § 3 Abs. 3
des genannten Geset-
zes aus den Unter-
nehmen im Sinne von
Nummer 2 ausgeglie-
dert worden sind,

b) die von den in Nummer
2 genannten Unter-
nehmen iliberwiegend
beherrscht werden
und

c) die unmittelbar und
iiberwiegend entweder
Eisenbahnverkehrslei
stungen erbringen
oder eine Eisen-
bahninfrastruktur
betreiben,

4. bei den Bahn-Versiche-
rungstrigern, den in An-
lage 1 zu § 15 Abs. 2 des
Gesetzes zur Zusammenfiih-
rung und Neugliederung
der Bundeseisenbahnen
aufgefuhrten betriebli-
chen Sozialeinrichtungen
einschlienlich der Kran-
kenversorgung der Bundes-
bahnbeamten und der
Selbsthilfeeinrichtungen
- mit Ausnahme der Ziffer
B Nr. 6 —-.
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{(2) Auf die Eisenbahn-Unfall-
kasse finden die fiir die Be-
rufsgenossenschaften gelten-
den Vorschriften entspre-
chende Anwendung. Dies gilt
nicht fur die §§ 649 bis 652,
662 bis 665, 671 Nr. 5 bis 7,
§§ 690 bis 704. Die Vor-
schriften der §§ 186 b und
186 ¢ des Arbeitsférderungs-
gesetzes i{iber die Umlage fiir
das Konkursausfallgeld gelten
fiir die Eisenbahn-Unfallkasse
entsprechend.

(3) § 36 Abs. 2 a des Vierten
Buches Sozialgesetzbuch gilt mit
der Mafigabe, dall der Geschafts-
fiihrer und sein Stellvertreter
vom Bundesminister fir Verkehr
bestellt wird, § 44 Abs. 2 a des
Vierten Buches Sozialgesetzbuch
gilt mit der MaBgabe, daB die
Arbeitgebervertreter vom Bundes-
minister fir Verkehr bestimmt
werden. § 70 Abs. 2 a des Vier-
ten Buches Sozialgesetzbuch gilt
mit der MafBRgabe, daBl der Haus-
haltsplan vom Bundesminister fiir
Verkehr genehmigt wird.”

3. Nach § 704 wird eingefigt:

"§ 704 a
(1) Die Eisenbahn-Unfallkasse

besitzt Dienstherrnfidhigkeit
im Sinne des § 121 des Beam-—
tenrechtsrahmengesetzes. Die
Beamten sind mittelbare Bun-—
desbeamte. Fur die Angestell-
ten und Arbeiter gelten die
Bestimmungen filir Arbeitnehmer
des Bundes.



{(2) Der Bundesminister fiir Ver-—
kehr ernennt und entlidft auf
Vorschlag des Vorstandes der
Unfallkasse die Beamten. Er
kann seine Befugnis auf den
Vorstand iibertragen mit dem
Recht, diese Befugnis ganz
oder teilweise auf den Ge-
schédftsfilhrer weiter zu iiber-
tragen. § 36 Abs. 2a des
Vierten Buches Sozialgesetz-
buch bleibt unberiihrt.

(3) Oberste Dienstbehdrde ist
fir den Geschaftsfithrer und
seinen Stellvertreter der
Bundesminister fiir Verkehr,
fir die ubrigen Beamten der
Vorstand der Unfallkasse, der
seine Befugnisse ganz oder
teilweise auf den Geschiftsg-
fihrer uUbertragen kann.

{4) Unbeschadet der Absitze 1
und 2 kdnnen das Bundeseisen-
bahnvermigen und die Unter-
nehmen, fir deren Versicherte
die Eisenbahn-Unfallkasse
Trdger der Unfallversicherung
ist, fiir die Verwaltung der
Eisenbahn-Unfallkasse
erforderliches Personal gegen
Kostenerstattung zur Verfii-
gung stellen. Das gilt insbe-
sondere fiir Beamte und
Arbeitnehmer, die bei Errich-
tung der Eisenbahn-Unfall-
kasse RAufgaben der Unfallver-
hiltung beim Bundeseisenbahn-
vermdgen oder der Unfallver-
sicherung bei der Bundesbahn-
Ausfihrungsbehérde fiir Un-
fallversicherung wahrgenommen
haben.™
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(93) Pie Verordnung iliber die
Vergabe und Zusammensetzung der
Versiche-rungsnummer vom 7. De-
zember 1987 (BGBl. I S. 2532),
zuletzt gedndert durch Artikel
34 des Gesetzes vom 25. Juli
1991 (BGBl. I. S. 1606), wird
wie folgt geidndert:

1l. In § 1 Abs. 2 Nr. 3, Abs. 3
Nr. 2 wird jeweils das Wort
"Bundesbahn~-Versicherungsan-
stalt™ durch das Wort "Bahn-
versicherungsanstalt" er-
setzt.

2. In der Anlage 1 zu § 2 Abs. 2
wird jeweils das Wort
"Bundesbahn-Versicherungsan-
stalt" durch das Wort
"Bahnversicherungsanstalt”
ersetzt.

(894) In § 3 Abs. 2 Nr. 1 der
Verordnung zur Durchfihrung des
Artikels 6 § 21 des Fremdrenten-
und Auslandsrenten-Neuregelungs-
gesetzes in der im Bundesgesetz-
blatt Teil III, Gliederungsnum-
mer 826-17, verdffentlichten be-
reinigten Fassung werden die
Wérter "der Bundesbahn" durch
die W&rter "vom Bundeseisenbahn-
vermdgen" ersetzt.

{ 95 Die Zweite Dateniibermitt-
lungs-Verordnung vom 29.

Mai 1980 (BGBl. I S. 616), =zu-
letzt gedndert durch die Verord-
nung vom 4. Juni 1993 (BGBl. I
5. 81%), wird wie folgt gedn-
dert:

1. In § 12 Abs. 4 Nr. 1 wird das
Wort "Bundesbahn-Versiche-
rungsanstalt” durch das Wort
"Bahnversiche-rungsanstalt™”
ersetzt.



2. In § 14 Abs. 1 Nr. 1 wird das
Wort "Bundesbahn-Versiche-
rungsanstalt™ durch das Wort
"Bahnversiche-rungsanstalt”
ersetzt.

(96) In § 16 Abs. 1 Satz 1 Nr.
3, Satz 2, 3 und 4, Abs. 3, Abs.
4, Abs. 5 Nr. 1, 2, 3 und 4 der
Zweiten Datenerfassungs-Verord-
nung vom 29. Mai 1980 (BGBl. I
5. 593), die zuletzt durch die
Verocrdnung vom 10. Dezember 1991
(BGBl. I S. 2188) gedndert wor-
den ist, wird jeweils das Wort
"Bundesbahn-Versicherungsan-—
stalt” durch das Wort "Bahnver-
sicherungsanstalt" ersetzt.

(97) In § 1 Abs. 1 Nr. 2 Buch-
- stabe b des Bundeskindergeld-
gesetzes in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 30. Januar 1990
(BGBl. I S&. 149), das zuletzt
durch Artikel 12 Nr. 3 des Ge-
setzes vom 11. Januar 1993
(BGBl. I S. 50) gedndert worden
ist, werden die W&rter “der
Deutschen Bundesbahn" durch die
Worter "des Bundeselsenbahnver-
mégens™ ersetzt.

(98 In § 1 Abs. 2 Nr. 2 des
Bundeserziehungsgeldgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung
vom 21. Januar 1992 (BGBl. I

5. 68), das zuletzt durch Arti-
kel 4 des Gesetzes vom 23, Juni
1993 (BGBl. I S. 944) gedndert
worden ist, werden die Worter
"der Deutschen Bundesbahn" durch
die Worter "des Bundeseisenbahn-
vermdgens" ersetzt.

- 82 -

(99) In § 23 Abs. 2 Nr. 1 des
Ersten Buches Sczialgesetzbuch
{Artikel I des Gesetzes vom 11l.
Dezember 1975, BGBl. I

S. 3015), das zuletzt durch
Artikel S des Gesetzes vom 24.
Juni 1993 (BGBl. I S. 1038) ge-
indert worden ist, wird das Wort
*Bundesbahn-Versicherungsan-
stalt” durch das Wort
"Bahnversicherungsanstalt” er-
setzt.

(100) pas Vierte Buch Sozialge-

setzbuch (Artikel I des Gesetzes
vom 23. Dezember 1976, BGBl. I
S. 3845), zuletzt gedndert durch
Artikel 6 des Gesetzes vom 24.
Juni 1993 (BGBl. I S. 1038),
wird wie folgt geidndert:

1. In § 36 Abs. 3 Satz 1 wird
das Wort "Bundesbahn-Versi-
cherungsanstalt" durch das
Wort "Bahnver-sicherungsan-—
stalt” ersetzt.

2. In § 44 Abs. 2 Satz 1 wird
das Wort "Bundesbahn-
Versicherunganstalt™ durch
das Wort "Bahnver-sicherungs-
anstalt" ersetzt.

(101) § 283 satz 1 des Finften

Buches Scozialgesetzbuch

{Artikel 1 des Cesetzes vom 20.
Dezember 1988, BGBl. I S. 2477),
das zuletzt durch Artikel 104
des Gesetzes vom 27. April 1993
(BGBl. t s§. 512) gedndert worden
ist, wird wie folgt gefalit:



"Die Aufgaben des medizinischen
Dienstes nehmen fiir die Bereiche
der Bundesbahn-Betriebskranken-
kasse sowie der Reichsbahn-Be-
triebskrankenkasse, auch fiir den
Fall der Vereinigung der beiden
Kassen zur Bahnbetriebskran-
' kenkasse, und der Betriebskran-
kenkasse des Bundesverkehrsmini-
steriums, soweit deren Mitglie-
der in dem Dienstbezirk der
Bahnbetriebskrankenkasse wohnen,
die Arzte des Bundeseisenbahn-
vermdgens wahr."

(102) Das Sechste Buch
Sozialgesetzbuch (Artikel 1 des
Gesetzes vom 18. Dezember 1989,
BGBl. I S. 2261, 1990 I s.
1337), zuletzt gelndert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom

24. Juni 1993 (BGBl. I S. 1038),
wird wie folgt ge3ndert:

l. In § 125 Nr. 1 wird das Wort
"Bundesbahn-Versicherungsan-
stalt” durch das Wort
"Bahnversicherungs-anstalt™
ersetzt.

2. In § 127 Nr. 2 wird das Wort
"Bundesbahn-Versicherungsan~
stalt” durch das Wort
"Bahnversicherungs—-anstalt"”
ersetzt.

3. § 128 wird wie folgt gedn-—
dert:

a} In Nummer 1 wird das Wort
"Bundesbahn-~-Versiche-
rungs—anstalt"” durch das
Wort
"Bahnversicherungsanstalt
" ersetzt.

b) Nummer 2 wird wie folgt
gefafit:

"2. die

Bahnversicherungsanstalt,

wenn die Versicherten als

Arbeiter

a) beim
Bundeseisenbahnver-
mdgen,
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b) bei der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft
oder den gemiall § 2
Abs. 1 des Deutsche

Bahn
Griindungsgesetzes
vom (BGEBl. I S.

) ausgegliederten
Aktiengesellschaften
r

¢) bei Unternehmen, die
geméd § 3 Abs. 3 des
genannten Gesetzes
aus den ARktienge-
sellschaften ausge-
gliedert worden
sind, von diesen
iiberwiegend be-
herrscht werden und
unmittelbar und
iiberwiegend Eisen-
bahnverkehrsleistun-
gen erbringen oder
eine Eisenbahninfra-
struktur betreiben,

d) bei den Bahn-Ver-
sicherungstrédgern,
der Krankenversor-
gung der Bundesbahn-
beamten und dem
Bahnsozialwerk

beschiftigt sind oder "

4. In § 131 wird das Wort "Bun-—
desbahn-Versicherungsanstalt”
durch das Wort "Bahnversiche-
rungsanstalt" ersetzt.

5. § 135 wird wie folgt gedn-
dert:

a) In der {iberschrift wird
das Wort "Bundesbahn-Ver-
sicherungsanstalt" durch
das Wort "Bahnversiche-
rungsanstalt” ersetzt.
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b) Die Absitze 3 und 4 werden
wie folgt gefalt:
"(3) Fir Angestellte, die
bei den in § 128 satz 1
.Nr. 2 genannten Arbeit-
gebern beschidftigt sind,

B. § 144 wird wie folgt gedn-
dert:
a) In der Uberschrift wird
das Wort "Bundesbahn-Ver-
sicherungsanstalt" durch

fobot di , . das Wort
uhrt die Ba "YerSlCh?' "Bahnversicherungsanstalt
rungsanstalt die Versi- " ersetzt.

cherung flir die Bundes-
;ers;chfizngzans;alt fir gefaft:
nges?e e urc.. "{1l) Die Beschidftigten
(4) Die Bahnversiche-

. s . der Bahnversicherungs-
rungsanstaltnlsF fir Lei- anstalt mit Ausnahme der
stungen zustindig, wenn

s . Beschiftigten in Rehabi-
fur den Yerflcherten Zu- litationseinrichtungen
letzt Beltrag? als Ange- kdnnen Beschdftigte des
s?ellter an die Bahnver- Bundeseisenbahnvermdgens
SLCherungsanstaltlgezah}t oder der Deutsche Bahn
worden sind und nicht die Aktiengesellschaft sein.
Bundesknappschaft oder

2 e . " Die Organisationshoheit
Seekasse zustdndig ist. und die Personalhcheit

der Bahnversicherungsan-
stalt bleibt unberiihrt.

b) Absatz 1 wird wie folgt

6. In § 142 Nr. 2 wird das Wort

"Bundesbahn~-Versicherungsan- Die Bahnversicherungsan-
stalt"” durch das Wort "Bahn-

. " stalt tri3gt die Verwal-
veESECherungsanstalt er- tungskosten. Das Nihere
setzt.

bestimmt die Satzung der

: . . Bahnversicherungsanstalt.
7. § 143 wird wie folgt ge#dn- .

dert:

a) In Absatz 1 wird das Wort
"und"” gestrichen und
durch ein Komma ersetzt
und nach dem Wort "“Bun-
desknappschaft” werden
die Worter "und die
Bahnversicherungsanstalt™”

9, In der Inhaltsiibersicht wer-
den im Ersten Abschnitt,
Dritter Unterabschnitt (§
135) und im Sechsten Unterab-
schnitt (§ 144) jeweils das
Wort "Bundesbahn-Versiche-
rungsanstalt™ durch das Wort

b i:ngeft?tt . 1 "Bahnvérsicherungsanstalt"
) Al sétz wird wie folgt ersetzt .
geidndert:

aa) In Satz 2 werden nach
dem Wort "Sozial-
ordnung” ein Komma
und die Worter "bei
der Bahnversiche-
rungsanstalt im Ein-
vernehmen mit dem
Bundesminister fiir
Verkehr." eingefigt.

bb) In Satz 3 wird das
Wort "Dieser" durch
die Worter "Der Bun~
desminister fiir Ar-
beit und Sozialord-
nung” ersetzt.



10. Nach § 273 a wird eingefugt:

"§ 273 b
Zustindigkeit der
Bahnversicherungsanstalt

Fiir Beschdftigte, die am 31.
Dezember 1993 nach § 3 der
Satzung der Bundesbahn-Ver-
sicherungsanstalt bei diesem
Versicherungstriger versi-
chert waren und nicht zu dem
Personenkreis gehdéren, fiir
den die Bahnversicherungsan-
stalt nach § 128 Satz 1 Nr. 2
zustdndig ist, bleibt die
Bahnversicherungsanstalt zu-
stdndig, solange die Beschaf-
tigung andauert.”

{103) Das Schwerbehindertenge-
setz in der Fassung der Bekannt-—
machung vom 26. August 1986
(BGBl. I S. 1421, 1550}, zuletzt
gedndert durch Artikel 12 Nr. 1
des Gesetzes vom 11. Januar 1993
(BGBl. I S. 50), wird wie folgt
gedndert:

l. In § 5 Abs. 3 Nr. 1 werden
die Worter "die Deutsche Bun-
desbahn" durch die Woérter
"das Bundeseisenbahnvermigen”
ersetzt.

2. In § 59 Abs. 1 Satz 1 zweiter
Halbsatz werden die Wérter
"D- und IR-Zige" durch die
Worter "2iige des Nahverkehrs™
ersetzt.

3. § 61 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt
gedndert:
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aa) Nummer 5 wird wie

folgt gefaBt:
n3. 'Eisenbahnen des

Bundes in der 2.
Wagenklasse in
Zigen, die iiberwie-
gend dazu bestimmt
sind, die Verkehrs-
nachfrage im Nahver-
kehr zu befriedigen
{Ziige des Nahver-
kehrs), im Umkreis
von 50 km um den
Wohnsitz oder ge-~
wdhnlichen Aufent-
halt des Schwerbe-—
hinderten,".

bb) In Nummer 6 wird die
Angabe "§§ 1 und 2"
ersetzt durch die
Angabe "§ 2 Abs. 1
und § 3 Abs. 1".

b) In Absatz 3 wird nach der
Angabe “Absatz 1 Nr. 2,"
die Angabe "5", einge-
figt.

C) Folgender Absatz 4 wird
angefigt:

"(4) Der Bundesminister
fiir Arbeit und Sozialord-
nung und der Bundesmini-
ster fiir Verkehr werden
ermdchtigt, durch Rechts-
verordnung festzulegen,
welche Zuggattungen von
Eigsenbahnen des Bundes zu
den Ziigen des Nahverkehrs
im Sinne des § 61 Abs. 1
Nr. 5 und zu den zu-
schlagpflichtigen Zziigen
des Nahverkehrs im Sinne
des § 59 Abs. 1 Satz 1
zweiter Halbsatz zihlen."



4. § 64 Rbs. 6 letzter Halbsatz
wird wie folgt gefalt:
"fir den Nahverkehr von
Eisenbahnen des Bundes im
Sinne des § 61 Abs. 1 Satz 1
Nr. 5 bestimmt sich dieser
Teil nach dem Anteil der Zug-
kilometer, die von einer
Eisenbahn des Bundes mit
zZiigen des Nahverkehrs im je-
weiligen Land erbracht wer-
den."

(104) Die Ausweisverordnung
Schwerbehindertengesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom
25. Juli 1991 (BGBl. I S. 1739)
wird wie folgt gedndert:

1. § 7 wird wie folgt geidndert:

a) Absatz 2 wird wie folgt
gefalbt:
"(2) 2Zum Beiblatt mit
Wertmarke (§ 3 a Abs. 1
und 2) ist ein von der
Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft oder ihren
Tochtergesellschaften
aufgestelltes, fiixr den
Wohnsitz oder gewdhn-
lichen Aufenthalt des
Ausweisinhaber maBgeben-
des Streckenverzeichnis
nach dem in der Anlage
abgedruckten Muster 5
auszuhidndigen. Das Strek-
kenverzeichnis ist mit
einem fdlschungssicheren
halbseitigen orangefarbe-
nen Flichenaufdruck ge-
kennzeichnet.
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b) Nach Absatz 2 wird folgen-
der neue Absatz 2 ange-
fiigt:

"(3) Ein Streckenver-
zeichnis gemiB Absatz 2
in der bis zum 31. Dezem-
ber 1993 geltenden Fas-
sung ist auch nach dem 1.
Januar 1994 noch auszu-
handigen, wenn ein Strek-
kenverzeichnis gemdB Ab-
satz 2 in der ab 1.
Januar 1994 geltenden
Fassung noch nicht zur
Verfiigung steht. Ein bis
zum 31. Dezember 1993
oder gemdfl Satz 1 danach
ausgehindigtes Strecken-
verzeichnis bleibt fiir
den Ausweisinhaber giil-
tig, bis ihm ein Strek-
kenverzeichnis nach Ab-
satz 2 ausgehindigt wird,
lingstens bis zum 31. De-
zember 1994."

2. Das in der Anlage abgedruckte
Muster 5 wird wie folgt gedn-
dert:

a) Die Worter "Deutschen Bun-
desbahn und/oder der
Deutschen Reichsbahn”
werden durch die Worter
"Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft oder ihren
Tochtergesellschaften”
e?setzt.

b) Die Woirter "Nahverkehrs-,
Eil-, D- und IR~Ziigen in
der 2. Wagenklasse" wer-
den durch die Wérter
"Zligen des Nahverkehrs
dieser Eisenbahn in der
2. Wagenklasse" ersetzt.

c) Die Woérter "zuschlag-
pflichtiger D- und IR-
Zige" werden durch die
Worter "zuschlagpflich-
tiger 2lige des Nahver-
kehrs, " ersetzt.



" (105) § 4 des Gesetzes iiber das
Postwesen in der Fassung der
Bekanntmachung vom 3. Juli 1989
(BGBl. I 5. 1449) wird wie folgt
gedndert:

l. In Absatz 1 werden die Worter
"Deutschen Bundesbahn" durch
die Worter "dffentlichen
Eisenbahnen” ersetzt.

2. Absatz 2 wird aufgehoben.

3. In Absatz 3 werden die Worter
"der Deutschen Bundesbahn"
durch die Wirter "den &ffent-
lichen Eisenbahnen" ersetzt.

4. Absatz 4 wird aufgehcben.

(106) Das Eisenbahnkreuzungsge-
setz in der Fassung der Bekannt-~
machung vom 21. Mirz 1971 (BGEIL.
I s. 337) wird wie folgt geidn-
dert:

1. In § 8 Abs. 1 werden die WSr-~-
ter "der Deutschen Bundes-
bahn" durch die Wdrter "einer
Eisenbahn des Bundes™ er-~
setzt.

2. § 9 wird gestrichen.

3. In § 13 Abs. 1 Satz 2 werden
die Worter "der Deutschen
Bundesbahn” durch die Worter
"einer Eisenbahn des Bundes"
ersetzt.
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4. § 19 wird wie folgt gefalit:

"§ 19
(1) Bisherige Vereinbarungen,
die sich auf Kreuzungen zwi-
schen StraBen und Strafienbah-
nen, AnschlufBbahnen sowie den
Anschlufibahnen gleichge-
stellte Eisenbahnen beziehen,
gelten fort.

{(2) Die bisherige Kostenrege-
lung fiir ErhaltungsmaBnahmen,
die bei Inkrafttreten des
Eisenbahnneuordnungsgesetzes
vom {BGBl. I S. )
bereits in der Ausfilhrung be-
griffen sind, bleibt beste-
hen.”

(107 ) Das Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 28.
Januvar 1988 (BGBl. I S. 100),
zuletzt geindert durch das Ge-
setz vom 13, August 1993 (BGB. I
5. 1488), wird wie folgt gedn-
dert:

1. In § 2 Absatz 1 Nr. 1 Buch-
stabe g werden die Wérter “in
den Jahren 1992 bis 1995" ge-
strichen.

2. In § 10 Absatz 2 Satz 2 wird
die Jahreszahl "1995" ersetzt
durch die Jahreszahl "1996".

(108) Das Verkehrswegeplanungs-
beschleunigungsgesetz vom

16. Dezember 1991 (BGBl. I S.
2174) wird wie folgt geindert:

1. In § 1 Abs. 1 wird jeweils
das Wort "Bundeseisenbahnen”
durch die Wérter "Eisenbahnen
des Bundes" ersetzt.

2. § 6 Abs. 1 wird aufgehoben.
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{109) In § 1 der Fernverkehrs-
wegebestimmungsverordnung vom
3., Juni 1992 (BGEBl. I s. 1014y
und dessen Uberschrift werden
jeweils das Wort
"Bundegeisenbahnen" durch die
Worter "Eisenbahnen des Bundes"
ersetzt.

(110) pas straBenverkehrsgesetz
in der im Bundesgesetzblatt Teil
I1I, Gliederungsnummer 9231-1,
verSffentlichten bereinigten
Fassung, zuletzt geidndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom

15. Dezember 1990 (BGBl. I S.
2804), wird wie folgt geidndert:

1. In § 2 ¢ Abs. 3 Satz 2 werden
die Worter "der Deutschen
Bundesbahn, " gestrichen.

2. In § 4 Abs. 2 Satz 2 werden
die Worter "der Deutschen
Bundesbahn, " gestrichen.

3. In § 6 Abs. 1 Nr. 1 a Buch-
stabe b und ¢ werden jeweils
die Worter "der Deutschen
Bundesbahn, " gestrichen.

4. In § 31 Abs. 3 werden die
Worter "der Deutschen Bundes-
bahn, " gestrichen.

{111) In § 30 Bbs. 2 Satz 2 des
Fahrlehrergesetzes vom 25. Au-
gust 1969 (BGBl. I S. 1336), das
zuletzt durch Artikel 4 Abs. 12
des Gesetzes vom 8. Juni 1989
(BGBl. I s. 1026) geindert wor-
den ist, werden die Wdrter "nach
Weisung des Bundesministers fiir
Verkehr flir den Vorstand der
Deutschen Bundesbahn und” ge-
strichen.

{112) Das Fahrpersonalgesetz in
der Fassung der Bekanntmachung
vom 19. Februar 1987 (BGBl. I S.
640) wird wie folgt geilndert:
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1. In § 4 Abs. 6 werden die Wir-
ter "der Deutschen Bundesbahn
und" gestrichen und die Wér-
ter "Bestimmungen der Fach-
minister” durch die Wérter
"Bestimmung durch den Fach-
minister"” ersetzt.

2. In § 8 Abs. 4 werden die Wdr-
ter "der Deutschen Bundesbahn
oder" gestrichen.

{113) In § 16 Abs. 1 satz 2 des
Kraftfahrsachverstindigengesetze
& vom 22. Dezember 1971 (BGBl. I
5. 2086), das zuletzt durch
Artikel 4 Abs., 13 des Gesetzes
vom 8. Juni 1989 ({BGBl. I S.
1026) gedndert worden ist, wer-
den die WOrter “"vom Bundesmini-
ster fir Verkehr auf den Vor-
stand der Deutschen Bundesbahn
und” gestrichen.

{114) Die StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung in der Fassung der
Bekanntmachung vom 28. September
1988 (BGBl. I 5. 1793), =zuletzt
gedndert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 21. Oktober 1993
(BGBl1l. I S. 1776), wird wie
folgt gedndert:

l. In § 12 e Satz 1 werden die
Worter "der Deutschen Bundes-
bahn, " gestrichen.

2. In § 14 Abs. 1 werden die
Worter “der Deutschen Bundes-
bahn," gestrichen.

3. § 15 e Abs. 1 wird wie folgt
gedndert:

a) In Satz 1 Nr. 4 Buchstabe
¢ werden die Worter "der
Deutschen Bundesbahn
oder” gestrichen.

b) In Satz 6 werden die W3r-
ter "die Deutsche Bundes-
bahn,” gestrichen.



4. In § 47 a Abs. 8 werden die
Wérter "die Deutsche Bundes-
kahn, die Deutsche Reichs-
bahn,” gestrichen.

5. In § 57 b Abs. 10 Satz 1 wer-
den die W&rter *“Deutsche Bun-
desbahn und die" gestrichen
und das Wort "k&nnen” durch
das Wort "kann" ersetzt.

6.In § 68 Abs. 3 werden die Wor-
ter "der Deutschen Bundes-—
bahn," gestrichen.

7. Anlage IV zu § 23 Abs. 2 Teil

I wird wie folgt gedndert:

a) In der Uberschrift werden
die WOrter "der Deutschen
Bundesbahn," gestrichen.

b) In Absatz A werden die
Worter "DE Deutsche Bun-,
desbahn (Auskunft: Res-
sort Technik, Zentral-
stelle - Sachgebiet
Kraftfahrzeuge,
Flurfdrderzeuge-Mainz)"
gestrichen.

8. Anlage VIII zu § 29 Abs. 1
und 2 Nr. 8 wird wie folgt
gefalit:

"8. Verfahren bei der Deut-—
schen Bundespost

Die Deutsche Bundespost kann
die Untersuchungen ihrer
Fahrzeuge selbst durchfiihren.
Sie kann Untersuchungsbe-
richte nach eigener Bestim-
mung fertigen. Priifbiicher
braucht sie nicht zu fithren,
wenn sie iiber die Durchfiih-
rung der Zwi-
schenuntersuchungen und der
Bremsensonderuntersuchungen
andere Nachweise anlegt."
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(115) In § 46 Rbs. 1 Satz 2 der
StraBenverkehrs-Ordnung vom 16.
November 1970 (BGBl. I S§. 1565,
1971 I S. 38), die zuletzt durch
die Verordnung vom 22. Dezember
1992 (BGBl. I S. 2482, 1993 I S.
223) geindert worden ist, werden
die Wérter "der Deutschen Bun-—
desbahn, " gestrichen.

(116 ) Das Personenbefdrderungs-
gesetz in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 8. August 1990
(BGEl. I S. 1690), das zuletzt
durch Artikel 1 des Gesetzes vom
23. Juli 1992 (BGBl. I S. 1379)
geindert worden ist, wird wie
folgt geandert:

1. § B wird wie folgt gefalBt:

"§ 8
Forderung der Verkehrsbedienung
und Ausgleich der
Verkehrsinteressen
im &6ffentlichen
Personennahverkehr

(1) Offentlicher Personennahver-
kehr im Sinne dieses Gesetzes
ist die allgemein zugdngliche
Befdrderung von Personen mit
StrafSenbahnen, Obussen und
Kraftfahrzeugen im Linienver-
kehr, die iiberwiegend dazu be-
stimmt sind, die Verkehrsnach-
frage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen.
Das ist im Zweifel der Fall,
wenn in der Mehrzahl der Befdr-
derungsfille eines Verkehrsmit-
tels die gesamte Reiseweite

50 Kilometer oder die gesamte
Reisezeit eine Stunde nicht
ilbersteigt.

(2) Offentlicher Personennahver-
kehr ist auch der Verkehr mit
Taxen oder Mietwagen, der eine
der in Absatz 1 genannten Ver-
kehrsarten ersetzt, erginzt oder
verdichtet.



{3) Die GenehmigungsbehSrde hat
im Zusammenwirken mit dem Aufga-
bentrdger des Gffentlichen Per-
sonennahverkehrs (Aufgabentri-
ger) und mit den Verkehrsunter-
nehmern im Interesse einer aus-
reichenden Bedienung der Bevdl-
kerung mit Verkehrsleistungen im
6ffentlichen Personennahverkehr
sowie einer wirtschaftlichen
Verkehrsgestaltung fiir eine In-
tegration der Nahverkehrsbe-
dienung, insbesondere fiir Ver-
kehrskooperationen, fiir die Ab-
stimmung oder den Verbund der
Beforderungsentgelte und fiir die
Abstimmung der Fahrpline, zu
sorgen. Sie hat dabei einen vom
Aufgabentriger beschlossenen
Nahverkehrsplan zu beriicksichti-~
gen, der vorhandene Verkehrs-
strukturen beachtet, unter Mit-
wirkung der vorhandenen Unter-
nehmer zustandegekommen ist und
nicht zur Ungleichbehandlung von
Unternehmern fithrt. Dieser Nah-
verkehrsplan bildet den Rahmen
fiir die Entwicklung des &ffent-—
lichen Personeanahverkehrs. Die
Aufstellung von Nahverkehrspla~
nen sowie die Bestimmung des
Aufgabentrigers regeln die Lin-
der.

{4) Verkehrsleistungen im &f-
fentlichen Personennahverkehr
sind eigenwirtschaftlich zu er-
bringen. Eigenwirtschaftlich
sind Verkehrsleistungen, deren
Aufwand gedeckt wird durch Be-
forderungserldse, Ertrdge aus
gesetzlichen Rusgleichs- und Er-
stattungsregelungen im Tarif-
und Fahrplanbereich sowie son-
stige Unternehmensertrige im
handelsrechtlichen Sinne. Soweit
eine ausreichende Verkehrsbhedie-
nung nicht entsprechend Satz 1
méglich ist, ist die Verordnung
(EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom
26. Juni 1969 iiber das Vorgehen
der Mitgliedstaaten bei mit dem
Begriff des Gffentlichen
Dienstes verbundenen Verpflich-
tungen auf dem Gebiet des Eisen-
bahn-, StraBen- und Binnen-
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schiffsverkehrs (ABl. EG Nr. L
156 8. 1) in der jeweils gelten-
den Fassung maBgebend. Wer zu-
stindige Stelle im Sinne dieser
Verordnung ist, richtet sich
nach Landesrecht; sie soll
grundsitzlich mit dem Aufgaben-
triger nach Absatz 2 identisch
sein. Die Vorschrift des § 21
Abs. 3 Satz 1 bleibt unberiihrt."

2. In § 9 wird folgender Absatz

2 eingefiigt:

"(2) Soweit es die Zielset-—
zung des § 8 erfordert, kann
in den Fillen des Absatzes-l
Nr. 1 bis 3 die Gepnehmigung
fiir eine Linjie oder fiir meh-
rere Linien gebiindelt erteilt
werden."”

3. In § 11 Abs., 3 Satz 3 wird

der Punkt am Ende durch einen
Strichpunkt ersetzt, und es
wird folgender Satzteil ange-
fiigt:
"Genehmigungsbehdrden, deren
Bezirke im Transit durchfah-
ren werden, sind nicht zu be-
teiligen.™

4. § 13 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 2 Nr. 2 Buch-
stabe ¢ Satz 1 werden
nach dem Wort "Frist" die
Worter "und, soweit es
sich um 6ffentlichen Per-—
sonennahverkehr handelt,
unter den Voraussetzungen
des § 8 Abs. 3" einge-
fiigt.

b) In Absatz 2 Nr. 2 Buch-
stabe ¢ werden die Sidtze
2 bis 5 gestrichen.

c) Nach Absatz 2 wird folgen-
der Absatz 2a eingefiigt:
"(2a) Im Gffentlichen
Personennahverkehr kann
die Genehmigung versagt
werden, wenn der bhean-
tragte Verkehr mit einem
Nahverkehrsplan im Sinne
von § 8 Abs, 3 Satz 2
nicht in Einklang steht."



d) In Absatz 3 werden nach
dem Wort "Umstand" die
Worter ", im offentlichen
Personennahverkehr unter
den Voraussetzungen des
§ 8 Abs. 3," eingefiigt.

S. Nach § 13 wird folgender

€ 13a eingefiigt:

“§ 13 a

Voraussetzung der Genehmigung

bei
gemeinwirtschaftlichen
Verkehrsleistungen

(1) Die Genehmigung ist zu
erteilen, soweit diese fiir
die Umsetzung einer Verkehrs-
leistung aufgrund einer Auf-
erlegung oder Vereinbarung im
Sinne der Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 des Rates erfor-
derlich ist und dabei dieje-
nige Ldsung gewihlt worden
ist, die die geringsten
Kosten fiir die Allgemeinheit
mit sich bringt. § 13 Abs. 1
und 2 Nr. 1 sowie § 14 sind
anzuwenden. Als geringste
Kosten fiir die Allgemeinheit
im Sinne dieser Vorschrift
gelten die von der nach Lan-
desrecht zustindigen BehOrde
nach den Vorschriften einer
vom Bundesministerium fiir
Verkehr nach § 57 Abs. 1 Nr.
7 erlassenen Verordnung er-
mittelten Kosten der zu beur-
teilenden Verkehrsleistung.

(2) Die Genehmigung ist zu
versagen, wenn fiir die Umset-
zung der Verkehrsleistung im
Sinne von Absatz 1 nicht die-
jenige Lésung gewihlt worden
ist, die die geringsten
Kosten fiir die Allgemeinheit
mit sich bringt, oder bei der
Auferlegung oder Vereinbarung
der Grundsatz der Gleichbhe-—
handlung verletzt worden
ist."
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$§ 14 wird wie folgt geindert:

a) In Absatz 1 Nr. 2 werden
nach dem Wort "Planungs-
behdrden"” die Worter "und
der fiir die Gewerbeauf-
sicht zustindigen Behdr-
den” eingefiigt.

k) In Absatz 2 werden nach
den Wortern "der Be-
triebssitz des Unterneh-
mens liegt,” die Woérter
"die nach Landesrecht fir
die Gewerbeaufsicht zu-
stindige Behdrde" einge-
fiigt.

c) Absatz 4 wird wie folgt
gefalBt:

"(4) Die in den Absitzen
1 und 2 genannten Perso-
nen und Stellen kdnnen
sich zu dem Antrag
schriftlich gegeniiber der
Genehmigungsbehdrde du-
Rern. Stellungnahmen sind
zu heriicksichtigen, wenn
diese binnen zwei Wochen,
nachdem die Beh&rde die
Vorgenannten iiber den An-
trag in Kenntnis gesetzt
hat, bei der Behbrde ein-
gehen.”

d) In Absatz 5 werden die
Woérter “"von Unternehmern,
die ihren Betriebssitz im
Ausland haben,"” gestri-
chen.



7. Dem § 15 Abs. 1 werden fol-
gende Sitze angefiigt:
"Uber den Antrag ist inner-
halb von 3 Monaten nach Ein-
gang bei der Genehmigqungsbe-
hérde zu entscheiden. Kann
die Priifung des Antrags in
dieser Zeit nicht abgeschlos-
sen werden, ist die Frist vor
ihrem Ablauf in einem den An-
tragstellern mitzuteilenden
Zwischenbescheid um den Zeit-~
raum zu verlingern, der not-
wendig ist, um die Priifung
abschlieBen zu kénnen. Die
Verlidngerung der in Satz 2
bezeichneten Frist darf
héchstens 3 Monate betragen.
Die Genehmigung gilt als er-
teilt, wenn sie nicht inner-—
halb der Frist versagt wird."

8. Dem § 16 Abs. 2 wird folgen-
der Satz angefiigt:
“Im 8ffentlichen Personennah-
verkehr ist § 8 Abs. 3 zu be=-
achten."

9. In § 21 Abs. 4 werden die
Nummer 1 und die Angahe "2."
gestrichen sowie nach Satz 1
folgender Satz eingefiigt:
"sSteht das Sffentliche Ver-
kehrsinteresse einer Entbin-
dung entgegen, so gilt § 8
Abs. 4 entsprechend.”

10. In § 39 Abs. 2 werden die
Worter "und mit den Sffent-
lichen Verkehrsinteressen und
dem Gemeinwohl in Einklang
stehen” gestrichen sowie fol-
gender Satz angefiigt:

"Wird den Befdrderungsentgel-
ten aus Griinden des offent-
lichen Verkehrsinteresses
oder des Gemeinwohls nicht
wie beantragt zugestimmt,
gilt § 8 Abs. 4 entspre-
chend."

11. Dem § 40 Abs. 3 wird folgen-
der Satz angefiigt:
"§ 8 Rbs. 4 gilt entspre-
c¢hend.”
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12, In & 45a Abs. 4 Satz 1 wer-
den nach dem Wort "Genehmi-
gqungsbehdrde” die Worter
"oder die von der Landes-—
regierung bestimmte Behdrde”
eingefiigt.

(117) § 1 Abs. 2 der Verordnung
iber die Allgemeinen Befdrde-
rungsbedingungen filir den Stra-
Benbahn- und Obusverkehr sowie.
den Linienverkehr mit Kraftfahr-
zeugen vom 27. Februar 1970
(BGBl. I S. 230}, die zuletzt
durch Artikel 2 der Verordnung
vom 30. Juni 198% (BGBl. I S.
1273) gedndert worden ist, wird
aufgehoben.

(118) § 44 der Verordnung iiber
den Betrieb von Kraftfahrzeugen
im Personenverkehr vom 21. Juni
1975 (BGEl. I S. 1573), die zu-
letzt durch Artikel 4 der Ver-
ordnung vom 30. Juni 1989
(BGBl. I sS. 1273) geidndert wor-—
den ist, wird aufgehoben.

(118} pas Gesetz iliber die Befdr~
derung gefdhrlicher Giiter vom 6.
August 1975 (BGBl. I sS. 2121),
zuletzt gedndert durch § 4 Abs.
1 Nr. 14 des Gesetzes vom 25.
September 1990 (BGBl. I

5. 2106), wird wie folgt gedn-
dert:

1. In § 5 Abs. 1 Satz 1 wird das
Wort "Bundeseisenbahnen®
durch die Worter "Eisenbahnen
des Bundes" ersetzt.

2. In § 10 Abs. 1 Nr. 1 wird
nach der Angabe "§ 3," die
Angabe "§ 6," eingefiigt.



(120) pie Gefahrgutverordnung
Strafle in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 13. November
1990 (BGEBl. I S. 2453}, zuletzt
gedndert durch die Verordnung
vom 13. April 1993 (BGBl. I

5. 448), wird wie folgt ge&n-
dert:

1. § 7 Abs. § wird wie folgt ge-
dndert:

a) In Satz 1 werden die Wor—
ter "der Deutschen Bun-
desbahn oder der Deut-
schen Reichsbahn" durch
die Worter "des Eisen-
bahn-Bundesamtes" er-—
setzt.

b) In Satz 5 werden die WSr-
ter "die Deutsche Bundes-
bahn, die Deutsche
Reichsbahn" durch die
Worter "das Eisenbahn-
Bundesamt” ersetzt.

2. In § 11 Abs. 1 werden die
Worter "der Deutschen Bundes-
bahn" durch die Worter "des
Eisenbahn-Bundesamtes" er-
setzt.

(21 ) pie Gefahrgutverordnung
Elsenbahn in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 10. Juni 1991
(BGBEl. I 5. 1224), zuletzt geidn-
dert durch die Verordnung vom 5.
Mai 1993 (BGEBl. I S. 678), wird
wie folgt geindert:
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1. § 5 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 wird das Wort
"Bundeseisenbahnen” durch
die Wdrter "Eisenbahnen
des Bundes™ ersetzt.

b) In Absatz 6 wird jeweils
das Wort
"Bundeseisenbahnen”™ durch
die Worter "Eisenbahnen
des Bundes™ ersetzt.

2. § 6 Abs. 1 wird wie folgt
gedndert:

&) In Nummer 1 werden die
Worter "Bundeseisenbahnen
die Deutsche Bundesbahn
und die Deutsche Reichs-
bahn" durch die Worter
"Eisenbahnen des Bundes
das Eisenbahn-Bundesamt"
ersetzt.,

b} In Nummer 2 werden die
Worter "Bundesbahn-Zen-—
tralamt Minden (Westf.)
und die Zentralstelle
Wagentechnik der Deut-
schen Reichsbahn in
Delitzsch" durch das Wort
"Eisenbahn-Bundesamt" er-
setzt.

c) In Nummer 8 werden die
Worter "Bundesbahn-Zen-
tralamt Minden (Westf.)"
durch das Wort "Eisen-
bahn~Bundesamt"” ersetzt.

3. In § 10 Abs., 3 werden die
Worter "Deutschen Bundesbahn
den Bundesbahndirektionen und
im Bereich der Deutschen
Reichsbahn den Reichsbahn-
direktionen” durch die Wérter
"Eisenbahnen des Bundes dem
Eisenbahn-Bundesamt" ersetzt.
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{122) In § 2 abs. 3 der Hbchst- a)
zahlen—Verordnung GUKG vom 9.

Dezember 198s (BGBl. 1 &, 2452y,

die zuletzt durch Artikel 7 Abs.

4 des Gesetzes vonm I3. August

1993 (BGBl. I s. 1489) geindert

worden ist, werden die Worter

"der Deutschen Bundesbahn” durch

die Worter "dem Bundeseisenbahn-~

vermgen" ersetzt.

Absatz 1 wird wie folgt
gefaft:

"(1) Offentliche Eisen-
bahnen sind gegeniiber den
Behdrden und Dienststel-
len, die zur Erfiillung
ihrer Aufgaben auf Ver-
kehrsleistungen angewie-
sen sind, verpflichtet,
mit ihren Verkehrsmitteln

{Schienen-, Kraft~ und
Wasserfahrzeugen) Ver—
kehrsleistungen zu er-
bringen."

b} Absatz 2 wird wie folgt

123y In § 12 Abs. 1 Satz 5 des
Pflichtversicherungsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung
vom 5. April 1965 (BGBl I. s.
213), das zuletzt durch das Ge-
setz vom 22. Mirz 1988 (BGB1. I
S$. 358) geindert worden ist,
werden die Wdrter "sowie bei An-
spriichen der Deutschen Bundesg-
bahn als Baulasttrigerin fir
verkehrssichernde oder verkehrs—
regelnde Einrichtungen an Bahn-
iibergidngen” gestrichen.

gedndert:
aa) Satz 1 wird gestri-

chen.

bb) In satz 2 werden die

Worter "Sie kann
insbesondere ver-
pflichtet werden®
durch die W&rter
"Die &ffentlichen
Eisenbahnen kénnen
Zu sonstigen Lei-
stungen verpflichtet
werden. Sie kSnnen
insbesondere ver-—
pflichtet werden"
ersetzt.,

¢c) Nach Satz 2 werden

(124) § 3 Abs. 1 der Gebiihren-
ordnung fiir Amtshandlungen im
entgeltlichen oder geschifts-
midBigen Personenverkehr mit
Kraftfahrzeugen vom 20. Februar
1990 (BGBl. I S. 297) wird auf-
gehoben.

{125) Dpas Verkehrssicherstel-~
lungsgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 8. Oktober
1968 (BGBl. I s5. 1082y, zuletzt
gedndert gemiB Artikel 65 der
Verordnung vom 26. Februar 1993
(BGBl. I s. 278), wird wie folgt
geidndert:

folgende Sitze ange-—
fligt:

"Die Verpflichtung
nimmt der Bundesmi-
nister fiir Verkehr
vor, soweit es gich
nicht um Kraftfahr-
zeugverkehr handelt.
Die Verpflichtung
fir den Kraftfahe-
zeugverkehr nehmen
die Linder vor."

€) Die Absitze 3 und 4 werden
aufgehoben.

d} In Absatz ¢ werden die
Woérter "des § 453 des
Handelsgesetzbuches," ge-
strichen.

€) In Absatz 7 werden die

Wirter "den Absitzen 1

1. § 10 wird wie folgt gedndert:

und 4" durch die Angabe

"Absatz 1" ersetzt.



f) In Absatz 8 wird die An-
gabe "4 bis 6" durch die
Angabe "2,5 und 6" er-
setzt.

2. Nach § 10 werden folgende §§
10 a, 10 b eingefigt:

"§ 10 a
Besondere Leistungspflichten der
Eisenbahnen des Bundes

Eisenbahnen des Bundes kdnnen
vom Bundesminister fur Verkehr
verpflichtet werden, MaBnahmen
zu treffen, die dem Zivilschutz
gemidfs § 1 des Zivilschutzgeset-
zes dienen. Dazu gehdren insbe-
sondere:

1. bauliche MaBnahmen, die
Arbeitspldtze des erfor-
derlichen Bedienungs- und Be-
triebslenkungspersonals und
Anlagen oder Einrichtungen
der Eisenbahnen des Bundes
insoweit sichern, als es nach
der Zivilverteidigungsplanung
zur Weiterarbeit auch wdhrend
unmittelbarer Kampfeinwirkun-
gen unerliflich ist,

~

2. die Aufstellung oder Ergidn-
zung von Fachdiensten fiir den
Brandschutz (Bahnfeuerwehren})
und filr den ABC-Schutz sowie
die Sicherstellung der L&sch-
wasserversorgung.

§ 10 b

Vorhaltung der Eisenbahninfra-
struktur

(1) Eisenbahnen des Bundes sind
verpflichtet, dem Bundesminister
fiir Verkehr jede beabsichtigte
1. Einstellung des Gesamtbe-
) triebes auf einer Strecke,

2. Ubertragung des Gesamtbe-
triebes auf einer Strecke an
eine nichtbundeseigene Eisen-
bahn,
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3, Aufgabe einer Strecke mit dem
Ziel der Verduferung der ent-
sprechenden Grundstiicke

mitzuteilen.

{2) Scllen zur Erfiillung von

Aufgaben der Verteidigung ein-

schlieRlich des Schutzes der

Zivilbevdlkerung eine Strecke

betriebsbereit gehalten, der Ge-

samtbetrieb auf dieser Strecke
nicht an eine nichtbundeseigene

Eisenbahn iibertragen oder die

entsprechenden Grundstlicke nicht

veriufiert werden, kann der Bun-
desminister fir Verkehr dies
gegeniiber der Eisenbahn anord-
nen. Geschieht dies nicht inner-
halb von 3 Monaten nach Eingang

der Mitteilung gemdB Absatz 1,

so kann die Eisenbahn die von

ihr beabsichtigte MafBnahme
durchfiihren. Die bel Anordnung
der weiteren Vorhaltung entste-
henden Mehraufwendungen, Inve-
stitionsausgaben oder Minderer-—
trige sind der Eisenbahn zu er-
statten.

{3) Der Bund leistet den Aus-
gleich nach Absatz 2 Satz 3.
Einzelheiten sind in einer Ver-
einbarung zwischen der Eisenbahn
und dem Bund zu regeln.

(4) Die Rbsdtze 1 bis 3 gelten
entsprechend fiir Strecken, die
vor Inkrafttreten dieses Geset-
zes aus ilbergeordneten Griinden
von den bisherigen Bundeseisen-
bahnen vorgehalten worden sind.”

3. In § 13 Abs. 1 werden die
Wworter "und StraBenfahrzeu-
gen” durch die Worter ",
Strafienfahrzeugen und Schie-
nenfahrzeugen" ersetzt.

4. § 19 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 Nr. 1 Buchstabe a
wird wie folgt gefalt:
"a}) der Eisenbahnen im
Sinne des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes, soweit
es sich nicht um deren
Kraftfahrzeugverkehr han-
delt, ™.



b) Absatz 3 wird wie folgt
gedndert:

aa) In Satz 1 werden die
Worter "der Bundes-—
anstalt fiir den Gii-
terfernverkehr”
durch die Worter
"dem Bundesamt fir
Giiterverkehr" er-
setzt.
bb} Satz 2 wird wie folgt
- gefalt:
"Der Bundesminister
fiir Verkehr kann die
Wahrnehmung von Auf-
gaben nach Absatz 1
Nr. 1 Buchstabe a
dem Eisenbahn-Bun-—
desamt uUbertragen."

¢} Absatz 9 wird aufgehoben.

In § 20 werden die Worter
"Peutschen Bundesbahn" durch
die WoOrter "Eisenbahnen des
Bundes"” ersetzt.

(126) Die Verordnung iiber Ver-
kehrsleistungen der Eisenbahnen
fiir die Streitkrifte vom 10.
August 1976 (BGBl. I s. 2128)
wird wie. folgt geidndert:

1. § 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die
Wérter "und 4 Satz 1" ge-
strichen.

b) In Absatz 3 Satz 2 werden
die Worter "Betriebs-
und” gestrichen,
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2. § 8 Abs. 2 wird wie folgt ge-
dndert:
a) In Satz 1 wird das Wort
"Bahnpolizei" durch das
Wort "Bundesgrenzschutz"”
ersetzt.
b) Satz 2 wird aufgehocben.

(127) Die Verordnung zur Sicher-
stellung des Eisenbahnverkehrs
vom 9. September 1976 (BGBl. I
5. 2730) wird wie folgt gein-
dert:

1. 8§ 6 wird wie folgt geindert:
a) In Absatz 1 wird die An-
gabe "der §§ 27, 29, 39,

44, 48, 69, 71 und 75"

gestrichen.

b) Absatz 2 wird wie faolgt
gefafit:

*(2) Die Abweichungen be-

diirfen der Genehmigung,

soweit sie betreffen:

l. die Sffentlichen
Eisenbahnen des Bun-
desministers fur
Verkehr,

2. den Kraftfahrzeugver-—
kehr der &ffent-
lichen Eisenbahnen
der hoheren Verwal-
tungsbehdrde des
Landes.

Im Fall der Nummer 2 ist

die Behdrde ortlich zu-

stindig, in deren Bezirk
sich der Sitz der Eisen-—
bahn befindet."

2. In § 7 Abs. 2 werden die WS-
ter "die Bundesbahndirektion"
durch die Worter "das Eisen-
bahn-Bundesamt” und die Wdr-
ter "des Schienenersatz- und
—ergdnzungsverkehrs der
nichtbundeseigenen Eisenbah-
nen" durch die Woérter "des
Kraftfahrzeugverkehrs der
Eisenbahnen"” ersetzt.



(128) In § 4 Rbs. 2 Nr. 2 der
Verordnung zur Sicherstellung
des StraBenverkehrs vom 23. Sep-
tember 1980 (BGBl. I S. 1785)
werden die Wirter
"einschliefllich der Deutschen
Bundesbahn" gestrichen.

(129) § 8 a Abs. 2 des Bundes-
bahngesetzes in der im Bundesge-
setzblatt Teil IIXI, Gliederungs-
nummer 931-1, verdffentlichten
bereinigten Fassung, das zuletzt
durch Artikel 3 des Gesetzes vom
13. August 1993 (BGBl. I S.
1489) gedndert worden ist, wird
wie folgt gefaft:

"(2) Die flir die Rechtsstellung
des Bundesbeauftragten fir
Datenschutz geltenden §§ 22 Abs.
2 und § 23 Abs. 3, 5 und 6 des
Bundesdatenschutzgesetzes vom
20. Dezember 1590 (BGBl I

5. 2954) sind entsprechend anzu-
wenden; dabeil tritt an die
Stelle des Bundesministers des
Innern der Bundesminister filir
Verkehr."

(130 ) Die Eisenbahn-Signalord-
nung 1959 in der im Bundesge-
setzblatt Teil III, Gliederungs-—
nummer 933-6, verdffentlichten
bereinigten Fassung, zuletzt ge-=
indert durch die Verordnung vom
7. Juli 1986 (BGBl. I S. 1012},
wird wie folgt gedndert:

1. Abschnitt A wird wie folgt
gedndert:
a) Absatz 3 wird wie folgt
gefal3t:

"{3) Abweichungen von der
ESQ kénnen im Ein-
zelfall zulassen

1. der Bundesmini-
ster fur Ver-
kehr (BMV) fur
die Eisenbahnen
des Bundes
(EB),
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2.

3.

b)

<)
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2. die zustidndigen
obersten Lan-
desverkehrsbe—
hérden £fUr die
nichtbundesei-
genen Eisenbah-
nen (NE) im
Einvernehmen
mit dem BMV.™

Absatz 4 wird wie folgt
gefaBt:

"({4) Von der ES0O abwei-
chende Signale mit vor-—
iibergehender Gultigkeit
kann bei Eisenbahnen des
Bundes das Eisenbahn-Bun-
desamt, bei den nichtbun-—
deseigenen Eigenbahnen
die zustindige oberste
Landesverkehrsbehdrde im
Einvernsehmen mit dem BMV,
genehmigen.”

In Absatz 5 Satz 1 werden
die Wdrter "der Deutschen
Bundesbahn vom Vorstand"
durch die Worter
"Eisenbahnen des Bundes
vom Eisenbahn-Bundesamt"
ersetzt.

Abschnitt B wird wie folgt

gedndert:
a) In Absatz 23 Satz 2 werden

die Worter “der DB" durch
die Worter "Eisenbahnen
des Bundes" ersetzt.

P) In Absatz 46 ¢ werden die

Wirter “"der DB" durch die
Worter "Eisenbahnen des
Bundes" ersetzt.

BAbschnitt C wird wie folgt

gedndert:
a) Dem Absatz 48 wird folgen-

der Satz angefiigt:
"Stellen, die nach den
Bestimmungen des RAb-
schnittes C Ausnahmen
oder Genehmigungen zu den
Signalen des Bbschnittes
C erteilen kdnnen, werden
vom BMV bestimmt."
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b} Vor den Wdrtern "Signal Zg
102", "signal Bu 100",
"Signal Bii 101", "Signal
BGO 102" und "Signal Ba
103" werden jeweils die
Wdrter "Alle BD’en" durch
die Angabe "EB" ersetzt.

{131) Die Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung vom 8. Mai 1967
(BGBl. II S. 1563), zuletzt ge-
dndert durch Artikel 3 des Ge-
setzes vom 23. Januar 1992
{BGBl. I S. 178), wird wie folgt
geandert:

l. § 1 Abs. 2 Satz 2 wird wie
folgt gefalt:

"Die Entscheidung dariiber,
welche Strecken Hauptbahnen
und welche Nebenbahnen sind,

treffen
1. flir die Eisenbahnen des
Bundes das jeweilige
Unternehmen,
4.
2. flr Eisenbahnen, die nicht
zum Netz der Eisenbahnen
des Bundes gehdren
(nichtbundeseigene Eisen-
bahnen), die zustindige 5.
Landesbeh&rde.™
2. Dem § 2 wird folgender Absatz
4 angefiigt:
"(4) Anweisungen zur ord-
nungsgemalen Erstellung und 6.
Unterhaltung der Bahnanlagen
und Fahrzeuge sowie zur
Durchfiihrung des sicheren Be-
triebs k¥nnen erlassen
1. filr die Eisenbahnen des
Bundes und fir Eisenbahn-~
verkehrsunternehmen mit
Sitz im Rusland das
7.

Eisenbahn-Bundesamt,

2. fiir die nichtbundeseigenen
Eisenbahnen die zustin-
dige Landesbehdrde."

3. § 3 wird wie folgt geindert:

4a) In Absatz 1 Nr. 1 a werden
die Worter "die Deutsche

Bundeshahn" durch die

Worter "Eisenbahnen des

Bundes sowie fir Eisen-

bahnverkehrsunternehmen

mit Sitz im Ausland" er-
setzt.

b) Absatz 1 Nr. 2 a wird wie
folgt gefalt:

*a) fir Eisenbahnen des
Bundes sowie fiir
Eisenbahnverkehrsunt
ernehmen mit Sitz im
Ausland das
Eisenbahn-
Bundesamt . "

c} Absatz 2 Nr. 1 wird wie
folgt gefant:

*1. fir Eisenbahnen des
Bundes sowie filr
Eisenbahnverkehrs-
unternehmen mit Sitz
im Ausland das Ei-
senbahn-Bundesamt,".

§ 12 Abs. 2 Nr. 1 wird wie
folgt gefafit:

"l. fir Eisenbahnen des Bun-
des das Eisenbahn-Bundesamt,"

In § 15 Abs. 4 Nr. 1 werden
die Worter "die Deutsche Bun-
desbahn" durch die Wérter
"Eisenbahnen des Bundes"”
setzt.

er—

§ 33 Abs. 5 Nr. 1 wird ge-
strichen. Die bisherige Num-
mer 3 wird Nummer 1. In der
neuen Nummer 1 werden nach
den Wértern "1. die Inge-
nieure, die” die Worter "“vom
Eisenbahn~Bundesamt oder™
eingefiigt.

In § 35 Absatz 3 Nr. 1 werden
die Wérter "die Deutsche Bun-
desbahn” durch die Worter
“Eisenbahnen des Bundes”

setzt.

exr—



8.

9.

10.

11.

§ 36 Abs. 4 wird wie folgt
gedndert:

2} In Satz 1 werden die Wire
ter "fremder
Eisenkbahnverwaltungen-
durch die Wirter "von

Eisenbahnverkehrsunterneh

men mit Sitz im Ausland”
ersetzt.

b) Batz 2 wird wim folgt ge-
fapt:
"Hierven darf nur mit
Zustimmung dar ig § 3
Abs. 1 Nr. 2 genaannten
Bebdrden abgawichen
werden."

In § 48 Abs. 5 wird das Wort

”Eisenbahnverwaltungen" durech

das Wort "Eigenbahnen” er-—
setyt .

In § 54 Abs. 2 wird dag Wort
"Eisenbahnverwaltungen* durch

das Wort "Eisenbahnen” erw
sstzt.

§ 64 b wird wie folgt geln-

dert:

a) In den Absitzen 1 und 2
wird jeweils die Angabe
"§ 8 a" durch die Angabe
‘Mg 26" arsetzt,

b} In Absatz 3 werden nach
dem Wort "wird" die wWép-
t8r "im Bereich der
Eisenkahnen des Bundes”
aingefiigt.
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{132) Die Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung fiir Schmalspurbah-
nen vom 25. Februar 1972 (BGBl.
I 5. 289), zuletzt geindert
durch die Verordnung vom

21. Nov, 1983 (BGBl. I S. 1382},
wird wie folgt gelndert: '

1.8 3 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt
geindert:

aa) In Nummer 1 Buchstabe
a warden die Wérter
*die Deutsche Bun-
desbahn” durceh die
Wiérter "Eisenbahnen
dees Bundes sowie fiir
Eisenbahnverkehzrs—
unternehmen mit Sitz

: im Ausland"” ersetzt.

bb} Nummer 2 Buchstabe a
wird wie folgt ge-
falt:

"a)} fir Eisenbkahnen
desz Bundes sowie
fiir Eisenbahnver=
kehrsunternehmen
mit Sitz im Aus-
land das Eisen-
bahn~Bundesamt."

b) Absatz 2 Nr. 1 wird wie
folgt gefafit:

"l1l. fir Eisenbahnen des
Bundes sowie fir
Eigenbahnverkehrs-~
unternehmen mit Sitz
im Ausland das
BEisenbahn-Bundes-~
amt,".

2. In § 35 Abs. 3 Nr. 1 werden
die Wirter "die Deutzcha Bun-~
desbahn* durch die Wirter
“Eisenbahnen des Bundexz® ar-
retzt.



3. In § 48 wird die Angabe "§§
55 bis 64" durch die Angabe
"§§ 62 bis 64 a" ersetzt.

4. § 49 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 werden die An-
gabe "§ B8a" durch die An-
gabe "§ 26" ersetzt und
die Nummer 1 gestrichen.

b) In Absatz 2 werden die An-
gabe "§ 8a" durch die An-
gabe "§ 26" ersetzt und
in Nummer 1 nach dem Wort
"Bahnanlage" die Woérter
"oder ein Fahrzeug" ein-
gefiigt.

c) Absatz 3 wird wie folgt
gefafit:

"{3) Die Zustidndigkeit
fiir die Verfolgung und
Ahndung von Ordnungswid-
rigkeiten nach den Absidt-
zen 1 und 2 wird im Be-~
reich der Eisenbahnen des
Bundes auf die Bahnpoli-
zeiamter ibertragen."”

(133) Die Eisenbahn-Verkehrsord-
nung in der im Bundesgesetzblatt
ITI, Gliederungsnummer 934-1,
veréffentlichten bereinigten
Fassung, zuletzt geidndert durch
Artikel 4 des Gesetzes vom

13. August 1993 (BGEl. I S.
1489), wird wie folgt geidndert:

1. § Z‘wird aufgehoben.
2. § 6 wird aufgehoben.
3. § 7 wird wie folgt geindert:
a) Absatz 1 Nr. 1 wird
gegstrichen; die bisheri-

gen Nummern 2 und 3 wer-
den Nummern 1 und 2.
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b) Absatz 2 Satz 2 wird wie
folgt gefaBt:
"Sonderabmachungen bediir-
fen der Schriftform."

4. Dem § 37 Abs. 1 wird folgen-
der Satz angefiigt:
"§ 53 Abs. 1 satz 2 gilt
entsprechend. "

5. Nach § 48 Abs. 1 Satz 1 wird
folgender Satz eingefiigt:
"§ 53 Abs. 1 Satz 2 gilt
entsprechend.”

6.8 53 Abs. 1 wird wie folgt ge-
falt:
"(1l) DPie Eisenbahn nimmt
Glter zur durchgehenden Be-
fdrderung von und nach Bahn-~
héfen und Giiternebenstellen
nach Maflgabe ihrer Abferti-
gungsbefugnisse an. Sie kann
die ihr nach den Bestimmungen
dieser Verordnung zur Bef&r-
derung uUbergebenen Giiter auf
der ganzen oder einer Teil-
strecke auch mit Kraftfahr-
zeugen bef&rdern oder durch
von ihr bestellte Giiterkraft-
verkehrsunternehmen beférdern
lassen.™

(134 Die Schutz- und Sicher~
heitshafenverordnung vom

28. Rugust 1987 (BaAnz. S. 13013,
13541), gedndert durch die Ver-
ordnung vom 14. April 1992 {BAnz
S. 3901), wird wie folgt gedn-
dert:

1. § 1 Abs. 1 wird wie folgt ge-
faRt:
"(1l) Diese Verordnung gilt
fir den Bereich der Schutz-
und Sicherheitshifen und der
Hifen von Bundesmarine und
Bundesgrenzschutz mit ihren
Wasserflachen und Hafen-—
anlagen, wie sie im zweiten
Textteil bezeichnet sind."

2. § 36 wird aufgehoben.
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(135%) Das Bundesschienenwegeaus-
baugesetz vom .... (BGBl. I. S.
v+s) wird wie folgt gedndert:

b) In Absatz 2 Satz 2 werden
nach den Wortern
“"kombinierten Verkehr"
die Wérter ", Belange des
Unweltschutzes und Ziel-
setzungen der Raumpla-
nung" eingefigt.

1, § 1 wird wie folgt geidndert:
a) In Absatz 1 werden die
Wworter "des Bundes" durch
die Worter "der Eisenbah-
nen des Bundes" ersetzt. . .
b) In Absatz 2 werden die 4. §.4 Abs. 1 wird wie folgt ge-
Wérter "§ 36 des Bundes- dnderts ) .
bahngesetzes" durch die a) In Satz 1 werden d}e Wor-
Wérter "§ 18 des Allge- ter “Hach Ablagf" durch
meinen Eisenbahngesetzes” die Worter "Spatestens_
ersetzt. nach Ablauf"” und die Wor-—
ter "der Bundesminister"
durch die Worter "das
Bundesministerium" er-

2. In § 2 Abs. 1 werden die
Worter "der zurx Verfiigung

stehenden Mittel” durch die setzt. ‘
Angabe "der §§ 8 bis 11" b) In Satz 2 wird das Wort

ersetzt. "erfolgt” durch die Wir-
ter "und Aufstellung er-

3. § 3 wird wie folgt geidndert folgen" ersetzt.

a) Absatz 1 wird wie folgt . . .
5. § 5 wird wie folgt gedndert:

gedndert: h ¢
aa) In Satz 1 werden nach a) Der bisherige Wortlaut
dem Wort ' wird Absatz 1.

b) Im neuen Absatz 1 werden
in Satz 1 die Woérter "der
Bundesminister" durch die
Woérter "das Bundesmini-
sterium” ersetzt und Satz
2 gestrichen,

¢) Nach Absatz 1 wird folgen-
der Absatz 2 angefiigt:

"Schienenverkehrsstr
ecken" die Worter
"des Fern— und
Nahverkehrs" sowie
nach dem Wort
"WasserstraBe” die
Worter "sowie der
direkten Verkniipfung

von
Fernverkehrsstrecken
mit internatiocnalen
Verkehrsflughifen"
eingefiigt.

bb) Nach Satz 1 wird fol-
gender Satz ange-
fugt:
"Zu den AusbaumalB-
nahmen koénnen auch
MafBnahmen zur Elek-
trifizierung an be-
stehenden Schienen-
strecken der Eisen-
bahnen des Bundes
gehdéren.”

"(2) Zur Verwirklichung
des Ausbaus nach dem
ersten Bedarfsplan stellt
das Bundesministerium fiir
Verkehr einen Dreijahres-—
plan auf. Spitestens nach
Ablauf von drei Jahren
nach Inkrafttreten des
Eisenbahnneuocrdnungsgesets
zes vom ... (BGBl. I

S. ...) legt das Bundes-
ministerium fiir Verkehr
einen neuen Bedarfsplan
vor.



6. In § 7 werden die WSrter "Der
Bundesminister" durch die
Worter "Das Bundesministe~
rium” ersetzt.

7. Nach § 7 werden folgende §§ 8
bis 12 eingefiigt:

"§ 8 Investitionen

(1) Der Bund finanziert Inve—
stitionen in die Schienenwege
der Eisenbahnen des Bundes.
Die Investitionen umfassen
Bau, Ausbau sowie Ersatzinve-
stitionen der Schienenwege
der Eisenbahnen des Bundes
nach MaBgabe dieses Gesetzes
im Rahmen der zur Verfiigung
stehenden Haushaltsmittel.

Der Ausbaustand der Schienenwege der Ei-
senbahnen des Bundes in dem Lindern
Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vor-
pommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt und
Thiringen wird an den Ausbaustand der
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes
in den (brigen Landern angeglichen.

{la) Von den Mitteln sind
zwanzig vom Hundert fiir Inve-
stitionen in Schienenwege der
Eisenbahnen des Bundes, die
dem Schienenpersonennahver-
kebhr dienen, zu verwenden.
Die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft stimmt diese MaB-
nahme mit dem jeweiligen Bun-
desland ab.

(2) Die Finanzierung nach §
11 des Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom
28. Januar 1988 (BGBl. I S.
100), zuletzt geindert durch
<+ Vvom .... (BGBl. I

S, ...), sowie eine Forderung
von Investitionen in die
Schienenwege von Eisenbahnen
des Bundes durch andere Ge-
bietsk&rperschaften oder
Dritte bleiben unberiihrt.
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{3) Pie Eisenbahnen des Bun-
des tragen Kosten der Unter-
haltung und Instandsetzung
ihrer Schienenwege.

{4) Schienenwege im Sinne
dieses Gesetzes sind die
Schienenwege von Eisenbahnen
einschlieBlich der fiir den
Betrieb der Schienenwege not-
wendigen Anlagen, deren Bau
oder Anderung grundsitzlich
Gegenstand einer Planfest-
stellung nach § 18 des Allge-
meinen Eisenbahngesetzes vom
---« (BGBl. T S. .,.) sein
kénnen (Betriebsanlagen der
Eisenbahnen).

(5) Die Absitze 1 bis 3 gel-
ten entsprechend fiir orts-
feste Betriebsleitsystema,
die die Kapazitit der Schie-
nenwegqge steigern und andere
aufwendigere Investitionen in
diese ersetzen oder vermei-
den.

§ 9 Finanzierung und Baudurch-
fihrung

Die Durchfiihrung der in den Be-
darfsplan aufgenommenen Baumafi—
nahmen sowie deren Finanzierung
bedirfen einer Vereinbarung zwi-
schen den Eisenbahnen des Bun-
des, deren Schienenwege gebaut
oder ausgebaut werden sollen,
und denjenigen Gebietskérper-
schaften oder Dritten, die den
Bau oder Ausbau ganz oder teil-
weise finanzieren. Die Vereinba-
rung ist, auf Antrag eines der
Beteiligten unter Hinzuziehung
eines Wirtschaftspriifers oder
einer wirtschaftsprﬁfungsgesell-
schaft, friihestens nach sieben
Jahren daraufhin zu iiberpriifen,



ob und in welchem AusmaB sich
das unternehmerische Interesse
der Eisenbahnen des Bundes an
den Investitionen veridndert hat.
Die Kosten tridgt der Antragstel-
ler. Haben sich die Verhilt-
nisse, die fiir den Inhalt derx
Vereinbarung mafigebend gewesen
sind, seit AbschluB des Vertra-
ges so wesentlich gedndert, daB
einer Vertragspartei das Fest-
halten an der urspriinglich ver-
einbarten Regelung nicht zuzumu-
ten ist, so kann diese Ver-
tragspartei eine Anpassung der
Vereinbarung an die geinderten
Verhdltnisse verlangen.

§ 10 Mitfinanzierung durch die
Eisenbahn

(1) Bat der Bund den Bau oder
Ausbau von Schienenwegen einer
Eisenbahn des Bundes auf Antrag
und im Interesse dieser Eisen-
bahn in den Bedarfsplan aufge-
nommen, leistet diese Zahlungen
an den Bund mindestens in H&he
der jihrlichen Abschreibungen
auf den vom Bund nach § 8 Abs. 1
finanzierten Schienenweg. Liegt
diese BaumaBnahme nicht oder nur
zum Teil im unternehmerischen
Interesse, kann in der nach § 9
Satz 1 zu schlieflenden Vereinba-
rung auch festgelegt werden, daB
sich die Zahlungen an den Bund
in H6he der Abschreibungen nur
auf einen Teilbetrag der Inve-
stitionssumme beziehen, oder der
Bund einen BaukostenzuschuB in
entsprechender Héhe gewdhrt.

(2) Absatz 1 gilt entsprechend
fur Vereinbarungen zwischen
anderen GebietskSrperschaften
oder Dritten und den Eisenbahnen
des Bundes.

§ 11 Ersatzinvestitionen
(1) Ersatzinvestitionen werden

nicht in den Bedarfsplan aufge-
nommen.
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(2) Fiir die Finanzierung und
Baudurchfiihrung der Ersatzinve-
stitionen gelten die §§ 9 und 10
entsprechend.”

8. Der bisherige § 8 wird § 12.

Artikel 7 i'lbergangsbestimmungen

§ 1 Unfallversicherung

(1) Die Rechte und Pflichten des
Bundes als Trager der gesetz-
lichen Unfallversicherung, die
bisher nach § 766 der Reichsver-
sicherungsordnung von der Bun-
desbahn-Ausfiihrungsbehdrde fiir

‘Unfallversicherung wahrgenommen

wurden, gehen auf die Eisenbahn-
Unfallkasse ilber. Das Bundes-
ministerium fiir Verkehr regelt
das Nihere durch Rechtsverord-
nung; darin kann auch durch
Rechtsverordnung angeordnet wer-
den, inwieweit Entschidigungs-
anspriiche, die vor dem Ubergang
auf die Eisenbahn-Unfallkasse
entstanden sind, vom Bundes-
eisenbahnvermdgen zu erfiillen
sind.

(2) Bis zum Ablauf der laufenden
Wahlperiocde der Sozialversiche-
rung nehmen die Vertreterver-—
sammlung, der Vorstand und der
Ceschiftsfiihrer der Bundesbahn-
Ausfiihrungsbehdrde fir Unfall-
versicherung die Aufgaben der
Vertreterversammlung, des Vor-
standes und des Geschidftsfihrers
der Eisenbahn-Unfallkasse wahr.
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(3) Die Eisenbahn~Unfallkasse
hat innerhalb eines Jahres nach
Inkrafttreten dieses Gesetzes
die Satzung und innerhalb von
zweil Jahren das ubrige erforder-
liche autonome Recht zu erlas-
sen. Bis zum Erlafl dieser Vor-
schriften gelten die auf Grund
von § 575 Abs. 2 Nr. 1 und § 765
Abs. 1 Nr. 2 der Reichsversiche-
rungsordnung erlassenen Verord-
nungen sowle die Unfallver-
hiitungsvorschriften weiter.

{(4) Die Erstausstattung der
Eisenbahn~-Unfallkasse mit Sach-
mitteln erfolgt aus dem Bestand
des Bundeseisenbahnvermdgens.
Ein Zahlungsausgleich findet
nicht statt. Einzelheiten legt
das Bundesministerium fir Ver-
kehr mit dem Bundesministerium
der Finanzen fest.

§ 2 Giterkraftverkehr der Deut-
schen Bundesbahn

§ 10 Abs. 3 und 4 des Giiter-
kraftverkehrsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom
10. MArz 1983 (BGBl. I S. 2586),
das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 13. August 1993
(BGBl. I S. 1489) geindert wor-
den ist, gilt nicht fiir die nach
§ 2 Abs. 3 der H&chstzahlen~Ver-
ordnung GUKG vom 9. Dezember
1986 (BGBl. I S. 2452), zuletzt
gedndert durch Artikel 6 Abs.
122 dieses Gesetzes, zu ertei-
lenden Genehmigungen fiir den
Gliterfernverkehr sowie fiir die
weitere Erteilung dieser Geneh-
.migungen an die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft oder an
Unternehmen, an denen diese Ge-
sellschaft mehrheitlich betei-
ligt ist.
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§ 3 Berufsausbildungsverhdlt-
nisse

Fir die bei Eintragung der Deut-
sche Bahn Rktiengesellschaft in
das Handelsregister beim Bundes-
eisenbahnvermdgen bestehenden
Ausbildungsverhiltnisse nach der
Eisenbahner-Erprobungsverordnung
vom 14. August 1991 (BGBl. I S.
1826), zuletzt gedndert durch
Artikel 6 Abs. 91 des Gesetzes
vom ...... {(BGBl. I S. ...), die
nach Artikel 2 § 14 Abs. 2 Satz
1l dieses Gesetzes auf die Deut~
sche Bahn Aktiengesellschaft
ibergehen, wird abweichend von

§ 75 Berufsbildungsgesetz die
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
als zustindige Stelle im Sinne
des Berufsbildungsgesetzes be-~
stimmt,

§ 4 Jahresabschliisse der Deut-
schen Bundesbahn und der Deut-
schen Reichsbahn fiir das Ge-
schiftsjahr 1993

Mit der Priifung der Jahresab-
schliisse der Deutschen Bundes-
bahn und der Deutschen Reichs-
bahn fiir das Geschiftsjahr 1993
beauftragt das Bundesministerium
fiir Verkehr im Einvernehmen mit
dem Bundesminjisterium der Finan-
zen Wirtschaftspriifer oder Wirt-
schaftspriifungsgesellschaften.
Die Entlastung erfolgt durch das
Bundesministerium fiir Verkehr im
Einvernehmen mit dem Bundesmini-
sterium der Finanzen.



Artikel 8 AuBerkrafttreten bis-
herigen Rechts

§ 1
Mit Inkrafttreten dieses Geset-
zes treten aufler Kraft:

1. Das Allgemeine
Eisenbahngesetz in der im
Bundesgesetzblatt Teil III,
Gliederungsnummer 930-1,
verdffentlichten bereinigten
Fassung, zuletzt gedndert
durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 13. August 1993 (BGBl. I
5. 1489), soweit sich aus § 2
nichts anderes ergibt.

2. Das Bundesbahngesetz in der
im Bundesgesetzblatt Teil III,
Gliederungsnummer 931-1,
verdffentlichten bereinigten
Fakung, zuletzt geidndert
durch Artikel 6 Abs. 123 des
Gesetzes vom ... (BGBl. I
S. ...), soweit sich aus § 3
nicht anderes ergibt.

3. Die Vercordnung zur Erstrek-
kung eisenbahnrechtlicher
Vorschriften auf das Gebiet
des Landes Berlin vom 15. No-
vember 1984 (BGBl. I
5. 1369),

s 2
Die §§ 6a, €c, 6e Abs. 1, §§ 6fF
und 6g des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes gelten fort.
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§ 3
Bis zur Eintragung der gemiBR § 1
Abs. 1 des Deutsche Bahn Griin-
dungsgesetzes gegriindeten Deut-
sche Bahn Rktiengesellschaft in
das Handelsregister gelten die
§§ 8, Ba, 8 b, 9, 9 a und 19 a
des Bundesbahngesetzes fort mit
der Malgabe, daf an die Stelle
der Deutschen Bundesbahn das
Bundeseisenbahnvermégen tritt.
€ 18 des Deutsche Bahn Griin-
dungsgesetzes bleibt unberiihrt.
§ 23 des Bundesbahngesetzes gilt
bis zur Ausgliederung nach § 2
Abs. 1 des Deutsche Bahn Griin-
dungsgesetzes fort mit der MaB-
gabe, daB an die Stelle des Vor-
standes der Deutschen Bundesbahn
das Bundeseisenbahnvermdégen
tritt. Die Befristung dexr Fort-
geltung des § 23 des Bundesbahn-~
gesetzes gilt nicht fiir die Be-
amten, die Dritten gemif § 16
des Deutsche Bahn Griindungsge-
setzes zur Dienstleistung iiber-
lassen sind.

§ 4
(1) Die Mitglieder der gesetz-
gebenden Kérperschaften des Bun-
des und der Linder sowie die
Mitglieder des Europidischen Par-
laments aus der Bundesrepublik
Deutschland haben das Recht der
freien Benutzung der Verkehrs-
mittel der Eisenbahnen des Bun-
des in beliebiger Befdrderungs-—
klasse. Die Freifahrtberechti-
gung gilt jeweils fiir das Ge-
biet, auf das sich die Zustin-~
digkeit der gesetzgebenden K&r-
perschaften erstreckt, fiir die
Mitglieder des Europidischen Par-
laments fiir das Gebiet der Bun-
desrepublik Deutschland. Sie
endet eine Woche nach Erldschen
der Mitgliedschaft. Die Leistun-
gen der Eisenbahnen des Bundes
sind von den genannten Gebiets-
kérperschaften, fiir die Mitglie-
dex des Europidischen Parlaments
vom Bund abzugelten.
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(2) Absatz 1 gilt fiir die Mit-
glieder des Bundesverfassungs-
gerichts entsprechend.

Artikel 9

Gesetz zur Verbesserung der
pPersonellen Struktur beim
Bundeseisenbahnvermégen und in
den Unternehmen dexr Deutschen
Bundespost

§ 1 Anwendungsbereich

Die folgenden Bestimmungen gel-
ten fir

1. Beamte des Bundeseisenbahn-
vermigens, die von Umstruktu-
rierungsmaBnahmen bei der
Deutschen Bahn Aktiengesell-
schaft betroffen gind,

2., Beamte der Deutschen Bundes-
post, die von Umstrukturjie-
rungsmafnahmen der Deutschen
Bundespost betroffen sind

und deshalb anderweitig verwen-

det werden sollen.
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§ 2 Firderung der anderwesitigen
Verwendunyg

(1) Fir jeden in § 1 Nr. 1 be-

zeichneten Beamtsn, dear vor des
1. Januar 1999 in einen anderen
Geschiftsbaraich oder in dea Be~
reich sines anderen Dienstheryn
versetzt wird, zahlit das Bundes-
aissnbahovermigen an die aufneh~

‘mende Verwaltunyg oder den auf-

nehmenden Dienstherrn monatlich
im voraus einen Batrag in H3he
der Hilftea der monatlichen Be-
ziige des Amtes, welches dea Be-—
amten likhertragen war. Die Zah-
lurnggverpflichtung besteht bis
zur Zurruhasetzung des hetroffe-
nen Beamten, hichsteas jedoch.
finf Jahre,

(2) Nach dem Eintritt des Beam-
ten in den Ruhestand werden die
Versorgungslasten gwischen dem
Bundeseisenbahnverndgen und der
aufnehmenden Verwaltung geteilt.
§ 107 b Abs. 2 bix 5 den Baam=w
tenvarsorgungsgesetszes finden
sinngemife Anwendung.

{(3) pie Absitze 1 und 2 finden
auf dis in § 1 Nr. 2 bezeichne-~
ten Beamten bei anderwelitiger
Verwendung auBerhaldb der Deut-
schan Bundaspost entsprechende
Anwendurtg. Die Verpflichtungen
treffen das Untarnehmen der
Deutschen Bundespost, dem der
Beamte zuvor angehért hat. Sie
treffen nach MaBgabe des § 11
Abx. 2 des Postverfassungsgeset~
zes das Unternehmen Deutsche
Bundespost POSTDIENST, wenn der
Beawte suvor der Dienststelle
fiix Sozialangelegsnhsiten das
Direktoriums der Peutschen Bun-
dazpost oder dessen pachgeordne-
ten Bareich angehdrt hat.
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§ 3 Vorzeitige Versetzung in den
Ruhestand

(1) Ein in § 1 bezeichneter Be-
amter kann bis zum 31. Dezember
1998 auf Antrag in den Ruhestand
versetzt werden, wenn er

1. als Beamter des einfachen
oder des mittleren Dienstes
das 55. Lebensjahr oder
als Beamter des gehobenen
Dienstes das 60. Lebensjahr
vollendet hat

und

2. eine anderweitige Verwendung
des Beamten in der eigenen
oder in anderen Verwaltungen
nicht mdéglich oder nach all-
gemeinen beamtenrechtlichen
Grundsitzen nicht zumutbar
ist.

(2) § 42 Abs. 4 Satz 2 des Bun-
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Artikel 11
Inkrafttreten

{1) Mit Ausnahme des Artikels 4, des
Artikels 5 § 9 Abs. 3 Satz 2, § 12

Abs, 3 Satz 2 und § 15 Abs. 1 Satz 2,
soweit diese Bestimmungen den Schienen-
personennahverkehr der Eisenbahnen

des Bundes betreffem, und mit Ausnanhme

des Artikels 9, soweit diese Bestimmungen
Beamte der Deutschen Bundespost betreffen,
sowie des Artikels 6 Abs. 1168 Nr. 1, Nr. Z.
Nr. 4, Nr. 5, Nr. 8, Nr. 9, Nr. 10 ung

Nr. 11, tritt dieses Gesetz am 1. Januar
1994 in Kraft.

Artikel 6 Abs. 116 Nr. 7 ist auf Genehmi-
gungsverfahren, die bis zum 31. Dezember
1993 eingeleitet worden sind, ab 1. Januar
1995 anzuwenden.

(2) Artikel 4, Artikel 5 § 5 Abs. 3 Satz 2,
§ 12 Abs. 3 Satz 2 und § 15 Aps. 1 Satz 2,
soweit diese Bestimmungen den Schienenperso-
nennahverkehr der Eisenbahnen des Bundes
betreffen, sowie Artikel 6 Abs. 116 Nr. 1,
Nr. 2, Nr. 4, Nr. 5, Nr. 8, Nr. 8, Nr. 10
und Nr. 11 treten am 1. Januar 1996 ih Xraf=z.

873793

(3) Artikel 9 tritt, soweit diese Bestimmungen
Beamte der Deutschen Bundespost betreffen,an dem
Tag in Kraft, der durch das Gesetz bestimmt wird,
welches die Umwandlung der Unternehmen der
Deutschen Bundespost in die Rechtsform der
Aktiengesellschaft regelt.

desbeamtengesetzes gilt ent-
sprechend.

(3) § 5 Abs. 3 des Beamtenver-
sorgungsgesetzes findet keine
Anwendung.

(4) 5§ 4 Abs. 1 satz 1 des Bun-
desbesoldungsgesetzes gilt ent-
sprechend.

Artikel 10
Riickkehr zum einheitlichen
Vercordnungsrang

Die auf Artikel 6 beruhenden
Teile der dort geidnderten
Rechtsverordnungen kdnnen auf
Grund der jeweils einschldgigen
Ermachtigung durch Rechtsverord-
nung gedndert werden.
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Gesetz zur Neuordnung des Eisenbahnwesens
(Eisenbahnneuordnungsgesetz - ENeuOG)

Der Deulsche Bundestag hat in seiner 196. Sitzung am
2. Dezember 1993 zu dem von ihm verabschiedeten

Gesetz zur Neuordnung des Eisenbahnwesens
(Eisenbahnneuordnungsgesetz - ENeuOG)

- Drucksachen 12/4609 (neu), 12/5014, 12/6269,
12/6286, 12/6312 - die beiliegende EntschlieBung in
Drucksache 12/6269 - Nummer 2 der BeschluBempfehlung -
und den beiliegenden EntschlieBungsantrag - Druck-

sache 12/6313 - angenommen.
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I. a) Der Deutsche Bundestag erwartet von der Bundesregierung im
Rahmen der Bahnreform als flankierende MaBnahme eine un-
verziigliche Uberpriifung, wo in Gesetzen und Rechtsverord-
nungen des Bundes materiell konstitutive Bestimmungen ent-
halten sind, deren Anwendung bei den Bahnen unverhdltnis-—
midpig groBen Aufwand verursacht, ohne daB diesem ein
gleichwertiger Nutzen gegeniibersteht.

Diese Prifung soll gewdhrleisten, daBf den Deutschen Bahnen
im Infrastrukturbereich keine Lasten auferlegt werden, die
ihre Wettbewerbsfdhigkeit mit anderen Verkehrstrdgern in
Deutschland und in Europa gefdhrden. Nach Auffassung des
Deutschen Bundestages ist die Uberpriifung dieser Bestim-
mungen zux Verbesserung der wirtschaftlichen Ergebnisse

der Bahnen von &dhnlich hoher Dringlichkeit wie die Bahn-
reform selbst.

Angesichts der dridngenden wirtschaftlichen Probleme der
Deutschen Bahnen erwartet der Deutsche Bundestag, daB die
Bundesregierung eine Arbeitsgruppe einrichtet, die bis zum
30. Juni 1994 einen Zwischenbericht {iber unverhidltnis-
mdBige Festlegungen vorlegt. Dazu gehdren insbesondere die
einschldgigen Bestimmungen der Eisenbahnbetriebsordnung
(EBO), deren Aufwand in keinem vertretbaren Verhdltnis zu
ihren Nutzen steht. Ein SchluBbericht mit einer kosten-
mdRigen Quantifizierung der Behinderungen sowie mit Vor-
schlidgen zu ihrer Abschaffung soll bis zum 30. September
1994 vorgelegt werden.
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b) Fortfihrung der Wohnungsfiirsorge der bkisherigen Sonderver-
mﬁgén Deutsche Bundesbahn und Deutsche Reichsbahn durch
die Eisenbahnen des Bundes
Die Versorgung der aktiven und inaktiven Eisenbahner mit
Wohnraum stellt ein wichtiges Element der Fiirsorge des
Arbeitsgebers und der sozialen Sicherung dar. Sie hat es
den Sondervermdgen Deutsche Bundesbahn und Deutsche
Reichsbahn gleichzeitig erméglicht, auch in Regionen mit
Wohnraummangel dringend benttigte Arbeitskrafte zu finden
bzw. vorhandene Beschidftigte aus anderen Regionen einen
Wechsel des Dienstortes zu ermdglichen. Eine Fortfiihrung

der Wohnungsfirsorge im bisherigen Umfang ist daher ge-
boten.

Die Bundesregierung wird aufgefordert, dafiir Sorge zu
tragen, dap

1. die bisher der Deutschen Bundesbahn und der Deutschen
Reichsbahn entweder unmittelbar oder iiber Tochter-
gesellschaften gehdrenden Wohnungen auch kiinftig fiir

Zwecke der Wohnungsversorgung der aktiven und inaktiven
Eisenbahner zur Verfiigung stehen,

2. die Eisenbahnen des Bundes Wohnungen in Dienstgebduden
fir ihre Mitarbeiter sowie die bisher wohnungsberech-

tigten Mieter weiterhin zur Verfiigung stellen,

3. die fiir die Wohnungsversorgung der Mitarbeiter der
Eisenbahnen des Bundes, des Bundeseisenbahnvermdgens,
des Eisenbahn-Bundesamtes sowie der bisher wohnberech-
tigten inaktiven Eisenbahner bendtigten Wohnungen nicht
an Dritte verdufert werden,

4. die Eisenbahnen des Bundes das Eigentums- bzw. ein ver-
traglich gesichertes Belegungsrecht fiir die direkt und
indirekt den bisherigen Sondervermégen Deutsche Bundes-

bahn und Deutsche Reichsbahn gehdrenden Wohnungen er-
halten,
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5. nach einer Ubertragung der Eisenbahn-Wohnungsgesell-
schaften auf das Bundeselisenbahnvermdgen die Eisenbah-
nen des Bundes diese Gesellschaften sowie die Eisenbah-
ner-Baugenossenschaften als betriebliche Sozialeinrich-
tungen anerkennen,

6. die bisher betriebene Familienheimf&rderung von den

Eisenbahnen des Bundes fortgefiilhrt wird.

¢) Personalilbergang der Bahnbeamten zur Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft
Zur reibungslosen Fortfiihrung des Betriebs bendtigt die
Deutsche Bahn AG das erfahrene und ausgebildete Perso-
nal des Bundeseisenbahnvermégens. Seine Arbeitsleistung

fiir die Gesellschaft muf m&glichst auf Dauer gewdhrlei=-
stet sein.

Wdhrend die Arbeiter und Angestellten beim Ubergang vom
Bundeseisenbahnvermdgen zur Deutschen Bahn AG mit die-
ser Gesellschaft ein direktes Arbeitsverhdltnis begriin-
den, werden die Beamten zugewiesen. Bei ihnen bleibt
das offentlich-rechtliche Dienstverhdltnis bestehen.
Die im Verhdltnis des Dienstherrn zu seinen Beamten
geltenden Vorschriften finden Anwendung. Dieses Instru-

ment der Personaliiberleitung ist allein nicht ausrei-
chend.

Die Beurlaubung auf Antrag ist daher als weiteres
Instrument des flexiblen Personaliibergangs vom Bundes-
eisenbahnvermégen zur Deutschen Bahn AG zu nutzen. Sie
er5ffnet auch flir Beamte die Mdglichkeit des Abschlus-
ses direkter Ar eitsverh#ltnisse mit der Aktiengesell-
schaft unter deren unmittelbarer Weisungszustidndigkeit.
Insbesondere flir Personal im Verkaufs- und Leitungsbe-
reich sowie im operativen Dienst ist dies fiir das Er-
reichen der gesteckten Unternehmenziele von heraus-
ragender Bedeutung.

Die Bundesregierung wird deshaldb aufgefordert, bel der
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Uberleitung der Beamten des Bundeseisenbahnvermdgens
auf die Deutsche Bahn AG neben der Zuweisung auch die
Mdglichkeit der Beurlaubung auf Antrag zu nutzen. Ange-
sichts der zu bewdltigenden Aufgaben sollte dabei hin-
sichtlich des Personenkreises und der Beurlaubungsdauer
flexibel vorgegangen und sozialen Belangen Rechnung ge-
tragen werden.

[I. per peutsche Bundestag erwartet, daB8 die Bundesregierung im
Rahmen der Bahnstrukturreform vor allem auf dem Gehiet der
neuen Linder erhebliche Anstrengungen unternehmen wird, eine
moderne und leistungsfihige Infrastruktur zu schaffen.

Dies ist die Voraussetzung fiir eine wettbewerbsfihige Eisen-
bahn des Bundes, die die Chancen eines wachsenden Verkehrs-
marktes nutzt, neue Marktanteile gewinnt und ein ausgegliche~-
nes Wirtschaftsergebnis erreicht. Eine moderne, leistungsfihi-
ge Infrastruktur fehlt vor allem im Bereich des bisherigen
Sondervermdgens Deutsche Reichsbahn.

Der Deutsche Bundestag weist darauf hin, daB es im Hinblick
auf den beim bisherigen Sondervermégen Deutsche Reichsbahn
vorhandenen Rilickstand bei Infrastruktur und sonstigen Gegen-
stdnden des Sachanlagevermdgens (Altlasten) erheblichen Moder-
nisierungsbedarf gibt, damit eine gleichwertige Leistungsfi-
higkeit in allen Unternehmensteilen der kiinftigen Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft und damit in allen Bundesldndern er-
reicht wird.

Der Deutsche Bundestag begriift, dap sich die Bundesregierung
ihrer Verantwortung bewupft ist und vorgesehen hat, im Bereich
des bisherigen Sondervermdgens Deutsche Reichsbahn auf der
Grundlage einer Prifung durch eine Wirtschaftspriifungsgesell-
schaft Zuwendungen in HShe von bis zu 33 Mrd. DM zu leisten
fiir Investitionen in das Sachanlagevermégen und Modernisierun-
gen von vorhandenen Gegenstinden des Sachanlagevermdgens zum
Abbau der wirtschaftlichen Altlasten in den Jahren 1994 bis
2002. Dadurch soll erreicht werden, daf3 insbesondere die Qua-
litdt der Schieneninfrastruktur in den neuen Lindern so
schnell wie méglich derjenigen in den Ubrigen Lidndern ent-
spricht. Zugleich tragen diese Mafnahmen zur Schaffung gleich-
wertiger Lebensverhdltnisse in den neuen Lindern bei.

Der Deutsche Bundestag hilt die in Art. 2 § 22 Abs. 3 des
Deutsche Bahn Griindungsgesetzes vorgesehene Abstimmung zwi-
schen der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft und den neuen Lin-
dern iber die Investiticonsplanungen zum Abbbau des Investi-
tiensriickstaus fir ein wichtiges Steuerungsinstrument zur Er-
reichung bedeutsamer strukturpolitischer Ziele.
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BeschiuBl

des Bundesrates

Gesetz zur Neuordnung des Eisenbahnwesens
(Eisenbahnneuordnungsgesetz - ENeuOG})

~ Der Bundesrat hat in seiner 664. Sitzung am 17. Dezember 1993 beschlossen, dem vom
Deutschen Bundestag am 2. Dezember 1993 verabschiedeten Gesetz gemiB Artikel 80
Abs. 2 und 84 Abs. 1 des Grundgesetzes zuzustimmen.

Der Bundesrat hat ferner die folgende EntschlieBung gefaBt:

1. Der Bundesrat begriifit die grundsitzliche politische Einigung iiber die Bahnstrukturre-
form. Sie schafft die Grundlage fiir eine leistungsstarke Eisenbahn im Bundesgebiet, die in
der Lage ist, sich im Verkehrsmarkt zu behaupten und damit die Mobilitit der Menschen
als wichtige Voraussetzung einer angemessenen Lebensqualitit zu gewidhrleisten und zu-

gleich einen wichtigen Beitrag zur Erhaltung einer gesunden Umwelt zu leisten.

2. Der Bundesrat begriifit die weitreichende finanzielle Sanierung der Eisenbahn des Bundes.
Insbesondere schafft die Ubernahme der Altlasten des bisherigen Sondervermogens Deut-
sche Reichsbahn durch den Bund die Grundlagen fiir die Angleichung der Leistungsfahig-
keit des Schienennetzes und der tibrigen Infrastruktur des bisherigen Sondervermogens
Deutsche Reichsbahn an die des bisherigen Sondervermégens Deutsche Bundesbahn.
Damit wird ein wichtiger Beitrag zur Schaffung gleichwertiger Lebensverhiltnisse in allen

Lindern der Bundesrepublik Deutschland geleistet.

Vertrieb: Bundesanzeiger Veragsgessischai mbH, Postiach 1320, 53003 Bonn
Telefon: 0228/3820840, Telefax 0226/3820844
iSSN 0720-2946
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3. Der Bundesrat erwartet, dafl die Bundesregierung um eine ausreichende Beriicksichtigung
der Belange der neuen Linder einschlieflich Berlin hinsichtlich des investiven Nachhol-
bedarfs im Bereich des bisherigen Sondervermogens Deutsche Reichsbahn durch die DB
AG bemiiht sein wird. Dies bedeutet insbesondere, daf3 die neuen Lénder bei der weiteren
gutachterlichen Untersuchung und bei der Auswertung der Ergebnisse gleichberechtigt mit

dem Bund beteiligt werden.

4. Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, daB sie gemeinsam mit den neuen Lén-
dern einschlieBlich Berlin und der DB AG rechtzeitig vor Ablauf des Jahres 2002 priift, ob
das angestrebte Ziel der Angleichung des Ausbaustandes der Schienennetze und der iibri-
gen Infrastruktur der bisherigen Deutschen Reichsbahn an den der Deutschen Bundesbahn
erreicht worden ist.

5. Der Bundesrat erwartet, da der Bund fiir die Beseitigung der bei dieser Priifung gegebe-
nenfalls festgestellten Defizite im Ausbaustand, in technischer Ausstattung und im Produktivi-
tdtsniveau  zwischen dem bisherigen Sondervermdgen Deutsche Reichsbahn und dem
bisherigen Sondervermbgen Deutsche Bundesbahn durch eine zeitliche und finanzielle
Fortschreibung der in Art. 2 § 22 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 Eisenbahnneuordnungsgesetz
(ENeuOG) enthaltenen Regelung Sorge trégt.



