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Antrag

der Freien Hansestadt Bremen

EntschlieBung des Bundesrates zur Existenzfahigkeit der deutschen
Binnenschiffahrt im europaischen Rahmen

DER PRASIDENT DES SENATS
DER FREIEN HANSESTADT BREMEN Bremen, den 15. Dezember 1983

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Blrgermeister

Klaus Wedemeier

Sehr geehrter Herr Prasident,

der Senat der Freien Hansestadt Bremen hat beschlossen, dem Bundesrat die
beigefligte

EntschlieBung des Bundesrates zur Existenzfahigkeit
der deutschen Binnenschiffahrt im europdischen Rahmen

zuzuleiten.

fch bitte, den EntschlieBungsantrag gemaB § 36 Abs. 1 der Geschaftsordnung
des Bundesrates den zustandigen Ausschlssen zuzuleiten.

Mit freundlichen GriBen
in Vertretung

@491\ Zu&.;

Ralf Fiicks
Biirgermeister
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Taleton: 0226/3820840, Teletax (228/3820844
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An1la ge

EntschlieBung des Bundesrates zur Existenzfihigkeit der deutschen
Binnenschiffahrt im europiaischen Rahmen

BeschluBvorschlag:

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, die Existenzfi-
higkeit der deutschen Binnenschiffahrt auch im gemeinsamen Markt

2u sichern, indem die nachstehenden MaBnahmen kurzfristig reali-
slert werden:

[

Die Harmonislerung der Wettbewerbsbedingungen ist auf euro-
pdischer Ebene durchzusetzen, d.h. zundchst ist vor allem fir
eine Abschaffung des Tour-de-R8le-Systems zu sordgen,

2. hilfsweise, solange dies nicht geschehen ist, sind nationale

sichernde MaBnahmen zum Erhalt der deutschen Binnenschiffahrt
einzufilhren,

2. die eurcpidische Abwrackaktion und die Alt-fir-Neu-RKegelung

sind zur Beseiltigung europédischer Uberkapazitdten fortzufih-
ren,

4. die mittel- und osteuropdische Schiffahrt ist innerhalb der
Europdischen Unicn strenger zu kontrcllieren und zu Uberwa-
chen, die Einhaltung der Schutzfunktion der bilateralen

Vertrdge mit den ostlichen Nachbarstaaten ist zu gewdhrlei-
sten,

2. elnheitliche Bemannungsverschriften fir Binnensch:ffe auf eu-

ropdischen Wasserstrafen sind durchzusetzen.
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Die Lage der deutschen Binnenschiffahrt 1st aktuell gekenn-
zelchnet durch folgende Faktoren:

1

L.

Die Okonomische Ausgangslage

Die wirtschaftlichen Verhdltnisse der deutschen Binnenschiff-
fahrt sind seit Jahren besorgniserregend und, unter anderemn
bedingt durch die auf das Gewerbe durchschlagende Koniunk-
turschwdche momentan so angespannt, danf weitere Belastungen
von der deutschen Binnenschiffahrt ohne Gefahr fiir deren
Existenz nicht verkraftbar sind.

Harmonisierung der Wettbewerbsbedingungen

Die stets von den Bundeslandern geforderte gleichzeitige
Harmonisierung der Wettbewerbsbedingungen auf europdischer
Ebene 1ist auch nach den jungsten Vereinbarungen im EG-Ver-
Kehrsministerrat nicht eingetreten, weil insbesondere das
Tour-de-ROle-System der westeuropidischen Linder nicht besei-
tigt wurde. Darliber hinaus bestehen weitere Wettbewerbsver-

zerrungen durch staatlich beeinflufite Kostenfaktoren.

Liberalisierung der Tarife

Die deutschen Seeh&d&fen haben sich seit langem flir die Libera-
lislierung der Tarife, die im grenzilberschreitenden Verkehr
ohnehin schon galt, im Seehafenhinterlandverkehr elngesetzt.
Diese Liberalisierung ist nach wie vor im europdischen Kon-
text zu sehen und muB zum vorgesehenen Zeitpunkt in Kraft
treten. Es ist zu erwarten, dafl das Tarifaufhebungsgesetz
auch neue Chancen flr das Gewerbe mit sich bringt und zusidtz-
liche Glitermengen auf das Binnenschiff umleitet. Dies wird
jedoch nicht sofort in gropRem MaBstab moglich sein, so daB
die deutsche Binnenschiffahrt zumindest in einem Ubergangs-

zeltraum zusédtzliche wirtschaftliche Probleme wird hewdltigen
mussen.
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4. Schutz vor Dumping-FPreisen
Die Ostlichen Nachbarstaaten, mit denen die Bundesrepublik

Binnenschiffsverkehrsabkommen geschlossen hat oder die Kabo-

tageverkehre durchfihren, kdnnen konkurrenzlos billig fahren,

so dall die deutsche Binnenschiffahrt doppelt unter Druck
geraten ist.

Es werden daher kurzfristig HilfsmaBnahmen der Bundesregierung not-
wendig, um das Uberleben der deutschen Binnenschiffahrt zu gewidhr-

leisten. Diesen Erfordernissen tridgt der BeschluBvorschlag des An-
trags Rechnung.
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BeschluB3

des Bundesrates

EntschlieBung des Bundesrates zur Existenzfahigkeit der deutschen
Binnenschiffahrt im europaischen Rahmen

Der Bundesrat hat in seiner 665. Sitzung am 4. Februar 1994 die aus der Anlage
ersichtliche EntschlieBung gefafit.
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Anlage

EntschlieBung

des Bundesrates
zur Existenzfahigkeit der deutschen Binnenschiffahrt
im europaischen Rahmen

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung, insbesondere vor dem Hintergrund der
deutschen EU-Ratsprisidentschaft im zweiten Halbjahr 1994, auf, die
Existenzfihigkeit der deutschen Binnenschiffahrt auch im gemeinsamen Markt zu
sichern, indem die nachstehenden MaBnahmen kurzfristig realisiert werden:

1. Die Harmonisierung der Wettbewerbsbedingungen ist auf europdischer Ebene
durchzusetzen, d. h. die Ubergangsfrist fiir die Freigabe der Kabotage in
Deutschland ist bis zur Beseitigung des Tour-de-Role-Systems zu verlingern,

2. ubergangsweise, solange dies nicht geschehen ist, sind insbesondere folgende
sichernde MaBnahmen einzufiihren:

- die Bundesregierung moge im nationalen Rahmen MaBnahmen beschlieBen,
daf3

Mittel aus dem nationalen Haushalt zur Mitfinanzierung der gegenwiirtig
laufenden Abwrackaktion bereitgestellt werden und

steuerliche Begiinstigungen zur Beschleunigung der Abwrackaktion
eingefiihrt werden;

- die Bundesregierung moge sich bei der Européischen Union dafiir einsetzen,
daf

Mittel aus dem Haushalt der EU zur Mitfinanzierung zur Abwrackaktion
bereitgestellt werden,

die Rahmenbedingungen fiir den Verkehrstriger Binnenschiffahrt so

verbessert werden, dal gleiche Wettbewerbsbedingungen erreicht werden
und
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II.

entsprechend den Regelungen im Straflengiiterverkehr Krisenklauseln
auch fir die Binnenschiffahrt in das Recht der EU aufgenommen
werden;

die europidische Abwrackaktion und die Alt-fiir-Neu-Regelung sind zur
Beseitigung europiischer Uberkapazititen fortzufiihren und zu intensivieren, z. B.
durch Erhéhung der Ponale, Anderung des Verhiltnisses von hinzukommender
Tonnage zu dafiir abzuwrackender alter Tonnage bzw. durch eine Verschirfung
der Kriterien fiir die Abwrackung von Schiffen,

die mittel- und osteuropdische Schiffahrt ist innerhalb der Europdischen Union
strenger zu kontrollieren und zu iiberwachen, die Einhaltung der
Schutzfunktionen der bilateralen Vertrige mit den Ostlichen Nachbarstaaten ist zu
gewihrleisten,

EU-einheitliche Sozial- und Besatzungsvorschriften fiir Binnenschiffe auf
europiischen Wasserstraflen sind durchzusetzen.

Die bevorstehende deutsche EU-Ratspriisidentschaft sollte fiir die Bundesregierung
Anlaf} und Gelegenheit geben, zur Sicherung der Wettbewerbsfihigkeit der deutschen
Binnenschiffahrt nicht nur im nationalen Bereich, sondern auch in der EU
Maf3nahmen vorzubereiten und zur Verabschiedung zu bringen, die die dringend
notwendige Angleichung der Wettbewerbsbedingungen in diesem Verkehrsbereich
schaffen und die einheitliche europiische Regelungen fiir den Verkehrstriger
Binnenschiffahrt herbeifiihren.

Die Lage der deutschen Binnenschiffahrt ist aktuell gekennzeichnet durch folgende
Faktoren:

1.

Die dkonomische Ausgangslage

Die wirtschaftlichen Verhiltnisse der deutschen Binnenschiffahrt sind seit Jahren
besorgniserregend und, unter anderem bedingt durch die auf das Gewerbe
durchschlagende Konjunkturschwiche momentan so angespannt, daBl weitere
Belastungen von der deutschen Binnenschiffahrt ohne Gefahr fiir deren Existenz
nicht verkraftbar sind.

Harmonisierung der Wettbewerbsbedingungen

Die stets von den Bundeslindern geforderte gleichzeitige Harmonisierung der
Wettbewerbsbedingungen auf europdischer Ebene ist auch nach den jiingsten
Vereinbarungen im EG-Verkehrsministerrat nicht eingetreten, weil insbesondere
das Tour-de-Role-System der westeuropiischen Linder nicht beseitigt wurde.
Dariiber hinaus bestehen weitere Wetthbewerbsverzerrungen durch staatlich
beeinfluite Kostenfaktoren.

Liberalisierung der Tarife

Die deutschen Seehifen haben sich seit langem fiir die Liberalisierung der Tarife,
die im  grenziberschreitenden  Verkehr ohnehin schon galt, im
Seehafenhinterlandverkehr eingesetzt. Mittelfristig konnen sich zwar neue
Chancen durch die Aufhebung der Tarife ergeben, indem zusitzliche
Giitermengen auf die Binnenschiffahrt umgeleitet werden. Es ist jedoch nicht
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auszuschlieBen, daB sich durch das Tarifaufhebungsgesetz die derzeit
wirtschaftlich schlechte Lage der Binnenschiffahrt kurzfristig weiter verschirft.

4. Schutz vor Dumping-Preisen

Die Ostlichen Nachbarstaaten, mit denen die Bundesrepublik
Binnenschiffsverkehrsabkommen geschlossen hat oder die Kabotageverkehre
durchfiilhren, konnen konkurrenzlos billig fahren, so daB die deutsche
Binnenschiffahrt doppelt unter Druck geraten ist.

Es werden daher kurzfristig HilfsmaBnahmen der Bundesregierung notwendig, um das
Uberleben der deutschen Binnenschiffahrt zu gewihrleisten. Diesen Erfordernissen tragt
der BeschluBvorschlag des Antrags Rechnung.



