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Antrag

des Landes Niedersachsen

EntschlieBung des Bundesrates zum Schutz der Meeresumwelt vor
gefahrlichen Chemikalien

DER NIEDEHSA_QHSISCHE -
MINISTERPRASIDENT Hannover, den 10. Marz 1994

An den
Prasidenten des Bundesrates
Herrn Blrgermeister Klaus Wedemeier

Sehr geehrter Herr Prasident,

die Niedersichsische Landesregierung hat beschlossen, dem Bundesrat den in
der Anlage beigefligten Antrag flr eine

EntschlieBung des Bundesrates zum Schutz der
Meeresumwelt vor geféhrlichen Chemikalien

zuzuleiten.

Ich bitte Sie, den Antrag gemaf § 36 Absatz 1 der Geschéftsordnung des
Bundesrates den zustandigen Ausschiissen zuzuleiten.

Mit freundlichen GriBen

N
e Lol s
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An1age

EntschlieBung des Bundesrates zum Schutz der Meeresumwelt vor
gefahrlichen Chemikalien

" Die von dem franzdsischen Frachter Sherbro am 8. Dezember 1993
bei schwerem Seegang ins Meer gelangten 400 000 Plastiktiiten mit
Pflanzenschutzmitteln bedeuten eine Gefahr fir Mensch und Natur
an der Kiiste. Wenn Pflanzenschutzmittel ins Wattenmeer gelangen,
kann das empfindliche Okosystem nachhaltig geschddigt werden.
Dieser Unfall zeigt, daB mit diesen gefdhrlichen Chemikalien viel
zu leichtfertig umgegangen wird.

Der Bundesrat fordert deshalb die Bundesregierung auf, bei der EU
eine klare Vorsorgepolitik zur Verminderung der Gefahrdungen
durch Pflanzenschutzmittel auf dem Transportwege voranzutreiben.
Insbesondere fiir den Export von in Deutschland nicht zugelassenen
Pestiziden, die in ihrer Auswirkung auf die Umwelt und die
‘menschliche Gesundheit besonders schddlich sein kdnnen, missen
zuklinftig strengere MaBstabe gelten.

Der Bundesrat stellt weiterhin fest, daB Sicherheit, Schadenshaf-
tung und Schadensbekdmpfung bei Unfallen von Chemikalientranspor-
ten nicht ausreichen, um die Meeresumwelt und die Kistenbewch-
ner/innen vor den méglicherweise katastrophalen Folgen
ausreichend zu schiitzen. Die Unfdlle mit dem Containerschiff
"Sherbro'" und dem Frachter "Oostsee" im Jahre 1989 haben gravie-
rende Sicherheitsmdngel aufgedeckt.

I.

Den Verkehr mit Pflanzenschutzmitteln regelt das Pflanzenschutz-
gesetz (Pf1SchG), (insbesondere Kennzeichnungspflichten (§20) und
bestimmte Ausfuhrvorschriften (§23)) sowie fiir bestimmte Stoffe
‘das Chemikaliengesetz (ChemG). Die Ausfuhr von in Deutschland
oder auch in der Europdischen Union (EU) verbotenen bzw. nicht
zugelassenen Pflanzenschutzmittelwirkstoffen in Drittl&nder au-
Berhalb der EU ist danach weder verboten noch beschrankt.

Mitteilungspflichten zur Bewertung von Stoffen

Im nationalen Chemikaliengesetz (ChemG) ist seit 1990 eine Mit-
teilungspflicht fiir neue Stoffe i.S. des ChemG verankert, die
nicht oder nur auBerhald der europdischen Gemeinschaft in den
Verkehr gebracht werden. Die Mitteilungspflicht ist an die Menge
von 1t und Jahr geknipft und auf solche Stoffe begrenzt, die vom
Hersteller erstmals nach dem 1. Januar 1990 hergestellt wurden.
Sie erfast keine Stoffe, deren Herstellung zum Zwecke der For-
schung und Entwicklung erfolgt. Auch Altstoffe werden damit nicht
erfaft.



Halst

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung daher auf, sich insbe-
sondere in ihrer anstehenden Ratspridsidentschaft dafiir einzuset-
zen, das in der EG-Verordnung NRr. 793/93 vom 23.03.1993 vorgese—
hene Bewertungsverfahren nachhaltig zu beschleunigen.

Weiterhin wird die Bundesregierung nachdriicklich aufgefordert,
von der in den §§ 16c, d Chemikaliengesetz (ChemG) enthaltenen
Ermachtigungsgrundlagen zum ErlaB von Rechtsverordnungen Gebrauch
zu machen, die es erméglichen, von den Herstellern und Einfiihrern
alter Stoffe und Zubereitungen bestimmte Stoffinformationen zum
Zweck der Ermittlung und Bewertung etwaiger gefidhrlicher Eigen-
schaften dieser Stoffe zu erhalten. Der Bundesrat hidlt es Ffiir
erforderlich, daB8 die Bundesregierung eine Prioritidtenliste er—
stellt, nach der besonders gefdhrliche Altstoffe gepriift und nach
Gefahrdung fir Mensch und Umwelt bewertet werden.

Dariber hinaus fordert der Bundesrat die Bundesregierung auf, fiir
den Export bestimmter alter Stoffe ebenfalls eine entsprechende
Ermachtlgungsgrundlage zu schaffen und sich bei den Verhandlungen
in Briissel fiir eine gemeinschaftliche Regelung einzusetzen.

Ausfuhrbeschrinkungen bei gefihrlichen Stoffen

Fur in Deutschland bzw. in der EU wegen ihrer schddlichen Auswir-
kungen auf Mensch und Umwelt verbotene oder nicht zugelassene
Pflanzenschutzmittelwirkstoffe und

— in anderen Landern verbotene bzw. streng beschridnkte Mittel der
"Red Flag-Liste" des United Nations Environmental Program
(UNEP) sowie

— fir Planzenschutzmittelwirkstoffe, die von der Weltgesundheits-
: organisation (WHO) als extrem bzw. hoch gefdhrlich eingestuft
werden

sind die geltenden Ausfuhrvorschriften zu unverbindlich.

Der Bundesrat fordert deshalb, daB die freiwilligen, internatio-
nal anerkannten FAO-Verhaltensnormen (Code of Conduct) fiir den
Umgang mit Pflanzenschutzmitteln verbindlich festgeschrieben wer-
den. Das Pflanzenschutzgesetz (P£f1SchG) bietet mit § 23 Abs. 3
hierfiir die Ermdchtigungsgrundlage.

II.

Die Sicherheitsdefizite, die in letzter Zeit schon beim Transport
von (1 ilber See bekannt geworden sind, bestehen auch bei Chemika-
lientransporten. Auf nationaler, europdischer und internationaler
Ebene sind deshalb umgehend rechtliche und technische MaBnahmen
zu ergreifen, um die Gefdhrdungen des Meeres und der Kiistenregio-
nen durch Chemikalienunfalle wirksam zu verringern. Die hohen
Risiken im Seeverkehr erfordern mindestens eine Anwendung der

- Anforderungen,. die in vergleichbaren Fdllen an die Landverkehrs-—
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trdger gestellt werden, um die Umwelt vor Unfdllen zu schiitzen.
Der fur die Landverkehrstrdger (StraBe und Schiene) gililtige
"stand von Wissenschaft und Technik' ist auf den Seetransport zu
ubertragen.

Die Bundesregierung wird aufgefordert, alle Handlungsmoglichkei-
ten auf nationaler Ebene auszuschopfen, um einen héchstmdglichen
umweltpolitischen Standard zu erreichen. Hierzu ist das vorhan-
dene Sicherheitskonzept auf seine Leistungsfdhigkeit hin zu iiber-
prifen und - unter Einbeziehung von Stdrfallanalysen und Umwelt-
vertraglichkeitpriifungen — an die heutigen Sicherheitsanforde—
rungen nach dem "Stand von Wissenschaft und Technik'" anzupassen.

Der Bundesrat hdlt es fiir erforderlich, kurzfristig international
auf den Ebenen der Europaischen Union und der International Mari-
tim Organisation (IMO) entsprechende MaBnahmen durchzusetzen und
begrift die EU-Initiative zur Sicherheit und Umweltschutz im See-—
verkehr sowie die Aktivitaten der 4. Internationalen Nordsee-
schutzkonferenz zu diesem Thema.

Nationale Mafnahmen

Die Bundesregierung wird aufgefordert, umgehend folgende natio-
nale MaBnahmen zu ergreifen:

-~ {berarbeitung der Staubestimmungen an Bord von Schiffen und

- Anpassung an den 'Stand von Wissenschaft und Technik" von Land-
verkehrstrdgern (z.B. Unterbringung giftiger und wassergefahr-
dender Stoffe unter Deck).

— Einfihrung einer Sofortmeldepflicht bei Storfadllen auf Schiffen
und sofortiger Aufbau eines modernen computergestiitzten
Unfallmanagement-Systems auf der Grundlage einer schnellstens.
abzuschlieBenden Bund-Ldnder-Vereinbarung zur Bekdmpfung von
Chemikalienunfdllen.

— Ausrustung der Container mit Sendern zur schnellen Ortung und
Bergung unter Verwendung von schwimmfihigen Containeérn fir ge-
fahrliche Ladungen; Einfiihrung einer Bergungspflicht fir diese
Fdlle.

— Erweiterung der Bek&mpfungseinrichtungen und -gerate sowie Bau
eines Bekampfungsschiffes fiir Chemikalienunfédlle.

MagBnahmen der Europaischen Union

Der Bundesrat stellt fest, daf ein wirksames europaweites UUberwa-
chungssystem der Sicherheit der Schiffahrtswege fehlt. Ebenso
fehlen wirkungsvolle europaische Bestimmungen, um den Schutz der
Meeresumwelt im Zusammenhang mit Chemikalientransporten auf See
sicherzustellen.
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Die Bundesregierung wird aufgefordert, dafiir Sorge zu tragen, das
bei der Europidischen Union die Erfordernisse des Meeresum-
weltschutzes entsprechend der Ministererkldrung der 3. Interna-
tionalen Nordseeschutzkonferenz und des interministeriellen Tref-
fens zum Schutz der Nordsee 1993 in Kopenhagen vorangetrieben
werden. : '

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auBerdem auf, sich da-
fir einzusetzen, daB Meeresumweltschutz ein Schwerpunkt der Um~
weltpolitik der Europidischen Union wird und folgende MaBnahmen
umgesetzt werden:

— Die Seehdfen in der Europdischen Union sind nur noch fiir solche
Schiffe zu 6ffnen, die liber einen erhdhten schiffbaulichen Si-
cherheitsstandard gem. dem "Stand von Wissenschaft und Technik"
von Landverkehrstragern verfiigen. -

— Es ist eine verbindliche Meldepflicht fir Gefahrgutschiffe ein-
zufihren, so das die Kiistenstaaten jederzeit {iber Art und Um-
fang der Ladung unterrichtet sind.

— Auf europdischer Ebene sind Regelungen fir eine enge Zusammen-
arbeit bei der Kontrolle der Chemikalien- und Gefahrguttrans-—
porte zu erarbeiten, um Verkehrs- ung UmweltverstdBe auf See
wirksam zu verfolgen und zu ahnden.

— Zum Schutz der 6kologisch empfindlichen Kistenregionen Europas
sind die Hoheitsgewdsser auf 12 Seemeilen und eine ausschlief-
liche Wirtschaftszone auszuweisen.

— FUr Gefahrguttransporte sind neue Schiffahrtsrouten weitab der
Kiste festzulegen.

— In der Europdischen Union ist darauf hinzuwirken, da8 die EU-
Mitgliedstaaten schnellstens das neue UN-Seerechtsiibereinkommen
unterzeichnen.

International Maritim Oraganisation (IMO)

Der Bundesrat stellt fest, daB die vorliegenden internationalen
Vereinbarungen der internationalen Seeschiffahrtsorganisation
(IMO) Uber die Haftung bei Schiffsunfillen auf hoher See nicht
ausreichen, um dem umweltpolitischen Vorsorge- und Verursacher—-
prinzip Geltung zu verschaffen. Er fordert die Bundesregierung
auf, sich daflir einzusetzen, das die IMO erneut die Haftungsrege-
lungen berdt mit dem Ziel einer unbegrenzten Gefahrdungshaftung
fir Schiffahrtsschiden, insbesondere auch fiir Schaden an der Um-
welt.

ITI.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, bis Ende 1994 ei-
nen Sachstandsbericht vorzulegen.
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BeschlufB

des Bundesrates

EntschlieBung des Bundesrates zum Schutz der Meeresumwelt vor
gefahrlichen Chemikalien

Der Bundesrat hat in seiner 668. Sitzung am 29. April 1994 die nachstehende
EntschlieBung angenommen:

Die von dem franzdsischen Frachter Sherbro am 8. Dezember 1993
bei schwerem Seegang ins Meer gelangten 2300 000 Plastiktiten mit
Pflanzenschutzmitteln bedeuten eine Gefahr fir Mensch und Natur
an der Kiiste. Wenn Pflanzenschutzmittel ins Wattenmeer gelangen,
kann das empfindliche Okosystem nachhaltig geschiddigt werden.
Dieser Unfall zeigt, daB mit diesen gefdhrlichen Chemikalien viel
zu leichtfertig umgegangen wird. :

Der Bundesrat fordert deshalb die Bundesregierung auf, bei der EU
eine klare Vorsorgepolitik zur Verminderung der Gefdhrdungen
durch Pflanzenschutzmittel auf dem Transportwege voranzutreiben.
Insbesondere fiir den Export von in Deutschland nicht zugelassenen
Pestiziden, die in ihrer Auswirkung auf die Umwelt und die
‘menschliche Gesundheit besonders schddlich sein k&énnen, miissen
zukiinftig strengere MaBstdbe gelten.

Der Bundesrat stellt weiterhin fest, das Sicherheit, Schadenshaf-
tung und Schadensbekampfung bei Unfallen von Chemikalientranspor-
ten nicht ausreichen, um die Meeresumwelt und die Kiistenbewoh-
ner/innen vor den méglicherweise katastrophalen Folgen :
ausreichend zu schiitzen. Die Unfdlle mit dem Containerschiff
"Sherbro'" und dem Frachter '"Oostsee' im Jahre 1989 haben gravie-
rende. Sicherheitsmidngel aufgedeckt.

Vertrieb: Bundesanzeiger Veriagsgeselischaft mbH, Postfach 1320, 53003 Bonn
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ISSN 0720-2948
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I.
Das Inverkehrbringen von Chemikalien sowie damit verbundene
Mitteilungs- und Kennzeichnungspflichten regelt das Chemika-

liengesetz (ChemG). Die Vorschriften des ChemG gelten aller-
dings nicht fiir Stoffe und Zubereitungen, die einem Zulassungs-
verfahren nach dem Pflanzenschutzgesetz unterliegen. Den
Verkehr mit Pflanzenschutzmitteln regelt das Pflanzen-
schutzgesetz (Pf1SchG), insbesondere Kennzeichnungspflichten
($§ 20) und bestimmte Ausfuhrvorschriften (§ 23). Die Ausfuhr
von 1in Deutschland oder auch in der Europdischen Union (EU)
verbotenen bzw. nicht 2zugelassenen Pflanzenschutzmittelwirk-

stoffen in Drittladnder auBerhalb der EU ist danach weder verbo-
ten noch beschrankt.

Mitteilungspflichten zur Bewertung von Stoffen

Im nationalen Chemikaliengesetz (ChemG) ist seit 1990 eine Mit-
teilungspflicht fiir neue Stoffe i.S. des ChemG verankert, die
nicht oder nur auBerhalb der europdischen Gemeinschaft in den
verkehr gebracht werden. Die Mitteilungspflicht ist an die Menge
von 1t und Jahr geknlipft und auf solche Stoffe begrenzt, die vom
Hersteller erstmals nach dem 1. Januar 1990 hergestellt wurden.
Sie erfaBt keine Stoffe, deren Herstellung zum Zwecke der For-

schung und Entwicklung erfolgt. Auch Altstoffe werden damit nicht
erfast.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung daher auf, sich insbe-
sondere in ihrer anstehenden Ratsprdsidentschaft dafir einzuset-
zen, das in der EG-Verordnung Nr. 793/93 vom 23.03.1993 vorgese-
hene Beqertungsverfahren nachhaltig zu beschleunigen.

Weiterhin wird die Bundesregierung nachdriicklich aufgefordert,
von den inden §§ 16c und 164Chemikaliengesetz (ChemG) enthaltenen
Ermichtigungsgrundlagen zum Erlaf von Rechtsverordnungen Gebrauch
zu .machen, die es ermdglichen, von den Herstellern und Einfuhrern
alter Stoffe und Zubereitungen bestimmte Stoffinformationen zum
zweck der Ermittlung und Bewertung etwaiger gefdhrlicher Eigen-
schaften dieser Stoffe zu erhalten. Der Bundesrat halt es fiir
erforderlich, daB die Bundesregierung das Verfahren, nach dem
besonders gefdhrliche Altstoffe gepriift und nach Gefahrdung fir
Mensch und Umwelt bewertet werden, beschleunigt. Die Priifung
und Bewertung muB insbesondere solche Altstoffe umfassen, die
als Pflanzenschutzmittel zugelassen waren.

Dariiber hinaus fordert der Bundesrat die Bundesregierung auf,
fiir den Export bestimmter alter Stoffe, die zum Zwecke des
Pflanzenschutzes eingesetzt werden, ebenfalls eine entspre-
chende Ermichtigungsgrundlage zu schaffen und sich bei den Ver-
handlungen in Briissel fiir eine gemeinschaftliche Regelung ein-
zusetzen.
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Ausfuhrbeschrinkungen bei gefihrlichen Stoffen

Fir in Deutschland bzw. in der EU wegen ihrer schddlichen Aus-
wirkungen auf Mensch und Umwelt verbotene oder wegen dieser

Auzwirkungen nicht zugelassene Pflanzenschutzmittelwirkstoffe
un

- in anderen Lidndern verbotene bzw. streng beschrdnkte Mittel der

"Red Flag-Liste'" des United Nations Environmental Program
(UNEP) sowie

— fir Planzenschutzmittelwirkstoffe, die von der Weltgesundheits-

organisation (WHO) als extrem bzw. hoch gefdhrlich eingestuft
werden

ist ein Exportverbot anzustreben.

Der Bundesrat fordert deshalb, daB die freiwilligen, internatio-
nal anerkannten FAO-Verhaltensnormen (Code of Conduct) fir den
Umgang mit Pflanzenschutzmitteln verbindlich festgeschrieben wer-
den. Das Pflanzenschutzgesetz (PflSchG) bietet mit § 23 Abs. 3
hierfiir die Ermachtigungsgrundlage.

II.

Die Sicherheitsdefizite, die in letzter Zeit schon beim Transport
von 01 {iber See bekannt geworden sind, bestehen auch bei Chemika-
lientransporten. Auf nationaler, europaischer und internationaler
Ebene sind deshalb umgehend rechtliche und technische MaSnahmen
zu ergreifen, um die Gefdhrdungen des Meeres und der Kustenregio-
nen durch Chemikalienunfille wirksam zu verringern. Die hohen
Risiken im Seeverkehr erfordern mindestens eine Anwendung der

. anforderungen,. die-in vergleichbaren Fdllen an die Landverkehrs-—

triger gestellt werden, um die Umwelt vor Unfdllen zu schiitzen.
Der fiir die Landverkehrstriger (StraBe und Schiene) gililtige
"stand von Wissenschaft und Technik ist auf den Seetransport zu
ubertragen.

Die Bundesregierung wird aufgefordert, alle Handlungsmdglichkei-
ten auf nationaler Ebene auszuschdpfen, um einen.hdchstméglichen
umweltpolitischen Standard zu erreichen. Hierzu ist das vorhan-
dene Sicherheitskonzept auf seine Leistungsfdhigkeit hin zu {ber-
priifen und - unter Einbeziehung von Stdrfallanalysen und Umwelt-
vertrdglichkeitpriifungen — an die heutigen Sicherheitsanforde-
rungen nach dem "Stand von Wissenschaft und Technik" anzupassen.

Hierzu gehdren auch Angaben iiber Gefahrdungen, die sich wahrend
des Transportes ergeben konnen (z. B. die Reaktion der Chemi-
 kalien mit Meereswasser beim Seetransport). Generell ist die
Sicherheitstechnik aus der Luftfahrt auf den Seeverkehr zu
iibertragen (einschlieBlich der weltweiten staatlichen Untersu-
chung und Auswertung von Stdrfdllen und Unfdllen, vergleichbar
der von Flugzeugabstiirzen). Dazu ist als erster Schritt ein in-
terministerieller AusschuB zu bilden, der vergleichbar dem Aus-
schuB zur Verbesserung der Tankersicherheit die Defizite auf
diesem Gebiet erarbeitet.
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Der Bundesrat hdlt es fir erforderlich, kurzfristig international
auf den Ebenen der Europdischen Union und der International Mari-
tim Organisation (IMO) entsprechende MaBnahmen durchzusetzen und
begrinst die EU-Initiative zur Sicherheit und Umweltschutz im See-
verkehr sowie die Aktivitdten der 4. Internationalen Nordsee-
schutzkonferenz zu diesem Thema.

Nationale MafSnahmen

Die Bundesregierung wird aufgefordert, umgehend folgende natio-
nale MaBnahmen zu ergreifen:

— Uberarbeitung der Staubestimmungen an Bord von Schiffen und

. Anpassung an den "Stand von Wissenschaft und Technik' von Land-
verkehrstrigern (z.B. Unterbringung giftiger und wassergefdhr-
dender Stoffe unter Deck).

- Einfihrung einer Sofortmeldepflicht bei Storfdllen auf Schiffen
und sofortiger Aufbau eines modernen computergestﬁtzten
Unfallmanagement-Systems auf der Grundlage einer schnellstens:
abzuschlieBenden Bund-Ldnder-Vereinbarung zur Bekampfung von
Chemikalienunfallen.

- Ausriistung der Container mit Sendern zur schnellen Ortung und
Bergung unter Verwendung von schwimmfahigen Containern filr ge-
fihrliche Ladungen; Einfiihrung einer Bergungspflicht fir diese
Fille.

~ Erweiterung der Bekdmpfungseinrichtungen und -geridte sowie Bau
eines Bekdmpfungsschiffes fiir Chemikalienunfédlle.

MaRnahmen der Eurcopaischen Union

Der Bundesrat stellt fest, daB8 ein wirksames europaweites iberwa-
chungssystem der Slcherhelt der Schiffahrtswege fehlt. Ebenso
fehlen w1rkungsvolle europdische Bestimmungen, um den Schutz der
Meeresumwelt im Zusammenhang mit Chemikalientransporten auf See
sicherzustellen.

Die Bundesregierung wird aufgefordert, dafiir Sorge zu tragen, das
bei der Europaischen Union die Erfordernisse des Meeresum-
weltschutzes entsprechend der Ministererklarung der 3. Interna-
tionalen Nordseeschutzkonferenz - -und des interministeriellen Tref-

fens zum Schutz der Nordsee 1993 in Kopenhagen vorangetrieben
werden. .

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auBSerdem auf, sich. da-
fir einzusetzen, daB Meeresumweltschutz ein Schwerpunkt der Um-
weltpolitik der Europalschen Union wird und folgende MaBnahmen
umgesetzt werden:

— Die Seehdfen in der Europdischen Union sind nur noch fir solche
Schiffe zu 6ffnen, die iiber einen erhohten schiffbaulichen Si-
cherheitsstandard nach dem '"Stand von Wissenschaft und Technik'

von Landverkehrstrigern verfiigen und die erhShten Sicher-
heitsanforderungen beziiglich der Staubestimmungen erfiillen.
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— Es ist eine verbindliche Meldepflicht filir Gefahrgutschiffe ein-
.zufithren, so das8 die Kiistenstaaten jederzeit uber Art und Um-—
fang der Ladung unterrichtet sind.

— Auf europédischer Ebene sind Regelungen fiir eine enge Zusammen—
- arbeit bei der Kontrolle der Chemikalien- und Gefahrguttrans-
porte zu erarbeiten, um Verkehrs— und UmweltverstdBe auf See

wirksam zu verfolgen und zu ahnden.

— Zum Schutz der 8kologisch empfindlichen Kiistenregionen Europas
sind die Hoheitsgewdsser auf 12 Seemeilen und eine ausschlieB—

liche Wirtschaftszone auszuweisen und dariiber hinaus st&-
rungsfreie Zonen einzurichten, in denen Nutzungen untersagt
sind.

- Fur Gefahrguttransporte sind neue Schiffahrtsrouten weitab der
Kiste festzulegen.

- In der Europdischen Union ist darauf hinzuwirken, daB die EU-
Mitgliedstaaten schnellstens das neue UN-Seerechtsiibereinkommen
unterzeichnen. : :

- Ausdehnung der Lotsenannahmepflicht fiir Gefahrguttransporte
in Nord- und Ostsee sowie Einfiihrung einer Verpflichtung des
Schiffsfiihrers/Reeders, im Havariefall von Schiffen mit ge-
fahrlichen oder umweltgefdhrdenden Ladungen die 2zur Verfii-
gung stehenden Schlepp- und Bergungskapazitdten in Anspruch
nehmen.

International Maritim Organisation (IMO)

Der Bundesrat stellt fest, daB die vorliegenden internationalen
Vereinbarungen der lnternatlonalen Seeschiffahrtsorganisation
(IMO) Uber die Haftung bei Schiffsunfdllen auf hoher See nicht
ausreichen, um dem umweltpolitischen Vorsorge- und Verursacher-

prinzip Geltung zu verschaffen; dazu ist die Federfiihrung der
deutschen Delegation im Umweltausschufi (MEPC) der IMO dem Um-
weltressort zu iibertragen. Er fordert die Bundesregierung auf,
sich dafiir einzusetzen, daB die IMO erneut die Haftungsregelung
berdt mit dem Ziel einer unbegrenzten Gefahrdungshaftung fiir
Schiffahrtsschdden, insbesondere auch fiir Schidden an der Umwelt,
unter Einbeziehung einer Flaggenhaftung. Dariiber hinaus ist ein’
erneuter Vorstof bei der IMO notwendig, die Nordsee zum Sonder-
gebiet fiir 61 und gefdhrliche Stoffe auszuweisen, d.h. die Ein-
leitung dieser Stoffe zu verbieten,

III.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, bis Ende 1994 ei-
nen Sachstandsbericht vorzulegen.



