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Gesgtzentwuﬁ

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 18. Juni 1993
zwischen der Bundesrepublik Deutschiand
und der Republik Kuba

iiber den Luftverkehr

A. Zielsetzung

Mit dem Gesetz soll einem vélkerrechtlichen Vertrag nach MaBgabe
des Artikels 59 Abs. 2 des Grundgesetzes zugestimmt werden. Mit
seiner Hilfe wird der intemationale Fluglinienverkehr fur die deutschen
Luftfahrtuntemehmen und die des Vertragspartners zwischen beiden
Staaten auf eine solide Rechtsgrundlage gestellt, die im Gegensatz
zur Gewahrung vorldufiger Rechte — ohne Vertragsbasis — auch lang-
fristige Planungen trégt und nur formalisierter Beendigung unterliegt.

B. Lésung

Die Bundesrepubiik Deutschiand und die Republik Kuba gewdhren
sich gegenseitig die Rechte des Uberflugs (1. Freiheit), der Landung
zu nichtgewerblichen Zwecken (2. Freiheit), des Absetzens (3. Frei-
heit) und des Aufnehmens (4. Freiheit) von Fluggasten, Post und
Fracht im gewerblichen internationalen Fluglinienverkehr. Kabotage-
rechte sind ausgeschlossen.

Das Vertragsgesetz tragt den nationalen Erfordernissen zur Umset-
zung dieses Vertrags in deutsches Recht Rechnung.

C. ARernativen

Ventragsloser Zustand mit nicht gesicherten Verkehrsrechten.
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D. Kosten

Es entstehen keine Kosten.

Das Vorhaben wirkt sich weder auf die Einzelpreise noch auf das
Preisniveau, insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus,
da das Abkommen neben Fragen technischer Art sowie der Rechts-
gewdhrungen auf der Grundlage der Gegenseitigkeit nur die Art und

 Weise der Bestimmungen von Beférderungsentgeiten, nicht aber de-
ren Hohe, regelt.
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Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler
021 (323) — 971 05 - Lu 104/94 Bonn, den 14. Januar 1994

An deh
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit (bersende ich geman Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes den von
der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 18. Juni 1993 zwischen
der Bundesrepuhlik Deutschland und der Republik Kuba {iber den Luft-
verkehr

mit Begrindung und Vorblatt.
Federfihrend ist das Bundesministerium fir Verkehr.
Koht
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Entwurf

. Gesetz
zu dem Abkommen vom 18. Juni 1993
zwischen der Bundesrepublik Deutschliand
und der Republik Kuba
uber den Luftverkehr

Vom

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlassen:

Artikel 1

Dem in Havanna am 18. Juni 1993 unterzeichneten Abkommen zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der Republik Kuba tiber den Luftverkehr wird
zugestimmt. Das Abkommen wird nachstehend veréffentlicht.

Artikel 2
(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 19 Abs. 2 in Kraft tritt,
ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

Begrindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Aut das Abkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes Anwen-
dung, da es sich auf Gegenstinde der Bundesgesetzgebung bezieht.

Die Zustimmung des Bundesrales ist nach Arlikel 105 Abs. 3 in Verbindung mit
Artikel 106 Abs. 2 Nr. 5 und Absatz 3 des Grundgesstzes erforderlich, da die in
Artikel 6 des Abkommens vorgesehenen Verglinstigungen auch die Umsatz-
steuer und die Biersteuer beriihren, deren Autkommen den Landern ganz oder
teilweise zufiieBt,

Zu Artike! 2

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erfordernis des Artikels 82

Abs. 2 des Grundgesetzes. Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Abkom- '
men nach seinem Artikel 19 Abs. 2 in Kraft tritt, im Bundesgesetzblatt bekannt-

zugeben.

SchluBbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfiihrung des Gesetzes nicht
mit Kosten belastet.

Das Vorhaben wirkt sich weder auf die Einzelpreise noch auf das Preisniveau,
insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus, da das Abkommen
neben Fragen technischer Art sowie der Rechtsgewahrungen aut der Grundlage
der Gegenseitigkeit nur die Art und Weise der Bestimmungen von Beférderungs-
entgelten, nicht aber deren Héhe, regett.
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Bundesrat

Abkommen
zwischen der Bundesrepublik Deutschiand
und der Republik Kuba
Ober den Luftverkehr

Convenio
entre la Republica Federal de Alemania
y la Reptublica de Cuba
sobre Transporte Aéreo

Die Bundesrepublik Deutschland
und
die Republik Kuba —

im folgenden als Vertragsparteien bezeichnet,

Vertragsparteien des Abkommens vom 7. Dezember 1944 (iber
die internationale Zivillufifahrt,

in dem Wunsch, ein Abkommen iber die Einrichtung und den
Betrieb des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten
und dardber hinaus zu schliefien -

sind wie folgt dbereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

(1} Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) ,Luftfahrtbehdrde” in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land den Bundesminister fir Verkehr, in bezug auf die Repu-
blik Kuba den Prasidenten des Instituts far Zivilluftfahrt oder in
beiden Fallen jede andere Person oder Stelle, die zur Wahr-
nehmung der diesen Behdrden obliegenden Aufgaben er-
machtigt ist;

b} .bezeichnetes Unternehmen" ein Luftfahrtunternehmen, das
eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Artikel 3
schriftlich als ein Untemehmen bezeichnet hat, das auf den
nach Artike! 2 Absatz 2 festgelegten Linien internationalen
Fluglinienverkehr betreiben soll.

(2) Die Begriffe ,Fluglinienverkehr, ,intemationaler Fluglinien-
verkehr* und ,Landung zu nicht gewerblichen Zwecken" haben fiir
die Anwendung dieses Abkommens die in Artikel 96 des Abkom-
mens vom 7. Dezember 1944 dber die intemationale Zivilluftfahrt
in der jeweiligen glitigen Fassung festgelegte Bedeutung.

(3) Der Begriff Hoheitsgebiet” wird im Verhdltnis der Vertrags-
parieien so verstanden, wie er im Vdlkerrecht angewendet wird,

(4) Der Begriff . Tarif* bedeutet den Preis, der fir die intematio-
nale Beférderung {d. h. die Beforderung zwischen Punkten in den
Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Staaten) von Fluggésten,
Gepick oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und
schiieBt folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fir eine internationale
Beférderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet und
verkauft wird, einschlieBlich derjenigen Durchgangstarife, die
unter Verwendung von anderen Tarifen oder von AnschluB-

La Republica Federal de Alemania
Y
la Republica de Cuba —

en lo adelante denominadas las Partes Contratantes,

siendo Parles Contratantes del Convenio de Aviacion Civil
Internacional del 7 de diciembre de 1944,

deseando concluir un convenio sobre el establecimiento y fun-
cionamiento de los servicios aéreos entre sus respectivos territo-
rios y fuera de ellos —

han convenide lo siguiente;

Articulo 1
Definicion de los términos

(1) Para los fines del presente Convenio, a menos que en el
texto se estipule de otro modo,

a) el término "autoridades aeronduticas” significa en el caso de la
Repiiblica Federal de Alemania, el Ministro Federal de Trans-
pottes y en el caso de la Republica de Cuba, el Presidente del
Instituto de Aerondutica Civil de Cuba o en ambos casos
cualquier ofra persona o entidad aulorizada para desempefiar
las funciones que ejercen dichas autoridades;

b} el término “empresa aérea designada™ se reflere a una empre-
sa de transporte aéreo que una Parte Contratante haya desig-
nado por escrito a la otra Parte Contratante de acuerdo con el
Articulo 3 del presente Convenio como [a empresa que se
dedicara a realizar servicios aéreos internacionales en las
rutas especificadas de acuerdo con el pamrafo 2 del Articulo 2
del presente Convenio.

(2) Los términos "servicio aéreo”, “servicio aéreo intemacional”
y “escala para fines no comerciales” tienen a los efectos del
presente Convenio la acepcién fijada en el Articulo 96 del Conve-
nio de Aviacién Civil Internacional del 7 de diciembre de 1944,
conforme a la redaccion respectivamente vigente de! mismo,

{3) E! término “territorio” en relacién con las Partes Contratantes
se interpreta de acuerdo con su aplicacion en e! derecho intema-
cicnal,

(4) E! término “tarifa” significa el precio que se ha de pagar por
el transporte intemacional {es decir, traslado entre puntos situa-
dos en los territorios de dos 0 mds Estados) de pasajercs, equipa-
je o carga (exceptuado el correc) e incluye lo siguiente:

a) loda tarifa de trdnsito o importe que deba pagarse por un
transporte internacional gue se comercialice y venda como tal,
incluidas aquellas tarifas de transito que se formen aplicando
otras tarifas ¢ tarifas de conexion para transportes en trayec-
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tarifen fir eine BefSrderung auf internationalen Streckenab—
schnitten oder auf inlandischen Streckenabschnitten, die Teil
des intemationalen Streckenabschnitts sind, gebildet wer-
den;

b} die Provision, die far den Verkauf von Flugscheinen firr die
Bel6rderung von Fluggasten und deren Gepéck oder fiir die
entsprechenden MaBnahmen bei der Beférderung von Fracht
zu zahlen ist;

c) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des
Tarifs oder des Beférderungspreises oder die Provisionszah-
lung richtet.

Er umfaf3t auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der Belor-
derung erbracht werden;

e) jeden Tarif fir die als Zusatz zu einer intemationalen Beforde-
rung  verkaufte Beférderung auf einem  inlandischen
Streckenabschnitt, der fr rein inlandische Fllige nicht verfig-
bar ist und der nicht allen Bef6rderem im internationalen
Verkehr und deren Kunden zu gleichen Bedingungen zur
Verfligung gestellt werden kann.

Artikel 2
Gewihrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei zum
Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs durch die bezeich-
neten Unternehmen auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien

a) das Recht, ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu berfliegen;

b) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet zu nicht gewerblichen
Zwecken zu landen;

c) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten
auf den nach Absatz 2 feslgelegten Linien zu landen, um
Fluggéste, Post und Fracht gewerblich aufzunehmen und
abzusetzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Untemehmen der
Vertragsparteien intemationalen Fluglinienverkehr betreiben
kénnen, werden in einem Fluglinienptan durch Notenwechsel
zwischen den Regierungen der Vertragsparteien festgelegt. Der
Inhalt des Fluglinienptans steht im Einklang mit diesem Abkom-
men und wird von ihm getragen; dasselbe gilt fir Anderungen des
Flugtinienplans.

Artikel 3
Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1) Der internationale Fluglinienverkehf' auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewahrt werden, ein oder mehrere Untemehmen
schriftlich bezeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewéhr, dem oder den
bezeichneten Unternehmen die Genehmigung erteilt hat, den
Fluglinienverkehr zu ergfinen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewahn, erteilt vorbe-
haltlich des Absatzes 3 dieses Artikels und des Artikels 9 unver-
ziglich die Genehmigung zum Betrieb des intemationalen Flugli-
nienverkehrs., -

{3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Veriragspartei den Nachweis verlangen,
daf3 es in der Lage ist, den Edordemissen zu entsprechen, die
durch die Gesetze und sonstigen Vorschriften der erstgenannten
Vertragspartei fr den Betrieb des intemationalen Luftverkehrs
vorgeschrieben sind.

tos internacionales o en trayectos interiores que formen parte
de un trayecto internacicnal;

b} las comisiones pagaderas por la venta de billetes para el
transporte de pasajeros y sus equipajes o las correspondien-
tes a medidas relacionadas con el transporte de carga;

c} las condiciones de aplicacion de las tarifas, precios de trans-
porte y pago de comisiones.

Incluye asimismo:

d) todas las prestaciones esenciales que se realicen en conexion
con e} transporte;

€) toda larifa para transporte que se venda como complemento
de un transporte internacional en un trayecto intarior que no
esté disponible para transpories puramente interiores ni pue-
da ponerse en igualdad de condiciones a disposicion de todas
las empresas aéreas y sus clientes en los servicios aéreos
internacionales.

Articulo 2
Concesion de derechos de transporte

(1) Cada Parte Contratante garantizard a la otra Parte Contra-
tante los siguientes derechos a fin de que las empresas aéreas
designadas puedan realizar los servicios aéreos mtemaclonales
en las rutas especificadas conforme al parrafo 2;

a) el derecho de sobrevolar su territorio sin aterrizar en el mis-
mo, '

b} el derecho de hacer escalas en su teritorio con fines no
comerciales,

¢) el derecho de hacer escalas en los puntos de su territorio
fijados en las rutas especificadas conforme al parrafo 2, con
objeto de embarcar y desembarcar pasajeros, correo y carga
con fines comerciales,

{2) Las rutas en las cuales fas empresas aéreas designadas de
las Partes Contratantes estardn autorizadas para realizar servi-
clos aéreos intermacionales seran especificadas en un cuadro de
rutas que se acordard por canje de notas entre los gobiemos de
las Pantes Contratantes. El contenido del Cuadro de Rutas se
encuentra en concordancia con este Convenio y es respaldado

-por el mismo; io mismo vale para kas modificaciones del Cuadro

de Rutas.

Articulo 3
Deslgnacién y autorizacion de servicio

(1) Los servicios aéreos internacionales en las rutas especifica-
das conforme a lo establecido en el parrafo 2 del Articulo 2 podran
empezar a funcicnar en cuaiquier momento, siempre que

a) la Parte Contratante a la cual se le concedan los derechos
especificados en el parrafo 1 de! Articulo 2 hubiere designado
por escrito una 0 Mas empresas aéreas y que

b} la Parte Contratante que oforgue dichos derechos hubiere
autorizado a iniciar los servicios aéreos a la empresa o las
emprasas aéreas designadas.

(2} A reserva de lo estipulado en el pérrafo 3 del presente
Articulo y en el Articulo 9, la Parte Contratante que otorgue dichos
derechos dara sin demora la autorizacién mencionada para el
turcionamiento del servicio aéreo intemacional.

(3) Cada Parte Contratante podra exigir a cualquier empresa
aérea designada por la ofra Parte Contratanie que presente
pruebas de que estd en condiciones de satisfacer las exigencias
establecidas por las leyes y demas disposiciones de la primera
Parte Contratante refativas a la realizacién del trafico aéreo inter-
nacional.
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Artikel 4

Widerruf oder Einschrankung
der Betriebsgenehmigung

{1) Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 enteilte
Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschranken,
wenn ein bezeichnetes Unternehmen die Gesetze oder sonstigen
Vorschriften der die Rechte gewahrenden Vertragsparnei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht ginhélt oder die daraus
sich ergebenden Verpflichtungen nicht erflilt. Von diesem Recht
macht eine Vertragspartei nur nach Konsultationen gemdfi Arti-
kel 15 Gebrauch, es sei denn, daB zur Vermeidung weiterer Ver-
stoBe gegen Geselze oder sonstige Vorschriften eine sofortige
Einstellung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich
sind.

(2) Eine Vertragspartei kann durch schriftliche Mitteilung an die
andere Vertragspartei nach Mafigabe des Artikels 3 ein von ihr
bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes Unternehmen er-
setzen. Das neu bezeichnete Unternehmen genieBt die gleichen
Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen wie das Un-
temehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 5
Gleichbehandlung bel Gebiihrenerhebung

Die Gebuhren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fir die
Benutzung der Flughéfen und anderer Lufifahrteinrichtungen
durch die Luftfahrzeuge eines bezeichneten Untemehmens der
anderen Vertragspartei erhoben werden, dirfen nicht hdher sein
als die Geb(hren, die far Luftfahrzeuge eines inléndischen Unter-
nehmens in hnlichem internationalen Flugkinienverkehr erhoben
werden,

Artikel 6

Befrelung
von Zollen und sonstigen Abgaben

(1) Die von einem bezeichneten Unternehmen einer Vertrags-
partei verwendeten Lufitahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei einflisgen und aus ihm wieder ausfliegen
oder es durchfliegen, einschlieBiich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierble, Ersatzteile, {blichen Ausristungsgegen-
stande und Bordvorrate, bleiben frei von Zéllen und sonstigen bei
der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen Ab-
gaben. Das gilt auch 1iir die an Bord der Luftfahrzeuge befindli-
chen Waren, die auf dem Flug Ober dem Hoheitsgebiet der ande-
ren Vertragspartei verbraucht werden,

(2) Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzieile, Ubliche Ausrlstungs-
gegenstiinde und Bordvorrdte, die in das Hoheitsgebiet einer
Vertragspartei voribergehend eingefihn werden, um dort unmit-
telbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichne-
ten Unternehmens der anderen Vertragsparei eingebaut oder
sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheilsgebiet
der erstgenannten Vertragspartei auf andere Weise wieder aus-
gefiihrt zu werden, bieiben frel von den in Absatz 1 genannten
Zéllen und sonstigen Abgaben. Werhematerial und Bel6rderungs-
dokumente eines bezeichneten Unternehmens einer Vertragspar-
tei bleiben bei der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei ebenfalls von den in Absatz 1 genannten Zdllen
und sonstigen Abgaben frei. '

(3} Treibstoffe und Schmierdle, die im Hoheitsgebiet einer Ver-
tragspartei an Bord der Luftfahrzeuge eines bezeichneten Unter-
nehmens der anderen Vertragspartei genommen und im interna-
tionalen Fluglinienverkehr verwendet werden, blgiben frei von den
in Absatz 1 genannien Zdllen und sonstigen Abgaben und von
etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

Articulo 4

Revocacién o limitacién
de la autorizacién de servicio

(1) Cada Parte Contraiante podrd revocar o fimitar fijando
condiciones la autorizacion concedida conforme al parrafo 2 del
Articulo 3 en caso de que una empresa aérea designada no
cumpila las leyes y demas disposiciones de la Parle Contratante
que le hubiere concedido los derechos, © no cumpla las disposi-
ciones estipuladas en el presente Convenio o las obligaciones
que de ellas se deriven. Cada Parte Contratante ejercera este
derecho tnicamente después de una consulta de acuerdo con lo
estiputado en el Articulo 15, a menos que sea necesario proceder
a una inmediata suspensién del servicio o fijar de inmediato
condicicnes con el fin de evitar ulteriores infracciones de las leyes
y demas disposiciones.

(2) Cada Parte Contratante podrd sustituir, mediante comunica-
cién por escrito dirigida a la otra Parte Contratante, una empresa
aérea designada por oftra, aplicdndose al efecto las condiciones
establecidas en el Articulo 3 det presente Convenio. La nueva
empresa aérea designada gozara de los mismos derechos y
tendra las mismas cbligaciones que la empresa aérea a la que
sustituya,

Articulo 5
Igualdad de trato e imposicion de cargos

Los cargos impuestos en el territorio de cada Parte Contratante
por el uso de aeropuertos y otras instalaciones para la navegacion
aérea por parte de las aeronaves de una empresa aérea designa-
da de la otra Parte Contratante no serdn mas elevados que los
fijados para fas aeronaves de las empresas aéreas nacionales en
los servicios aéreos internacionales de caracter similar.

Articulo 6

Exencidén
de derechos de aduana u otros gravamenes

(1) Las aeronaves utilizadas por una empresa aérea designada
de una Parte Contratante que entren en el termitorio de la otra
Parte Contratante o salgan del mismo o lo sobrevuelen, asi como
los carburantes, los lubricantes y fas piezas de repuesto que se
hallen a bordo y el equipo habitual y las provisiones de a bordo,
estardn exentos de derechos de aduana y demds gravdmenes
anexos a la importacion, exportacion o trdnsito de mercancias. Lo
anterior se aplicara asimismo & las mercancias a bordo de las
aeronaves que se consuman al sobrevolar el territorio de la otra
Parte Contratante.

(2) Los carburantes, lubricantes, piezas de repuesto, equipo
habitual y provisiones de a bordo que se importen temporatmente
al territorio de una Parte Contratante con objeto de instalarios o
introduciros de cualquier otro medo a bordo de las aeronaves de
una empresa aérea designada por la otra Parte Contratante,
inmediatamente o después de haber sido almacenados, ¢ con
objeto de reexportarios de otra forma desde el teritorio de la
Parte Contratante mencionada en primer lugar, estaran exentos
de los derechos de aduana y demas gravamenes mencionados
en el parrafo 1 del presente Aricuto. El material publicitario y fos
documentos de transporte de una empresa aérea designada por
una Parte Contratante estaran asimismo exentos de los derechos
de aduana y demas gravamenes mencionados en el parrafo 1 del
presente Articulo al importarse al territorio de la otra Parte Con-
tratante.

(3) Los carburantes y lubricantes que se introduzcan en el
territorio de una Parte Contratante a bordo de las aeronaves de
una empresa adrea designada por la otra Parte Contratante y se
utilicen en servicios aéreos intemacionales estaran exentos de los
derechos de aduana y demas gravdmenes mencionados en el
pdrrafo 1 del presente Articulo, asi como de eventuales impuestos
especiales sobre el consumo.
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(4) Eine Vertragspartei kann die in den Absétzen 1 bis 3 ge-
nannten Waren unter Zolliberwachung halten.

(5) Soweit for die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren
Zolle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fir sie geltenden wirtschaftiichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

(6) Jede Vertragspartel gewahrt far Gegenstande und Dienst-
leistungen, die einem bezeichneten Untemehmen der anderen
Vertragspartet geliefert bzw. erbracht und fir Zwecke seines
Geschéftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von
dhnlichen indirekten Steuern. Die Steuerentiastung kann durch
eine Befreiung oder Erstatiung erfolgen.

Artikel 7
Verkauf, Uberweisung von Einkiinften

(1) Jede Vertragspartei gewdhrt dem oder den bezeichneten
Untemehmen beider Vertragsparteien in billiger und gleicher Wei-
se das Recht, Befrderungsdienste im Luftverkshr frei und ohne
Beschrankung im Einklang mit den Finanzbeslimmungen des
jeweitigen Landes zu verkaufen.

{2) Jede Vertragspartei gewéhrt dem oder den bezeichneten
Untemehmen der anderen Vertragspartei das Recht, die durch
den Verkauf nach Absatz 1 erzielten Einkanfte frei und ohne
Beschrankung in jeder frei konvertierbaren Wahrung zum amt-
lichen Wechselkurs an seine Hauptniederlassung zu Oberwei-
sen.

Artikel 8

Grundsiitze fir den Betrieb
des vereinbarten Linlenverkehrs

(1) Den bezeichneten Unteinehmen jeder Vertragspartei wird in
billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den Flugkinien-
verkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien zu
betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 fesigelegten Linien nehmen die bezeich-
neten Untemehmen einer Vertragspantei auf die Interessen der
bezeichneten Untemehmen der anderen Verragspartei Rick-
sicht, damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht unge-
biihrlich beeintrachtigt wird.

{3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Arikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Befdrde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachirage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
entspricht, die ein Untemehmen bezeichnet hat. Das Recht dieses
Unternehmens, Befdrderungen zwischen den im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten einer nach Artiket
2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staaten
auszufiinren, wird im Interesse einer geordneten Entwicklung des
internationalen Luftverkehrs so ausgeiibt, daB das Befdrderungs-
angebot angepaBt ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei, die das Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebielen bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Ber(icksichtigung des Srilichen und regiona-
len Fluglinienverkehrs,

c) an die Erfordernisse eines wirtschafilichen Betriebs der Flug-
linien des Durchgangsverkehrs.

{4) Um eine billige und gleiche Behandlung der bezeichneten
Untemehmen zu gewahrleisten, bedirfen die Frequenz der Flug-

(4) Cada Parte Contratante podra someter a vigilancia aduane-
ra los productos mencionados en los parrafos 1 al 3 del presente
Articulo. %

(5) En la medida en que no se exijan derechos de aduana ni
cualesquiera otros gravamenes con respecto a ios producios
mencionados en los parrafos 1 al 3 del presente Articulo, dichos
productos no estaran sujetos a las prohibiciones y restricciones
econdémicas en materia de impontacion, exportacién y transito que
de lo contrario les serfan aplicables.

(6} En cuanto al suministro de mercancias y servicios destina-
dos a una empresa aérea designada por la otra Parte Contratante
y utilizados para los fines de esta empresa, cada Parte Contratan-
te concederd, sobre la base de la reciprocidad, una desgravacién
fiscal del impuesto sobre la cifra de negocios u otros impuestos
indirectos simitares. Esta desgravacién fiscal podra efectuarse
por la exoneracién de impuestos o el reembolso posterior de los
impuestos ya pagados.

Articulo 7
Venta, transferencia de ingresos

{1) Cada Parte Contratante garantizard a la(s) empresa(s)
adérea(s) designada(s) de ambas Partes Contratantes et derecho
de vender libremente y sin restricciones servicios de transporte
adreo de acuerdo a las regulaciones financieras existentes en
cada pais, concediendo un trato justo e igual al efecto.

, (2) Cada Parie Contratante garantizard a la(s) empresa(s)
aérea(s) designada(s) por la otra Parle Contratante el derecho de
transferir los ingresos obtenidos por la venta de acuerdo con lo
estipulado en el pamafo 1 del presente Articulo a sus respectivos
establecimientos principales libremente y sin restricciones, en
cuaiquier moneda libremente convertible conforme al tipo de
cambio oficial.

Articulo 8

Principios bésicos para el servicio
aéreo en las rutas fijadas

{1) Las empresas aéreas designadas por ambas Partes Contra-
tantes gozaran de posibilidades iguales y justas para realizar los
servicios aéreos en las rutas fijadas conforme al parrafo 2 del
Articule 2.

{2} En la explotacién de los servicios aéreos internacionales en
las rulas especificadas conforme al parrafo 2 del Articulo 2, las
empresas aéreas designadas por una Parte Contratante tomaran
en consideracion los intereses de las empresas aéreas designa-
das por la otra Parte Contratante, a fin de no afectar indebidamen-
te a los servicios aéreos que éstas dltimas presten en las mismas
futas o en parte de ellas.

(3) Los servicios aéreos internacionales en cualesquiera de las
rutas especificadas conforme al parrafo 2 del Articulo 2 tendrén
como objetivo primordial ofrecer una capacidad adecuada para
satisfacer la demanda previsible de transporte hacia y desde el
territorio de la Parte Contratante que haya designado la empresa
aérea. El derecho de dicha empresa aérea para efectuar transpor-
tes entre los puntos de una ruta especificada conforme al parrafo
2 del Articulo 2 gue se encuentren localizados en el territorio de la
otra Parte Contratante y puntos en terceros paises serd ejercitado
en interés de un desenvolvimiento ordenado del tréfico aéreo
internacional, de forma que dicha capacidad se adecue a:

a) la demanda de transportacién hacia y desde el territorio de la
Parte Contratante que haya designado la empresa aérea,

b} la demanda de transportacién existente en las zonas transi-
tadas, teniendo en cuenta los servicios aéreos locales y re-
gionales,

c) las exigencias de una explotacidn remtable de los Senvicios
aéreos en transito.

{4) Con cbijeto de garantizar un trato justo e igual a las empre-
sas aéreas designadas, fas frecuencias de los servicios aéreos,
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dienste, die vorgesehenen Lultfahrzeugmuster hinsichtlich ihrer
Kapazitdt sowie die Flugplane der Genehmigung durch die Luft-
fahrtbehdrden der Vertragsparteien.

(5) Erorderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbehdrden der
Vertragsparteien bemihen, eine zufriedensteliende Regelung des
Befdrderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9

Ubermittlung
von Betriebsangaben und Statistiken

(1) Die bezeichneten Unternehmen teilen den Luftfahrtbehér-
den der Vertragsparteien spatestens einen Monat vor Aufnahme
des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgeleg-
ten Linien die Art der Dienste, die vorgesehenen Lufifahrzeug-
muster und die Flugpléne mit. Dies gitt auch fir spatere Anderyn-
gen.

(2) Die Luftfahribehorde einer Vertragspartei stelit der Luftfahrt-
behdrde der anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle regelmafi-
gen oder sonstigen statistischen Daten der bezeichneten Unter-
nehmen zur Verfigung, die veminftigerweise angefordert werden
kénnen, um das von einem bezeichneten Unternehmen der erst-
genannten Vertragspartei auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festge-
legten Linien bereitgestellte Beforderungsangebot zu iiberprifen.
Diese Unterlagen enthalten alle Angaben, die zur Feststellung des
Umfangs sowie der Herkunft und Bestimmung des Verkehrs erfor-
derlich sind.

Artiket 10
Genehmigung der Tarife

(1) Die Tarife und die entsprechenden Agenturprovisionen, die
auf den nach Antikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien fiir Fluggaste
und Fracht angewendet werden, bedurfen der Genehmigung
durch die Luftfahrtbehdrden der Venragsparteien. Die Tarife sol-
len die Betriehskosten, einen angemessenen Gewinn, die beste-
henden Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie die Interes-
sen der Nutzer berlicksichtigen,

(2) Die Tarife werden den Luftfahrtbehdrden der Vertragspartei-
en spatestens einen Monat vor ihrer in Aussicht genommenen
Anwendung zur Genshmigung vorgelegt. Dieser Zeitraum kann in
besonderen Fallen verkiirzt werden, wenn die Luftfahrtbehérden
zustimmen.

(3) Erklart sich eine Vertragspartei mit den ihr nach Absatz 2 zur
Genehmigung vorgelegten Tarifen nicht einverstanden, so setzen
die Lufifahrtbehtrden der beiden Vertragsparteien diese Tarife im
Einvernehmen fest.

(4) Wird ein Einvernehmen nach Absatz 3 nicht erzielt, so findet
Artikel 16 Anwendung. Solange ein Schiedsspruch nicht ergangen
ist, kann die Vertragspartei, die sich mit einem bestimmten Tarif
nicht einverstanden erklart hat, von der anderen Vertragsparei
die Aufrechterhaltung des vorher in Kraft befindlichen Tarifs ver-
langen.

Artikei 11
Gewerbliche Tatigkeiten

(1) Jede Vertragsparei gewahrt den bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegensei-
tigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederassungen sowie
Verwaltungs-, kaufménnisches und technisches Personal zu un-
terhalten, soweit sie von einem bezeichneten Unternehmen bend-
tigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschéfti-
gung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonsti-
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los tipos de aeronaves utilizables a los efectos de capacidad y los
horarios seran sometidos a ka aprobacién de las autoridades
aeronauticas de las Partes Contratantes.

(8) En caso necesario las autoridades aeronauticas de las
Partes Contratantes procuraran conseguir una regulacién satis-
1actoria de la capacidad de transporte y de las frecuencias.

Articulo 9

Transmisién de datos
de las empresas aéreas y de estadisticas

(1) Las empresas aéreas designadas comunicaran a las autori-
dades aeronduticas de las Parles Contratantes por lo menos un
mes antes de iniciarse los servicios aéreos en las rutas especifi-
cadas conforme al parrafo 2 del Articulo 2 el tipe de servicio, los
tipos de aeronaves que se vayan a ulilizar y los horarios. Se
procedera de igual modo en caso de que posteriormente se
produzcan modificacicnes.

{2) Las autoridades aeronauticas de cada Parte Contratante
proporcicnaran a las autoridades aeronauticas de la otra Parte
Contratante, cuando asi lo soliciten, todas las publicaciones peri6-
dicas u ofros datos estadisticos de las empresas aéreas designa-
das que razonablemente puedan soficilarse a fin de controlar la
capacidad ofrecida por cualquier empresa aérea designada de la
primera Parte Contratante en las rutas especificadas conforme al
parrafo 2 del Articulo 2. Tales informes contendran todos los
datos necesarios para determinar el volumen, procedencia y
destino del trafico.

Articulo 10
Aprobacién de tarifas

(1) Las tarifas y las respectivas comisiones correspondientes a
agencias que se vayan a cobrar por pasajes y fletes en las rutas
especificadas conforme al parrafo 2 del Articulo 2 serdn someti-
das a la aprobacién de las autoridades aeronduticas de las Partes
Contratantes. Al fijarse las tarifas se tendran en cuenta los costos
de explotacién, una ganancia razonable y las condiciones existen-
tes de la competencia y del mercado, asi como los intereses de
los usuarios.

(2) Las tarifas seran sometidas a la aprobacion de las autorida-
des aeronauticas de las Partes Contratantes por lo menos un mes
antes de la fecha prevista para su aplicacion. Este plazo podra
acortarse en casos especiales si las autoridades aeronduticas
dieran su conformidad.

(3} En caso de que una Parte Contratante no manifestare su
conformidad con las tarifas que se sometan a su aprobacién
conforme a lo establecido en e! parrafo 2 del presente Anticulo, las
autoridades aeronduticas de ambas Partes Contratantes fijaran
tales tarifas de comiin acuerdo.

{(4) Sino se llegare a un acuerdo conforme a lo establecido en el
parrafo 3 del presente Articulo, se aplicaran las clausulas del
Articulo 16. Hasta tanio no se haya dictado una sentencia arbitral,

.la Parte Contratante que haya manifestado su inconformidad con

respecto a las tarifas podra exigir a la otra Parte Contratante que
mantenga las tarifas anteriormente vigentes.

Articulo 11
Actividades comerciales

(1) Cada Parte Contratante concedera, sobre la base de la
reciprocidad, a las empresas aéreas designadas por la otra Parte
Contratante el derecho de mantener en su territorio estableci-
mientos y personal administrativo, comercial y técnico en cuanto
ello sea necesario para fas finalidades de una empresa aérea
designada.

(2} A los efectos de la apertura de establecimientos y empleo
del personal a que se refiere el parrafo 1 del presente Articulo se
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gen Vorschrifien der betreffenden Vertragspartel, wie die Gesetlze
und sonstigen Vorsehritien Giber die Einreise von Auslandemn und
ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspartei,
einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach Absatz 1 beschaf-
tigte Perscnal bendtigt jedoch keine Arbeitserlaubnis.

Artikef 12

Zusammenarbeit
im Bereich der Luftsicherheit

{1) In Gbereinstimmung mit ihren véikerrechtlichen Rechten und
Pfiichten bekriftigen die Vertragsparteien, daB ihre gegenseitige
Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen
Eingriffen zu schiitzen, fester Bestandteil dieses Abkommens ist.
Ohne den allgemeinen Charakter itwer vdlkerrechtlichen Rechte
und Pfiichten einzuschranken, handein die Vertragsparteien ins-
besondere im Einklang mit den internationalen Abkommen dber
die Sicherheit der Zivilluftfahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewihren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstitzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtiiche Handiungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggaste und
Besatzung, von Flughifen und Flugnavigationseinrichtungen so-
wie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluffahrt zu
verhindern.

{3) Die Vertragsparieien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschrifien, die von
der Internationalen Zivillutttahrt-Organisation (ICAO) festgelegt
und zu Anhangen des Abkommens iber die Internationale Zivil-
luftfahrt bestimmt wurden, soweit diese Sicherheitsvorschriften
auf die Vertragsparteien anwendbar sind. Sie verlangen, daB die
Halter von in ihr Register eingetragenen Luftfahrzeugen und die
Luftfahrzeughalter, die ihren Hauptgeschaftssitz oder ihren standi-
gen Aufenthalt in inrem Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber
von Flughéfen in ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen
Luftsicherheitsvorschriften handeln.

(4) Jede Vertragspartei erklart sich einverstanden, die Sicher-
heitsvorschrifien der anderen Vertragspariei fir den Einflug in
deren Hohsitsgebiet einzuhalten und angemessene MaBnahmen
zum Schutz ven Luftfahrzeugen und zur Kontrolle von Fluggasten,
Besatzung und Handgepéck sowie Fracht und Bordvorraten vor
und beim Einsteigen oder Beladen zu ergreifen. Jede Vertrags-
partei wird auBerdem jedes Ersuchen der anderen Vertragspartei
um besondere SicherheitsmaRBnahmen zur Abwendung einer be-
stimmten Bedrohung wohlwollend prifen,

{5) Werden eine widerrechtliche Inbesitznahme eines Luftfahr-
zeugs oder sonstige widerrechtliche Handlungen gegen die Si-
cherheit von Fluggasten, Besatzung, Lufifahrzeug, Flughafen und
Flugnavigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so un-
terstatzen die Vertragsparteien einander durch Erleichterung des
Femmeldeverkehrs und sonstige geeignete MaBnahmen zur ra-
schen und sicheren Beendigung eines solchen Vortalls oder einer
solchen Bedrohung.

(6) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvorschrif-
ten dieses Arikels ab, so kann die Luftfahrtbehdrde der anderen
Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit der Luftfahrtbehor-
de der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt innerhalb
gines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufrieden-
stellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund, die
Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luftiahriuntemehmen
der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu widerrufen,
einzuschranken oder mit Aufiagen zu versehen. Wenn eine Notla-
ge dies erfordert, kann eine Vertragspartei vor Ablauf dieses
Monats vorlaufige MafB3nahmen treffen.

observaran las leyes y demés disposiciones de la Parte Contra-
tante respectiva, incluidas las leyes y deméas disposiciones en
materia de entrada y permanencia de extranjeros en el territorio
de la Parte Contratante respectiva. No obstante, e personal
empleado en los establecimientos a que se refiere el parrafo 1 no
necesitara permisos de trabajo.

Anrticulo 12

Cooperacién en relacion
con la seguridad de la aviacion

(1) En conformidad con sus respectivos derechos y obligacio-
nes juridico-internacionales ias Partes Contratanies revalidan que
su compromiso mutuo de salvaguardar ia seguridad de 1a aviacién
civil frente a interferencias Hicitas constituye parte inlegrante del
presente Convenio. Sin que ello signifique una restriccion del
caracter general de sus derechos y obligaciones juridico-intema-
cionales, las Partes Contratanies se atendrdn especialmente a
los convenios intemacionales sobre la seguridad de la aviacién
civil.

{2) Previa solicitud, las Partes Coniratantes se prestaran todo el
apoyo necesario para impedir la captura ilicita de aeronaves
civiles y otras acciones ilicitas contra la seguridad de tales aero-
naves, sus pasajeros y su iripulacién y de aeropuertos e instala-
ciones de navegacién aérea, asi como cualesquiera otras amena-
zas contra la sequridad de la aviacion civil,

{3) Las Partes Contratantes actuaran en sus relaciones mutuas
de conformidad con las disposiciones en materia de seguridad
aérea establecidas por la Organizacion de Aviacidn Civil Intema-
cional (OACI) y anexadas al Convenio de Aviacion Civil Intema-
cional, en la medida en que dichas disposiciones en materia de
seguridad aérea sean aplicables a las Parles Contratantes. Re-
queriran que los operadores de las aeronaves matriculadas en
sus paises 'y los operadores del sector de la navegacion aérea
que tengan su sede principal 0 su domicilio permanente en su
territorio, asf como los operadores de los aeropuertos situados en
su territorio actien en conformidad con dichas disposiciones en
materia de seguridad aérea.

(4) Cada Parte Contratante conviene en observar las disposi-
ciones de seguridad vigentes de la otra Parle Contratante en
materia de entrada en el territorio de la misma y en adoptar
medidas adecuadas para la proteccién de aeronaves y el control
de pasajeros, triputaciones y equipaje de mane, asi como de
carga y provisiones de a bordo antes y durante el embarqus.
Ademas, cada Parte Contratante examinara con benevolencia
todas las solicitudes de !a otra Parte Contratante crientadas a la
adopcion de medidas especiales de seguridad para conjurar una
amenaza determinada.

{5) En caso de producirse une captura ilicita o una amenaza de
captura ilicita de una aeronave o cualesquiera otros actos ilicitos
© amenaza de actos ilicitos contra la seguridad de los pasajeros,
tripulaciones, aeronaves, aeropuertos e instalaciones de navega-
cién aérea, las Partes Contratantes se prestaran asislencia mu-
tuamente facilitando las telecomunicaciones y adoptando cuales-
quiera oiras medidas apropiadas deslinadas a poner fin de modo
rapido y seguro a tal incidente o0 amenaza.

{6) En caso de que una Parle Contratante no se atuviere a las
disposiciones en materia de seguridad aérea del presente Articu-
lo, las autoridades aeronduticas de la otra Parte Contratante
podran recabar consultas inmediatas con las autoridades aero-
nauticas de dicha Parte Contratante. Si transcurrido un mes
desde la fecha de tal requerimiento no se lograre un acuerdo
satisfactorio, ello constituird metivo para denegar, revocar, limiar
o condicionar la autorizacion de explotacion de una o varias
compafias aéreas de la Parte Contratante en cuestion. Si io
exigiere una emergencia, cualquier Parte Contratante podra
adoptar medidas provisionales antes de que expire el plazo de un
mes.
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Artikel 13
Einreise und Kontrolle der Reisedokumente

(1) Auf Ersuchen einer Vertragspartei gestatiet die andere
Vertragspartei den Untemehmen, die in beiden Staaten Luftver-
kehrsrechte ausiben, die Durchfiihrung von MaBnahmen, die
gewahrleisten sollen, dafd nur Fluggéste mit den fir die Einrgise in
oder die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderiichen
Reisedokumenten beférdert werden.

{2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort
zurlckgewiesen wurde, nachdem dort festgestelit worden war,
daB sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Uberprifung
auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im unmit-
tetbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei aufgehal-
ten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person nicht in
das Land zurick, in dem zuvor festgestellt worden ist, daB sie
nicht einreiseberechtigt ist,

(3) Diese Bestimmung hindert die Behérden nicht daran, eine
zurlickgewiesene, nicht einreiseberechiigte Person einer weiteren
Uberpriifung zu unterziehen, um festzustelfen, ob sie maoglicher-
weise in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkeh-
rungen fdr inre Weiterbeférderung, Entfernung oder Abschisbung
in einen Staat, dessen Staatsangehorigkeit sie besitzt oder in dem
sie aus anderen Griinden Aufnahme finden kann, zu treffen. Hat
eine Person, von der festgestelit worden ist, daB sie nicht einreise-
berechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zerston, so
erkennt eing Vertragspartei stattdessen ein von den Behdrden der
Vertragspartei, bei der festgestelit wurde, daB die Person nicht
einreiseberechtigt ist, ausgestelltes Dokument an, das die Um-
stande von Abflug und Ankunft bestitigt,

Artikel 14
Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahribehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedart ein Meinungsaustausch stait, um eine enge Zusam-
menarbeit und eine Verstindigung in allen die Anwendung dieses
Abkommens berlhrenden Angelegenheiten herbeizufihren.

Artlkel 15
- Verhandlungen

{1) Zur Erérterung von Anderungen dieses Abkommens oder
des Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann die Luft-
fahrtbehérde einer Vertragspartei jederzeit Verhandiungen bean-
tragen. Das gilt auch fir Erdrterungen Uber die Anwendung dieses
Abkommens, wenn nach Ansicht der Lufifahrtbehdrde einer Ver-
tragspartei ein Meinungsaustausch nach Artike! 14 kein zufrieden-
stellendes Ergebnis erbracht hat. Die Verhandlungen beginnen
innerhalb von zwei Monaten nach Eingang des Antrags bei der
Luftfahrtbehdrde der anderen Vertragspartei.

(2) Soliten die Verhandlungen zu keinem befriedigenden Ergeb-
nis filhren, werden die strittigen Punkte auf diplomatischem Weg
den Vertragsparteien vorgelegt.

Artikel 16
Beilegung von Streitigkeiten

(1} Soweit eine Meinungsverschiedenheit (iber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artike! 15 beige-
legt werden kann, kann sie einem Schiedsgericht unterbreitet
werden.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede
Vertragspartei gin Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf
den Angehdrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden einigen,
der von den Regierungen der Vedragsparteien bestellt wird. Die
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Articulo 13
Entrada y control de los documentos de viaje

(1} A peticion de una Parte Contratante, la otra Parte Contratan-
le permitird a las empresas aéreas que ejerciten derechos de
trafico aéreo en ambos paises que adopten medidas encamina-
das a asegurar que sean transportados Unicamente pasajeros en
posesion de los documentos necesarios a efectos de la entrada
en el Estado requirente o el ransito a través del mismo.

(2) Cada Parte Contratante se har4 cargo, a efectos de control,

- de las personas que hayan sido rechazadas en el lugar de destino

después de haberse constatado en el mismo que no estaban
autorizadas a entrar en el pais, siempre y cuando dichas perso-
nas no hayan permanecido antes de su salida linicamente en
trénsito directo en el territorio de la Parte Contratante en cuestion.
Las Partes Contratantes no volveran a mandar a dichas personas
al pais en el que se haya constatado que no estaban autorizadas
a entrar.

(3) Esta disposicion no impedird a las autoridades controlar
ulteriormente a la persona rechazada y no autorizada a la entrada
con el fin de constatar si puede ser recibida en dicho Estado, o de
realizar los tramites necesarios para su traslado, alejamiento o
expulsidn al Estado cuya nacionalidad posea, o a un Estado que
pueda acogerfa por otras razones. Si una persona de la cual se ha
comprobado que no esta autorizada a entrar at pais ha perdido o
destruide sus documentos de viaje, la Parte Contratante aceptara
un documento sustitutivo que haya sido expedido por las autorida-
des de la Parte Contratante en la cual se comprob6 que esta
persona ne estd autorizada a la entrada y en el que se confirmen
tas circunstancias de su salida y su llegada.

Articulo 14
Intercambio de opiniohes

Siempre que sea necesario habra un intercambio de opiniones
entre las autoridades aeronduticas de las Partes Confratantes, a
fin de lograr una estrecha cooperacion y entendimiento en todos
los asunios relacionados con la aplicacién del presente Conve-
Q.

Articuio 15
Negociaciones

{1) Las autoridades aeronduticas de cada Parte Contratante
podran solicitar en cualquier momento la celebracién de negocia-
ciones con el propésito de discutir modificaciones del presente
Convenio o del Cuadro de Rutas, o cuestiones de interpretacion.
El misme procedimiento se seguitd para la discusion de la aplica-
¢ién del presente Convenio si la autoridad aeronautica de una de
las Partes Contratantes considerare que un intercambio de opi-
nicnes de acuerdo con lo establecido en el Articulo 14 dsl presen-
te Convenio no ha tenido un resultado satisfactorio. Las negocia-
ciones comenzaran dentro de un plazo de dos meses contados a
partir de la fecha en que la autoridad agronautica de la otra Parte
Contratante reciba la solicitud.

(2) En caso de que las negociaciones no tengan un resultado
satisfactorio, se someteran los puntos en controversia a través de
los canales diplomaticos a las Partes Contratantes.

Articulo 16
Solucion de litigios

(1) En caso de que una discrepancia resultante da la interpreta-
cién o aplicacidn dei presente Convenio no pudiere ser resuelta
de acuerdo con lo establecido en su Ariculo 15, podrd ser
sometida a un tribunal de arbitraje.

{2} El tribunal de arbitraje se constituird ad hoc conforme al
siguiente procedimiento: cada uno de los Estados Contratantes
designara un 4rbitro, y los dos 4rbitros asi designados nombraréan
de comtin acuerdo a un nacional de un tercer Estado como arbitro
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Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende
innerhalb von drei Monaten bestelit, nachdem die eine Vertrags-
partei der anderen milgeteilt hat, daB sie die Meinungsverschie-
denheit einem Schiedsgericht unterbreiten will,

{3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehaiten,
so0 kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede Ver-
tragspartei den Prasidenten des Rates der intemationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation ( ICAO) bitten, die erforderlichen Emennun-
gen vorzunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangshérigkeit
einer der Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund
verhindert, so soll der Vizeprasident, der thn vertritt, die Emennun-
gen vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Sei-
ne Enischeidungen sind fir die Vertragsparteien bindend. Jede
Vertragspartei tréigt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer Vertre-
tung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des
Vorsitzenden sowie die sonstigen Kosten werden von den Ver-
tragsparteien zy gleichen Teilen getragen. Im Gbrigen regelt das
Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

- Artikel 17
Mehrseitige Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes allgemeines
metrseitiges Lufiverkehrsibereinkommen in Kraft, so gehen des-
sen Bestimmungen vor. Erdrterungen zur Feststellung, inwieweit
ein mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkommen beendet,
ersetzt, ndert oder erglinzt, finden nach Artikel 15 statt,

Artikel 18
Registrierung bei der ICAO

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder Noten-
wechsel nach Artikef 2 Absatz 2 werden der Internationalen Zivil-
luftfahrtorganisation {{CAO) zur Registrierung Gbermittelt.

Artikel 19

Ratifikation,
Inkrafiireten, Geltungsdauer, Kiindigung

(1) Dieses Abkommen bedarf der Ratifikation; die Ratifikations-
urkunden werden so bald wie méglich in Havanna ausge-
tauscht.

{2) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach Austausch der
Ratifikationsurkunden in Kraft.

{3} Dieses Abkommen wird auf unbestimmile Zeit geschiossen.
Jede Vertragspartei kann das Abkommen jederzeit schriftlich
kindigen. Das Abkommen tritt ein Jahr nach Eingang der Kindi-
gung bei der anderen Vertragspartei auBer Kraft.

Geschehen zu Havanna am 18. Juni 1993 in zwei Urschriften,
jede in deutscher und spanischer Sprache, wobei jeder Wortlaut
gleichermalBen verbindlich ist.

dirimente, el cual serd designado por los Gobiernos de las Partes
Contratantes. Los arbitros y el arbitro dirimente seran designados
respectivamente en el plazo de dos y tres meses, contados desde
la fecha en que una Parte Contratanie haya informade a la otra
de su intencion de sometler la discrepancia a un fribunal de
arbitraje.

(3) Sino se observaren los plazos mencionados en sl parrafo 2
del presente Arliculo, cada Parte Contratante podra, a falta de
otro acuerdo, solicitar al presidente det Consejo de la Organiza-
cién de Aviacidn Civil Internacionat (OACH) que efectie los nom-
bramientos pertinentes. En caso de que el presidente sea nacio-
nal de una Parte Contratante o no pueda desempefiar su funcién
por otras causas, el vicepresidente que le sustituya efectuara los
nombramientos,

{4) E! tribunal de arbitraje decidira por mayoria de votos. Las
decisiones seran obligatorias para ambas Partes Contratantes.
Cada Parte Contratante sufragara los gastos de su arbitro, asi
como los que ocasione su representacién en el procedimiento
ante el tribunal de arbitraje; los gastos del arbitro dirmente y
demds gastos serdn sufragados a partes iguales por las dos
Partes Contratantes. Por lo demas, el tribunal de arbitraje adopta-
ra su propio reglamento.

Articulo 17
Convenios multilaterales

Si entrare en vigor un convenio multilateral de transporte aéreo
aceptado por ambas Partes Contratantes, prevateceran las dispo-
siciones del mismo. Todas las discusiones que tengan por objeto
determinar hasta qué punto las disposiciones de un convenio
multilatera! invalidan, sustituyen, modifican o completan el pre-
sente Convenio se regirdn por lo dispuesto en el Articulo 15 del
mismo.

Articulo 18
Registro en la OACI

El presente Convenio, cualesquiera modificaciones del mismo y
cuaiquier canje de notas de acuerdo con lo establecido en el
parrafo 2 de su Articulo 2 seran comunicados ala Qrganizacion
de Aviacion Civil internacional (OACIH) para su registro.

Articulo 19

Ratificacion,
entrada en vigor, vigencia, denuncia

(1) El presente Convenio esta sujeto a ratificacidn. El canje de
los instrumentos de ratificacion se efectuara a la mayor brevedad
posible en La Habana.

(2) El presente Conventio entrard en vigor un mes después del
canje de los instrumentos de ratificacion.

(3) E! presente Convenio se concierta por tiempo indefinido.
Cada Parte Contratante podra denunciar en todo momento por
escrito el presente Convenio. El Convenio expirard en el plazo de
un afio contado desde la fecha en que la otra Parte Contratante
reciba la comunicacion de la denuncia.

Hecho en La Habana, el 18 de junio de 1993, en dos originales,
en idioma aleman y espafiol, siendo ambos textos igualmente
auténticos.

Fiir die Bundesrepublik Deutschland
Por la Republica Federal de Alemania
Dr. Georg Trefftz

Fir die Republik Kuba
Por la Republica de Cuba
Fernando Remirez de Estenoz Barciela
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.Denkschrift zum Abkommen

I. Aligemeines

Schwerpunit des deutschen Luftverkehrs ist der interna-
tionale Fluglinienverkehr. Er kann nur betrieben werden,
wenn die auslandischen Staaten, die Oberflogen oder an-
geflogen werden scllen, deutschen Luftfahrtunternehmen
entsprechende Verkehrsrechte gewahren.

Nach allgemeinen internationalen Gepflogenheiten wer-
den diese Rechte grundsatzlich in zweiseitigen Luftver-
kehrsabkommen eingerdumt. Um ein derartiges Abkom-
men handeh es sich bei dem am 18. Juni 1993 in Havanna
unterzeichneten Luftverkehrsabkommen zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der Republik Kuba.

Die eingerdumten Verkehrsrechte werden in einem als
Protokoll vereinbarten Fluglinienplan festgelegt. Diese
Form der Vereinbarung wurde gewéhit, um die Fluglinien-
rechle den Verkehrsanfordetungen jeweils leichter und
schneller anpassen zu kénnen.

Il. Besonderes

Artikel 1 erfautert die im Abkommen verwendeten Be-
griffe.

Artikel 2 legt die gewdhrten Freiheitsrechte der Zivilluft-
fahrt in den Beziehungen zwischen den Vertragsparteien
fost.

Die Artikel 3 und 4 legen das Verfahren fir die Ertei-
lung, die Verweigerung und den Widerrut der Betriebsge-
nehmigung zur Durchfahrung des Fluglinienverkehrs fest,
Von dem Recht eines Widerrufs der Betriebsgenehmigung
darf grundsatzlich nur nach Konsultationen der Vertrags-
parteien Gebrauch gemacht werden.

Artikel 5 sichert Inlanderbehandlung zu bei den im Zu-
sammenhang mit der Benutzung der Flughéafen anfallen-
den Gebihren.

Artikel 6 gewidhrt auf der Basis der Gegenseitigkeit
weitgehende Zoll- und Abgabenfreiheit flir verwendete
Luftfahrzeuge einschiieBlich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, lblichen Ausri-
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stungsgegenstande und Bordvorrate. Er sichert dartiber
hinaus auf der Basis der Gegenseitigkeit Verginstigungen
auf dem Gebiet der Umsatzsteuer oder einer &hnlich aus-
gestalteten indirekten Steuer zu.

Artikel 7 gewidhrt das Recht des freien Verkaufs der
Befdrderungsdienste und das Recht auf freien Gewinn-
transfer.

Artikel 8 soll ein zufriedenstellendes Beférderungsange-
bot sicherstellen. Ausgegangen wird vom Prinzip der bei-
derseitigen Genehmigung insbesondere hinsichtlich der
Frequenz der Flugdienste, der Kapazitat sowie der Flug-
plane.

Artikel 9 verpfiichtet zur Ubermittlung von Betriebsanga-
ben und zum Austausch der Statistiken.

Artikel 10 enthaltin Ergdnzung zu den in Artike! 8 enthal-
tenen Grundsétzen nahere Bestimmungen hinsichttich der
Tarifgestaltung.

Artikel 11 regelt das Niederlassungsrecht der bezeich-
neten Luftfahrtunternehmen.

Artikel 12 vempflichtet die Verragsparteien zur Einhal-
tung der volkerrechtlichen Pflichten zur Sicherheit der Zivil-
luftfahrt vor rechtswidrigen Eingriffen, welche konkretisiert
werden,

Artikel 13 gibt die Méglichkeit der Kontrolle der Flugga-
ste im Hinblick auf die erforderiichen Einreisedokumente
und verpflichtet die Vertragsparteien zur Ricknahme der
von der anderen Vertragspartei zurilckgewiesenen Flug-
géste.

Die Artikel 14 bis 19 befassen sich mit dem Meinungs-
austausch, den Konsultationen, der Beilegung von Strei-
tigkeiten, einschliefiich der Mdglichkeit zur Anrufung eines
Schiedsgerichts. Entsprechende Regelungen sind in Luft-
verkehrsabkommen Gblich und zum Ausgleich méglicher
Meinungsverschiedenheiten zweckméBig. Sle enthalten
daruber hinaus die international dblichen Kindigungs-,
Registrierungs- und SchluB3bestimmungen sowie die Fest-
legung des Vorrangs eines mehrseitigen Luftverkehrs-
tbereinkommens,
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Stellungnahme
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 18. Juni 1993 zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Kuba lber den
Luftverkehr

Der Bundesrat hat in seiner 666. Sitzung am 25. Februar 1994 gemil Artikel 76 Abs. 2
des Grundgesetzes beschlossen, gegen den Gesetzentwurf keine Einwendungen zu erhe-
ben.
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