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Verordnung 49 Jodew

des Bundesministeriums fir Verkehr
und des

Bundesministeriums far Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit

Einundzwanzigste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung

A. Zielsetzung

1. Verringerung der Schadstoffemissionen im Abgas von
leichten Nutzfahrzeugen und vergleichbaren Fahrzeugen
wie Pkw mit mehr als 6 Sitzpldtzen oder mit einer Ge-
samtmasse von mehr als 2500 kg.

2. HaftungsausschluB8 der Ldnder fiir Schdden, die im Rah-
men der Abgasuntersuchung auftreten kénnten.

3. Mefverfahren zur Ermittlung der Kochlendioxidemissionen
und des Kraftstoffverbrauchs.

4. Verringerung der Schadstoffemissicnen im Abgas von
Personenkraftwagen und Wohnmobilen (Anderung der An-
erkennung als schadstoffarm).

B. Lésung

Zu 1.: Umsetzung der EG-Abgasrichtlinie 93/59/EWG in die
5tvzo

Zu 2.: Aufnahme einer Freistellungsklausel fiir die Ldnder
in die StVZO

Zu 3.: Unmsetzung der EG-Richtlinie zur Messung von CO, in
die StVzZO

Zu 4.: Wegfall der Anerkennung schadstoffarm nach Anlage
XXIITI stvzZo

Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgeselachaft mbH, Postlach 1320, 53003 Bonn

Telefor: 0226/3620840, Telstax 0228/3620844
iSSN 0720-2048
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C. Alternativen

Zu 1.,: Keine
Zu 2.: Keine
Zu 3.: KXeine

Zu 4.: Keine

D. Kosten

Zu 1l.: Fir den Bund entstehen jdhrliche Personalkosten

von rd. 650.000,-- DM und einmalige Sachkosten von
ca.
30.000,~-- DM.

Zu 2.: Keine

Zu 3.,: Keine

Zu 4.: Keine
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Verordnung
des Bundesministeriums fir Verkehr
und des

Bundesministeriums fiir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit

Einundzwanzigste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung

Der Chef
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 14. Januar 1994

021 (323) - 920 01 - Str 185/94

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit libersende ich die von dem Bundesministerium fur Verkehr und dem
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit zu
eriassende

Einundzwanzigste Verordnung zur Anderung der
Strafenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

mit Begrundung und Vorblatt.

lch bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizufuhren.

%NN (PN

Friedrich Bohl
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. Einundzwanzigste Verordnung
zur Anderung der Strafenverkehrs-Zulassungs-Ordnung”
VOM iiwnnnssnn 1994

Auf Grund

- des § 6 Abs. 1 Nr. 1 und 3 Buchstabe a und b des StraBenver-
kehrsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliede-
rungsnummer 9231-1, verdffentlichten bereinigten Fassung,
Nummer 1 gedndert durch Artikel 1 Nr. 3 des Gesetzes vom
13. Mai 1986 (BGBl. I S. 700) und Nummer 3 zuletzt gedndert
durch § 37 Abs. 2 des Gesetzes vom 24. August 1965 (BGBl. I

S. 927), verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr,

- des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabke 4, Nr. 5a und Nr. 7 und
Abs. 2a des Strafenverkehrsgesetzes, Absatz 1 Nr. 3 Buchsta-
be d gedndert durch Artikel 1 Nr. 5 des Gesetzes vom
6. April 1980 (BGBl. I S. 413), Abs. 1 Nr. 5a und Nr. 7 ein-
gefiigt durch § 70 Abs. 1 des Gesetzes vom 15. Mdrz 1974
(BGBl1. I. S. 721) und Abs. 2a eingefiigt gemdh Artikel 22 der
Verordnung vom 26. November 1986 (BGBl. I S. 2089), verord-
nen das Bundesministerium fiir Verkehr und das Bundesministe-
rium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit,

7 Artikel 1 dieser Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinie
93/59/EWG des Rates vom 28. Juni 1993 zur Anderung der Richtlinie
70/220/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaa-
ten iliber MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissio-
nen von Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 186 S. 21) und der Richtlinie
«eef.../EWG der Kommission vom .......oovvvvn-s . (ABl. EG Nr. L ...
S. ...)



- des § 38 Abs. 2 Satz 1 und § 39 des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Mai 1990
(BGBl. I S. 880), hinsichtlich des § 38 Abs. 2 nach Anhdrung
der beteiligten Kreise, verordnen das Bundesministerium fiir
Verkehr und das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit:

Artikel 1

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 28. September 1988 (BGBl. I S. 1793), zuletzt
gedndert durch .........  wird wie folgt gedndert:

1. bie Inhaltsilibersicht wird wie folgt geindert:
a) Nach dem Hinweis auf § 47c wird folgender Hinweis einge-
fligt:
"§ 47d Messung der Kohlendioxidemissionen und des
Kraftstoffverbrauches".

b) DPer Hinweis auf § 48 wird wie folgt gefaft:
"§ 48 Emissionsklassen fiir Kraftfahrzeuge".

2. In § 47 Abs. 3 wird nach Nummer 3 das Komma durch das Wort
"oder" ersetzt und folgende Nummer angefiigt:

"4, der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie
93/59/EWG des Rates vom 28. Juni 1993 (ABl. EG Nr. L
186 S. 21) - ausgenommen die Fahrzeuge, die die weniger
strengen Grenzwertanforderungen der Klassen II oder III
des Anhangs I in Nr. 5.3.1.4 und 7.1.1.1 oder die Uber-
gangsbestimmungen des Anhangs I Nr. 8.3 in Anspruch
nehmen-,",
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Dem § 47a Abs. 2 wird folgender Satz angefiigt:

"Die fiir die anerkannten Kraftfahrzeugwerkstidtten in § 47b
Abs. 2 Nr. 4 und 5 vorgegebenen Anforderungen gelten ent-
sprechend auch filir alle anderen in Satz 1 genannten Stel-

len.".

In § 47b Abs. 2 werden nach Nummer 3 der Punkt durch ein

Komma ersetzt und folgende Nummern 4 und 5 angefligt:

14, der Antragsteller nachweist, daB fiir die mit der Durch-
flihrung der Untersuchungen nach Anlage ViIIa Nummer 3.1
oder 3.2 betrauten Fachkridfte eine ausreichende Haft-
pflichtversicherung zur Deckung aller im Zusammenhang
mit den Untersuchungen entstehenden Anspriichen besteht
und bestdtigt, daB er diese aufrechterhalten wird.

5. der Antragsteller das Land, in dem er tdtig wird, wvon
allen Anspriichen Dritter wegen Schidden freistellt, die
im Zusammenhang mit den Untersuchungen nach Anlage
VIIIa Nummer 3.1 oder 3.2 von ihm oder den von ihm be-
auftragten Fachkrédften verursacht werden, und dafiir den
AbschluBf einer entsprechenden Versicherung nachweist
und bestiditigt, daf er diese aufrechterhalten wird.".

Nach § 47c wird folgender § 47d eingefligt:

g 474
Messung der Kohlendioxidemissionen und des
Kraftstoffverbrauchs

Flir Personenkraftwagen sowie Wohnmobile mit einer Gesamt-
masse von nicht mehr als 3 500 kg, soweit sie in den Anwen-
dungsbereich der Richtlinie 80/1268/EWG des Rates vom 16.
Dezember 1980 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten ilber das Mefverfahren zur Ermittlung der
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Kohlendioxidemissionen und des Kraftstoffverbrauchs von
Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 375 S. 36), geiindert durch
die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen,
fallen, sind die Kohlendioxidemissions- und Kraftstoffver-
brauchswerte gemdf den Anforderungen dieser Richtlinie zu
ermitteln.".

§ 72 Abs. 2 wird wie folgt geidndert:

a) In der Ubergangsverschrift zu § 19 Abs. 3 Nr. 4 und An-
lage XIV (Teilegutachten) wird die Angabe "§ 19 Abs. 3
Nr. 4 und Anlage XIV (Teilgutachten)"™ durch die Angabe
"§ 19 Abs. 3 Nr. 4 und Anlage XIX (Teilegutachten)" er-
setzt.

b) In der Ubergangsvorschrift zu § 19 Abs. 2 Satz 2 Halb-
satz 2 (Mitfihren eines Abdrucks der besonderen Be-
triebserlaubnis oder Bauartgenehmigung) wird die Angabe
"§ 19 Abs. 2 Satz 2 Halbsatz 2 (Mitfilhren eines Abdrucks
der besonderen Betriebserlaubnis oder Bauartgenehmi-
gung)" durch die Angabe "§ 19 Abs. 4 Satz 1 (Mitfiihren
eines Abdrucks der besonderen Betriebserlaubnis oder
Bauartgenehmigung)" ersetzt.

c) In der Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 1 wird nach Num-
mer 3 folgende Nummer 4 angefiigt:

"4. Hinsichtlich der Richtlinie 93/59/EWG
a) ab dem 1. Oktober 1993 fir die Erteilung einer
Allgemeinen Betriebserlaubnis,
b) ab dem 1. Oktober 1994 auf Kraftfahrzeuge, die
von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kom-
men.
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Flir Kraftfahrzeuge, flir die vor dem Zeitpunkt nach
Buchstabe a eine Allgemeine Betriebserlaubnis er-
teilt wurde bzw. die vor dem Zeitpunkt nach Buchsta-
be b erstmals in den Verkehr gekommen sind, bleiben
§ 47 Abs. 1 einschlieBlich der {lbergangsvorschriften
in § 72 Abs. 2 in der vor dem 1. [Einsetzen: Monats-~
name des ersten auf die Verkiindung folgenden Kalen-

dermonats)] 1994 geltenden Fassung anwendbar.".

Die Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 3 {schadstoffarme

Fahrzeuge) wird wie folgt gedndert:

aa) Nach Satz 2 wird folgender Absatz eingefiigt:
"Eine erstmalige Anerkennung als schadstoffarm nach
§ 47 Abs. 3 Nr. 1 ist ab 1. Januar 1995 nicht mehr
zulassig.".

bb) Am Schluf wird folgender Absatz angefiigt:
"Eine erstmalige Anerkennung als schadstoffarm nach
§ 47 Abs. 3 Nr. 3 ist fiir Fahrzeuge, die die {iber-
gangsbestimmungen des Anhangs I Nr. 8.2 der Richt-
linie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie
91/441/EWG in Anspruch nehmen, ab 1. Januar 1995
nicht mehr zulédssig.".

Der Ubergangsvorschrift zu § 47t Abs. 2 (Erteilung der
Anerkennung zur Durchflihrung von Abgasuntersuchungen)
wird nach Satz 2 folgender Satz angefiigt:

"Eine vor dem 1. [Einsetzen: Monatsname des ersten auf
die Verkiindung folgenden Kalendermonats] 1994 erteilte
Anerkennung zur Durchfiihrung von Abgasuntersuchungen
nach Anlage VIIIa Nummer 3.1 oder 3.2 bleibt giiltig,
wenn der Antragsteller den in den Nummern 4 und 5 ent-
haltenen Bestimmungen bis zum 1. [Einsetzen: Monatsname
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des vierten auf die Verkiindung folgenden Kalendermonts]
1994 nachkommt.".

Nach der Uibergangsvorschrift zu § 47b Abs. 2 (Erteilung
der Anerkennung zur Durchfiihrung von Abgassonderunter-
suchungen) werden folgende Ubergangsvorschriften einge-
fligt:

"§ 47d (Messung der Kohlendioxidemissionen und des

Kraftstoffverbrauchs)

ist spdtestens anzuwenden

a) ab dem 1. Januar 1996 flir die Erteilung einer Allge-
meinen Betriebserlaubnis,

b) ab dem 1. Januar 1997 auf Kraftfahrzeuge, die von

diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommen.".

Die Ubergangsvorschrift zu § 49 Abs. 2a (Verkauf von

Auspuffanlagen und Austauschauspuffanlagen) wird wie

folgt ge&indert: ‘

aa) Satz 2 wird wie folgt gefaBt:
"Abweichend von § 49 Abs. 2a diirfen Auspuffanlagen
und Austauschauspuffanlagen filir Kraftrdder auch nach
dem 1. April 1994 ohne EG-Betriebserlaubniszeichen
feilgeboten, verduBert oder verwendet werden, sofern
sie flir Kraftrdder, die vor dem 1. April 1994 erst-
mals in den Verkehr gekommen sind, bestimmt sind.".

bb) Folgender Absatz wird angefligt:
"Abweichend von § 49 Abs. 2a Satz 1 diirfen Kraftri-
der mit Auspuffanlagen ohne EG-Betriebserlaubniszei-
chen auch nach dem 1. April 1994 feilgeboten, ver-
duBert oder verwendet werden, sofern fiir die
Kraftrédder hinsichtlich der Gerduschentwicklung und
Auspuffanlage eine Genehmigung nach der, ECE-~Regelung
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Nr. 41 - Einheitliche Vorschriften fiir die Genehmi-
gung der Kraftridder hinsichtlich der Geriduschent-
‘wicklung - (BGBl. II 1993 S. ...) vorliegt.".

7. Der Anhang wird wie folgt gedndert:
a) In der Liste der 2zu § 47 Abs. 1 anzuwendenden Bestimmun-
gen wird nach Buchstabe 1) der Punkt durch ein Komma er-

setzt und folgender Buchstabe m) angefiigt:

"m) Richtlinie 93/59/EWG des Rates vom 28. Juni 19932
(ABl. EG Nr. L 186 S§. 21).".

b) Nach der zur Vorschrift des § 47 Abs. 6 anzuwendenden
Bestimmung wird folgende neue Bestimmung eingefiigt:
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" 47d Artikel 1 der Richtlinie 80/1268/EWG

bis 5 des Rates vom 16. Dezember 1980 zur
Anhdnge Angleichung der Rechtsvorschriften
I und II der Mitgliedstaaten {iber den Kraft-

stoffverbrauch von Kraftfahrzeugen

(ABl. EG Nr. L 375 S. 36), gedndert

durch die

a) Richtlinie 89/491/EWG der Kommis-
sion vom 17. Juli 1989 (ABl. EG
Nr. L 238 S. 43),

.b) Richtlinie .../..../EWG der Kom-

mission vom .....cc0ccen- ...1993
(ABl. EG Nr. L .... S. ....).".
Artikel 2

Diese Verordnung tritt am ersten Tag des auf die Verkiindung
folgenden Kalendermonats in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den

Der Bundesminister fiir Verkehr

Der Bundesminister fiir Umwelt,

Naturschutz und Reaktorsicherheit
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Begrindung

I. Allgemeines

Der Rat der EG hat zur Anpassung der Richtlinie
70/220/EWG an den technischen Fortschritt zur
weiteren Verringerung des Schadstoffemissions-
niveaus die Richtlinie 93/59/EWG erlassen.

Mit Ubernahme dieser Richtlinie in die StVZO
wird die Anwendung in der Bundesrepublik
Deutschland verbindlich vorgeschrieben.

Mit der nunmehr vorgenommenen Ergdnzung wird
eine analoge Regelung wie in § 10 Abs. 4
KfSachvG und Nr. 7.2.5 Anlage VIII StVZO in
die Bestimmungen des § 47a und in die fiir das
Anerkennungsverfahren von Kraftfahrzeugwerk-
stdtten zur Durchfiihrung veon Abgasuntersu-
chungen nach § 47b aufgenommen. Damit wird dem
Wunsch der Linder gefolgt, die diese Ergdnzung
fir unabdingbar halten.

Die Kommission der EG hat zur Verbesserung des
Mefverfahrens der Richtlinie 80/1268/EWG zur
Ermittlung der Kohlendioxidemissionen und des
Kraftstoffverbrauchs von Kraftfahrzeugen die
Richtlinie 93/.../EWG erlassen.

Die Auswirkungen der Kohlendioxidemissionen auf
die Umwelt geben Anlaf zur Besorgnis. Mit der

Richtlinie 93/.../EWG wurde deshalb das Mefver-
fahren zur Ermittlung der CO,-Emissionen und den
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hieraus zu berechnenden Kraftstoffverbrauch dem
Priifverfahren der Richtlinie 70/220/EWG des
Rates angepalt.

Das Meflverfahren wird nicht mehr im Drittelmix
(Stadtfahrt, 90 km/h, 120 km/h) sondern nach

dem neuen europdischen Zyklus durchgefiihrt.

Mit der Ubernahme dieser Richtlinie in die
StVz0 wird die Anwendung in der Bundesrepublik
Deutschland verbindlich vorgeschrieben.

Die Anforderungen der neuen EG-Richtlinie mit
dem neuen europidischen Fahrzyklus an das Abgas-
verhalten von Pkw sind strenger als die der
bisher geltenden EG-Richtlinien bzw. die der
Anlage XXIII zur StVZO. Eine Anerkennung von
Pkw und Wohnmobilen bis 2800 kg als schadstoff-
arm, die lediglich die bisher geltenden Abga-
sanforderungen erfiillen, ist zukﬁanig nicht
mehr gerechtfertigt.

Wegen der Ubernahme der Richtlinie 93/59%/EWG
miissen im Kraftfahrt-Bundesamt Datenbldtter fir
genehmigte Fahrzeugtypen ergidnzt, erweitert und
gepflegt werden. Der j&hrliche Personalaufwand
betridgt rd. 650.000,-- DM (5 Stellen BAT VIb
und 2 Stellen BAT Vc¢). Hinzu kommen ca.
30.000,~- DM Sachkosten filir die Ausstattung der
Arbeitsplidtze und weitere Folgeaufwendungen.

Z2u den Einzelbestimmungen

Zur Praambel
Die Verordnung ist nach § 6 Abs. 2a des Stra-
Benverkehrsgesetzes sowie nach § 38 und § 39

des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom Bundes-
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ministerium fir Verkehr und vom Bundesministe-
rium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicher-

heit mit Zustimmung des Bundesrates zu erlas-
sen.

Zu Artikel 1 Nr. 1 (Inhaltsiibersicht)
Die Inhaltsiibersicht wird an die Anderungen
angepafBt.

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 47 Abs. 3)

Mit Einfligung der Nr. 4 kénnen Personen-
kraftwagen sowie Wohnmobile mit einer zuldssi-
gen Gesamtmasse von nicht mehr als 2 800 kg,
die der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung
der Richtlinie 93/59/EWG entsprechen, die Vor-
teile fiir schadstoffarm anerkannte Fahrzeuge in
Anspruch nehmen.

Ausgenommen hiervon sind Fahrzeuge, die ledig-
lich die nicht so strengen Grenzwertanforderun-
gen der Richtlinie 93/59/EWG der Klassen II und
IITI des Anhangs I in 5.3.1.4 und 7.1.1.1 sowie
des Anhangs I Nr. 8.3 erfiillen.

Zu Artikel 1 Nr. 3 (§ 47a Abs. 2) und

Zu Artikel 1 Nr. 4 (§ 47b Abs. 2)

Der in § 47b Abs. 2 Nummer 4 geforderte Ab-
schluf einer ausreichenden Haftpflichtversiche-

rung filir die mit den Untersuchungen betrauten
Personen dient dem Schutz des Fahrzeughalters.
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Mit der in § 47k Abs. 2 Nummer 5 aufgenommenen
Verpflichtung wird sichergestellt, daB das Land
nicht fiir fehlerhafte Handlungen der mit der
Durchfithrung von Abgasuntersuchungen betrauten
Personen einer anerkannten Kraftfahrzeugwerk-

statt in Anspruch genommen werden Xkann.

Zu Artikel 1 Nr. 5 (§ 474)

Mit Einfiigung des § 474 werden die Vorschriften
der Richtlinie 80/1268/EWG des Rates, zuletzt
gedndert durch die Richtlinie 93/.../EWG der
Kommission, in die StVZO iUbernommen. Die Anwen-
dung wird verbindlich vorgeschrieben.

Zu Artikel 1 Nr. 6 (§ 72 Abs. 2)

7Zu den Buchstaben a und b (Ubergangsvorschrif-
ten zu § 19 Abs. 3 Nr. 4 und Anlage XIX bzw.

§ 19 Abs. 4 Satz 1)

Redaktionelle Anpassung an die durch die

16. Verordnung gednderten Vorschriften.

Zum Buchstaben c (Ubergangsvorschrift zu § 47
Abs. 1 Nr. 4)

Mit der Einfiligung werden die Zeitpunkte fiir die
Anwendung der Richtlinie 93/59/EWG vorge-

schrieben.

Zum Buchstaben d (Ubergangsvorschriften zu § 47
Abs. 3)

Zu den Buchstaben aa
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Mit der Einfigung ist eine erstmalige Anerken-
nung als schadstoffarm nach Anlage XXIII ab 1.
Januar 1995 nicht mehr zuldssig.

Zu den Buchstaben bb

Mit der Anfligung ist eine erstmalige Anerken-
nung als schadstoffarm von Fahrzeugen, die die
lbergangsbestimmungen des Anhangs I Nr. 8.2 der
Richtlinie 91/441/EWG in Anspruch nehmen, ab 1.
Januar 1995 nicht mehr zuldssig.

Zum Buchstaben f (Ubergangsvorschrift zu § 474)
Mit der Einfiigung werden die Zeitpunkte fiir die
Anwendung der Richtlinie 93/.../EWG vorge-
schrieben. ‘

Zum Buchstaben g (Ubergangsvorschrift zu § 49
Abs. 2a)

Zu den Buchstaben aa
Klarstellung des Gewollten.

Zu den Buchstaben bb

Mit der Einfiigung wird das Feilbieten, Verdu-
Bern oder Verwenden von Kraftrddern, die der
ECE-Regelung Nr. 41 entsprechen, rechtlich még-
lich.

Zu Artikel 1 Nr. 7 (Anhang)

Aufgrund der Einfligung in § 47 Abs. 3 und der

Einfligung des § 47d ist eine Knderung des An-

hangs notwendig. Die Richtlinien 93/59/EWG und
93/.../EWG werden in die StVZ0 iibernommen.
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Zu Artikel 2

Diese Vorschrift regelt das Inkrafttreten der Verord-
nung.

Auswirkungen auf die Preise

Es wird davon ausgegangen, déB die Anwendung der EG-Ab-
gasrichtlinie 93/59/EWG bzw. CO,-Richtlinie 93/.../EWG
keine merklichen Mehrkosten, gemessen an den Gesamtko-
sten, zur Folge hat. Insofern sind aufgrund dessen auch
keine meBbaren preislichen Auswirkungen auf Einzelprei-
se und das Preisniveau ~ insbesondere das Verbraucher-
preisniveau - zu erwarten. Soweit das Preisniveau die-
ser Fahrzeuge geringfligig iiber dem Durchschnitt wvon
Kraftfahrzeugpreisen liegt, ist dies auf die technisch

bessere Ausrilistung insgesamt zuriickzufiihren.
Auswirkungen auf die offentlichen Haushalte
Flir den Bund entstehen jdhrliche Kosten in H8he von

rund 650.000,-- DM fiir Personal und einmalige Sachko-
sten in Hdhe von ca. 30.000,~-- DM.
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KOMM | SS |ON 111/4151-93-DE Rev. 2

DER EUROPXISCHEN orig.: EN

GEME INSCHAFTEN Brissel, den 4. August 1993

HH/mc
Generaldirektion
Industrie
MBS
ENTWURF

Richtlinie der Kommission
Zur Anpassung der Richtlinie 80/1268/EWG
dber den Kraftstoffverbrauch von Kraftfahrzeugen
an dan technischen Fortschritt

: Rus de ig Lol 200, 8 — 1048 Briseel
Ientrole 298 11 11 Farmschralber : COMEU 8 21877 Telegrommadresse COMEUR Sruxailes

Telefon Durchwaht 29 . . . . -
croam/t8t/DIRECT /415 1=93de2
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Richtlinie der Kommission
zur Anpassung der Richtlinie 80/1263/EWG
iber den Kraftstaffverbrauch von Kraftfahrzeugen

an den technischen Fortschritt

DIE KOMMISSION DER EUROPXR|SCHEN GEMEINSCHAFTEN -

gestltzt auf den Vertrag zur Grindung der Europdischen
Wirtschaftsgemeinschaft,

gestiltzt auf die Richtlinie 70/156/EWG des Rates (ber die
Betriebserlaubnis flr Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzauganhanger(15,
zuletzt gedndert durch die Richtlinie 92/583/EWG des Rates(2),
insbesondere auf Artikel 13 Absatz 2,

gestdtzt auf die Richtlinie 80/1268/EWG des Rates vom 16. Dezember 1§80
zur Angieichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten (ber den
Kraftstoffverbrauch von Kraftfahrzeugen(3), zuletzt geidindert durch die
Richtlinie 89/491/EWG(4), insbesondere auf Artikel 2, '

in Erwdgung nachstehender Griinde:

Bai der Richtlinie 80/1268/EWG des Rates handelt sich um eine
Einzelrichtlinie des durch die Richtlinie 70/156/EWG singef{lihrten EWG-
Typgenehmigungsverfahrens. Daher finden die in der Richtlinie 70/156/EWG
festgelegten Vorschriften {dber Fahrzeugsysteme, Bauteile und

seibstidndige technische Einheiten auf diese Richtlinie Anwendung.

(1) ABI. Nr. L 42 vom 23.2.1970, S. 1.
(2) ABI. Nr. L 225 vom 10.8.1992, S. 1.
(3) ABI. Nr. L 375 vom 31.12.1980, S. 3§
(4) ABI. Nr. L 238 vom 15.8.1989, S. 43.
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Insbesondere wird in den Artikeln 3 Absatz 4 und 4 Absatz 3 der
Richtlinie 70/156/EWG verlangt, daB Jeder Einzeirichtilinie sine
Baschreibungsmappe beigeflgt wird, die die einschiligigen Angaben des
Anhangs | zu dieser Richtlinie enthidit, sowie ein Typgenehmigungsbogen
gemiBd Anhang V! zu dieser Richtlinie, damit die Typgenehmigungsdaten
elektronisch erfast werden kdnnen.

'Bezug gencmmen wird auf die Richtlinie 70/220/EWG (5) des Rates iber
Magnahmen gegen die Luftverunreinigung durch Abgass von Kraftfahr-
zeugmotoren mit Fremdziindung, zuietzt gedndert durch die Richtlinie
91/441/EWG(6), da diese Richtlinie technische und administratlive

Vorschriften enthdlt, die auch flr diese Richtlinie gelten.

Angesichts der wachsenden Besorgnis (ber die Au&wirkungon von
Kohlendioxidemissionen auf die Umwelt hat das finfte Aktionsprogramm der
Europdischen Gemeinschaften zum Schutz der Umwelt, das am 16. Dezember
1992 vom Rat gebilligt wurde, eine Stabillisierung dieser Emissionen_zum'
Ziel; im Rahmen der EWG-Typgensehmigung far Kraftfahrzeuge miissen di&
Kohlendloxidemissionen festgestellt werden. Es ist angebracht, die
Messung von Kohlendioxid auf das Priifverfahren zu stitzen, das in der
Richtlinie 70/220/EWG flr die Messung der luftverunreinigenden Stoffe
von Kraftfahrzeugen festgeiegt wurde und den Kraftstoffverbrauch
falglich auf der Grundlage dieser MeSergebnisse zu berschnen.

Die Bestimmungen dieser Richtiinie entsprechen der Stelfungnahme des
durch die Ricghtlinie 70/156/EWG eingesetiten Ausschusses fUr die
Anpassung an den technischen Fortschritt -

(§) ABI. Nr. L 76 vom 6.4.1970, S. 1.
(6) ABI. Nr. L 242 vom 30.8.1991, S. 1.
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HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

. Der Titel der Richtlinie 80/1268/EWG erhdlt folgenden Wortlaut:

"Richtiinie BO/1263/EWG des Rates Uber die Kohlendioxidemissionen und
den Kraftstoffverbrauch von Kraftfahrzeugen"®.

Artike! 2 wird wie foigt gedndert: "... aus Grinden verweigern oder
verhieten, die mit den Kohlendioxidemissionen und dem

Kraftstoffverbrauch zusammenhingen, wenn dle Emissions- und

Verbrauchswerte...".

Die Anhdnge zu der Richtlinie 80/1268/EWG werden durch die Anhinge zu
dleser Richtlinie ersatzt.

Artikel 3

Mit Wirkung vom 1. Apri! 1994 dirfen die Mitglisdstaaten aus Grinden,
die sich auf die Emission von Kohiendioxid und -auf den
Kraftstoffverbrauch bezishen,

- fUr einen Fahrzeugtyp weder die Erteilung der EWG-Typgenehmigung
oder der Betriebseriaubnis mit nationaler Geltung verweigern,

- noch die Zuiassung, den Verkauf oder die inbetrietcnahme von
Fahrzeugen verbieten,

wenn die Emissions- und Verbrauchswerte gemi8 den Anforderungen der
Richtlinie 80/1268/EWG in der Fassung dieser Richtlinie armitteit
wurden.
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Mit Wirkung vom 1. Januar 1996 dlrfen dle Mitgliadstaaten flr einen
Fahrzeugtyp aus Grinden, die sich auf die Emission von Kohlendioxid
und auf den Kraftstoffverbrauch beziehan

- die EWG-Typgenshmigung nicht mehr erteilen und
- die Betriebseriaubnis mit nationaler Geltung verwaigern,

wenn die Emissions— und Verbrauchswerte nicht gemdB8 den Anforderungen
der Richtlinie 80/1268/EWG in der Fassung dieser Richtlinie ermitteit
wurden.

Mit Wirkung vom 1. Januar 1997 betrachten die Mitglisdstaaten aus
Grinden, die sich auf die Emission von Kohlendioxid und auf den
Kraftstoffverbrauch beziehen,

- die Obereinstimmungsbescheinigungen, mit denen Neufahrzeuge gemis
der Richtlinie 70/156/EWG versehen sind, als ungdlitig far dle
Zwecke von Artikel 7 Absatz 1 dieser Richtiinie und

- dilrfen die Zulassung, den Verkauf und die Inbetriebnahme von
Neufahrzeugen, die nicht mit einer (beresinstimmungsbescheinigung

antsprechend der Richtlinie 70/156/EWG versehen sind, verweigern,

wenn die Emissions—- und Verbrauchswerte nicht gemd8 den Anforde-—
rungen der Richtlinie 80/1268/EWG in der Fassung dieser Richtlinie
ermitteit wurden.

Artikel 3

Die Mitgliedstaaten eriassen die erforderlichan Rechts- und
Verwaltungsvorschriftan, um dieser Richtiinie vor "dem 31. Mirz 1994
nachzukommen. Sie setzen die Kommission unverzdglich davon in
Kenntnis.
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2. Wenn die Mitgliedstaaten dlese Vorschriften erlassen, nehmen sie in
dlesen Vorschriften selbst oder durch sinen Hinwels betl der amtiichen
Vardffentlichung auf diese Richttinie Bazug. Die Mitgliedstaaten
regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

3. Die Mitgliedsataaten teilen der Kommission den Wortlaut der
wichtigsten inmnerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem
untar diess Richt!inie fatlenden Gebiet eriassen.

Artikel 4

Diese Richtlinie ist an die Mitgiiedstaaten gerichtet.

Gaschehen zu Brissel,

Im Namen der Kommission
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ANHANG |
ERMITTLUNG DER COo,—EMISSIONEN UND DES KRAFTSTOFFVERBRAUCHS

ANWENDUNGSBERE 1CH

Diese Richtiinie gilt fdr die Kohlendicxid-(COq-)Emissionen und den
Kraftstoffverbrauch aller Kraftfahrzeuge der Klasse M1,

2.

2.1

2.2

2.3

3.2

3.3

ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EWG—-TYPGENEHMIGUNG

Der Antrag auf Erteilung der EWG-Typgenehmigung gemif Artikel 3
Absatz 4 der Richt!inie 70/156/EWG fdr sinen Fahrzeugtyp Iin bezug
auf die COo—-Emissionen und den Kraftstoffverbrauch ist vom
Haersteller einzureichen.

Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in Anhang || der Richtlinie
70/220/EWG abgedruckt. Liegt bereits eine Typgenehmigungsnummer vor,
ist diese sbenfalls anzugeben. Falls geeignet, kénnen Koplen anderer
Typgenehmigungen mit den relevanten Daten zur Erweiterung von
Typgenehmigungen in (bereinstimmung mit Abschnitt 11 verwendet
warden. Auf Ersuchen des flr die Prifungen zustindigen technischen
Dienstes oder des Herstelilers kénnen erginzende technische Angaben

flr bestimmte besonders verbrauchsginstige Fahrzeuge bericksichtigt
werden.

Flr die in Abschnitt 6 dleses Anhangs beschr iebene Prifung wird ein
fir den zu genehmigenden Fahrzeugtyp reprisentatives Fahrzeug
vorgetlhrt, fails die Prlfungen von dem flr die
Typgenehmigungsprifungen zustindigen Dienst selbst durchgefilhrt
werden. Dabei prift der technische Dienst, ob dieses Fahrzeug den
fir diesen Fahrzeugtyp gelitenden Grenzwertean entspricht, die in der
neuesten Fassung der Richtlinie 70/220/EWG beschrieben sind.

ERTEILUNG DER EWG-TYPGENEHMIGUNG
Singd die einschlidgigen Anforderungen erfiilit, wird die EWG-

Typngenehmigung gemiB8 Artikel 4 Absatz 3 der Richtlinien 70/156/EWG
erteilt.

Ein Muster fUr den EWG-Typgenehmigungsbogen !iegt in Anhang |1 bei.

Fir jedes typgenehmigte Fahrzeug wird eine Genehmigungsnummer gemisS
Anhang Vi| der Richtlinie 70/156/EWG erteifit. Ein Mitgliedstaat darf
diese!be Nummer fir keinen anderen Fahrzeugtyp erteilen.
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ALLGEME INE VORSCHRIFTEN

Die COp-Emissionen werden wihrend des Prdfzyklus gemessen, der den
stidtischen und auBerstidtischen Fahrbetrieb simuliert und In der
Antage 1 des Anhangs |11 der Richtline 91/441/EWG beschrieben Ist.

Die Ergebnisse dieser Prifung missen ais Kohlendioxidemissionen in
g/xm, auf die nichst!isgende ganze Zah| abgerundet, ausgedrickt
warden.

Der Kraftstoffverbrauch wird gemi8 Abschnitt 7 nach der
Kohlenstoffbilanzmethode untar Verwendung der gemessenen COp-
Emissionen und der anderen kohlenstoffbezogenen Emissionen (CO und

HC) berechnet. Die Ergebnisse werden auf die arste Dezimaistelle
abgerundet.

Prifkraftstoff

Fiir die Prifung sind die entsprechenden Anhang vill der Richtlinie

91/441/EWG festgelegten Bezugskraftstoffe zu varwenden.
Fir dle Iwecke der Berechnung nach Abschnitt 4.3 werden die

;folgenden'Kraftstoffeigenschaftenrﬁerwéndet:

s PROFBED | NGUNGEN

5.1 priffahrzeug

5.1.1 Das Fahrzeug muB in gutem mechanischem Zustand vorgefdhrt
werden. es mud eingefahren und vor der Prifung mindestens 3000
km, Jedoch weniger als 15000 km gefahren worden sain.

5.1.2 Die Einstellungen des Motors und der

Abgasschads#e##ﬂbefﬂach%&QEE?Stum.
l-b{h,am'nf‘suuf mu'af-ebbv‘ Tl fy:.(f"e“r‘e— : ?C. ?l/wilgﬁj (
5.1.3 Die Prifste!le kann (berprfifen, ob die Fahrleistungen des

a. Dichte: gemsssen am Pritfkraftstoff gemds 1S5S0 3675 oder einer
gieichwertigen Methode.

b. Wasserstoff-Kohlenstoffverhdltnis: Es werden festgelegte Werte
verwendet, und zwar 1,85 fdr Ottokraftstoff und 1,36 far
Dieselkraftstoff.

an
Fahrzeugbetdt igungseinrichtungen miissen den Herstel lervergaben

entsprechen. Diese Anforderung gilt insbesondere auch flr die

?.:u‘..&u&u»( odes Leeor |autfe-insteitung, dfs Kaltstartvorrichtung und das dn fo~ che.

Fahrzeugs den Hersteller¥ergaben entsprechen und ob es méglich
ist, das Fahrzeug unter normalen Fahrbedingungen, insbesondera

bei Kalt— und Heig@start zu benutzen.

5.1.4 Vor der Prifung mu@ das Fahrzeug in einem Raum mit einer

retativ konstanten Temperatur zwischen 293 uynd 303 K (20 bis
30 "C) gelagert werden. Diese Konditionierungsphase dauert
mindestsns sechs Stunden und bis zu dem Zeitpunkt, wo das
Motorschmierd! und die Kihiwassertemperatur wm nicht mehr als
+ 2 K von der Raumtemperatur abweichen. Auf Ersuchen des
Herstsilers kann die Prifung binnen maximal 30 Stunden nach
der letzten Benutzung des Fahrzeugs bei normaler Temperatur
durchgefilhrt werden.

(

{
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5.1.5

5.3

6.2.1
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Auf Ersuchen des Herstellers dlrfen Fahrzeuge mit
Qrtokrafisteoffmotoran nach dem in 5.1.17 des Anhangs V1 der
Richtlinie 91/4471/EWG beschr leabenen Verfahran vorkonditioniert
werden; Fahrzeuge mit Kompressionszdndungsmotoren dirfen nach
dem in 5.3 des Anhangs ||| der gleichen Richtlinie

beschr iebenen Verfahran vorkonditicniart warden.

Wihrend der PrlUfung dirfen nur die fir den Betrieb des
Fahrzeugs erforderlichen Ausrdstungsteile betrieben warden.
Sofern eine handbetitigte Einrichtung zur Vorwirmung der
Ansauglurft vorhanden ist, ist sie in dle “Sommer-Stellung”
Zu bringen. Grundsdtz!ich milssen sich die flir den normalen
Betrieb des Fahrzeugs erforder!ichen Nebenaggregate in
Betrieb befinden.

Ist der Lilfter temperaturgesteuert, so ist die normale
Betriebseinsteilung zu wdhlen. Das Heizsystam fir den
Insassenraum und die Klimaaniage sind auszuschaiten, der
Kompressor bileibt in betriebsilblicher Funktion.

Ist esin Ladeluftgebldse vorhanden, so ist es in
betriebsdbticher Art zu betreiben.

Schmierstoffe
Als Schmierstoffe sind vom Fahrzeugherstel ler empfchiene

Erzeugnisse zu verwenden, die im Prifprotokoll anzugeben
sind.

Reifen

Es sind Reifen zu verwenden, dle gemd8 den Angaben des
Herstellers zur Originatausstattung des Fahrzeugs genhdren;
die Reifendricke missen den Empfehliungen fdr die Radliasten
und Geschwindigkeiten wihrend der Prdfungen entsprechen
{sie sind, falls arforderiich, fdr den Prifstandsbetrieb an
die Prifbedingungen anzupassen). Die Reifendrilcke missen im
Prifprotokol | angegeben werden.

MESSUNG DER-COgo— UND KOHLENSTOFFBEZOGENEN EM1SSIONEN..

Prdfzyklus

Der Prilfzykius ist in Anlage 1 des Anhangs |{l der
Richtlinie 91/441/EWG, einschlieBlich des Teil 1
(Stadtfahezyklus) und Teil 2 (auBerstidtischer Zyklus)
beschrieben. Alle Fahrvorschriften dieser Anlage warden auf
die CO,-Messung angewendet.

Begriffsbest immung

Bezugsmassed

Masse des Petriebsbereiten Fanrzeugs abzfglich einer
Pauschaimasse von 75 kg fllr den Fahrer und zuziiglich einer
Pauschaimasse von 100 kg.
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6.3 Einstel lung des Fahrtleistungspriifstands

6.3.1 Die Last— und Fahrwiderstandseinstellungen des Prdfstands
werden nach Anhang !11 der Richtlinie 91/441/EWG bestimmt,
mit Ausnahme von S.1 und 3.3.1 der Anlage |1.

6.3.2 Fiir die Ermittiung der CO,—Emissionen wg den damit £
verbundenen Kraftstoffverbrauch wird das T+dgheitsgewiobt du:mg Mol
Zur Einstel lung des Priifstands wie folgt gewdhit: :

. L]
Beazugsmasss des vom Prifstand (Pa) entaprechende 4Q¢U‘Va lente {
Fahrzeugs aufgenommene Laistung | Irigheit J‘cl.wu_nsmm (
RW Pa f
(kg) (kw) (kg)
RW s 480
480 < RW 5 540 23 o
540 < RW 5 595 , 43 - 570.
595 < RW 5 650 45 oy
4650 <RW < 710 4.7 480
710 < RW 5 765 49 740
765 < RW -4 850 5-] 800
850 < RW 5 965 5.4 910
965 < RW < 1080 50 1020
1080 < RW 5 1190 63 1130
1190 < RW 5 1305 o7 1250
1305 < RW 5 1420 7.0 1340
1530 < RW 5 1440 7.5 ' 1590
1640 < RW < 1740 78 1700
17460 < RW 5 1870 8.1 1810
1870 < RW 5 1980 8.4 1930
1980 < RW 5 2100. 8.4 ) 2040
2100 < RW 5 2210 8.8 2150
2210 < Rw < 2380 2.0 2270
2380 < RW £ 2610 9.4
2610 < RW ’ 2270
78 2270

aquiralen be Schirmepmans
ist die emtspreshende-Frigheit-am Prilfstand nicht
ainstellbar, wird der zur Bezugsmasse des Fahrzeugs
nichstgréBere Wert verwandet.

6.3.3 Bei Verwendung der alternativen Methode zur Einstellung des
Prifstands ist die Bremse entsprechend den in cbiger
Tabelle aufgeflhrten Pa-Werten einzustailen.

6.4 Berechnung der Emissionen

§.4.1 Allgemeine Vorschriften



8.4.1.1

6.4.1.2

6.4.1.2.1

6.4.1.2.2.

-
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”

Die Emissionen gasfirmiger Schadstoffe werden mit

. nachstehender Gleichung bsrachnet:

Ymix7Q;-Cp.10~6

(1)
Mie d '
dabei sind:
M) = emittierte Schadstoffmasse i in g/km,

Vmix = Volumen des verdinnten Abgases, ausgedrdckt in
Litern/Pridfung und korrigiert auf
Normalbedingungen (273,2 K und 101,33 kPa),

Q; = Dichte des Schadstoffes i in g/l bei
Normal temperatur und Normaidruck (273,2 K und 101,33
kPa),

C; = Konzentration des Schadstoffes i in verddnntem
Abgas, ausgedrickt in ppm und Korrigiert durch die
$Schadstoffkonzentration i in der Verdinnungsluft.
Ist c;hin Volumenprozent ausgedrilckt, so wird der
Faktor 10~ durch den Faktor 102 ersetzt,

d = tatsdchliche wahrend des Betrrebszyk!us
zurilckge legte Wegstrecke in km.

Bestimmung des Volumens S | .

Berschnung des Volumens bei einem Entnahmesystem mit
variabler Verdﬂnnung und MeBblende oder VYentur irohr zur

'Messung des konstanten Durchfliusses. Die Kennwerte, mit

’ dqnen das Volumen des Durcnflusses ermittelt warden kann
.SInd kontinuier!lcn aufzuzeichnen und das Gesamtvo lumen

‘wéhrend der Prﬂfdauer 2u berschnen.

~ Berechnung des Volumens be| ‘einem Entnahmesystem mit

Vordrangerpumpe Das bei Entnahmesystemen mit™
Verdrangerpumpe gemessene Yolumen des vordﬁnnten Abgases
wird nach folgender Forme| berschnet:

Vavf N [ ouder!]

dabei sund

¥

V = Volumen des verdlnnten Abgases (vor der Korrektur in
Litern/Prifung),

NV,{ = .Von der Verdringerpumpe gefdrdertes’ Gasvolumen unter

Prﬂfbedingungen in Litern/Umdrenung.t.__

N = Anzah! der Umdrshungen brd‘PrUfung.
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6.4.1.2.3 Korrektur des verddnnten Abgasvolumens auf

Normaibedingungen. Das verdidnnte Abgasvolumen wird durch
folgends Formel Korrigliert:

P
P (2)
Vimix =V - Ky-
o= i)
dabei bedeuten:
273.2
Kiy= ———— =26961{K-kPa™) (3)

101.33

wobe i

F'p = der absolute UOruck am EinlaB der Verdringerpumpe in
kPa,

Tp = mittlere Temperatur in K des verdilnnten Abgases beim
Eintritt in die Verdringerpumpe wihrend der Prifung.

6.4.1.3 Bereachnung der korrigierten Konzentration von Schadstoffen
im. Auf fangbeutel: '

Ci=C.—- Cd{ 1-3';] (4)
waobe i

Ci= Konzentration des Schadstoffs i im verdinnten Abgas,
ausgedrickt in ppm oder Volumenprozent und
korrigiert durch die Konzentration des Schadstoffs o
in der Verdilnnungsluft,

cé- Gemessene Konzentration des Schadstoffs i im fgume. Ml'co:
verdinnten Abgas, ausgedrickt in ppm oder
Valumenprozent, '

Cﬁi- Gemessene Konzentration des. Schadstoffs i in der fir
die Verdlnnung verwendeten Luft, ausgedrickt in ppm
oder Voiumenprozent,

OF = Verdlnnungsfaktor.
Der Vekdﬁnnungsfaktor wird wie folgt berechnet:

13,4
DE = (5)

Cco, + (Chc + Cgp) 1074

wobei :

cco2 = CQp—Konzentration im verdlnnten Abgas im
Auffangbeutei, ausgedrickt in Volumenprozent,

Cyc = HC-Konzentration im verdinnten Abgas im
Aufrfangbeutel, ausgedriickt in ppm-

Kohlenstoffriquivalent,
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= CO-Konzentration im verdiinnten Abgas Im
Aurfangbeute!, ausgedrickt in ppm.

8.4.1.4 Beispiel
6.4.1.4.1 Wer te
6.4.1.4.1.1 Umgebungsbedingungen:

Umgebungstemperatur: 23 "C = 296,2 K,
Luftdruck: p8 = 101,33 kPa.

6.4.1.4.1.2 Gemessenes und auf Normaibedingungen reduziertes Volumen
vV = 51961 |

6.4.1.4.1.3 Ablesung des Analysators:

Verdinntes Abgas Verdilnnungsiuft
Hchyfv 92 ppm 3.0 ppm
co 470 pom 0 ppm
COo 1,6 X vol 0,03 voli

(1) in ppm Kohlenstoffiquivalent

6.4.1.4.2 Berechnung

6.4.1.4.2.1 Verdilnnungsfaktor (DF} (siehe Formel (5)})
13.4
DF =
Ccoz * (CeH *+ Ceol 1074

13.4
DF =

1.6 + (92 + 470) 1074

DF = 8.091
6.4.1.4.2.2 Basrechnung der Korrigierten Schadstoffkonzentration im

Auffangbeutel:
HC, Massenemissionen (siehe Formeln (4) und (1))

Ci-:Cc“"CJ ——!—
<l oF ! )

Cuc=92—3(1-; )
3091

Cyuc =89.,371 ppm
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CO, Massenemissionen (siehe Formel (1))

MHC‘_‘CHC'Vmix'QHC";L'lO—é (M)

Quc =0.619

Mpc = 89.371 - 51961 -0.619 - 1676 - L
d

MHC = 288 glkm
d

C0, Massenemissionen (siehe Fa;mel (1))
Mco =Cco Vmix* Qo - =+ 10 (1)
d

Qco =123

Meo = 470 - 51961 - 1.25- 1076 - 1
d

Mco = 0.5 g/km
d

C-—=C.—C4<l-# ) (4)

Ceox=1,6-0,03 }—-—--i— )
3,091
Ccoz = 1.573Vol. %

Qcoz=  1.964
Mcoz = CCO2'Vmix‘Qcoz°10‘2-:'- Q)]

Mcoz = 1.573-51961-1.964-10-2.__1;

Mco2 = 160527 g/km
d
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6.4.2 Besondere Vorschriften flr Fahrzeuge mit Selbstzindungsmotoren

HC-Messungen frir Seibstzindungsmotoren
Zur Bestimmung der Masse der HC-Emissionen fdr

Seibstzindungsmotoren wird die mittleres HC-Konzentration mit
Hilfe der Formel berechnet:

! (7)

-f Cuc - dt - integral der vom behsizten FiD-Anajysator
HC

6.5

6.5.1

6.5.2

6.5.3

wihrend der Prifzeit (t2 - t1) aufgezeichneten
Werte,

Cdi- HC-Konzentration im verdlinnten Abgas in ppm
€ Kohtenstoffdquivalent, errechnet aus dem
intagrlierten HC-Verlauf.

Interpretation der Ergebnisse

Der als Typgenehmigungswert geltende COp-Wert ist der vom
Herstel ler angegebene Wert, falls der vom technischen
Dienst gemessene Wert diesen angegebenen Wert um nicht mehr
als 4 X Oberschreitet. Der MeSwert kann nach unten
unbegrenzt abweichen.

Uberschreitet der gemessene COp-Wert die Herstelierangabe
um mehr als 4 X, ist mit dem gieichen Fahrzeug eine weijtsre
Prifung durchzufilthren. Uberschreitet der Durchschnitt der
beiden Prifergebnisse die Herstellerangabe um nicht mehr
2ls 4 X, wird der vom Hersteller angegebene Wert zum
Typgenehmigungswert erklirt.

Oberschreitet der Durchschnittswert die Herstellerangabe
noch immer um mehr als 4 X, wird mit dem gleichen Fahrzeug
eine abschliieBends Prifung durchgefiihrt. Der Durchschnitt
atler drei Prifresuitate wird als Typgenehmigungswert
genommen.

BERECHNUNG DES KRAFTSTOFFVERBRAUCHS
Der Kraftstoffverbrauch wird in Obereinstimmung mit

Paragraph 6 aus den Kohienwasserstoff-, Kohlenmonoxid— und
Kohlendioxidemissionen berechnet.
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9.1.1.1.1

9.1.1.1.2
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Dar In Litern/100 km ausgedrickte Kraftstoffverbrauch wird
Jeweils nach den folgenden Formein berschnet:

a. fdr Fahrzeuge mit Qttokraftstoffmotor:

0,1154 '

FC = [(0.2866 « £1C) +(0.429+€0) +(0,273+ C02)]

b.’ flr Fahrzeuge mit Dieselkraftstoffmotor:

11
FC=0 55

[(0.866« HC) +(0.429 +CO) +(0.273 co2)]
mit

FC = Kraftstoffverbrauch in 1/100 km

HC = gemessene Kohlenwasserstoffemission in g/km
CO = gemessene Kohlenmonoxidemission in g/km
CO0a = gemessene Kohlendioxidemission in g/km

D = Oichte des Prifkraftstoffs.

ANDERUNG VON GENEHMIGUNGEN

Bei Anderungen von Genehmigungen die gemdB dieser
Richtlinie erteilt wurden, geiten die Vorschriften von
Artike! 5 der Richtlinie 70/158/EWG.

UBERE INSTIMMUNG DER PRODUKTION FOR COo—~EM1SS IONEN

Generel| werden MaBnahmen zur Stchersthllung dar
Ubereinstimmung der Produktion in bezug auf die COy-
Emissionen von Fahrzeugen auf der Grundlage der
Beschreibung in dem Typgenehmigungsbogen in Anhang 1|
dieser Richtlinie und entsprechend den Vorschriften von
Artikel 10 der Richtlinie 70/156/EWG Uberprift.

Aasleé
Hilt die Behdrde das Pséfverfanren des Herstellers fir
unzuldnglich, finden die Abschnitte 2.4.2 und 2.4.3 des
Anhangs X der Richtlinie 70/156/EWG Anwendung.
B8estehen flr einen Fahrzeugtyp eine oder mehrere
Erweitsrungen, werden die Prifungen an dem (den)
Fahrzeug{en) durchgefiihrt, das (die) im Informationspaket

Zum ersten Antrag auf Typgenehmigung beschrieben ist
(sind),

Ubereinstimmung des Fahrzeugs flr die COy-Prifung

Drei Fahrzeuge werden stichprobenweise der Serienproduktion
entnommen und nach dem in Paragraph 6 des.Anhangs
beschriebenen Verrahren gepriift.

Hdlt die Behdrde die Abweichung vom Produktionsstandard der
vom Herstel!lier gemdB8 Anhang X der Richtlinia 70/156/EWG
angegeben wurde, fiir 2ufriedensteiiend, werden die
Prifungen gem3d 9.2 dieses Anhangs durchgefidhrt.
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Hitt die Behdrde die vom Herstellier gemiB8 Anhang X der
Richtlinie 70/156/EWG angegebene Abwelchung vom

Produkt lonsstandard fGr nichtzufriedenstellend, werden dle
Prdfungen gemd8 9.3 dieses Anhangs durchgeflhrt.

Ausschiaggebend daf{ir, ob die Produktion siner Serie als
ibereinsgt immend oder nichtilbereinstimmend angesehen wird,
ist das Ergebnis der Prifung einer Stichprobe von drei
Fahrzeugen, die gemi8 den in der entsprechendsn Tabells
aufgefihrten Prdfkriterien flr COp zu der Entscheidung
“bestanden® oder “"nicht bestanden® geflhrt hat.

Wird fdr CO» keine Entscheidung "bestanden” bzw. "nicht
bestanden” erzieit, wird die Prifung an einem weiteren
Fahrzeug durchgefilhrt (siehe Abbildung !/8).
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ABBILDUNG 1/8

Prifung an drei Fahrzeugen

v

Serechnung der Priifstatistik

v

Stimmt die Prifstatistik nach

der entsprechenden Tabelle mit

den Kriterien f{ir "nicht bestanden”
der Serie idberein?

BJa SERIE
ZUROCKGEWIESEN

Nein

4

Stimmt die Prifstatistik nach

der entsprechenden Tabelle mit
den Kriterien fiir "bestanden” der
Serie iiberein? TS

Netn

> Ja SERIE
ANGENOMMEN

N

Priifung eines zusatzlichen Fahrzeugs




9.1.1.2

9.1.1.2.1

9.1.1.2.2

9.1.1.2.3

9.1.1.2.4

9.2

9.2.1
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Ungeachtet der Vorschriften nach 5.1.71 dleses Anhangs
werden dis Prdfungen an Fahrzsugen chne Laufleistung
durchgefdhrt.

Auf Ersuchan des Hersteliers kiénnen die Prdfungen Jedoch an
Fahrzeugen, die eine maximale Einlaurfstrecke von 15000 km
Zurilckge legt haben, durchgeflhrt werden.

in diesem Fall nimmt der Hersteller die Einfahrprozedur
vor, wobei ar sich varpflichtet, keine Neusinstellungen an
diesen Fahrzeugen durchzufithren.

Ersucht der Herstallar um eine Einfahrprozadur ("X" km,
wobai X < 15000 km), ist diese wie folgt durchzufldhren:

- die COo—Emission wird bei Null und “X* km am ersten
Priffahrzeug gemessen (dieses dart? das
Typgenehmigungsfahrzeug sein)

- der Entwicklungskoeffizient der Emission zwischen
Nui! und “X" km wird wie folgt berechnet:

Emissionen "X" km
EC =

Emissionen bei Nul{ km
Dieser darf weniger als 1 betragen.

- die folgenden Fahrzeuge werden der Einfahrprozedur
nicht unterzogen, sondern ihre Emissicnen bei Null km
werden mitteis des Entwicklungskceffizienten EC
angepasgst.

In diesem Fall betragen die anzunehmenden Werte:

- der Wert bei “X"™ km f{ir das erste Fahrzeug;

- die Werte bei Null km, muitiptiziert mit dem
Entwicklungskoeffizienten, flr die weitaren
Fahrzeuge.

Alternativ zu diesem Verfahren darf der Fahrzeughersteller
einen festen Entwicklungskoeffizienten EC = 0,92 verwenden
und alle bei Nul! km gemessenen Werte mit diesem Faktor
muitiptizieren.

Filr diese Pr{ifung sind die in Anhang V111 der Richtlinie
91/441/EWG beschr iebenen Bezugskraftstoffe zu verwenden.

Obereinstimmung der Produktion bei Vorliegen der
statistischen Daten des Herstellers

In den folgenden Abschnitten wird das Verfahren zur
Uberprifung der Ubersinstimmung der Produktion hinsichtlich
der CO,—-Emissionen beschrieben, fdr den Fall, dag die
Standardabweichung wen der Produktion des Herstellers
zufriedensteiiend ist.
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Das Probenahmeverfahren ist bei mindestens drei Mustern so
ausgelegt, daB8 die Wahrscheinlichkeit, mit der ein Los die
Prdfung besteht, obwohl die Produktionimemgel zu 40 X
mangelhaft ist, 0,95 betrigt (Produzentenrisike = 5 X),
widhrend die Wahrscheinlichkeit, mit der ein Los akzeptiert
wird, obwohi die Produktiongmengefzu 65 X mangelhaft Ist,
0,1 betrdgt (Kundenrisiko = 10 X).

Es wird das foigende Verfahren verwendet (siehe Abbildung
1/8).

Dabei wird von folgenden Annahmen ausgegangen: L ist der
natdriiche Logarithmus des CO,-Typgenehmigungswerts,

Xi der natilrliche Logarithmus des MeBwertes flr das i-
te-Fahrzeug des Prifmusters,
s die veranschlagte Standardabweichung der Produktion

(nach Ermittlung des natirlichen Logarithmus der
Messungen),
n die laufende Nummer des Prilfmusters.

Flr das gesamte Los Berechnung der Priifstatistik zur

mengenmiB i gen Bestimmung der Summe der Standardabweichungen
bis zum Grenzwert, nach foigender Formel:

lE’:(I.-- xi)

5

Dann gilt:

- falls der erzielte Prilfwert gré8er ist ails der fdr
die LosgrdéBe in Tabeile (!/-/§.2.5) aufgefilhrte Wert
fr die Entscheidung “"bestanden®, gilt die Prdfung
als "bestanden*,

- falls der erzielte Prdfwert kleiner ist als dear fdr
diese LosgrdS8e in Tabelle (I/—{9.2.5) aufgeflhrte
Wert fUr die Entscheidung “"nicht bestanden”, giit die
Prilfung als "nicht bestanden“. '

- anderenfalls ist ein zusdtz!iches Fahrzeug gemis
Abschnitt 6 dieses Anhangs zu pridfen, und das
Verfahren ist auf die um eine Einheit erhGhte
LosgrdBe anzuwenden,
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TAB | /=/9.2.
LosgrdBe (gesamte Anzahi "Bestanden"-Wert “Night i}
Bestanden”-
der gepriften Fahrzeuge) ’ Wert
{al {bi (c}
3 3.327 4.724
4 3.261 -4.790
5 3.195 -4.856
6 3.129 .4.922
7 3.063 -4.988
8 2.997 -5.054
3 2.931 -5.120
10 2.865 -5.185
n 2799 .-5.251
12 2.733 -5.317
13 2.667 -5.383
14 2.601 -5.449
15 2.535 -5.515
16 2.469 -5.581
17 2.403 -5.647
18 2.337 -5.713
19 22N .5.779
20 2.205 .5.845
21 2.138 -5.911
22 2.073 -5.977
23 2.007 -6.043
24 1.941 -6.109
25 1.875 -6.175
26 1.809 -6.241
27 1.743 -6.307
28 1.677 -6.373
29 T 181 -6.439
30 1.545 -6.508
31 1.479 -6.571
32 -2.112 -2.112
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Ubereinst immung der Produktion, wenn die statistischen

Daten des Hersteilers nicht zufriedensteliend sind odasr
nicht vortiegen.

In den folgendan Abschnitten wird das Verfahran fdr die
Oberprifung der Ubereinstimmung der Produktion hinsichtlich
der COs—-Emissionen beschrieben, wenn der Nachweis der
Standardabweichung der Produktlicon des Herstellers nicht
zufriedensteilend ist bzw. nicht vorliegt.

Das Probenahmeverfahren ist mit mindestens drei Proben so
ausgelegt, dad dle Wahrscheinlichkeit, mit der ein Los den
Test besteht, obwohl| die Produktionsmeagef zu 40 %
mangethaft ist, 0,95 betrigt (Produzentenrisiko = 5 %),
widhrend die Wahrscheinlichkeit, mit der ein Los akzeptiert
wird, obwohl die Produktiongmenge/ zu 65 X mangelhaft ist,
0,1 betridgt (Kundenrisiko = 10 %). -

Es wird unterstelit, daB die Messungen der CO,-Emissionen

der logarithmischen (Gausschen)Normalverteitung folgen, und

sie sollten daher zundchst in ihren natflriichen Logarithmus
umgewande !t werden. Dabei wird angenommen, das m@ und m i')kdu’
Jeweils die minimale und maximale Losgré8e sind, (mﬁ‘ -_3 und :
m = 32) und n die i{aufenda Losnummer. = :

Betrdgt der natilrliche Logarithmus der Messungen in den
Serien x1, x2, ..., %} und ist L der natr!iche Logarlthmus
des COx-Typgenehmigungswerts, so gilt

T™M2
a

und

2
Vn= —Z (d, dn )

J-l

2

In der Tabelle |/-/8.3.5 sind di€ Werte fir die

Entscheidung “bestanden* (An3 und "nicht bestanden® (Bnj

den laufenden Losnummern gegenilbergestelit. Die |
Prifstatistik ist das Verhditnis dn/vn und wird wie foigt

verwendet, um zu ermittein, ob die Prifserie bestanden hat
oder nicht:

Ftlrm%inim:
- Prifserie bestanden, falls dn/vn < Any » 4w‘}l¢au
ddie:

- Prifserie nicht bestanden, fails dn/Vn,> Bru g,

- Eine weitere Messung erforderlich, falis An < Eh/Vn < K'
Bn.

Pndner @llendion gt (uiadd Mc,.,m&;- I
d | Gmweﬁuwi’ cfm,é’fc,&'dbf- 0. dole Y
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§.3.6 Anmerkungen

Die folgenden Reihenformein sind hilfreich flr die Berechnung der
auteinander aufbauenden Werte:

=<1-i>2n-1+ldn

n n

B

2 p) . 2
I’n:([..l)Vn—].g.M

n-1

(n=2,3,...;d1=d1:V1=0)
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TABELLE 1/-/9.3.
Losgr&Ba “Bestanden"-Wert “Nicht bestanden*-Wert
(gesamte Anzah! der An | Bn |
geprilften Fahrzeuge)
n
ta) {b) (c)
3 -0.80381 16.64743
4 -0.7633% 7.68627
5 -0.72982 4.67136
6 -0.69962 3.25573
7 -0.67129 2.45431
8 -0.64406 1.94369
9 -0.617% 1.59105
10 -0.59135 1.33295
11 -0.56542 1.13566
12 -0.5326. 0.9797
13 -0.51379- 0.85307
14 -0.48791 0.74801
15 -0.46191 0.65928
16 -0.435%73 0.58321
17 -0.40933 0.51718
18 -0.38266 0.45922
19 -0.3557 0.40788
20 -0.3284 0.36203
21 -0.30072 0.32078
22 -0.27263 0.28343
23 0.2441 0.24943
24 -0.21509 0.21831
25 -0.18557 0.1897
26 -0.15855 0.16328
27 -0.12483 0.1388
28 -0.09354 0.11603
29 -0.061%9 0.0948
30 -0.02892 0.07493
a1 0.00449 0.05629
32 0.038786 0.03876
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10. BESONDERE YORSCHRIFTEN

10.1 Kinftig kénnten Fahrzeuge mit besocnderen kraftstoffsparenden
Technologien angeboten werden, dle zusitzlichen Pridfprogrammen zu
unterziehen wiren. Diese sind zu einem spiteren Zeitpunkt
festzulegen, der vom Hersteller angefordert werden kann, um die
Vorteile der Ldsung zu demonstrieren.

11. ERWEITERUNG DER TYPGENEHMIGUNG

11.1 Die Typgenehmigung Kann auf Fahrzeuge des gleichen Typs
oder eines unterschied!ichen Typs erweitert werden, der
sich in bezug aur die foigenden Merkmale des Anhangs |1
unterscheidet, wenn die vom technischen Dienst gemessenen
COs—Emissionen den Typgenehmigungswert um nicht mehr als
4 X (berschreiten.

11.1.1 Masse.
11.1.2 Hﬁchstzq!asslge Masse.

11.1.3 Art des Aufbaus: Limousine, Kombiwagen, Cbupé

11.1.4 mmm.mmwfumf ..‘bmﬂ,m?!mlq'lb»?ne

-~
11.1.5 Motorausristung und Nebenaggregate.



- 40 -
ANHANG |1
MUSTER
(Héchstformat: A4 (210 x 297 mm))

EWG-TYPGENEHM § GUNGSBOGEN

STEMPEL DER
BEHORDE

Benachrichtigung lber

- die Typgenehmigung(1}

- die Erweitsrung der Typgenehmlgung(1)
- die Verweigerung der Typgenehmigung(l
- den Entzug der Typgenshmigung(l

des Typs eines Fahrzeugs/eines Bauteils/einer ssibstindigen technischen
Einheit{1) in bezug auf die Richtlinie .../.../EWG, zuletzt gedndert
durch die Richtlinie .../.../EWG.

Nummer derTypgenehmigung:

Grund fidr die Erweiterung:

ABSCHNITT !

0.1 Fabr ikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2 Typ und aligemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3 Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am
Fahrzeugs/Bautei!/an der selbstindigen technischen Einhait
vorhanden(1) :

0.3.1 Anbr ingungssteiie dieser Merkmale:

0.4 Fahrzeugk lasse(3):

0.5 Name und Anschrift des Herstellers:

0.6 Im Falle von Bauteilen und selbstindigen technischen
Einheiten Anbringungsstslie und Anbringungsart des EWG-
Typgenehmigungszeichens:

0.7 Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

(1) Nichtzutreffenden streichen.

(2) Enthaltan die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fir

die Typbeschreibung des Fahrzeugs, des Bauteils oder der
seibstindigen technischen Einheit gemi38 diesem ’
Typgenshmigungsbogen nicht wesentlich sind, so sind diese
Schriftzeichen in den betraffenden Unterlagen durch das Symbol
7" darzustetilen (z.B. ABC?7123777).

(3) Wie in Anhang 1! A der Richtlinie 70/156/EWG definiert.

2]
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ABSCHNITT 11

1. (gegebenentalls) Zusédtzliche Angaben: siehe Nachtrag
. Fdr die Durchfihrung der Priifungen zustindiger technischer

Dienst:

3. Datum des Priifprotokolis:

4. Nummer des Prifprotokolls:

s. {(gegebenenfal ls) Bemerkungen: siehe Nachtrag

5. art:

7. Datum:

8. Unterschrift:

9. Ein Verzeichnis der bei der Genehmigungsbehdrde

hinter legten Beschreibungsunterlagen, die auf Antrag
erhdltlich sind, liegt bei.

Nachtrag

zu dem EWG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...

betreffend einen Fahrzeugtyp in bezug auf die Richtlinie 80/1268/EWG
(COo,-Emissionen und Kraftstoffverbrauch), zutetzt gedndert durch die
Richtlinie .....

[ P
s r e
W~

J S S Y
hvh i Oy

1.6.1

1.6.2

1.6.3

Zusidtzliche Angaben
Masse des Fahrzeugs in betriebsbereitem Zustand:

Héchstmasse:
Art des Aufbaus: Limousine, Kombiwagen, Coupé(1} \
Antrieb: Vorderradantrieb, Hinterradantrieb, s

Aliradantriep(1)
Antriebsmaschine:

Hubraum: &
Kraftstoffaufbereitungssystem: Vergaser/Einspritzung(1)
VYom Hersteller empfohliener Kraftstoff: A
Nennieistung: KW bei Wmin~
Ladeluftgeblise: ja/nein(1)
Zilndung: Diesel/Fremdziindung mit mechanischer
Unterbrechung/elektronische Ilndanlage (1)
Getriebe: ..... i e etiiac s i cneceeareaaaeaan

Art des Getriebes: Handgeschaltet/automatisch (1)

Anzahl| der Ginge: ....... e
{bmsekungserladlin itre Insperamt

Angabloder Gatrighgstufen (einschlieBlich Abroillumfang der Reifen
bei Belastung):

Gaschwindigkeit in km/h bei der Motordrenhzahl 10Q00/min

1. GANG: .ot isicrssosarssarenansna 4. Gang: LT TR RPR .-
p- S ¥ ¥ T+ §5. GaANG: ...vecennecnn. eee
3. Gang: ...... Ceeeerrrananaea «... Querdrive: ...... P

qﬁrﬂtﬁl elriebes : ‘ .
(Ubersetzungsverhiltnis iﬂ-heﬁﬂﬁzﬂi\.—-ﬁma , C-:. 9 /vt /@ |
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1.68.5 ROITEN: . ....ciinnetiosecuussssssianssesssnsantenensannnnanas
TP i ieeeciiensnnctnatnnsnsnn AbmessSungen: .......c.ccc0ccees
Abrollumfang bei Belastung: .......c.cecneevevnscescnasonsonnns

1.7 Prifergebnisse

1.7.1 COg-MassenemissSion: .........ceuieveecetncecanetenancacnsa g/Xm

1.7.2 Kraftstoffverbrauch

1.7.2.1 Kraftstoffvérbrauch {stidtische Bedingungen): .... (/100 km

1.7.2.2 Kraftstoffvgrbrauch (auBerstidtische Bedingungen): (/100 km

1.7.2.3 Kraftstotfverbrauch (insgesamt):

........................................ 1/100 km
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Berichtigung VP-Fz-U

Einundzwanzigste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung '

Vorblatt und Anschreiben der o.g. Verordnung tragen infolge eines
drucktechnischen Versehens in der Drucksachennummer die Jahreszahl "95" statt
II94II.

Es wird gebéten, Vorblatt und Anschreiben durch die nachfoigenden Seiten zu
ersetzen.

- 45
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VP -Fz - U
Verordnung
des Bundesministeriums far Verkehr
und des

Bundesministeriums fir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit

Einundzwanzigste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung '

A. Zielsetzung

1. Verringerung der Schadstoffemissionen im Abgas von
leichten Nutzfahrzeugen und vergleichbaren Fahrzeugen
wie Pkw mit mehr als 6 Sitzpldtzen oder mit einer Ge-
samtmasse von mehr als 2500 kg.

2. Haftungsausschluf der Linder fir Schdden, die im Rah-
men der Abgasuntersuchung auftreten kénnten.

3. Mefverfahren zur Ermittlung der Kohlendioxidemissionen
und des Kraftstoffverbrauchs.

4. Verringerung der Schadstoffemissionen im Abgas von
Personenkraftwagen und Wohnmobilen (Anderung der An-
erkennung als schadstoffarm).

B. Lésung
Zu 1.: Umsetzung der EG-Abgasrichtlinie 93/59/EWG in die
StVzZo
Zu 2.: Aufnahme einer Freistellungsklausel flir die Lénder

in die $StVZO

Zu 3.: Umsetzung der EG-Richtlinie zur Messung von CO, in
die Stvzo

Zu 4.: Wegfall der Anerkennung schadstoffarm nach Anlage
XXIIT Stvzo

Vertrieb: Bundesanzekjer Verlagsgeselschatt mbH, Postfach 1320, 53003 Benn
Telefon: 02263820840, Teletax: 0226/3820844
ISSN 0720-2946

’MLfHL,,
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C. Altérnativen

Zu 1.: Keine
Zu 2.: Keine
Zu 3.: Keine
Zu 4.: Keine

D. Kosten
Zu 1.: Fir den Bund entstehen jdhrliche Personalkosten
von rd. 650.000,-- DM und einmalige Sachkosten von
ca.
30.000,-- DM.

Zu 2.: Keine
Zu 3.: Keine
Zu 4.: Keine
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YP - Fz - U
Verordnung
des Bundesministeriums far Verkehr
und des

Bundesministeriums fir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit

Einundzwanzigste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung

Der Chef
des Bundeskanzieramtes Bonn, den 14. Januar 1994

021 (323) - 920 01 - Str 185/94

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit (ibersende ich die von dem Bundesministerium flir Verkehr und dem
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit zu
erlassende

Einundzwanzigste Verordnung zur Anderung der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

mit Begrundung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizuflhren.

%&M Yon

Friedrich Bohl . % .
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25.02.94

BeschluB

des Bundesrates

Einundzwanzigste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung

Der Bundesrat hat in seiner 666. Sitzung am 25. Februar 1994 beschlossen, der Verord-
nung gemiB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes nach Mafigabe der sich aus der Anlage
ergebenden Anderungen zuzustimmen.

Der Bundesrat hat ferner die aus der Anlage ersichtliche EntschlieBung gefaBt.

Vertrieh: Bundesanzeiger Veragsgeselischaft mbh, Postfach 1320, 53003 Bonn
Telefor: 0228/3820840, Telefax: (226/3020844
ISSN 0720-2548
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Anlage

Einundzwanzigste Verordnung
zur Anderung der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

1. Zu Artikel 1 Nr. 4 (§ 47 b Abs. 2 Nr. 4 und 5)

In Artikel 1 Nr. 4 istin § 47 b Abs. 2

a)

b)

die Nummer 4 wie folgt zu fassen:

"4. der Antragsteller bestitigt, daB fiir die mit der Durchfiilhrung der Untersu-
chungen nach Anlage VIIla Nummer 3.1 oder 3.2 betrauten Fachkrifte eine
ausreichende Haftpflichtversicherung zur Deckung aller im Zusammenhang
mit den Untersuchungen entstehenden Anspriichen besteht, dies auf Ver-

langen nachweist und erklirt, daB er diese Versicherung aufrecht erhalten
wird;"

die Nummer 5 wie folgt zu fassen:

"5. der Antragstelier das Land, in dem er titig wird, von allen Anspriichen
Dritter wegen Schiden freistellt, die im Zusammenhang mit den Untersu-
chungen nach Anlage VIiIla Nummer 3.1 oder 3.2 von ihm oder den von ihm
beauftragten Fachkriften verursacht werden, und dafiir den AbschluB einer
entsprechenden Versicherung bestitigt, dies auf Verlangen nachweist und
erkldrt, daB er diese Versicherung aufrecht erhalten wird."

Begriindung:

Die Neuregelung in § 47 b Abs. 2 mit den Nummern 4 und 5 dient dem Schutz der
Fahrzeughalter (Nummer 4) und stellt die Linder von allen Anspriichen Dritter wegen

eventueller Schidden frei (Nummer 5), die bei der Durchfishrung der Abgas-Untersu-
chung entstehen kénnten.
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Die Formulierung der Regierungsvorlage lehnt sich an entsprechende Regelungen fir
die Technische Priifstelle fir den Kraftfahrzeugverkehr (§ 10 Abs. 4 KfSachvG) und
die Uberwachungsorganisationen (Ziffer 7.2.5 der Anlage VIII StVZO) an.

Es darf aber nicht &iberschen werden, daB der Nachweis der Versicherungsbestitigun-
gen bei einigen wenigen anerkannten Uberwachungsorganisationen einen nur ver-
gleichsweise geringen Aufwand darstellt. Hingegen bedeutet bei Tausenden von Kfz-
Werkstitten dieses Verfahren einen unnétig hohen Verwaltungsaufwand (Tausende
von mehrseitigen Versicherungspolicen wiren zu kopieren, zu kontrollieren, abzule-
gen usw.).

Ein stichprobenartiger Nachweis der entsprechenden Versicherungen "auf Verlangen"
im Rahmen der Aunfsicht wird fiir ausreichend gehalten. Denn die Zuverlidssigkeit der
Antragstelier steht schon bisher an erster Stelle der Voraussetzungen zur Anerkennung
als Abgasuntersuchungs-Werkstatt.

Eine solche Vorgehensweise sollte aus Griinden der Verwaltungsvereinfachung mog-
lich sein.

Linder, die gemiB der Regierungsvorlage verfahren mochten, werden durch die Ande-
rung nicht eingeschrinkt.

2. Zu Artikel 1 Nr. 5 (§ 47 d}

In Artikel 1 Nr. 5 sind in § 47 d nach dem Wort

"ermitteln"

die Worter

"und in einer dem Fahrzeughalter beim Kauf des Fahrzeugs zu iibergebenden Be-
scheinigung anzugeben"

einzufiigen.

Als Folge sind

a)

b)

in Artikel 1 Nr. 1 Buchstabe a in der Inhaltsiibersicht der Hinweis zu § 47 d wie
folgt zu fassen:

"§ 47d Kohlendioxidemissionen und Kraftstoffverbrauch";
in Artikel 1 Nr. 5in § 47d

die Uberschrift wie folgt zu fassen:
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"$47d
Kohlendioxidemissionen und
Kraftstoffverbrauch"

- die Worter

"das MeBverfahren zur Ermittlung der Kohlendioxidemissionen und des
Kraftstoffverbrauchs"

durch die Worter
"den Kraftstoffverbrauch"
Zu ersetzen;

c) in Artikel 1 Nr. 6 Buchstabe f in § 72 Abs. 2 in der Ubergangsvorschrift zu § 47
d die Worter

"§ 47 d (Messung der Kohlendioxidemissionen und des Kraftstoffverbrauchs)”

durch die Wérter

"§ 47 d (Kohlendioxidemissionen und Kraftstoffverbrauch)"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Die Richtlinie 93/116/EG vom 17.12.1993 schreibt in Artikel 2 nicht nur die Ermiti-
lung der Kohlendioxidemissions- und Kraftstoffverbrauchswerte, sondern auch deren
Angabe auf einer dem Halter beim Kauf zu iibergebenden Bescheinigung (Dokument)
vor. Diese Vorschrift war in dem der Verordnung zugrundeliegenden Entwurf der EG-
Richtlinie (siehe Seite 15 ff der Drucksache 35/94) noch nicht enthalten.

3. Zu Artikei 1 Nr. 6 Buchstabe ¢ (§ 72 Abs. 2)
In Artikel 1 Nr. 6 ist Buchstabe ¢ wie folgt zu fassen:

"'c) Die Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 1 (Abgasemissionen von Personenkraft-
wagen und leichten Nutzfahrzeugen) wird wie folgt gefaBt:

"§ 47 Abs. 1 (Abgasemissionen von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahr-
zeugen)

ist spéitestens anzuwenden

1. a) ab dem 1. Oktober 1993 auf Kraftfahrzeuge, fiir die eine Allgemeine
Betriebserlaubnis erteilt wird,
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b)

ab dem 1. Oktober 1994 auf Kraftfahrzeuge, die von diesem Tage an
erstmals in den Verkehr kommen.

2. Abweichend vor Nummer 1 bleiben folgende Vorschriften bis zum 31. De-
zember 1994 fiir das erstmalige Inverkehrbringen von Kraftfahrzeugen, fir
deren Typ die Betriebserlaubnis vor dem 1. Juli 1993 erteilt wurde, anwend-

bar:

a)

D)

die Ubergangsvorschriften in Anhang 1 Nr. 8.3 (mit Ausnahme der
Nummer 8.3.1.3) der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richt-
linie 88/436/EWG,

die Vorschriften in Anhang I der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung
der Richtlinie 88/76/EWG fiir die Fahrzeuge der Klasse M - ausge-
nommen: Fahrzeuge, die zur Befoérderung von mehr als 6 Personen ein-
schlieBlich des Fahrers ausgelegt sind oder Fahrzeuge mit einer Hochst-
masse von mehr als 2.500 kg - die mit Motoren mit Fremdziindung und
mit einem Hubraum von mehr als 2 Liter ausgestattet sind,

die Vorschriften der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richt-
linie 89/458/EWG fiir Kraftfahrzeuge mit einem Hubraum von weniger
als 1,4 Liter.

Auf Antrag des Herstellers kénnen die entsprechend diesen Anforde-
rungen durchgefiihrten Priifungen anstelle der in Anhang I Nr. 5.3.1,
5.3.5 und 7.1.1 der Richtlinie 70/220/EWG, zuletzt geidndert durch die
Richtlinie 91/441/EWG, erwihnten Priiffungen zugelassen werden.

3. Abweichend von Nummer 1 gelten

a)

b)

bis zum 1. Juli 1994 fiir die Erteilung der Allgemeinen Betriebserlaubnis
und

bis zum 31. Dezember 1994 fiir das erstmalige Inverkehrbringen von
Kraftfahrzeugen

als Grenzwerte fiir die Summen der Massen der Kohlenwasserstoffe und
Stickoxide und fur die Partikelmassen von Fahrzeugen mit Selbstziin-
dungsmotor mit Direkteinspritzung der Klasse M1 - ausgenommen:
Fahrzeuge, die zur Beforderung von mehr als 6 Personen einschlieBlich
des Fahrers ausgelegt sind oder Fahrzeuge mit einer Hochstmasse von
mehr als 2.500 kg - die Werte, die sich aus der Multiplikation der Werte
L und L3 in den Tabellen des Anhangs I Nr. 5.3.1.4 (Betriebserlaubnis)
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und 7.1.1.1 (Priifung der Ubereinstimmung der Produktion) der Richt-
linie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 91/441/EWG mit dem
Faktor 1,4 ergeben.

4, Abweichend von Nummer 1 gelten

a)

b)

bis zum 1. Oktober 1994 fiir die Erteilung der Allgemeinen Betricbser-
Jaubnis und

bis zum 1. Oktober 1995 fiir das erstmalige Inverkehrbringen von Kraft-
fahrzeugen

als Grenzwerte fiir die Summen der Massen der Kohlenwasserstoffe und
Stickoxide und fiir die Partikelmassen von Fahrzeugen mit Selbstziin-
dungsmotor mit Direkteinspritzung der Klasse Nq - einschlieBlich
Fahrzeuge, die zur Beforderung von mehr als 6 Personen einschlieBlich
des Fahrers ausgelegt sind oder Fahrzeuge mit einer Hochstmasse von
mehr als 2.500 kg - die Werte, die sich aus der Multiplikation der Werte
Ly und L3 in den Tabellen des Anhangs I Nr. 5.3.1.4 (Betriebserlaubnis)
und 7.1.1.1 (Priifung der Ubereinstimmung) der Richtlinie 70/220/EWG
in der Fassung der Richtlinie 91/441/EWG mit dem Faktor 1,4 ergeben.

Fiir Fahrzeuge,

- fiir die vor dem 1. Oktober 1993 eine Allgemeine Betriebserlaubnis
erteilt wurde,

- die vor dem 1. Oktober 1994 erstmals in den Verkehr gekommen
sind,

bleiben § 47 Abs. 1 einschlieBlich der Ubergangsbestimmungen in § 72
Abs. 2 in der vor dem 1. (Einsetzen: Monatsname des ersten auf die Ver-
kiindung folgenden Kalendermonats) 1994 geltenden Fassung anwend-

3]

bar."'.

Begriindung:

Berichtigung der Ubergangsvorschrifien zu § 47 Abs. 1 und deren Anpassung an die
Richtlinie 93/S9/EWG.
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4. Zu Artikel 1 Nr. 6 Buchstabe d (§ 72 Abs. 2)

In Artikel 1 Nr. 6 ist Buchstabe d wie folgt zu fassen:

'd) Die Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 3 (schadstoffarme Fahrzeuge) wird wie
folgt geindert:

aa) In Satz 2 Nr. 2 werden die Worter "1. Oktober 1996" durch die Worter "1.
Januar 1995" ersetzt.

bb) Nach Satz 2 wird folgender Absatz eingefiigt:

"Eine erstmalige Anerkennung als schadstoffarm nach § 47 Abs. 3 Nr. 1 ist

fiir Fahrzeuge, die ab 1. Januar 1995 erstmals in den Verkehr kommen, nicht
mehr zulissig.".

¢c) "Am SchluB wird ... (Text wie Doppelbuchstabe bb der Regierungsvorlage)

"
.

Begriindung:
Zuaa
Anpassung des Ubergangstermins an den Termin in bb.

Zu bb)

Klarstellung des Gewollten. Es sollen weiterhin Fahrzeuge im Rahmen der Nachrii-

stung mit Katalysatoren anerkannt werden kénnen und nur Neufahrzeuge ausgeschlos-
sen werden.

EntschlieBung

per Bundesrat begriift, dap die Bundesregierung in den bis-
herigen Verhandlungen auf EU-Ebene Verschirfungen der Abgas-
grenzwerte far Kraftfahrzeuge erreichen konnte.

Er ist jedoch der Auffassung, daf die Vorreiterrolle c.:ler
deutschen Umweltpolitik gefdhrdet wird, wenn Richtlinien
vielfach erst weit nach dem vom Rat erlassenen Anwendungs-
termin in nationales Recht umgesetzt werden.

Der Bundesrat vertritt die Auffassung, dag die kinftigen
Anforderungen an den Schadstoffausstof, wie sie die nit defc
vorgelegten Verordnung umgesetzte Richtlinie enthalt, ug:g cen
reichend sind. Insbesondere die umfangreichen Ubergangs i
und die 40% hoheren Stickoxid- und Diesglpartike}-crenzwer e
fiir bestandsrelevante Fahrzeuggruppen sind aus Sicht des
Immissionsschutzes bedenklich.
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Die uberwiegend mit Selbstzindungsmotoren ausgeriisteten ‘
leichten Lieferfahrzeuge tragen entsprechend ihrem Einsatz-—
profil durch @iberdurchschnittlichen Fahrleistungsanteil in °
Innerortsverkehr und hohe fahrstreckenbezogene Emissionen
erheblich zur Schadstoffbelastung in sensiblen Innenstadt-
bereichen und Ballungsgebieten bei. Bei dieser Fahrzeungaruppe
miissen entsprechend dem Verursacherprinzip weit héhere ’
Anforderungen an den Schadstoffaustog gestellt werden als
nunmehr vorgesehen. ‘ ' o

Die dringend erforderlichen drastischen Minderungen dexr
verkehrsverursachten Luftverschmutzung werden mit der durch die vorgelegte

Verordnung umgesetzten Richtlinie in Verbindung mit dem erwarteten Verkehrszuwachs
nicht erreicht.

Die politische Diskussion um Verkehrsbeschrinkungen und
-verbote infolge hoher verkehrsverursachter Schadstoff- .
belastungen werden bestehen bleiben. Nachteillge Folgen fir
die Attraktivitat des Wirtschaftsstanderts Deutschland waren
zu beflirchten. Dem muf frithzeitig mit einer langfristigen
Festlegung technisch anspruchi&voller Abgasanforderungen
begegnet werden, die gleichermafen eine technische Heraus~
forderunyg darstellen, wie auch verlipgliche Grundlage zur
Entwicklung zukunftstrdchtiger Techniken sind. .

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung daher, in ihrem
Bemihen fortzufahren mit dem Ziel, bei der bis 31. Dezember 1994
vom Rat zu treffenden Entscheidung Gber eine Fortschreibung
der Abgasgrenzwerte f£ir leichte Nutzfahrzeuge Minderungen der
Grenzwerte fir Kohlenwasserstoff-, Stickoxid- und Partikel=~
emissionen dieser Fahrzeuge um 50% zu realisieren und
Ubergangsvorschriften mit héheren Grenzwerten oder spateren
Anvendungsterminen auszuschliegen. )

Der Bundesrat greift damit einen Beschlug des Europdischen
Parlaments bei seiner Sitzung vom 24.bis 28. Mai 1993 auf, cer
bereits fir die mit vorliegender Verordnung {ibernommene
Richtlinie weitreichende Verscharfungen gefordert hatte.

Der Bundesrat verweist auf seinen Beschlu8 vom 26. Mirz 1993, Drucksache 100/93.
(BeschiuB), zur-Fortschreibung der Grenzwertrichtlinie fiir Pkw und bittet die
Bundesregierung, die dort genannten Regelungsinhalte sinngemag
in den Kommissionsvorschlag fir leichte Nutzfahrzeuge aufzu-
nehmen bzw. Anderungen zu erreichen. Ziel muf es sein, auch in

dieser Fahrzeuggruppe das kalifornische Anforderungsniveau
zeitgleich zu ubernehmen.

Der Bundesrat ist dariiber hinaus der Ansicht, dag zur
Umsetzung dieser Verbesserungen alle Méglichkeiten zu eigen-
standigen Regelungen auf der Grundlage der Vertrage Uber die
EG und die Europaische Union voll ausgeschdpft werden mussen.
Die hohen verkehrsverursachten Belastungen in der Bundes-
republik Deutschland rechtfertigen und erfordern strenge
Unweltstandards in Deutschland sowie eigenstindige weiter-
reichende steuerliche Regelungen, wie sie auch von anderen
Mitgliedstaaten regelmidfig in Anspruch genommen werden.
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Der Bundasrat bittet die Bundesregierung, frihzeitig eine
unfassende Linderbeteiligung bel der Abstimmung der deutschen
Position zu den anstehenden Verhandlungen zur Fortschreibung
der Richtlinie 93/59/EWG vorzusehén.

Der Bundesrat bedauert, dag die mit der vorgelegten Verordnundg
umgesetzte Richtlinie zur Messung der Xohlendioxidemissionen
keine parallele Bestimmung der Schadstoffemissionen vorsieht
und somit der Nachwels fehlt, daf die zur Verbrauchsmessung
eingesetzten Fahrzeuge die Anforderungen an den Schadstoff-
ausstof erfiillen.



