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Empfehlungen EU-Fz-K-U-VP

der Ausschusse

zu Punkt der 675. Sitzung des Bundesrates am 14. Oktober 1994

Vorschlag fiir eine Entscheidung des Rates uber ein spezifisches Programm
fiir Forschung, technologische Entwickiung und Demonstration (1994-1998)
im Bereich des Verkehrs

KOM(94) 68 endg.; Ratsdok. 8277/94

Der federtithrende AusschuB fiir Fragen der Europiischen Union (EU),
der FinanzausschuB (Fz),

der AusschuB fir Kulturfragen (K),

der AusschuB fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (U) und
der Ausschul3 fur Verkehr und Post (VP)

empfehlen dem Bundesrat, von der Vorlage gemidB §§ 3 und 5 EUZBLG wie folgt
Stellung zu nehmen:

=V 1. Der Bundesrat begrii3t den von der Kommission der Europdischen Gemeinschaften

vP vorgelegten Entscheidungsvorschlag.

EU 2. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, bei den weiteren Verhandlungen ber der

U Europiischen Union klarstellend darauf hinzuwirken, daB die in Anhang II aufgefihr-
(bei An- te vorliufige Aufschlisselung der Mittel fiir die Durchfilhrung des Programmes
';i?fg:lﬁ deutlich zugunsten der FuE-Vorhaben in den Bereichen "Integrierte Transportketten”

(2.2) und "Nahverkehr" (2.4) verindert wird und zugleich die Mittel im Bereich
"Luftverkehr" (2.3) und "StraBenverkehr” (2.6) entsprechend verringert werden. An-
gesichts der von der EU selbst abgegebenen realistischen Prognose fiir den Bereich
"Integrierte Transportketten" (S. 14 der Vorlage) und der Schilderung der im Bereich
"Nahverkehr" (8. 16) zu 1dsenden Probleme ist die in Anhang II vorgenommene Mit-
telverteilung zu Gunsten vor allem des Luftverkehrs, aber auch des StraBenverkehrs
abzulehnen.
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H.

1.

11.

Der vorgeschlagene Mittelanteil tir die Bereiche Eisenbahnverkehr und Nahverkehr
erscheint gemessen an deren verkehrspolitischer Bedeutung unzureichend und sollte
daher erhoht werden.

Er bittet die Bundesregierung, sich in den weiteren Verhandlungen auf EU-Ebene fiir
eine Annahme des Vorschlags einschlieBlich der darin vorgesehenen Hohe der Haus-
haltsmitte] [sowie deren Verteilung] einzusetzen

und etwaigen Kirzungsvorschligen tir den Bereich der See- und Binnenschitfahrt
nicht zuzustimmen.

Ziel der vorgesehenen Forschungsarbeiten ist die Steigerung der Effizienz, die Erhd-
hung der Sicherheit und der Schutz der Umwelt Giber zu entwickelnde Konzepte. Da-
bei sollen insbesondere die Seeverkehrsleistungen mit neuen Technologien - vor allem
Kommunikations- und Informationstechnologien - verbessert sowie der seewirtige
Giiter- und Personenverkehr beschleunigt und leistungsfihigere Schiffe entwickelt
werden, mit denen effizientere, sichere und umweltfreundlichere Seeverkehrs-
leistungen erbracht werden konnen. Verkehrslenkungs- und Uberwachungssysteme
(VTS) haben hierbei einen hohen Stellenwert.

Gerade durch die Vollendung des Binnenmarktes, die zukiinftige Erweiterung der EU
und die Offnung der mitteleuropiiischen Linder ist ein erhebliches Weiterwachsen vor
allem des Schwerlastverkehrs mit allen negativen Auswirkungen zu befirchten. Dem
muf3 durch verstiarkte Anstrengungen tir die Weiterentwicklung der Transportsysteme
Rechnung getragen werden.

Insbesondere hinsichtlich der Binnenschiftahrt soll die Stellung des Verkehrstrigers in
der gesamten Verkehrskette verbessert und die Entwicklung und Verlagerung der
Giterverkehrsnachfrage auf die Binnenschiffahrt getdrdert werden.

Innerhalb der strategischen Forschung sollte eine Abschitzung der Wirkungen
siedlungsstruktureller Entscheidungen auf die Verkehrsentwicklung aufgenommen
werden, da ein wesentlicher Teil des Verkehrswachstums aus der Wechselwirkung
von Flichennutzung und Verkehr resultiert.

Zugleich bedarf es der verstiarkten Forderung von Vorhaben im Bereich des Nahver-
kehres, da auch hier weitere Zuwachsraten zu erwarten sind und die von der EU ge-
nannten Forschungsschwerpunkte (S.16) noch erhebliche Spielrdume fir neue
Lésungen beinhalten.
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12.

13.

14.

15.

16.

Im Rahmen der Untersuchungen zum Nahverkehr sollten auch die Probleme des
Giiternahverkehrs als ein Schwerpunkt aufgenommen werden. Dieser Schwerpunkt
sollte die Entwicklung und Analyse lokaler und regionaler Giiterverkehrskonzepte wie
z.B. das City-Logistik-Konzept einschlieBen.

Im Bereich des Eisenbahnverkehrs sollte die Frage der Wechselwirkung der
Trassierung mit den Fahrzeugkonzepten (z.B. "Neigetechnik") aufgenommen werden,
da sich eventuell durch weitere Verbesserungen der Fahrzeugtechnik erhebliche
Kosten im Bereich des Netzumbaus sparen lassen.

Die Ausfihrungen zu Zielen und Forschungsfeldern des Themenbereichs StraBenver-
kehr sind zu pauschal und lassen keine hinreichende, inhaltlich begriindete
Fokussierung auf ausgewihlte Problemsteliungen innerhalb dieses komplexen Be-
reichs erkennen. Es fehlt eine ausdriickliche Einbeziechung von Fragesteliungen zu
soziodkonomischen und Umweltaspekten des Straflenverkehrs, wie sie z.B. fiir den
Themenbereich Nahverkehr vorgesehen ist und in entsprechender Weise beim Thema
StraBenverkehr Bericksichtigung finden solite.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, bei den weiteren Verhandlungen bei der
Europiischen Union klarstellend darauf hinzuwirken, daf} eine von der Gemeinschaft
unterstiitzte Teilnahme am Programm nicht nur "Kérperschaften”, sondern auch
privatrechtlichen Unternehmen ermdglicht wird. Der Begriff "Korperschaft” in An-
hang III Nr. 1a ist miBverstindlich und kdnnte zur Folge haben, daf3 nach deutschem
Recht lediglich eine Beteiligung von &ffentlich-rechtlichen Korperschaften am
Programm zugelassen werden kOnnte. Forschung und Entwicklung wird jedoch vor
allem im Bereich der Privatwirtschaft betrieben, weshalb hier erginzend zu Kdrper-
schaften auch die Beteiligungstihigkeit privater Unternehmen sicherzustellen ist.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, darauf hinzuwirken, dal3 der
Personalbestand zur Abwicklung des Programms nicht erweitert wird.



