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Ubermittelt vom Bundesministerium fiir Wirtschaft am 09. Mai 1994 gemiB § 2 des Gesetzes
iber dic Zusammenarbeit von Bund und Lindern in Angelegenheiten der Europdischen Union
(BGBL. 11993 8. 313 ff.).

Die Vorlage ist von der Kommission der Europiischen Gemeinschaften am 30. Mérz 1994 dem
Herrn Prisidenten des Rates der Europdischen Union dibermittelt worden.

Das Europdische Parlament und der Wirtschafts- und SozialausschuB werden an den Beratungen
beteiligt.

Die Kommission strebt eine BeschluBfassung durch den Rat im Juni 1994 an.

Hinweis: vgl. Drucksache 572/93 = AE-Nr. 932352
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Vorschlag fiir eine Entscheidung des Rates
vom sYsud RS
- iiber ein spezifisches Programm fiir Forschung,
technologische Entwicklung und Demonstration (1994-1998)
im Bereich des Verkchrs
94/0090(CNS)

DER RAT DER EURQPAISCHEN UNION -

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europaischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 130 1 Absatz 4,

auf Vorschlag der Kommission,'

nach Stellungnahme des Europdischen Parlaments,?

nach Stellungnahme des Wintschafts- und Sozialausschusses,?

in Erwdgung nachstehender Griinde:

Mit Beschlu$ ../../EG * haben der Rat und das Europdische Parlament ein viertes
Rahmenprogramm der Gemeinschaft im Bereich der Forschung, technologischen
Entwicklung und Demonstration (nachstehend FTE genannt) mit MaBnahmen im Bereich
des Verkehzs fiir den Zeitraum 1994-1998 verabschiedet. Diese Entscheidung wird
angesichts der Begriindung im einleitenden Teil des vorgenannten Beschlusses erlassen,
Gemah Artikel 130 i Absatz 3 des Vertrags wird das Rahmenprogramm durch spezifische
Programme innerhalb jedes Aktionsbereichs durchgefiihrt. In jedem spezifischen
Programm werden die Einzelheiten seiner Durchfihrung, seine Laufzeit und die fiir
notwendig erachteten Mittel festgelegt.

Dieses Programm wird hauptsdchlich durch Aktionen auf Kostenteilungsbasis, konzertierte -
Aktionen, Vorbereitungs-, Begleitund Unterstitzungsmafinahmen verwirklicht.

Gemi8 Artikel 130 i Absatz 3 ist eine Vorausschitzung der zur Durchfiihriung dieses

' ABI. Nr. C 230 vom 16.8.1993, S. 4.

?* ABI. Nr....vom ..., S. ...

1 ABl. Nr....vom..., S. ...

* AB]. Nr....vom ..., S. ...
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spezifischen Programms fiir notwendig erachteten Mittel vorzunehmen. Die endgiiltigen
Betrige werden von der Haushaltsbeh6rde nach der relativen Prioritit des
Aktionsbereichs, der Gegenstand dieses Programms ist, innerhalb des ersten
Aktionsbereichs des vierten Rahmenprogramms festgelegt.

Nach dem BeschluB .../.../EG (viertes Rahmenprogramm) ist der Gesamthochstbetrag des
vierten Rahmenprogramms spétestens am 30. Juni 1996 im Hinblick auf eine Erh6hung zu
itberpriifen. Nach dieser Uberpriifung kdnnte sich der fir die Durchflihrung des
vorliegenden Programms fiir notwendig erachtete Betrag erhdhen.

Dieses Programm kann gemd8 dem WeiSbuch "Wachstum, Wettbewerbsfihigkeit,
Beschiftigung” einen bedeutenden Beitrag zur Wiederankurbelung des Wachstums, zur
Stirkung der Wettbewerbsfahigkeit und zur Verbesserung der Beschiftigungssituation in
der Gemeinschaft leisten. *

Nach der Mitteilung der Kommission an den Rat iiber die kiinftige Entwicklung der
gemeinsamen Verkehrspolitik ¢ sollen Forschungsarbeiten fiir eine europiische
Verkehrspolitik vor allem zur Entwicklung, zur Integration und zum Betrieb eines
effizienteren, sichereren sowie mit der Umwelt und der Lebensqualitit in Einklang
stehenden Verkehrssystems beitragen, um einen dauerhaften Personen- und Giiterverkehr
zu fordern. ‘

Die Entwicklung der transeuropidischen Verkehrsnetze, die den Zugang, die Verkniipfung
und die Interoperabilitit der Netze fordert, wird einen ausschlaggebenden Beitrag zu
einem offenen und wettbewerbsorientierten Markt leisten. Die Forschungsarbeiten miissen
auf die Voraussetzungen fiir die Interoperabilitit und die Verkniipfung der Verkehrsnetze
unter besonderer Beriicksichtigung der Intermodalitit und ihrer Zuginglichkeit
konzentriert werden. Sie miissen Planung und Betrieb der Infrastruktur fordern, die mit
einer fiir den Benutzer sichereren Umwelt und einem besseren Preis/Leistungs-Verhdltnis
vereinbar sind.

Die Forschﬁngsarbeiten fur eine gemeinsame-Verkehrspolitik miissen strategisch auf die
Modellierung und Verkehrsszenarien mit dem Ziel ausgerichtet sein, das Wissen iiber die
Verkehrsnachfrage und die Auswirkungen der Verkehrssysteme in Europa zu verbessern.

Um die transeuropiischen Verkehrsnetze zu optimieren, miissen die Forschungsarbeiten
dazu beitragen, die Leistungsfihigkeit der Verkehrstriiger und der einzeinen
Unternehmen, die Fihigkeit jedes Verkehrstrigers zur Zusammenarbeit mit den anderen
und die Zuganglichkeit fiir die Verkehrsnutzer verbessern sowie die Entwicklung des
multimodalen Verkehrs in der Stadt, auf dem Land, in der Region und in ganz Europa

5 KOM (93) 700 endg. vom 5.12.1993

¢ KOM(92) 494 endg. vom 2. Dezember 1992.
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Damit diesc Ziele erreicht werden konnen, muB ein europiisches Konzept fiir
Forschungsarbeiten im Verkehrswesen im Hinblick darauf entwickelt werden,

insbesondere die Synergicn zwischen den einschlagigen Arbeiten der Mitgliedstaaten und .
der Gemeinschaft sowie denen anderer intemationaler Organisationen zu nutzen.

Die FTE-Arbeiten milssen ¢inem System- und Integrationskonzept folgen, das die
strategischen Leitlinien der europgiischen Verkehrspolitik und die Ergebnisse der
Forschungsarbeiten im Rahmen der iibrigen Themen des ersten Aktionsbereichs
berlicksichtigen, um konkrete Ldsungen fir das Verkehrswesen auszuarbeiten.

Die Forschungsarbeiten in diesem Bereich erstrecken sich vor allem auf die Feststellung,
welche Anforderungen neue Technologien notwendig machen, und auf die Bewertung, die
Einbeziehung und die umfassende Validierung neuartiger technologischer Innovationen.

Diese Forschungsarbeiten milssen auflerdem die Ergonomie und den Faktor Mensch in
einem betrieblichen Umfeld berlicksichtigen und ein neues einheitliches Verfahren fiir die
Bewertung der Gesamtauswirkungen der europiischen Verkehrssysteme entwickeln, um
insbesondere die transeuropdischen Netze zu optimieren.

Mehrere konzertierte Aktionen im Bereich der Verkehrsforschung werden im Rahmen der
europdischen Zusammenarbeit auf dem Gebiet der wissenschaftlichen und technischen
Forschung (COST) durchgefhrt. Bestimmte MaBnahmen dieses Programms kénnen diese
Aktionen fortfilhren oder erginzen,

Der Inhalt des vierten Rahmenprogramms fir FTE-Mafinahmen der Gemeinschaft ist nach
dem Subsidiaritatsprinzip festgelegt worden. Aus diesem spezifischen Programm geht
hervor, welche MaBnahmen nach diesem Prinzip im Bereich des Verkehrs durchzufihren
sind.

Nach dem Beschluf .../.../EG (viertes Rahmenprogramm) sind GemeinschaftsmaSnahmen
gerechtfertigt, wenn dic Forschung unter anderem zur Stirkung des wirtschaftlichen und
sozialen Zusammenhalts sowie zur harmonischen Gesamtentwicklung der Gemeinschaft
beitriigt und die wissenschaftliche und technische Qualitit das Hauptkriterium bleibt,
Dieses Programm soll zur Erreichung dieser Ziele beitragen.

‘Das vorliegende Programm und seine Durchfihrung frdern die Verstirkung der
Synergien zwischen den im Verkehrswesen durchgefiihrten FTE-Malnahmen der
Forschungszentren, Hochschulen und Unternehmen, insbesondere der kleinen und
mittleren Untemnchmen, in den Mitgliedstaaten und den einschlagigen FTE-Mafinahmen
der Gemeinschaft. B

Dieses spezifische Programm unterliegt den Regeln fiir die Beteiligung der Untemehmen,
Forschungszentren (einschlieSlich der GFS) und Hochschulen sowie den Regein fiir die
Verbreitung der Forschungsergebnisse gemi8 Artikel 130 j.

Bei der Durchfiihrung dieses Programms kdnnte sich neben der Assoziierung der am
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Abkommen i{iber den Europdischen Wirtschaftsraum (EWR) beteiligten Linder auch eine
internationale Zusammenarbeit gemaf Artikel 130 m mit anderen Drittlindern und
internationalen Organisationen als zweckmifig erweisen.

Die Durchfihrung dieses Programms erstreckt sich auch auf MaBnahmen zur Verbreitung
und Verwertung der FTE-Ergebnisse, insbesondere bei kleinen und mittleren
Unternehmen, vor allem in den Mitgliedstaaten oder Regionen, die am wenigsten am
Programm beteiligt sind, und auf Mafinahmen zur Férderung der Mobilitat und
Ausbildung von Wissenschaftlern im Rahmen dieses Programms, soweit dies zur
reibungslosen Durchfiihrung erforderlich ist.

Bei der Durchfihrung dieses Programms missen auch Mafnahmen vorgesehen werden,
um KMU insbesondere durch Technologieforderung starker zu beteiligen.

Die gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen und die etwaigen technologischen Risiken der
Mafnahmen im Rahmen dieses Programms miissen bewertet werden.

Zum einen mufl dieses Programm regelmaBig und systematisch (iberpriift werden, um es
gegebenenfalls an die wissenschaftliche und technologische Entwicklung in diesem
Bereich anzupassen. Zum anderen muB zu gegebener Zeit eine unabhingige Bewertung
der Durchfiihrung des Programms vorgenommen werden, damit alle zur Festlegung der
Zicle des fiinflen Rahmenprogramms fir FTE erforderlichen Anhaltspunkte zur
Verfiigung stehen. SchlieBlich sind nach Abschiu8 dieses Programms die Ergebnisse
anhand der Zielvorgaben dieser Entscheidung zu bewerten.

Der Ausschufl fur wissenschaftliche und technische Forschung (CREST) ist gehdrt worden
Die GFS kann an indirekten Aktionen dieses Programms teilnehmen -
HAT FOLGENDE ENTSCHEIDUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Ein spezifisches Programm fiir Forschung, technologische Entwicklung und
Demonstration im Bereich des Verkehrs gemdB Anhang I wird fir einen Zeitraum vom
...... bis zum 31. Dezember 1998 beschlossen.

Artikel 2

1. Der Mittelbedarf fiir die Durchfiihrung des Programms beliuft sich auf 240
Millionen ECU, darvon 8,5 % fiir die Personal- und Verwaltungsausgaben.

2. Eine vorldufige Aufschlisselung dieses Betrags ist in Anhang II enthalten,
3. Der oben genannte Betrag, der zur Durchfiihrung des Programms fiir notwendig

erachtet wird, konnte sich gemag der Entscheidung nach Artikel 1 Absatz 3 des
Beschlusses .../.../EG (viertes Rahmenprogramm) noch erhéhen.
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4. Die Haushaltsbehérde entscheidet fiber die fiir jedes Haushaltsjahr zur Verfiigung
stehenden Mittel unter Beriicksichtigung der im vierten Rahmenprogramm
festgelegten wissenschaftlichen und technologischen Priorititen.

Artikel 3

Die Verfahren fiir die Durchfiihrung des Programms sind in Anhang III festgelegt, sofern
sie nicht in Artikel 5 enthalten sind.

Artikel 4

1. Mit Hilfe von unabhingigen externen Sachverstindingen Gberprift die Kommission
stiindig und systematisch den Stand dieses Programms anhand der Zielvorgaben in
Anhang 1. Sie bewertet vor allem, ob die Zielvorgaben, Priorititen und
Finanzmitte! noch dem Stand der Durchfilhrung entsprechen. Aufgrund der

~ Ergebnisse dieser Uberpriifung legt sie gegebenenfalls Vorschlige zur Anpassung
oder Erganzung dieses Programms vor. ‘

2. Als Beitrag zur Gesamtbewertung der Manahmen der Gemeinschaft nach Artikel
4 Absatz 2 des Beschlusses dber das vierte Rahmenprogramin beauftragt die
Kommission zu gegebener Zeit unabhangige Sachverstandige, die Durchfiihrung
und Begleitung der Manahmen in den unmittelbar unter dieses Programm
fallenden Bereichen wahrend der letzten fiinf Jahre zu bewerten.

3. Nach Ablauf dieses Programms beauftragt die Kommission unabhéngige
Sachverstindige mit einer endgiltigen Bewertung der erziciten Ergebnisse anhand
der Zielvorgaben in Anhang III des vierten Rahmenprogramms und in Anhang I
dieser Entscheidung. Der Bericht iiber diese endgiltige Bewertung wird dem Rat,
dem Europiischen Parlament und dem Wirtschafts- und SozialausschuBl vorgelegt.

Arntikel 5
1. Die Kommission erstellt ein Arbeitsprogramm nach den Zielvorgaben in Anhang I
und schreibt es gegebenenfalls fort. Es legt die wissenschaftiichen und
technologischen Zielvorgaben und die Etappen der Durchfihrung des Programms

sowie die geplante Finanzierung fiir jedes Durchfiihrungsverfahren im einzelnen
fest.

Das Arbeitsprogramm kann auch die Teilnahme an bestimmten MaBnahmen im
Rahmen von EUREKA vorsechen.

2. Die Kommission verdffentlicht Aufforderungen zur Einreichung von Vorschligen
fiir Vorhaben aufgrund des Arbeitsprogramms.

Artikel 6

1. Die Kommission ist mit der Durchfﬁhfung des Programms beauftragt.
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In den Fillen nach Artikel 7 Absatz 1 wird die Kommission von einem Ausschuf}
mit beratender Funktion unterstiitzt, der sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten
zusammensetzl und in dem der Vertreter der Kommission den Vorsitz fihrt.

Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem AusschuB einen Entwurf der zu
treffenden Mafinahmen. Der Ausschull gibt gegebenenfalls durch Abstimmung -
seine Stellungnahme zu diesem Entwurf innerhalb einer Frist ab, die der
Vorsitzende unter Beriicksichtigung der Dringlichkeit der betreffenden Frage
festsetzen kann.

.Die Steilungnahme wird in das Protokoll des Ausschusses aufgenommen; dariiber
hinaus hat jeder Mitgliedstaat das Recht zu verlangen, daf sein Standpunkt im
Protokoll festgehalten wird.

Die Kommission, beriicksichtigt soweit wie moglich die Stellungnahme des
Ausschusses. Sie unterrichtet den Ausschufl davon, inwieweit sie seine
Stellungnahme beriicksichtigt hat.

Artikel 7
Das Verfahren nach Artikel 6 Absatz 2 gilt fiir

- die Festlegung und Fortschreibung des Arbeitsprogramms im Sinne von
Artikel 5 Absatz |,

- die Bewertung der FTE-Vorhaben, die fiir einén Finanzbeitrag der
Gemeinschaft vorgeschlagen werden, und die fiir jedes Programm
geschitzte Hohe des Finanzbeitrags, sowelt dieser iiber 0.4 Mio. ECU
liegt,

- die Maflnahmen zur Bewertung des Programms,

- Anpassungen der vorlaufigen Aufieiluhg des Betrags nach Anhang II, fir
die kein HaushaltsbeschluB vorliegt;

Die Kommission unterrichtet den Ausschuf} auf Jeder seiner Sltzungen iber die
Durchfithrung des gesamten Programms.

Artikel 8

Die Kommission wird gema Artikel 228 Absatz 1 ermiichtigt, mit Eﬁrobiischen
Drittlindern Verhandlungen iiber den AbschluB internationaler Abkommen aufzunehmen,
um diese ganz oder teilweise am Programm zu beteiligen.

Artikel 9

Diese Entscheidung ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen 2u Brlssel am......... Im Namen des Rates

+ Der' Prisident
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Anhang I

Wissenschaftlich-technische Zielvorgaben und Inhalte

Dieses speiiﬁschc Programm entspricht in vollem Umfang den Leitlinien,
Auswahlkriterien und den wissenschaftlich-technischen Zielvorgaben des vierten
Rahmenprogramms.

Die erste Aktion von Absatz (...) des Anhangs 111 dieses Rahmenprogramms ist
" Bestandteil des vorliegenden Programms,

Allgemeines'

a. Die Ausarbeitung und Durchfithrung der gemeinsamen Verkehrspolitik mufl auf einem
zielgerichteten Forschungsprogramm beruhen, dessen Ergebnisse die Voraussetzungen fiir
ein leistungsfahiges und rentables Personen- und Giiterverkehrsnetz liefern, das umwelt-
und sozialvertriglich und aus der Sicht des Energieverbrauchs vertretbar ist.

Die Forschungsarbeiten missen die Leistungsfahigkeit der einzelnen Verkehrstriger
verbessern, ihre Einbindung in das europdische Netz beschleunigen und verkehrspolitische
Mafinahmen der Mitgliedstaaten und der Gemeinschaft unterstiitzen.

1991 stelite das Verkehrswesen einschlieBlich des Werkverkehrs und des
Individualverkehrs in der europdischen Wirtschaft 5,6 Millionen Arbeitsplitze und
erwirtschaftete 7 bis 8 % des BIP, wahrend die Verkehrsmittelindustrie 2,6 Millionen
Personen beschiftigte.

Die Verkehrsnachfrage ist seit 1970 um nicht weniger als 70 % gestiegen und nimmt
weiter zu. Die Folge dieses Wachstum sind eine immer grofiere Uberlastung,
Unzuldnglichkeit und Unsicherheit. Die Kosten, die der europiischen Wirtschaft durch
diese Funktionsméngel alljihrlich entstehen, werden heute im StraBenverkehr auf dber
50 Mrd. ECU und im Luftverkehr auf 4 Mrd. ECU, im Jahr 2000 auf voraussichtlich
10 Mrd., geschitzt. Der Verkehr ist der zweitgréBte Verbraucher nichierneuerbarer
Energien und verbraucht, anders als die Industrie und die privaten Haushalte, immer
mehr.

Insofern wirken sich die Ergebnisse der Verkehrsforschung unmittelbar auf die Wirtschaft
‘und die Lebensqualitit in der Gemeinschaft aus. Sie sind nicht nur fiir die
Verkehrsmittelindustrie von unmittelbarer Bedeutung, sondern tragen auch zur
Entwicklung und zur Leistungsfihigkeit der gesamten europiischen Industrie bei.

b. Die Forschungsarbeiten dieses spezifischen Programms sollen insgesamt zu
pranormativen oder prilegisiativen Schiuffolgerungen fithren, welche Maglichkeiten
bestchen, neue grundlegende Technologien zu entwickeln und in das Verkehrswesen zu
ibernehmen sowie die Verwirklichung der Europdischen Union durch die Schaffung eines
leistungsfihigen Verkehrssystems zu erleichtern.
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Diese Forschungsarbeiten sollen Hilfen fiir die technischen und politischen
Entscheidungen liefern und die vorhersehbaren Auswirkungen der mdglichen Optionen
messen,

Dies erfordert den Aufbau einer Datenbank, mit der die mégliche Entwicklung der
Mobilitit untersucht werden kann. In bestimmten Fillen erfordert das auch Erprobungen,
mit denen frithere Voruntersuchungen, deren Schwerpunkt auf der technischen Seite liegt,
und insbesondere die Ergebnisse der anderen spezifischen Programme vor Ort validiert
werden kdnnen. Die Methodik fiir die Ausarbeitung dieser Pline fiir Erprobungen sind
Bestandteil dieser ForschungsmaBnahme. Sie miissen die Beurteilung erméglichen, ob die
Einfilhrung neuer Technologien volkswirtschaftlich gerechtfertigt ist und ob technische
Weiterentwicklungen, die sich als notwendig erweisen kénnen, vorgenommen werden
kdnnen. '

Dazu sind zweierlei Konzepte zu entwickein:

- strategische Forschungsarbeiten dber die Funktionsweise des gesamten
Verkehrssystems,
- konkrete Forschungsarbeiten {iber die Optimierung jedes Verkehrstrigers.

Diese Forschungsarbeiten erstrecken sich sowohl auf den Personen- als auch auf den
Giiterverkehr unter besonderer Beriicksichtigung des nicht zu trennenden Managements
beider Verkehrsstrome.

Beide Konzepte miissen folgendes beriicksichtigen:

- Wettbewerb, Sicherheit, Energie und Umwelt als gesamtpolitische Aufgaben,
- den unterschiedlichen Mafstab des europaischen, nationalen, regionalen 'und
stadtischen Verkehrsgebiets.

¢. Die Nutzung der neuen Technologien, die wirtschaftliche Entwicklung und die
Verbesserung der Lebensqualitit ermdglichen es nunmehr, die Trennung zwischen den
einzelnen Verkehrstrigern - wie auch zwischen dem Verkehr und den Informations- und
Kommunikationssystemen - zu Gberwinden und ein gemeinsames Gesamtkonzept zu
schaffen.

Die Forschungsarbeiten miissen zwei prioritire Ziele verfolgen, d.h. Anhaltspunkte fiir
eine Strategie zur Schaffung eines multimodalen transeuropdischen Netzes und zur
Optimierung der schon bestehenden Verkehrsnetze liefern.

An erster Stelle muBl das Bemihen stehen, der Industrie und den zustindigen Behdrden
geeignete Entscheidungshilfen auf der Grundlage folgender Faktoren an die Hand zu
geben: bessere Kenntnis und groferes Verstindnis der Verkehrsstrome (Erarbeitung von
Prognosemodellen fiir die Verkehrsentwicklung in Europa), ihrer Wechselbezieltungen
und Verflechtungen zur Bewertung der Verkehrsnachfrage, Ausarbeitung von Szenarien
fiir leistungsfihige Verkehrsnetze, Bewertung der Auswirkungen von
Nachfrageschwankungen, Aufteilung des Verkehrsaufkommens nach Verkehrstrigern
sowie deren Auswirkungen auf Institutionen, Wirtschaft, Gesellschaft, Umwelt und

L
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Energie aufgrund von Statistiken, mit denen diese Anforderungen und Beschrinkungen
festgestellt und Leitlinien fur kiinftige Manahmen erarbeitet werden kdnnen.

Diese Entscheidungshilfen missen den politischen Instanzen eine langfristige Bindung von
ffentlichem und privatem Kapital fir Infrastrukturinvestitionen und neve Management-
und Kommunikationstechnologien im Verkehr ermdglichen. -

Zweite Prioritit mufl einmal die Entwicklung kompatibler Managementsysteme der
Verkehrstriger, einer wichtigen Etappe auf dem Weg zu Interoperabilitit, Netzverbund
" und Netzzugang, und zum anderen die Verbesserung von Kapazitit, Sicherheit,
Zuverlassigkeit und Qualitit des Verkehrs sein.

Die Forschungsarbeiten miissen in einem einheitlichen und abgestimmten Rahmen
stattfinden und bei den Bemithungen, den Zielen der gemeinsamen Verkehrspolitik gerecht
zu werden, die Arbeiten in den Themenbereichen "Industrielle Technologien®,
"Telematik”, "Umwelt",und “Energie” beriicksichtigen, Die Arbeiten auf dem Gebiet der
grundlegenden Technologien werden innerhalb der jeweiligen Themen des ersten
Aktionsbereichs durchgefGhrt, so da8 sich die Demonstration auf die Verkniipfung und
systemtechnische Validierung dieser Ergebnisse durch ein Gesamtkonzept fiir die
Verwirklichung der gemeinsamen Verkehrspolitik erstrecken wird.

Kurz- und mittelfristig werden'konkrete Ergebnisse erwartet, die zur Erarbeitung von
Konzepten fiir jeden Verkehrstriger und zur schrittweisen EinfGhrung von
Verkehrsmanagementsystemen bei gleichzeitiger Koordinierung mit EUREKA fiihren
sollen.

MaBnahmen zur Technologieforderung, die auf den Erfahrungen mii dem CRAFT-
Programm und den Durchfuhrbarkeitsprimien berchen, sollen die Teilnahme von KMU
fordem und erleichtern.

Projektentwirfe kdnnen jederzeit eingereicht werden (stindig offene Ausschreibung). Die
ausgewihlten Antragsteller erhalten eine Durchftihrbarkeitsprimie fur die Suche nach
Partnern und die Ausarbeitung cines detaillierten Vorschlags. Diese Vorschlige werden
anschlieflend fir die Entscheidung dber die Forderung des eigentlichen
Forschungsvorhabens bewertet.

A, t ung fiir ein t ropiisches multimodales Net

‘Das Ziel dieser Forschungsarbeiten ist eine grofiere Leistungsfahigkeit des européischen
Verkehrssystems, das in seinen modalen Komponenten als Gesamisystem zu betrachten
ist. Die Forschungsarbeiten konzentrieren sich auf funf Uatersuchungsbereiche.

Kenntnis der Mobilitit. Die Kenntnis der Mobilitit (Personen- und Giiterverkehr) und ihre
vorhersehbare Entwicklung ist die unabdingbare Voraussetzung jeder Verbesserung der
europdischen Verkehrspolitik. '

Zu untersuchen sind die Voraussetzungen fiir den Aufbau einer europiischen Datenbank,
die méglichst weitgehend mit den nationalen, regionalen oder lokalen Datenbanken
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kompatibel ist. Im Vordergrund stehen zwei Aufgaben: einmal die Festlegung der Art und
Weise, wie vorhandene Datenbasen aggregiert werden kodnnen, und zum anderen die
Verwendung von "Nebenprodukten" bestehender oder sich in Entwicklung befindlicher
Systeme, dic eigentlich eine andere Zweckbestimmung haben (zentrale Reservierung,
Straflenverkehrsdaten, Telewegeabgeltung, Logistik, Mobilfunk usw.). Das Hauptziel sind
ausreichende Kenntnisse, wobei es darauf ankommt, die Kosten in méglichst engen
Grenzen zu halten, die Privatsphire zu schiitzen und Verknipfungen mit detaillierteren
Datenbanken zu erméglichen, die eine rdumlich feinere Unterteilung haben. Besonders zu
beriicksichtigen sind die Verkehrsstrome nach uad aus der Gemeinschaft.

Diese Datenbank soll erkennen lassen, bei welchen Verbindungen und Verkehrsstromen
eine Verlagerung auf einen anderen Verkehrstriger denkbar ist, und Daten fir ein
Prognosemodell der innereuropiischen Verkehrsstrome liefern.

Bestimmte Regionen oder Verkehrsachsen der Gemeinschaft sind uberdurchschaittlich
stark belastet. Eine europaweite Uberwindung dieser Schwierigkeiten mit einer
gemeinsamen Verkehrspolitik soll eine insgesamt bessere Nutzung des bestehenden
Verkehrsnetzes ermoglichen. Die Untersuchung, wie im Giiter- und Personenverkehr
mehr Ein- und Ausgangspunkte geschaffen werden kdnnen, diirfte eine interessante
Untersuchungsrichtung sein, denn eine Optimierung nach aufien kann durch eine
Verkiirzung der Strecken in der Gemeinschaft zu einer Optimierung im Inneren beitragen.
Die Auswirkungen einer wachsenden Offnung der Gemeinschaft nach Mittel- und
Osteuropa verdienen daher besondere Beachtung. Die bisherigen Forschungsarbeiten {iber
die heutigen Verhiltnisse oder deren mittelfristige Weiterentwicklung miissen durch
Forschungsarbeiten erginzt werden, welche die Grundlage fiir langfristige Szenarien
liefern sollen.

Starkung der Intermodalitit. Ein gemeinhin als vielversprechend geltender Weg, das
europiische Verkehrssystem zu verbessern, ist die Verstirkung der Intermodalitdt und
Komplementaritit der einzelnen Verkehrstriiger. All diese Forschungsarbeiten solien die
Stirken jedes Verkehrstigers und die technischen und organisatorischen Voraussetzungen
der Komplementaritit aufzeigen. Der Wille, die Intermodalitat und Komplementaritat zu
verstirken, beruht auf der hiufig unausgesprochenen Feststellung, dafi die komparative
Effizienz der Verkehrstriger von dem jeweiligen Verkehrsgebiet und den zu
bewiltigenden Verkehrsstromen abhingt. Die Forschungsarbeiten sollen diese Feststellung
objektivieren und Mehrkriterienverfahren entwickeln, mit denen sich feststellen 138t, unter
welchen Voraussetzungen jeder Verkehrstrager besser genutzt werden kann. Sie sollen zur
Erarbeitung einer européischen Verkehrspolitik beitragen, die mit dem Ziel einer
umweltgerechten und dauerhaften Entwicklung in Einklang steht.

Wirtschaftlichkeit des Verkehrssystems, Das Verkehrssystem dient naturgemas anderen
Bereichen (Produktion, Verbrauch, Freizeit usw.) und ist kein_Selbstzweck. Es hat sich
jedoch gezeigt, daB der Verkehr die privaten Haushalte und die gesamte Volkswirtschaft
immer stirker belastet. Diese Entwicklung mufl bekimpft, ja umgekehrt werden. Neue
Verkehrswege und die Finanzierung des Verkehrssystems sollen daher als
Schwerpunktbereiche vorrangig erforscht werden.

Die Entscheidung, welche Verkehrswege gebaut werden sollen, hat groBe Auswirkungen
auf den Haushalt und beeinflufit nachhaltig den Anteil der einzelnen Verkehrstrager am
Verkehrsaufkommen. Einmal getroffene Entscheidungen sind nahezu unumkehrbar und
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miissen daher die Gewdhr bieten, daf} sie richtig sind.

Die Finanzierung des Verkehrssystems mufl zu den geringstmdglichen Kosten erreicht und
auf die unmittelbaren und mittelbaren Nutzer so verteilt werden, da die Summe der
Entscheidungen der einzelnen Veérkehrsnutzer einem globalen Optimum nahekommt.

Organisatorischer Aufbau und Interoperabilitat des Verkehrssystems. Die Verwirklichung
der Verkehrspolitik kann dazu fuhren, daB technische Entwicklungen und institutionelle
Anderungen den organisatorischen Aufbau in Frage stellen kdnnen. Im Sinne der
Subsidiaritit und des freien Wettbewerbs missen die bestehenden Orgamsammsformen
verbessert werden.

Die Interoperabilitat der Verkehrssysteme der einzelnen Mitgliedstaaten soll den
Verkehrsnutzern auf dem gesamten europlischen Verkehrsnetz eine durchgehende
Leistung bicten, Dic Forschungsarbeiten missen zeigen, von welchen Voraussetzungen
diese Interoperabilitit abhingt und welche Normungsarbeiten daher unerlaBlich sind.

Die Einfthrung neuer Technologien und die Europdisierung des Marktes werden eine
Weiterentwicklung des Leistungsangebots zur Folge haben. Parallel zur
Weiterentwicklung der Strukturen mu8 daher cin Weiterbildungssystem geschaffen
werden. Die Arbeits- und Ausbildungsbedingungen miissen bis zu einem gewissen Grade
einander angeglichen werden, wenn eine befriedigende Interoperabilitit der Verkehrsnetze
erreicht werden soll.

Zukunfisforschung. Neben den Forschurngsarbeiten, die kurz- und mittelfristig zu einem
besseren Verstindnis und zur Optimierung des europdischen Netzes fiihren sollen, ist die
langerfristige Zukunft durch entsprechende Forschungsarbeiten zu planen.

Zu den Hauptaufgaben gehort nach wie vor, wie neue grundlegende Technologien
einschlieflich Strategien fiir die Nutzung globaler Satelliten-Funkortungssysteme, die im
Rahmen des spezifischen Programms “Telematik” entwickelt werden und die
Leistungsfahigkeit der Verkehrsnetze und die Sicherheit verbessern sollen, in das
Verkehrswesen einbezogen und dort genutzt werden kdnnen, um die Izlstungsfﬁhlgkext Zu
steigern. Zielgerichtete wissenschaftlich-technische Forschungsarbeiten miissen auch eine
Antwort darauf liefern, mit welchen Technologien die Betriebsmittel und -verfahren am
meisten zu den allgemeinen Zielen der europdischen Verkehrspolitik beitragen kdnnen.

Eine bessere Kenntnis des europdischen Verkehrssystems und seiner wahrscheinlichen
Weiterentwicklung muf} die groten Funktionsmingel aufdecken. Vor allem
Forschungsarbeiten iiber die Einfithrung marktwirtschaftlicher und politischer Instrumente
sollen Aufschlisse dariber liefern, wie diese Miangel beseitigt werden kdnnen.

Diese Forschungsarbeiten betreffen nicht nur die Entwicklung neuer Technologien,
sondern auch institutionelle, organisatorische oder gesamtwirtschaftliche Verinderungen.

Die Forschungsarbeiten sollen insbesondere die Synergien und die Kompatibilitit der
Systeme optimieren, so dal} die Verkehrstriger interoperabel gemacht, verkniipft und in

- das europdische Verkehrsnetz eingebunden werden konnen. Wichtig ist vor allem eine
volistindige Kenntnis und ein umfassendes Verstindnis des europdischen Verkehrssystems
und seiner Bestandteile sowie der wechselseitigen Beziehungen und Verflechtungen. Auch
wenn MaBnahmen der Mitgliedstaaten zur Erreichung dieser Ziele beitragen kGnnen, sind
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und bleiben Forschungsarbeiten der Gemeinschaft im Rahmen der Subsidiaritit doch
weiterhin von grundlegender Bedeutung, denn die Gemeinschaft mu8

- die Forschung harmonisieren und verstirken, damit sie in der technologischen .
Entwicklung mithalten und gegeniiber der amerikanischen und asiatischen
Konkurrenz bestehen kann,

- die Zunahme des grenziiberschreitenden Verkehrs in den Griff bekommen, was
eine Strategie und MalBnahmen der Gemeinschaft erfordert,

- verkehrspolitische Vorschlage der Gemeinschaft mit Ergebnissen der gemeinsamen
Forschungsarbeiten begriinden.

Die Forschungsergebnisse miissen zu einer umfassenden Kenntnis des europaischen
Verkehrssystems beitragen, indem sie unter Beriicksichtigung des sozialen Nutzens
(welfare economics), der externen Kosten und der marktwirtschaftlichen Instrumente mit
Hilfe volkswirtschaftlicher und technologischer Forschungsarbeiten, an denen die
Entwicklung einer gemeinsamen Verkehrspolitik ausgerichtet werden kann, die zur
Schaffung eines transeuropdischen multimodalen Verkehrsnetzes erforderlichen
Erkenntnisse liefern.

Dazu gehren die Erforschung neuer technologischer Mdglichkeiten fiir die Erfassung und
Verarbeitung von Daten {iber den europdischen Verkehr, die Beherrschung von
Modellierungstechniken und die Erarbeitung von Szenarien fiir den Bedarf an
Beforderungsleistungen im stadtischen, regionalen und grenziiberschreitenden Verkehr
sowie ein gemeinsames Bewertungsverfahren fiir technische Neuerungen oder neuartige
Verkehrskonzepte, die auf Wirtschaftlichkeit, Sicherheit und Umweltschutz beruhen.
Uberdies miissen gemeinsame Kriterien bestimmt werden, mit denen bewertet werden
kann, in welchem Umfang die jeweiligen Verkehrstriiger zur Leistungsfahigkeit eines
europdischen Verkehrsnetzes beitragen konnen. SchlieBlich miissen Validationsparameter,
eine Implementierungsstrategie und marktwirtschaftliche Instrumente festgelegt werden.

Die Arbeiten miissen insbesondere eine Bewertung der Verkehrsstrome (nach Art und
Umfang) und die Ausarbeitung gemeinsamer Verfahren ermédglichen, mit denen die
Vorteile der neuen Technologien, die wachsenden Belastungen fiir die Umwelt,
Sicherheit, rationelle Energienutzung und die Auswirkung der marktwirtschaftlichen
Instrumente bewertet werden konnen. Glejchzeitig miissen Entwicklungsstrategien und
Versuchsprogramme (Pilotprojekte) ausgearbeitet werden, die von den bestehenden
Infrastrukturen und den Vorteilen der technologischen Neuerungen ausgehen,

Dieses Informationssystem wird mit Hilfe der neuen Technologien (z.B. EDV)
weiterentwickelt, um die Datenerfassung zu erleichtern und zu beschleunigen, die Qualitit
und Zuverlassigkeit der erfaBten Daten zu verbessern und fiir den Benutzer zuganglicher
zu machen. Die Fortschritte bei der rdumlichen Darstellung und der Modellierung
(geographische Informationssysteme), die eine bessere Interpretation der Daten erlauben,
wenn man sie mit den topographischen Verhiltnissen vergleicht, werden auch der Statistik
zugute kommen.

Im Verlauf der Forschungsarbeiten kommt es darauf an, die Manahmen des Themas 6
des ersten Aktionsbereichs untereinander sowie diese und die sonstigen
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Verkehrsforschungsmafnahmen des vierten Rahmenprogramh\s aufeinander abzustimmen,
da alle zusammen als Qrienticrungshilfe fiir verkehrspolitische Mafinahmen der
Gemeinschaft dienen sollen.

B. Optimierung der Netze
Eisenbahnverkehr

Diese Forschungsarbeiten sollen hauptsichlich eine Antwort auf die Frage liefem, wie die
der Kompatibilitit der einzelstaatlichen Eisenbahnsysteme entgegenstehenden Hemmnisse
beseitigt werden kdnnen und mit welchen technisch und wirtschaftlich tragfahigen
Lasungen dJie Interoperabilitit des Eisenbahnnetzes als Teilsystem und Glied eines
europdischen intermodalen Verkehrssystems erreicht werden kann.

Erstens ist eine der vorrangigen Fragen nach wie vor die Kompatibilitit der
Zugbeeinflussungssysteme und daher die Fortsetzung der Arbeiten, die im Rahmen des
EURET-Programmes angelaufen sind. Das Ziel dieser Forschungsarbeiten ist di¢
Entwicklung cines europdischen Leitsystems fir den Eisenbahnverkehr und seiner
wichtigsten Aufgaben mit Hilfe von Forschungsergebnissen bei grundlegenden
Technologien, die in anderen Programmen entwickelt wurden. Diese Arbeiten sollen
gemeinsam mit den Eisenbahnunternehmen und der Industrie durchgefiihrt werden sowie
zu einer gemeinsamen Struktur fir das europlische Verkehrsleitsystem und in einer
zweiten Phase zu Pilotprojekten fihren, mit denen die Technologie nach praktischer
Erprobung validiert werden kann.

Es kommt darauf an, Systemspezifikationen auszuarbeiten, ergonomische Fragen und den
Faktor Mensch, den Informationsaustausch und die Konzeption der Gerdte und Anlagen
zu untersuchen. Auch die SchnittsteHlen zwischen angeschiossenen: Systemen, d.h, das
Kommunikationswesen, das Management und die Information der Offentlichkeit und
anderer Einrichtungen, miissen beriicksichtigt werden. Angesichts der Bedeutung dieser
gemeinsamen Struktur fiir den Aufbau von europdischen Eisenbahnnetzen, insbesondere
Hochgeschwindigkeitsnetzen, miissen di¢ Forschungsergebnisse anhand
gemeinschaftsweiter Sicherheitskriterien validiert werden.

Zweitens beruht die Sicherheit des Eisenbahnbetriebs auf dem Grundsatz der
Eigensicherheit von Anlagen und Systemen. Neue Aufgaben erfordern eine Hard- und
Software, von der vorher nicht bekannt ist, inwieweit sie versagen kann. Kein System ist
absolut sicher, d.h. daB immer ein auch noch so kleines Restrisiko besteht. Diese Risiken
sind zu messen, damit in der gesamten Gemeinschaft einheitliche Kriterien angewandt und
Investitionsentscheidungen fiir Sicherheitseinrichtungen aufgrund ihres zusitzlichen
Nutzens getroffen werden kdnnen. Bei den Forschungsarbeiten milssen Techniken anderer
Industriezweige soweit wie moglich Gbernommen und an die Besonderheiten der
Eisenbahn angepaBt, erforderlichenfalls aber auch neue Konzepte entwickelt werden.

Die Leistungsfihigkeit einer Teilstrecke wird durch den erforderlichen Mindestabstand
zwischen zwei Zigen beschrinkt, damit jeder Zug auf dem freien Streckenabschnitt vor
ihm vollig sicher halten kann. Die heutigen Sicherheitssysteme lassen hiufig einen
groferen Abstand als unbedingt erforderlich, da Angaben Giber die Bremsleistung der
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Ziige, Gber die Kommunikationssysteme sowie ber den im Einzelfall zuldssigen und in
Anspruch genommenen Zugabstand fehlen. In Gebieten mit hoher Verkehrsdichte muB die
technisch mégliche Zugfolge erhdht werden, was den Riickgriff auf in anderen
Programmen entwickelte Innovationen und auf neue Techniken und Sicherheitssysteme
erfordert. Aus diesem Grunde missen auch Forschungsarbeiten iber die Verbesserung der
Leistungsfahigkeit und Zuverldssigkeit der Sicherheitssysteme durchgefithrt werdea.

Drittens sind insbesondere bei der Verkniipfung und Interoperabilitit von Eisenbahnnetzen
die Forschungsarbeiten auf die Hemmnisse an den Landesgrenzen zu konzentrieren, die
vor allem auf die Technologien und Spezifikationen der einzelstaatlichen Netze
zuriickzufiihren sind und durch neuartige Losungen iiberwunden werden miissen. Diese
Forschungsarbeiten, bei denen die Ergebnisse der gemeinsamen Arbeiten auf anderen
Gebieten zu nutzen sind, miissen zu Spezifikationen fiir die Interoperabilitit und zu
zwingend vorgeschricbenen Normen im Sinne der Gemeinschaftsvorhaben fithren, die auf
dem Gebiet der transeuropaischen Netze fiir Hochgeschwindigkeitsziige und herkémmliche
Zoge sowie fiir die zugehorigen Teilsysteme (Infrastruktur, Energieversorgung usw.)
bereits angelaufen sind.

Integrierte Transportketten

Mit der Vollendung des Binnenmarktes, der kiinftigen Erweiterung der Europiischen
Gemeinschaften und dem Ubergang der mitteleuropiischen Linder zur Marktwirtschaft
wird der grenziiberschreitende Giterverkehr uaweigerlich stark anwachsen. In den
kommenden zwanzig Jahren wird generell mit einer Verdoppelung des
Verkehrsaufkommens gerechnet. Angesichts einer solchen Nachfrageentwicklung muB der
Staat versuchen, die Angebotsstruktur radikal zu dndern, weil sonst der grifite Teil dieses
Verkehrszuwachses vom derzeit beherrschenden Verkehrstrager, d.h. vom
StraBenverkehr, aufgenommen wird.

Der Strafenverkehr verursacht nach allgemeiner Auffassung betrichtliche externe Kosten,
Der Straflenverkehr bringt bislang auf Kosten der Allgemeinheit gehende Belastungen wie
Luftverschmutzung, Unsicherheit, Uberlastung des StraBennetzes und Lirmbelastung mit
sich.

Der multimodale Verkehr bietet sich als vielversprechende Losung arx Seine
Weiterentwicklung kdnate einen Beitrag dazu leisten, das Straflenverkehrsaufkommen zu
verringern und die Umweltqualitit zu verbessern.

Die Arbeiten miissen auf den Ergebnissen der Technik-, Wirtschafts-, Sozial- und
Umweltforschung aufbauen sowie die Vor- und Nachteile einer Verkehrsverlagerung von
einem Verkehrstriiger auf einen anderen analysieren, wobei zu bewerten ist, welche
Moglichkeiten zu Verkehrsverlagerungen tatsichlich bestehen (z.B. Seeverkehr {iber kurze
Strecken). Sie miissen sich insbesondere auf vier prioritire Aufgaben konzentrieren:

- Ausbau der Umschlagsanlagen als Schnittstellen zwischen den Verkehrstragem,
um einen wirtschaftlich, technisch und logistisch raschen und zuverldssigen
Ubergang von Giitern und Fahrzeugen sowie den Zugang von kleinen und
mittleren Unternehmen zum multimodalen Verkehr zu ermoglichen;
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- Fahrzeuge und Lademittel fir den intermodalen Verkehr; diese Forschungsarbeiten
missen sich auch auf Ladeeinheiten erstrecken, die sowohl den Anforderungen der
Industric als auch den Beschrinkungen der Infrastruktur Rechnung tragen;

- bestehende und geplante Verkehrswege und deren modale Interoperabilitat,
insbesondere die Anbindung von Randgebieten oder verkehrsfernen Gebieten der
Gemeinschaft;

- Logistik filr die gesamte multimodale Kette, das Management und die Nutzung
integrierter Telematikhilfsmittel (Informatik und Kommunikation).

Luftverkehr

Die Arbeiten missen sich auf das Flugverkehrsmanagement (ATM) im Rahmen einer
europdischen Gesamtstrategic erstrecken, die in enger Zusammenarbeit mit Eurocontrol
und den Mitgliedstaaten zu entwickeln ist. Ausgehend von friiheren Arbeiten zur
allgemeinen Flugsicherung gilt es, die technischen und betrieblichen Grundlagen des
Flugverkehrsmanagements zu bewerten, das ab dem Jahre 2006 einsatzfihig sein soll, und
die Einbeziehung betrieblicher und technologischer Teile zu erpraben, die bei geringeren
Kosten und doppelter Leistungsfahigkeit mehr Sicherheit bieten sollen. Diese
Forschungsarbeiten sollen vor allem zur Kldrung der Frage beitragen, wie die in der
ICAO (CNS/ATM) geleistete Arbeit auf die Europdische Gemeinschaft (bertragen werden
kann.

Dabei geht es insbesondere darum, im Rahmen dieses Strategiekonzepts ein
Gesamtkonzept fiir das Flugverkehrsmanagement zu erarbeiten, das die Flughafensysteme
mit Hilfe einer Modellierung und von Simulationen einbezieht, und eine hochwertige
Funktionsstruktur mit den Anforderungen an das System zu entwickeln.

Weitere Aufgaben sind die Berticksichtigung grundlegender Technologien, die im Rahmen
anderer Forschungsarbeiten entwickelt worden sind, und die Feststellung, welche
anwendungsbezogenen Technologien ein technisch, betrieblich und organisatorisch
effizientes System voraussetzt.

Diese Einbeziehung des Betriebs erstreckt sich auch auf ganz konkrete Fragen wie die
Rolle des Menschen, die Automatisierung der Planungsund Kontrollaufgaben sowie die
Nutzung eines experimentellen Flugfernmeldenetzes (Aeronautical Telecommunication -
Network, ATN), wobei die im Rahmen anderer Aktionen entwickelten Innovationen zu
nutzen und erforderlichenfalls weiterzuentwickeln sind. Die Einbeziehung dieser Faktoren
ist zunichst auf Priifoldnken zu erproben, damit gemessen werden kann, inwieweit sich die
Leistungsfahigkeit und Sicherheit des Flugverkehrsmanagement verbessern laft. Um die
Einbeziehung und Validierung zu erleichtern, ist ein Validierungsplan auszuarbeiten und
eine Methodik fur das gesamte Verfahren zu entwickeln. Fir besonders anfillige
Flugverkehrsmanagementsysteme sind geeignete Zertifizierungsverfahren zu entwickeln
und zu validieren.

Die Forschungsarbeiten miissen sich auch auf die Sicherheit des Luftverkehrs erstrecken
und die Arbeiten der Joint Aviation Authorities und der nationalen Luftfahrtbehdrden
weiterentwickeln und erganzen,
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Mit Hilfe von Modellen sollen die Flugtauglichkeit und sicherheitsrelevante betriebliche |
Faktoren bewertet, Moglichkeiten zur Verbesserung der Sicherheit entwickelt sowie
kinftige Normungsarbeiten und Rechtsvorschrifien gefordert werden.

Die strategischen Forschungsarbeiten missen sich vor allem auf die Modellierung des
Einflusses kritischer Faktoren wie die Uberlebenschancen der Passagiere, duBere Gefahren
(Vereisung, Bodenberihrungen, elektromagntische VerlafSlichkeit, Ansaugen von
Fremdkorpern durch das Triebwerk usw.) sowie die Zuverlassigkeit und Sicherheit des
Luftfahrzeugs (Flugtdichtigkeitsnormen) in Verbindung mit den Grenzwerten fir die
Larmbelastung, Abgasemissionen usw. erstrecken.

Auf dem Gebiet der Uberlebenschancen, der Flugtiichtigkeit und des Flugbetriebs miissen
sich die Forschungsarbeiten auf die Bewertung folgender Technologiebereiche
konzentrieren: Brand- und Aufprallschutz, Evakuierung von Fluggisten, Zuverlissigkeit
der Luftfahrzeuge und der Verfahrgn zur Feststellung von Rissen,
Zertifizierungsverfahren, der Faktor Mensch bei Langstreckenfliigen und starker
Arbeitsbelastung sowie Start und Landung auf wiiterungsbedingt schwierigen
Landebahnen.

Nahverkehr

Der Nahverkehr wirft vor allem drei Probleme auf: rationelle Energienutzung,
Leistungsfahigkeit der Verkehrssysteme und Schutz der Umwelt.

Die technischen Antworten auf diese Probleme sind zwar nicht unbedingt immer
dieselben, miissen aber zusammen alle Probleme 16sen. Telematik, energie- und
verkehrspolitische Malnahmen miissen daher ineinandergreifen.

Die Forschungsarbeiten miissen zu Losungen fiihren, die Nahverkehrssysteme attraktiver,
effizienter und leistungsfahiger machen, das Verkehrsmanagement und die
Verkehrsnachfrage rationalisieren, zugleich aber auch die Lebensbedingungen der
Stadtbewohner verbessern und cin birgerfreundliches Verkehrsanetz schaffen. Die
Forschungsarbeiten miissen sich vor allem auf folgende Punkte erstrecken:

- umweltvertragliche Verkehrsgestaltung;

- Sicherheitsmanagement auch fiir ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer

- Optimierung der Wegenutzung;

- MaBnahmen und Voraussetzungen fiir die Forderung des dffentlichen Verkehrs auf
Kosten des Individualverkehrs;

- Gestaltung der Ubergangspunkte zwischen Nah- und Fernverkehr im Hinblick auf
eine bessere Erreichbarkeit der Stadt.

Die Forschungsarbeiten miissen sich, ganz im Sinne des WeiBbuchs iiber die gemeinsame'
Verkehrspolitik, auBerdem auf die Finanzierung und Tarifbildung im Nahverkehr,
insbesondere im offentlichen Verkehr, und auf die Ermittlung der externen Kosten
erstrecken, die von den einzelnen Formen des Nahverkehrs (6ffentlicher Verkehr,
Individualverkehr, Zustindigkeiten) verursacht werden. Insbesondere sind die
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Auswirkungen der verschiedenen Finanzierungssysteme des dffentlichen Nahverkehrs zu
analysieren.

Seit der Vollendung des Binnenmarkes sind heute alle Mitgliedstaaten auf der Suche nach
neuen Organisationsformen und Finanzierungsweisen fiir ihre Nahverkehrssysteme, Das
bedeutet unter anderem dic Nutzung neuer Technologien wie Telematik und die Nutzung
neuer Energietriiger, den Einsatz nevartiger Verkehrsmittel und von Instrumenten zur
Verkehrsbeeinflussung, Erhebung von Parkgebihren, Verkehrsplanung und Regelung des
ruhenden Verkehrs, Es gilt, diese Faktoren unter Beriicksichtigung der besonderen
Verhltnisse in Stadtgebieten einzubezichen und das Gesamtergebnis {ber Pilotprojekte zu
dberpriifen.

Auch wenn die meisten Ballungsriume einen ganzen Ficher solcher Mafinahmen
einfilhren miissen (Erhebung von Straflenbenutzungsgebithren, Verkehrsverlagerungen
usw.), ist doch nur wenig bekannt, welche Folgen die Kombination solcher Mafinahmen
hat und wie sie sich auf Fernverkehrssysteme auswirkt. Gezielte Mainahmen lieen sich
in Stidten, die fiir Forschungszwecke ausgewihlt worden sind, schrittweise einfihren, um
sie validieren und allmahlich ibernehmen zu kdnnen. -

Um die Auswirkungen auf Umwelt und Volkswirtschaft sowie den Vorteil neuer
Technologien und Organisationsformen (industrielle oder telematische Innovationen, neue
Rechtsvorschrifien oder neue Verkehrsorganisation) fiir eine dauerhafte Mobilitat -
bewerten zu konnen, miissen die Verfahren durch Simulation und Feldversuche validiert
werden.

Seeverkehr

Ziel der Forschungsarbeiten ist die Steigerung der Effizienz, die Erh6hung der Sicherheit
und der Schutz der Umwelt mit Hilfe gemeinsamer Konzepte, mit denen die grofien
seeverkehrs- und technologiestrategischen Probleme geldst und neve grundlegende
Technologien, organisatorische Fragen und der Faktor Mensch zu Betriebssystemen
verknupft werden konnen.

Erstens werden die Arbeiten sich unter anderem auf die Bewertung und Modellierung von
Angebot und Nachfrage im Seeverkehr und der (weltweiten und innereuropdischen)
Giiterstrome erstrecken. Insbesondere gilt es, die Bedeutung des Seeverkehrs iiber kurze
Strecken in der logistischen Kette und den Bedarf an einheitlichen Verfahren festzustellen.
Dazu gehort die Entwicklung und Bewertung der Verkehrssysteme
Seeverkehr/Binnenschiffsverkehr und die Analyse der Weitbewerbsfihigkeit der (inner-
und auBergemeinschaftiichen) Betreiber im gesamten Land- und Seeverkehr, der
Managementstrukturen, der Arbeitskrifte und der Dienstleistungsqualitit (Kontrolle der
Gesamtqualitit usw.).

Zweitens ist bei den Forschungsarbeiten (besonders durch Simuiationen) zu ermitteln, wie
sich die Seeverkchrsieistungen mit den neuen Technologien, vor allem den
Kommunikations- und Informationstechnologien, verbessern lassen. Besonders der
Informationsaustausch zwischen Hafen und Hafenbehdrden muf den Giterflult
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beschleunigen, die Sicherheit erhdhen und die Leistung der Hafen als Schnittstellen
verbessern. AuBerdem kommt es darauf an, fiir alle Vorginge (Schiffe und Hifen) neue

Techniken zu entwickeln und dabei vor allem die Standardisierung der Ladeeinheiten zu
berticksichtigen.

Auflerdem ist zu analysieren, wie neue Technologien den seewirtigen Giiter- und
Personenverkehr beschleunigen und sich auf die beruflichen Qualifikationen und die
Leistungsfihigkeit der Infrastruktur auswirken konnen. Dies muB zu einer neuen
Generation von Betriebssystemen fiir leistungsfihigere Schiffe fiihren, mit denen
effizientere, sicherere und umweltfreundlichere Seeverkehrsleistungen erbracht werden
konnen (hohere Geschwindigkeiten, geringere Emissionen und weniger
Treibstoffverbrauch). Insbesondere muB untersucht werden, welche
Sicherheitsanforderungen an die Bauweise von Schiffen zu stellen sind, mit denen
gefdhrliche Giter befordert werden. Der Einsatz alternativer und umweltgerechterer
Energiequellen wird ebenso zu priifen sein wie die Entsorgung von Schiffsabfillen in den
Haifen.

Ferner sind Faktoren zu bewerten, die sich auf die Sicherheit des Seeverkehrs auswirken.
Methoden zur Simulation von Verkehrsszenarien werden zu erarbeiten sein. Die Nutzung
der Telematik ist ebenso zu priifen wie die Auswirkung des Faktors Mensch auf die
Sicherheit in jeder Hinsicht (z.B. Betrieb der Schiffe, Uberwachung und Management des
Verkehrs sowie des Vor- und Nachlaufverkehrs). Gemeinsame Kriterien fiir die
Festlegung der Ausbildungsniveaus von Schiffsbesatzungen und ein gemeinsames
Verfahren fir Ausbildungsgiange und Zeugnisse sind parallel zu Verfahren fiir alle
Arbeitsvorginge (an Land und an Bord), das Kommunikationswesen und das
Verkehrsmanagement zu entwickeln.

Die Forschungsarbeiten missen sich auch auf folgende Einzelfragen erstrecken:

- gemeinsames Verfahren fiir die Erfassung und Analyse der Unfallursachen sowie
der Abhilfemdglichkeiten;

- Erarbeitung eines praxisorientierten Systems zur Ausarbeitung elektronischer
Seckarten fir Europa;

- Harmonisierung der europaweiten Verfahren zur Beschleunigung der Giiterstrome;

- gemeinsames Konzept zur Bewertung der Verschmutzung und Sedimentbildung in
den Hifen sowie der Abhilfemdglichkeiten.

Binnenschiffsverkehr

Die Forschungsarbeiten miissen sich auf die Einfiihrung der nguen grundlegenden
Technologien in Verbindung mit Organisations- und Arbeitskriftefragen erstrecken.

Insbesondere wird die Stellung dieses Verkehrstrigers in der gesamten Verkehrskette zu -
untersuchen sein. Aussagekriftige Szenarien sollen Bedeutung und Moglichkeiten der
Binnenschiffahrt und vor allem die Hemmnisse kldren helfen, die einer Entwicklung und
Verlagerung der Giiterverkehrsnachfrage auf die Binnenschiffahrt im Wege stehen.
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Die Forschungsarbeiten sollen vor allem die Moglichkeit bieten, grundlegende
“Technologien nach Kosten- und Nutzengesichtspunkten, aufgrund der Sicherheit und
Umweltvertriglichkeit des Schiffsverkehrs und Hafenbetriebs auf den
Binnenschiffsverkehr zu iibertragen. AuBerdem sind Bauweise und Eigenschaften der
Binnenschiffe darauf zu untersuchen, wie die Geschwindigkeiten erhdht,
Schadstoffemissionen verringert und Energieeinsparungen erzielt werden konnen. Ferner
sind der Faktor Mensch im Zusammenhang mit der Sicherheit auf den Fahrzeugen und in
den Einrichtungen an Land, vor allem auch die Voraussetzungen fur die Zertifizierung,
die Ausbildung und die Verwendung telematischer Hilfsmittel zu untersuchen. Hinzu
kommen Forschungsarbeiten Giber die Beschrinkungen der Navigation, die Hydrodynamik
bei geringer Wassertiefe, die Wasserstraflen, dic Hafen, das Verkehrsmanagement und die
Organisation sowie der Informationsflul Gber den Gilterverkehr.

Straflenverkehr

Mit den entsprechenden Forschungsarbeiten soll die Effizienz des StraBenverkehrs
gesteigert, die Leistungsfahigkeit der Verkehrswege erhoht und die Zahl der Fahrten
rationalislert werden,

Die vielen, unabhéngig voneinander entwickelten Technologien miissen jetzt umfassend
daraufhin bewertet werden, inwieweit sie dazu beitragen, das angestrebte Ziel, d.h, eine
auf Daver tragfihige Mobilitit, zu erreichen. '

Diese Bewertung soll durch Modellierung, Simulation und Feldversuche (einschlieflich
Pilotprojekten) vorgenommen werden,

Die Forschungsarbeiten sollen geeignete Einsatzgebiete dieser Technologien aufzeigen,
ihre Wechselwirkungen und die volkswirtschaftlichen Auswirkungen analysieren.

Dic Forschungsarbeiten missen durch prinormative und rechtliche MaBnahmen auch zur
Verwirklichung einer gemeinsamen Politik fur die Sicherheit im Strafenverkehr fihren,

AuBerdem milssen sie sich auf die Einbezichung des Strafiennetzes, des Fahrzeugs, des
Menschen und der Telematik-Hilfsmittel erstrecken, um Verkehr und Sicherheit zu
verbessern. '
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Anhang II

Vorliufige Aufschlisselung des Betrags

1. Strategische Forschung fiir ein multimodales transeuro-

paisches Netz (Definition, Demonstration und Umsetzung) 18-22 %
2. Optimierung def Netze 78-82 %
2.1  Eisenbahnverkehr 16 - 18 %
2.2 Integrierte Transportketten 5 -1 %
2.3 Luftverkehr 16 - 18 %
2.4  Nahverkehr ' 10-12 %
2.5 Secverkehr und Binnenschiffahrt 19-21 %
2.6  Strassenverkehr 8-10%

100-%")"’

Die Aufteilung auf die einzelnen Bereiche schlieft nicht aus, daf die Vorhaben unter
mehrere Vorhaben fallen kénnen.

@Darunter 4,75 % fiir Personalausgaben und 3,75 % fiir Betriebsausgaben.

@Darunter wird ein fir notwendig erachteter Betrag von 2 Millionen ECU fiir die
Verbreitung und Verwertung der Ergebnisse des Programms verwendet.
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Anhang III

Durchfiihrung des Programms

Die Verfahren fiir die finanzielle Beteiligung der Gemeinschaft sind in Anhang IV
des Beschlusses {iber das vierte Rahmenprogramm festgelegt, Die Verfahren fiir
die Beteiligung von Unternehmen, Forschungszentren und Hochschulen sowie fiir
die Verbreitung der Ergebnisse sind in den Bestimmungen, die der Arukel 1301
des Vertrags vorsieht,

Im Hinblick auf die Durchfhrung des Programms ist jedoch wie folgt zu
prizisieren :

Einc von der Gemeinschaft unterstiitzte Teilnahme am Programm ist moglich

a. - fiir alle Korperschaften die normalerweise FuE-Aktivititen durchfiihren und

- ihren Sitz in der Gemeinschaft haben;

- ihren Sitz in einem Land haben das infolge cines zwischen der
Gemeinschaft und diesem Drittland abgeschlossenem Abkommen
ganz oder teilweise mit dem betreffendem Programm assoziiert ist.

b. fir die Gemeinsame Forschungsstelle.

Eine von der Gemeinschaft nicht finanzierte Teilnahme am Programm ist, unter
der Bedingung, daB ihre Teilnahme fiir die Gemeinschaft von Interesse ist,
mdglich :

a. fur rechtliche Korperschaften, die in einem Land ihren Sitz haben, das mit
der Gemeinschaft ¢in Abkommen iiber Zusammenarbeit in Wissenschaft
und Technologie abgeschlossen hat, welches die von diesem Programme
abgedeckten Bereiche betrifft, und zwar unter der Bedingung, daf diese
Teilnahme dem o0.g. Abkommen nicht zuwider Jauft;

b. fir rechtliche Korperschaften mit Sitz in Europdischen Lindemn;

C. fur internationale Forschungseinrichtungen.

In bestimmten Fillen kann die Teilnahme internationaler Organisationen mit Sitz
in Europa auf die gleiche Art und Weise finanziert werden, wie die Teiinahme von
Institutionen, die ikren Sitz in der Gemeinschaft haben.

Das vorliegende Programm wird wie folgt durchgefithrt:

Finanzielle Beteiligung der Gemeinschaft an FTE-MaBnahmen, die von Dritten
oder GFS-Instituten gemeinsam mit Dritten durchgefithrt werden:

a) Folgende Aktionen auf Kostenteilungsbasis:

- FTE-Vorhaben, die von Untemehmen, Forschungszentren und
Hochschulen cinschlieilich Konsortien fiir integrierte Aktionen mit
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einem gemeinsamen Thema durchgefiihrt werden;

- Technologieforderung, mit der die Teilnahme von KMU durch die
Gewihrung einer Pramie wahrend der Sondierungsphase einer FTE-
Aktion und durch kooperative Forschung gefordert und erleichtert
werden soll. Diese Primie wird nach der Auswahl von
Vorschlagsentwiirfen gewahrt, die jederzeit eingereicht werden
konnen.

- Unterstiitzung bei der Finanzierung von Infrastrukturen oder
Anlagen, die zur Durchfilhrung einer Koordinierungsaktion
unbedingt notwendig sind (verstirkte Koordinierungstitigkeit).

Konzertierte Aktionen, bei denen bereits von staatlichen Stellen oder
privaten Organisationen finanzierte FTE-Vorhaben insbesondere in Form
von Konzertierungsnetzen koordiniert werden. Die konzertierte Aktion kann
auch zu der fir eine reibungslose Arbeit der thematischen Netze
erforderlichen Koordinierung dienen. In diesen Netzen arbeiten Hersteller,
Verbraucher, Hochschulen und Forschungszentren gemeinsam an einem
FTE-Vorhaben auf Kostenteilungsbasis (sieche Absatz 2.1 Buchstabe a erster
Gedankenstrich).

Spezielle MaBinahmen, zum Beispiel fiir die Ausarbeitung von Normen
und die Entwicklung vielseitig verwendbarer Anlagen und Gerite fiir
Forschungszentren, Hochschulen und Unternehmen. Die Beteiligung der
Gemeinschaft deckt bis zu 100 % der Kosten dieser Mafinahmen.

Folgende Vorbereitungs-, Begleit- und Unterstiitzungsmafinahmen:

Studien zur Unterstiitzung dieses Programms und Ausarbeitung etwaiger
kinftiger Aktionen;

Konferenzen, Seminare, Workshops oder andere wissenschaftlich-
technische Veranstaltungen einschlieBlich bereichs- oder fachibergreifender
Koordinierungssitzungen; . . .
Inanspruchnahme externer Fachleute und wissenschaftlicher Datenbanken;
wissenschaftliche Veroffentlichungen einschlieilich Verbreitung, Forderung
und Verwertung der Ergebnisse (in Abstimmung mit den Mafinahmen des
dritten Aktionsbereichs);

Studien zur Bewertung der volkswirtschaftlichen Auswirkungen und der
technologischen Risiken aller Vorhaben dieses Programms. Bei den
Forschungsarbeiten iiber die volkswirtschafilichen Auswirkungen und dem
Programm "gesellschaftspolitische Schwerpunktforschung” soll eine enge
Zusammenarbeit eire Auswertung und spitere Verwendung der
Forschungsergebnisse sicherstellen;

Ausbildungsmafnahmen im Zusammenhang mit den Forschungsvorhaben
dieses Programms;

unabhingige Bewertung (einschiieBlich Studien) der Begleitung und
Durchfithrung der MaBnahmen dieses Programms.
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- Mafinahmen zur Sicherung des reibungslosen Funktionierens der Netze, die
zur Aufklirung und dezentralen Uaterstiitzung der KMU aufgebaut werden,
in Koordination mit der Aktion Euromanagement FTE-Audits.

Diec Mafnahmen zur Verbreitung und Verwertung der Ergebnisse dieses Programmes
erginzen die Mafinahmen des dritten Aktionsbereichs und werden eng darauf abgestimmt,
Dic Partner der FTE-Vorhaben sind die besten Netze flir die Verbreitung und Verwertung
von Ergebnissen. Sie werden durch Verdffentlichungen, Vortrige, die Weitergabe von
Ergebnissen, Untersuchungen iiber die technischen und wirtschaftlichen Moglichkeiten
usw. gefdrdert. Eine optimale Nutzung setzt voraus, dafl alle Faktoren, die eine spitere
Nutzung der Ergebnisse fordern, von Anfang an wihrend der gesamten Laufzeit der FTE-
Vorhaben beriicksichtigt werden.
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Finanzbogen

1. Bezeichnung der Mafinahme

Spezifisches Programm fiir Forschung, technologische Entwicklung und Demonstration im
Verkehrswesen

2. Haushaltslinie

B6-7161

3. Rechtsgrundlage
Artikel 130 i des Vertrags iiber die Europaische Union
BeschluB des Rates und des Europiischen Parlaments iiber ein viertes Rahmenprogramm

der Gemeinschaft im Bereich der Forschung, technologischen Entwicklung und
Demonstration (1994-1998). S _

4. Beschreibung der Mafinahme

4.1  Algemeines Ziel der Mafinahme

AnstoB zur konzeptionellen und technologischen Innovation mit folgenden Schwerpunkten:

x strategische Forschungsarbeiten iiber ein transeuropdisches multimodales Netz,
- Optimierung jedes Verkehrstrigers.

4.2 Dayer der Mafinghme

5. Einstufung der Ausgaben/Einnahmen
Nichtobligatorische Ausgaben (NOA)/getrennte Mittel (GM)
6. Art der Ausgaben/Einnahmen

- Direkte Aktionen werden grundsitzlich zu 100 % finanziert.

- Bei konzertierten Aktionen kann die Beteiligung bis zu 100 % der
. Konzertierungskosten ausmachen.

B. Optimierung der Netze .
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- Eisenbahnverkehr (Verkehrsabwicklung, Sicherheit, Interoperabilitit)

- integrierte Verkehrsketten (Umladung und Logistik)

- Luftverkehr (Flugverkehrsmanagement (ATM), Sicherheit)

- Nahverkehr (Verkehrsbeeinflussung, Logistik, Sicherheit)

- See- und Binnenschiffsverkehr (Verkehrsienkungs- und Uberwachungssystem
(VTS), Sicherheit, Faktor Mensch)

All diese Forschungsarbeiten sollen mit Hilfe eines Systemkonzepts, das auf einer
Modellierung, Szenarien, der Bewertung und Demonstration technologischer Neuerungen
auch durch Pilotprojekte beruht, zur Interoperabilitit der Verkehrsnetze fihren. Das gilt
beispielsweise fur die Ausarbeitung gemeinsamer Informations- und
Verkehrslenkungssysteme fiir den Seeverkehr und integrierte experimentelle Prifbinke fir
das Flugverkehrsmanagement.

Eine schwerpunktmifiige Verwendung der Mittel wird notwendig sein, um die
Forschungsarbeiten {iber die Optimierung der einzelnen Verkehrstriger zu fordern, Sie
werden {ber Forschungsarbeiten fortgesetzt werden, die sich zu einem erheblichen Teil
auf die Planung und Einbeziehung technologischer Neuerungen fiir die
Verkehrsbeeinflussungssysteme aller Verkehrstrager, z.B, die Steuerung und
Beeinflussung von Hochgeschwindigkeitsziigen, das Flugverkehrsmanagement (ATM) und
dic Verkehrsienkung und -Gberwachung (VTS), erstrecken werden. Weitere
Forschungsarbeiten betreffen insbesondere die Sicherheit (Mensch, Fahrzeug,
Verkehrsweg und insbesondere der Faktor Mensch), die bei der Entwicklung von
Neuerungen immer ein kritischer Faktor ist, die Zuverlassigkeit (z.B. Verbesserung der
-See- und Flughafendienste, des dffentlichen Verkehrs usw.) und die Qualitit (z.B.
Verlagerung der Nachfrage von einem Verkehrstriger auf einen anderen) unter Wahrung
der Belange des Umwelischutzes und der rationellen Energienutzung,

Pranormative Forschungsarbeiten (z.B. fir die Zertifizierung von Luftfahrzeugen, Lade-
und Umladeeinheiten sowie der Besatzungen) und Erprobungen von Netzbetriebsverfahren
sowie di¢ Analyse organisatorischer, menschlicher, logistischer und anderer
Betricbsfaktoren (z.B. Aufgabenteilung zwischen Mensch und Maschine) werden
durchgefiihret, einbezogen und validiert.

'GrofSier Wert wird auf ein enges Zusammenwirken mit den anderen
Forschungsprogrammen der Gemeinschaft gelegt. Erhebliche Beitrige werden von den
anderen Programmen, die Neuerungen anhand von grundlegenden Technologien wie
Telematikinstrumenten fiir die Verkehrsbeeinflussung entwickeln, oder auch von den
industriellen und Werkstofftechnologien, den Antriebssystemen und anderen Energie- und
Umwelttechnologien (z.B. Technologien zur Verringerung des Energieverbrauchs und der
Umweltverschmutzung) erwartet,

b) Ziglgruppen
A) Unmittelbar:

Unternehmen, Forschungszentren und Hochschulen.
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Zuschufl zwecks Kofinanzierung mit anderen 6ffentlichen und/oder privaten Geldgebern

Bei Akuionen auf Kostenteilungsbasis im Rahmen von FTE-Projekten belduft sich
die Beteiligung auf hochstens 50 %.

Bei Hochschulen und Forschungszentren, die sich an FTE-Projekien beteiligen und
ihre Gesamtkosten nach Auffassung der Kommission nicht prazise genug durch
ihre Betriebsbuchfihrung belegen konnen, werden 100 % der zusitzlichen Kosten
ibernommen.

- Bei den Gbrigen Aktionen auf Kostenteilungsbasis (zum Beispiel Netze,
Ausbildung, Durchfiihrbarkeitsprimien, Begieitmafinahmen) werden bis zu 100 %
der zusétzlichen Kosten oder der Kosten der Mainahme ibernommen.

- Personal- und Verwaltungsausgaben

Hierunter fallen die Ausgaben fiir Statutspersonal und sonstige Mitarbeiter, fiir
Studien, Sachverstindigensitzungen, Konferenzen und Kongresse,
Offentlichkeitsarbeit, Veroffentlichungen, allgemeine und mit der MaBnahme in
unmittelbarem Zusammenhang stehende Verwaltungsund Sachausgaben.

7. Finanzielle Auswirkungen
7.1 Berechnungsweise fir die Gesamtkosten der Mafinahme

* Personalausgaben: 11,40 Mio. ECU (4,75 % des fiir notwendlg erachteten Betrags in
Hohe von 240 Mio. ECU)

Der Personalbestand von 1994 bleibt mit 6 Planstellen unverindert: 4 A-Beamte sowie je
I B- und C-Beamter. :

1995, 1996 und 1997 werden je nach den Haushaltsmitteln, die in jedem Haushaltsjahr
zur Verfiigung stehen, weitere Planstellen hinzukommen, Die neuen Planstelien sind
aufgrund des Programms sachlich gerechtfertigt, das im Vergleich zu den friheren
Mafinahmen neue Arbeitsgebiete umfafi: Nahverkehr, Strafienverkehr,
Flughafenmmanagement, Flugsicherheit, Binnenschiffahrtswege, Kiistenschiffahrt und
strategische Forschung.Dies resultiert in einer Anhebung des Programms um einen Fakitor
von rund 10 1m Vergleich zum vorherigen. N

Dic Mitarbeiter dicses spezifischen Programms sind auch fitr die wissenschaftliche
Betreuung und die Betreuung der Vertrige itber frithere MaBnahmen zustindig.

* Verwaltungsausoaben, einschlieflich Aysgaben fiir externes Personal: 9,00 Mio. ECU
(3,75 % des fiir notwendig erachieten Betrags in Hohe von 240 Mio. ECU)

« Zuschiissse: 219,60 Mio. ECU (91,50 % des fiir notwendig erachtcten Betrags in Hohe
von 240 Mio. ECU) cinschlieBlich der Kosten von Begleit- und



-27.  Drucksache 435/94

Konzerticrungsmafnahmen sowie von Bewertungen
7.2 Aufschliisselung nach Kostencelementen (in Mio. ECU)

Strategieforschung fir ein transeuropaisches

multimodales Netz _.......................... 43,20 - 52,80 18-22 %
Eisenbahnverkehr ............................ 38,40 - 43,20 16 - 18 %
integh'crtc Transportketten ................. 12,00 - 16,80 5-7%
Luftverkehr ..........oocoiiiiiiiiie. 38,40 - 43,20 16 - 18 %
Nahverkehr .....ocooiiiiiiiiiiiiiiian, 24,00 - 28,80 10-12 %
See- und Binnenschiffsverkehr ............ 45,60 - 50,40 19-21 %
Straflenverkehr ... 19,20 - 24,00 8-10%
ZUSAMMEN .. ... 240 100 % (1+2)

(1)  Davon 11,40 Mio. ECU (4,75 %) fur Personalausgaben und 9,00 Mio. ECU
(3,75 %) fir Verwaltungsausgaben. :

(2) In diesem Betrag sind 2,00 Mio. ECU des fur notwendig erachteten Betrags fur
die Verbreitung und Verwertung der Ergebnisse enthalten.

7.3  Vorlaufiger Filligkeitsplan fiir Verpflichtungs- und Zahlungsermiichtigungen

Der Filligkeitsplan wird gemiB dem auf der Schlichtungssitzung (21. Marz 1994) fiir die
Zeitrdume 1995-1996 und 1997-1998 vorlaufig festgelegten Gesamtbetrag fiir das vierte
Rahmenprogramm aufgestellt. Unter Beriicksichtigung der erwarteten Finanzlage werden
die FTE-Mittel fiir jedes Haushaltsjahr vorgeschlagen und jahriich festgelegt.

Verpflichtungs- Zahlungsermachtigungen
ermiachtigungen 1995 1996 1997 1998 u.folg. Insgesamt
~ H.-Jahre
1995 37,00 4,70 21,03 7,59 3,68 : 37,00
1996 115,00 46,02 34,52 34,46 115,00
1997 72,00 29,07 42,93 72,00
1998 16,00 16,00 16,00

Insgesamt 240,00 4,70 67,05 71,18 97,07 240,00

8. Bekimpfungsmalinahmen

Fur alle Phasen der Vergabe und Ausfithrung von Foschungsvertragen gibt es u.a.
folgende neue Verwaltungs- und Finanzkontrollverfahren:

Vor VertragsabschluB:

- ersic Auswah! der Vorschlage anhand des wissenschaftlichen Werts des Projckis
und nach der Priifung, ob die Kosten in einem angemessenen Verhiltnis zur Art,
zur Laufzeit und zu den potenticllen Auswirkungen des Forschungsvorhabens
stchen
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(b) Konzertierte Aktionen, bei denen bereits von staatlichen Stellen oder privaten
Organisationen finanzierte FTE-Vorhaben insbesondere in Form von
Konzertierungsnetzen koordiniert werden. Die konzertierte Aktion kann auch zu der for
eine reibungslose Arbeit der thematischen Netze erforderlichen Koordinierung dienen. In
diesen Netzen arbeiten Hersteller, Benutzer, Hochschulen und Forschungszentren im
Rahmen eines FTE-Vorhabens auf Kostenteilungsbasis (siche Absatz 2.1 Buchstabe a
erster Gedankenstrich) gemeinsam an einem technologische oder industriellen Ziel.

(c) Spezielle MaBinahmen, zum Beispiel fiir die Ausarbeitung von Normen und die
Entwicklung vielseitig verwendbarer Hilfsmittel fir Forschungszentren, Hochschulen und
Unternehmen. Die Beteiligung der Gemeinschaft deckt bis zu 100 % der Kosten dieser
Mafinahmen. :

2. Folgende Vorbereitungs-, Begleit- und Unterstiitzungsmafnahmen:

- Studien zur Unterstiitzung dieses Programms und Ausarbeitung etwaiger kinftiger

Aktionen;

- Konferenzen, Seminare, Workshops oder andere wissenschaftlich-technische
Veranstaltungen einschlieflich bereichs- oder fachiibergreifender
Koordinierungssitzungen;

- Inanspruchnahme externer Fachleute und wissenschaftlicher Datenbanken;

- wissenschaftliche Verdffentlichungen einschlieflich Verbreitung, Forderung
und Verwertung der Ergebnisse; _

- Studien zur Bewertung der volkswirtschaftlichen Auswirkungen und der
technologischen Risiken aller Vorhaben dieses Programms;

- AusbildungsmafBinahmen im Zusammenhang mit den Forschungsvorhaben
dieses Programms;

- unabhingige Bewertung (einschlieBlich Studien) der Begleitung und
Durchfiihrung der Mainahmen dieses Programms,

- Die MafBnahmen zur Verbreitung und Verwertung der Ergebnisse dieses
Programmes erginzen die MaBnahmen des dritten Aktionsbereichs und
werden eng darauf abgestimmt. Die Partner der FTE-Vorhaben sind die
besten Netze fiir die Verbreitung und Verwertung von Ergebnissen. Sie
werden durch Verdffentlichungen, Vortrage, die Weitergabe von
Ergebnissen, Untersuchungen tiber die technischen und wirtschaftlichen
Moglichkeiten usw. gefordert. Eine optimale Nutzung setzt voraus, daf alle
Faktoren, die eine spatere Nutzung der Ergebnisse fordern, von Anfang an
wihrend der gesamten Laufzeit der FTE-Vorhaben beriicksichtigt werden.

Die MaBnahmen werden wegen der Besonderheit der Arbeiten im Zusammenhang mit der
(vor allem fiir die Betreiber und ihre Lieferanten wichtigen) Effizienz und Rentabilitit und
ihres zie|gerichteten Inhalts und Umfangs vor allem auf Kostenteilungsbasis durchgefiihrt.
In bestimmten Fillen sind jedoch auch Konzertierungsaktionen vorgesehen (z.B. bei der
Sicherheit im Luftverkehr, bei der Verringerung der Umweltverschmutzung in den Hafen
und bei einem gemeinsamen elektronischen Betriebssystem fiir die Seekartographierung).
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Prifung der finanziellen Angaben der Antragstelier

Nach Vertragsuntemichnung:r

Prifung der Kostenaufstellungen vor Zahlung in mehrfacher Hinsicht (fir die
finanzielle bzw. wissenschaftliche Prifung zustindige Bedienstete

Kontrollen vor Ort, bei denen Buchungsbelege auf eventuelle Fehler bzw.
UnregelmiBigkeiten {iberpriift werden. Die Kommissionsdienststellen haben eine
Rechnungsprifungsgruppe eingesetzt, dic fur alle Kontrollen zustandig ist und fir
groflere Effizienz sorgen soil. Die Kontrollen werden von der Gruppe selbst oder
unter der Aufsicht ihrer Mitarbeiter von Wirtschaftspriifungsuntermehmen
durchgefiihrt, mit denen die Kommisssion Rahmenvertrage abgeschlossen hat.

Fiir alle Phasen der Vergabe und Ausfihrung von Forschungsvertragen gibt es unter
anderem folgende Verwaltungs- und Finanzkontrollen:

erste Auswahl der Vorschlige anhand des wissenschaftlichen Werts des Projekts
und nach der Prifung, ob die Kosten in einem angemessenen Verhiltnis zur Art,
zur Laufzeit und zu den potentiellen Auswirkungen des Forschungsvorhabens
stehen,

Prifung der finanziellen Angaben der Antragsteller im Antragsformular.

Nach Vertragsunterzeichnung:

Priifung der Kostenaufstellungen vor Zahlung in mehrfacher Hinsicht (fiir die
finanzielle bzw. wissenschaftliche Prifung zustindige Bediensiete

Kontrollen vor Ort, bei denen Buchungsbelege auf eventuelle Fehler bzw.
UnregelmiBigkeiten Gberpriift werden. Die Kommissionsdienststellen haben cine
Rechnungsprilfungsgruppe eingesetzt, die fiir alle Kontrollen zustindig ist und fir
grdfere Effizienz sorgen soll. Die Kontrollen werden von der Gruppe selbst oder
unter der Aufsicht ihrer Mitarbeiter von Wirtschaftspriifungsunternchmen
durchgefiihrt, mit denen die Kommisssion Rahmenvertrige abgeschlossen hat.

9. Angaben zur Kosten-Wirksamkeits-Analyse

9.1 Zijele des Programms

A. Strategieforschung fir ein transeuropiisches multimodales Netz

Ausarbeitung, Demonstration und Validierung einschlieBlich Pilotvorhaben

B) Indirekt
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- Personen- und Giiterverkehr
- Verkehrsgewerbe

- Fahrzeugherstelier

- Gesamtwirtschaft

9.2  Begriindung der Maflnahme

9.2.1 Begnindung oder Notwendigkeit des Einsatzes von Haushailtsmitteln der
Gemeinschaft

Die Verkehrspolitik ist eine gemeinsame Politik, die seit der Vollendung des
Binnenmarktes einen grofien Aufschwung erlebt. Thre Ausarbeitung und Durchfithrung
missen auf zielgerichteten Forschungsarbeiten beruhen, deren Ergebnisse die
Voraussetzungen fiir ein leistungsfahiges und rentables Personen- und Guterverkehrsnetz
liefern, das umwelt- und sozialvertriglich und aus der Sicht des Energieverbrauchs
vertretbar ist. :

Die Forschung muf} die Leistungsfihigkeit der einzelnen Verkehrstriger verbessern, ihre
“rtindunz in das curopdisches Netz beschleunigen und verkehrspolitische Mafinahmen
der Gemeinschaft und der Mitgliedstaaten unterstiitzen.

Die Verkehrsnachfrage ist seit 1970 um nicht weniger als 70 % gestiegen und nimmt
weiter zu. Die Folge dieses Wachstum sind eine immer grofiere Uberlastung,
Unzulanglichkeit und Unsicherheit. Die Kosten, die der europiischen Wirtschaft durch
diese Funktionsmangel alljihrlich entstehen, werden heute im Strafienverkehr auf iiber
50 Mrd. ECU und im Luftverkehr auf 4 Mrd. ECU geschatzt und diirften im Jahr 2000
auf voraussichtlich 10 Mrd. steigen. Der Verkehr ist der zweitgroSte Verbraucher
nichtemeuerbarer Energien und verbraucht, anders als die Industrie und die privaten
Haushalte, immer mehr.

Insofern wirken sich die Ergebnisse der Verkehrsforschung unmitteibar auf die Wirtschaft
und die Lebensqualitat in der Gemeinschaft aus. Sie sind nicht nur fir die
Verkehrsmittelindustrie von unmittelbarer Bedeutung, sondern tragen auch zur
Entwicklung und zur Leistungsfihigkeit der gesamten europdischen Industrie bei.

Die Nutzung der neuen Technologien, die wirtschaftliche Entwicklung und die
Verbesserung der Lebensqualitit ermdglichen es nunmehr, die Trennung zwischen den
einzelnen Verkehrstrigern - wie auch zwischen dem Verkehr und den Informations- und
Kommunikationssystemen - zu {iberwinden und ein gemeinsames Gesamtkonzept zu
schaffen.

Die Forschungsarbeiten miissen zwei prioritire Ziele verfolgen, d.h. Anhaltspunkte fiir
eine Strategie zur Schaffung eines multimodalen transeuropidischen Netzes und zur
Optimierung der schon bestehenden Verkehrsnetze liefern.

An erster Stelle mufl das Bemiihen stehen, der Industrie und den zustindigen Behorden
geeignete Entscheidungshilfen auf der Grundlage folgender Faktoren an die Hand zu
geben: bessere Kenntnis und grofleres Verstandnis der Verkehrsstrome (Erarbeitung von
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Prognosemodeilen fiir die Verkehrsentwicklung in Europa), threr Wechselbeziehungen
und Verflechtungen zur Bewertung der Verkehrsnachfrage, Ausarbeitung von Szenarios
fiir leistungsfihige Verkehrsnetze, Bewertung der Auswirkungen von
Nachfrageschwankungen, Aufteilung des Verkehrsaufkommens nach Verkehrstrigem
sowie deren Auswirkungen auf Institutionen, Wirtschaft, Gesellschaft, Umwelt und
Energie aufgrund von Statistiken, mit denen diese Anforderungen und Beschrinkungen
festgestellt und Leitlinien fUr kiinftipe MaBnahmen erarbeitet werden kdnnen.

Diese Entscheidungshilfen miissen dcn politischen Instanzen eine langfristige Bindung von
offentlichem und privatemn Kapital flir Infrastrukturinvestitionen und neve Management-
und Kommunikationstechnologien im Verkehr ermdglichen.

Zweite Prioritit muB einmal die Entwicklung kompatibler Managementsysteme der
Verkehrstrager, einer wichtigen Etappe auf dem Weg zu Interoperabilitit, Netzverbund
und Netzzugang, und zum anderen die Verbesserung von Kapazitit, Sicherheit,
Zuverldssigkeit und Qualitit des Verkehrs sein.

Dic Forschungsarbeiten miissen in ¢inem einheitlichen und abgestimmten Rahmen
stattfinden und bei den Bemithungen, den Zielen der gemeinsamen Verkehrspolitik gerecht
zu werden, die Arbeiten in den Themenbereichen "Industrielle Technologien®,
“Telematik”, "Umwelt" und "Energic” beriicksichtigen. Die Arbeiten auf dem Gebiet der
grund!cgenden Technologien werden innerhalb der jeweiligen Themen des ersten
Aktionsbereichs durchgefilhrt, so dafi sich die Demonstration auf die Verkndpfung und
systemtechnische Validierung dieser Ergebnisse durch ein Gesamtkonzept fiir die
Verwirklichung der gemeinsamen Verkehrspolitik erstrecken wird,

Kurz- und mittelfristig werden konkrete Ergebnisse erwartet, die zur Erarbmtung von
Konzepten fir jeden Verkehrstriger und zur schrittweisen Einfiihrung von
Verkehrsmanagementsystemen bei gleichzeitiger Koordinierung mit EUREI(A fihren
sollen,

9.2.2 Wahl der Zuschufiverfahren

Dieses Programm wird auf folgende Weise verwirklicht:

1. Finanzielle Beteiligung der Gemeinschaft an den FTE-MaBnahmen, die von Dritten
oder von Instituten der GFS in Verbindung mit Dritten durchgefiihrt werden:

(a) Aktionen aufl Kostenteilungsbasis nach folgenden Verfahren:

- FTE-MaBnahmen, die von Unternehmen, Forschungszentren und Hochschulen
cinschlieBlich Konsortien fiir integrierte Aktionen mit einem gemeinsamen Thema
durchgefiihrt werden; :

- “Technologiefdrderung, die iiber die kooperative Forschung Gruppen von
Unternehmen, die dber keine ausreichenden Eigenmittel fir die Forschung
verfugen, insbesondere kleine und mittlere Unternehmen, die Moglichkeit bicten,
Forschungsarbeiten fiir die Ldsung eines gemeinsamen technischen Problems an
Dritte zu vergeben. Die Technologieférderung kann auch zu
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Durchfiihrbarkeitspramien fiihren, um die Teilnahme von KMU an FTE-Vorhaben
zu fordern, da die Beteiligung der Gemeinschaft normalerweise 75 % der ersten
Mafnahme bis (50.000 ECU) wihrend einer Dauer von normalerweise (9
Monaten) nicht Gbersteigt; '

- die Férderung von Anlagen oder Einrichtungen, die fiir die Durchfijhrung einer
KoordinierunggsmaBnahme (verstirkte Koordinierungsmanahme) unerliBlich sind.

9.3 Follow-up und Bewertung der MaBlnahme

9.3.1 Ausgewiihite Leistungsindikatoren

Vertrige werden nach der Auswahl der Vorschlige, die nach einer Aufforderung zur
Einreichung von Vorschligen eingegangen sind, aufgrund ¢iner Bewertung durch
unabhingige Sachverstindige vergeben, die ihrer Bewertung eine Reihe von Kriterien
zugrunde legen (Ubereinstimmung mit den technischen Zielvorgaben des Programms,
Ubereinstimmung mit den vorrangigen Themen, vorwettbewerblicher Charakter,
wissenschaftliche und technische Bedeutung, Erfolgsaussichten des Vorhabens,
wirtschaftliche Bedeutung der praktischen Verwertung, Erfahrung des betreffenden
Personals, Umfang der multinationalen zusammenarbeit usw.).

9.3.2 Verfahren und RegelmiiBigkeit der Bewertung

- Bei jedem Vertrag ein Zwischenbericht alle sechs Monate und ein
AbschluBbericht;

- Verfolgung der Arbeitssitzungen der Vertragspartner durch Beamte, die fiir die
Aktion zustindig sind; _

- vierteljahrliche Sitzungen mit den Vertretern der Mitgliedstaaten im
Verwaltungsausschuf;

- - Zwischenbewertungen durch unabhingige Sachverstandige.

Als Beitrag zur Gesamtbewertung der Gemeinschaftsmafnahmen nach Artikel 4 Absatz 2
des Beschlusses iiber das vierte Rahmenprogramm beauftragt die Kommission zu

- gegebener Zeit unabhingige Sachverstindige mit der Bewertung, ob und inwieweit die
MaBnahmen in dem unmittelbar unter dieses Programm fallenden Bereich wahrend der
letzten fiinf Jahre durchgefithrt worden sind.

Nach Ablauf dieses Programms beauftragt die Kommission unabhingige Experten, die
Ergebnisse anhand der Zielvorgaben in Anhang III des vierten Rahmenprogramms und in
Anhang I des Beschlusses iiber das Programm endgiiltig zu bewerten. Der Bericht siber
diese endgiiltige Bewertung wird dem Rat, dem Europdischen Parlament und dem
Wirtschaftsund Sozialausschufl vorgelegt.
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BeschluB

des Bundesrates

Vorschlag fir eine Entscheidung des Rates (ber ein spezifisches Programm
far Forschung, technologische Entwicklung und Demonstration (1994-1998)
im Bereich des Verkehrs

KOM(94) 68 endg.; Ratsdok. 6277/94

Der Bundesrat hat in seiner 675. Sitzung am 14. Oktober 1994 gemif §§3 und 5
EUZBLG die folgende Stellungnahme beschlossen:

1. Der Bundesrat begriiBt den von der Kommission der Europdischen Gemeinschaften
vorgelegten Entscheidungsvorschlag.

2. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, bei den weiteren Verhandlungen bei der
Europdischen Union klarstellend darauf hinzuwirken, daB3 die in Anhang II aufgefiihr-
te vorldnfige Aufschliisselung der Mittel fiir die Durchfiihrung des Programmes
deutlich zugunsten der FuE-Vorhaben in den Bereichen "Integrierte Transportketten"
(2.2) und "Nahverkehr" (2.4) verdndert wird und zugleich die Mittel im Bereich
"Luftverkehr" (2.3) und "StraBenverkehr" (2.6) entsprechend verringert werden. An-
gesichts der von der EU selbst abgegebenen realistischen Prognose fiir den Bereich
"Integrierte Transportketten" (S. 14 der Vorlage) und der Schilderung der im Bereich
"Nahverkehr" (8. 16) zu i6senden Probleme ist die in Anhang II vorgenommene Mit-
telverteilung zu Gunsten vor allem des Luftverkehss, aber auch des StraBenverkehrs
abzulehnen.

Der vorgeschlagene Mittelanteil fir die Bereiche Eisenbahnverkehr und Nahverkehr
erscheint gemessen an deren verkehrspolitischer Bedeutung unzureichend und sollte
daher erhSht werden. :

Er bittet die Bundesregierung, sich in den weiteren Verhandlungen auf EU-Ebene fiir
eine Annahme des Vorschlags einschlieBlich der darin vorgesehenen Hohe der Haus-
haltsmitte] einzusetzen und etwaigen Kiirzungsvorschlagen fir den Bereich der See-
und Binnenschiffahrt nicht zuzustimmen.

3. Ziel der vorgesehenen Forschungsarbeiten ist die Steigerung der Effizienz, die Erho-
hung der Sicherheit und der Schutz der Umwelt iiber zu entwickelnde Konzepte. Da-
bei sollen insbesondere die Seeverkehrsleistungen mit neuen Technologien - vor allem
Kommunikations- und Informationstechnologien - verbessert sowie der seewirtige
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Giter- und Personenverkehr beschleumgt und lexstungst“ahlgere Schiffe entwickelt
werden, mit denen effizientere, sichere un umweltfreundlichere Seeverkehrs-
leistungen erbracht werden konnen. Verkehrslenkungs- und Uberwachungssysteme
(VTS) haben hierbei einen hohen Stellenwert.

Gerade durch die Vollendung des Binnenmarktes, die zukiinftige Erweiterung der EU
und die Offnung dér mitteleuropdischen Linder ist ein erhebliches Weiterwachsen vor
allem des Schwerlastverkehrs mit allen negativen Auswirkungen zu befiirchten. Dem
mufB durch verstiirkte Anstrengungen fiir die Weiterentwicklung der Transportsysteme
Rechnung getragen werden.

Insbesondere hinsichtlich der anenschlffahrt soll che Stellung des Verkehrstragers in
der gesamten Verkehrskette verbessert und die Entwicklung und Verlagerung der
Giiterverkehrsnachfrage auf die Binnenschiffahrt gefordert werden.

4, Innerhalb der strategischen Forschung sollte eine Abschitzung der Wirkungen
siedlungsstruktureller Entscheidungen auf die Verkehrsentwicklung aufgenommen
werden, da ein wesentlicher Teil des Verkehrswachstums aus der Wechselwirkung
von Flichennutzung und Verkehr resultiert.

5. Zuglelch bedarf es der verstirkten Forderung von Vorhaben im Bereich des Nahver-
kehres, da auch hier weitere Zuwachsraten zu erwarten sind und die von der EU ge-
nannten Forschungsschwerpunkte (S.16) noch erhebliche Spielriume fiir neue
Ldsungen beinhalten.

Im Rahmen der Untersuchungen zum Nahverkehr solltcn auch die Probleme des
Giiternahverkehrs als ein Schwerpunkt aufgenommen werden. Dieser Schwerpunkt
solite die Entwicklung und Analyse lokaler und reglonaler Guterverkehrskonzepte wie
z.B. das City-Logistik-Konzept einschlieBen.

6. Im Bereich des Eisenbahnverkehrs sollte die Frage der Wechselwirkung der
Trassierung mit den Fahrzeugkonzepten (z.B. "Neigetechnik") aufgenommen werden,
da sich eventuell durch weitere Verbesserungen der Fahrzeugtechnik erhebliche
Kosten im Bereich des Netzumbaus sparen lassen.

7. Die Ausfithrungen zu Zielen und Forschungsfeldern des Themenbereichs StraBenver-
kehr sind zu pauschal und lassen keine hinreichende, inhaltlich begriindete
Fokussierung auf ausgewahlte Problemstellungen innerhalb dieses komplexen Be-
reichs erkennen. Es fehit eine ausdriickliche Einbeziehung von Fragestellungen zu
soziodkonomischen und Umweltaspekten des StraBenverkehrs, wie sie z.B. fiir den
Themenbereich Nahverkehr vorgesehen ist und in entsprechender Weise beim Thema
StraBenverkehr Beriicksichtigung finden sollte. '

8. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, bei den weiteren Verhandlungen bei der
Europiischen Union klarstellend darauf hinzuwirken, daB eine von der Gemeinschaft
unterstiitzte Teilnahme am Programm nicht nur "Korperschaften", sondern auch
privatrechtlichen Unternehmen ermdglicht wird. Der Begriff "Kdorperschaft" in An-
hang 1 Nr la ist mlﬁverstandhch und konnte zur Folge haben, daf§ nach deutschem
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Recht lediglich eine Beteiligung von Offentlich-rechtlichen Korperschaften am .
Programm zugelassen werden konnte. Forschung und Entwicklung wird jedoch vor |
allem im Bereich der Privatwirtschaft betrieben, weshalb hier ergéinzend zu Korper-
schaften auch die Beteiligungsfihigkeit privatet Unternehmen sicherzustellen ist.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, darauf hinzuwirken, daB3 der Perso-
nalbestand zur Abwicklung des Programms nicht erweitert wird.

-




