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Unterrichtung
durch die Bundesregierung

Bericht der Bundesregierung uber MaBnahmen zur Senkung der
Ozonvoriauferstoffe

Prof. Dr. Klaus Tépfer, MdB
Bundesminister fir Umwelt, Bonn, den 6. Juni 1894
Naturschutz und Reaktorsicherheit

An den :
Prasidenten des Bundesrates
Herrn Biirgermeister

Klaus Wedemeier

Prasident des Senats der
Freien Hansestadt Bremen

Sehr geehrter Herr Prasident,

mit Beschlissen des Bundesrates vom‘25.09.1992 (BR-Drs. 530/92)
und 09.07.1993 (BR-Drs. 443/93) wurde die Bundesregierung zur
Ergreifung von MaSnahmen gegen die Ozonbelastung und Vorlage

eines nationalen MaBnahmenplans zur Senkung der Ozonvorliufer-
stoffe aufgefordert.

Die Bundesregierung hat rechtzeitig und vorsorglich MaBnahmen
gegen die qunbelastung eingeleitet. Dabei steht die nachhaltige
Reduzierung der Ozonvorlaufersubstanzen, Stickstoffoxide und

flichtige organische Verbindungen, im Vordergrund.
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Der vorgelegte Bericht stellt den gegenwdrtigen Stand der MaB-

nahmen der Bundesregierung gegen QOzon dar.*)

Mit freundlichen GruBen

P

*) vgl. auch Fiinfter Immissionsschutzbericht der Bundesregierung (BT-Drs. 12/4006)
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Bericht der Bundesregierung iiber MaBnahmen zur Senkung der
Ozonvorlauferstoffe |

Die Bundesregierung hat bereits frihzeitig und vorsorglich
umfangreiche MaBnahmen zur Reduzierung der Ozonvorladuferstof-
fe,‘Stickstoffoxide und fluchtige organische Verbindungen,
eingeleitet. Hierzu wird nachfolgender Sachstandsbericht gege—

ben.



Fachliche Gesichtspunkte der Ozonproblematik

Bodennahes Ozon ist ein wesentlicher Bestandteil des so-
genannten Sommer-Smogs (auch photochemischer Smog). Er
besteht aus Photooxidantien, zu denen neben Ozon eine
ganze Reihe anderer Luftschadstoffe gehdren. Diese werden
unter EinfluB von intensiver Sonnenstrahlung aus den so-
genannten Vorlaufersubstanzen Stickstoffoxide (NOX) und
flichtige organische Verbindungen (VOC = volatile organic
compounds) gebildet. Ozon wird also nicht unmittelbar
emittiert, es ist ein in der Atmosphidre gebildeter Sekun-
darschadstoff.

Die Hauptquellen fir die Stickstoffoxid-Emissionen sind
heute der Verkehr (ca. 70 %), hier insbesondere der Stra—
Benverkehr, sowie die grdB8eren Feuerungsanlagen (ca. 20
%). Die anthropogenen VOC-Emissionen stammen hauptsach-

- lich aus dem Verkehrsbereich (ca. 50 %) und der Ldsemit—
telverwendung (ca. 40 %). Der Anteil und die Zusammenset—
zung blogener VOC-Emissionen sind regional sehr unter~
schiedlich. Diese Thematik ist derzeit Gegenstand inten-

siver Forschung.

Die Konzentration des bodennahen Ozons wird in Deutsch-
land an ca. 270 MeBstellen gemessen. Bezﬁglich MeBergeb—
nisse, Entwicklungstrend und weiterer fachlicher Ge—
sichtspunkte im Zusammenhang mit der Ozonproblématik wird
auf den Berichf der Bundesregierung an den Deutschen Bun-
destag, Finfter Immissionsschutzbericht der Bundesregie-

rung, der als Anlage beigefligt ist, verwiesen.
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Grundlegende Ziele der Bundesregierung fiur die Reduzie-—
rung hoher Ozonkonzentrationen

Aufgrund der Ursachen fir die Entstehung von Ozon sowie
des groBrdumigen Auftretens erhdhter Ozonkonzentrationen
in Mitteleuropa ist die Politik der Bundesregierung zur
Reduzierung der Ozonbelastung primdr ausgerichtet auf
eine nachhaltige Verminderung der Vorladufersubstanzen NO
und VOC, insbesondere im Verkehrsbereich. Ziel ist es,
die Emissionen dieser Stoffe soweit zu senken, daB auch
bei SOmmérlichen Hochdruckwetterlagen mit besonders gin-
stigen Ozonbildungsbedingungen keine Ozonwerte mehr er-
reicht werden, die bei empfindlichen Personen zu Beein-—

trachtigung fiihren koénnen.,

Durch eine konsequente Luftreinhaltepolitik hat die Bun-
desregierung in den letzten Jahren bereits entscheidende
Fortschritte bei der Reduzierung der Stickstoffoxide und
Kohlenwasserstoffe erzielen konnen. Durch ein Bilndel von
technischen und planerisch-strukturellen MaBnahmen konnte
erreicht werden, daB schon heute etwa 600.000 t Stick-

stoffoxide und etwa 200.000 t Kohlenwasserstoffe pro Jahr

weniger emittiert werden.

Neueste wissenschaftliche Untersuchungen gehen davon aus,
daf zur Einhaltung z.B. des Schwellenwertes fiir den Ge-
sundheitsschutz der EG-Richtlinie Ozon von 110 pg/m3 die
Ozonvorlauferstoffe um bis zu 80 % verringert werden mﬁB;
ten. Dieses Ziel ist nur langfristig und nur durch die
konsequente Weiterentwicklung und Anwendung technisch und
planerisch-struktureller MaBnahmen in Verbindﬁng mit der
verstarkten Anwendung Skonomischer Instrumente zu errei-
chen.



Bei den technischen Mafnahmen geht es um die Umsetzung
des jeweiligen Standes der Technik bei der Emissionsmin-—
derung. Hierzu zdhlen insbesondere die Einfihrung der
Katalysatortechnikrund die Weiterentwicklung neuer Abgas—
reinigqungstechniken, die Verhinderung von Verdamp-
fungsverlusten aus Kraftstoffen, die Entwicklung ldsemit-
telarmer Farben und Lacke, der weitere Einbau von Ent-
stickungsanlagen und die Verbesserung des Wirkungsgrades
in allen Bereichen, in denen fdssile Brennstoffe einge-—

setzt werden.

Dariber hinaus wird im Verkehrsbereich durch MaB8nahmen
der Ordnungs— und Investitionspolitik eine umweltgerechte
Sicherung der Mobilitdt von Personen und Glitern ange-
strebt. Dabei geht es im Personennahverkehr vorrangig
darum, durch eine Angebotsverbesserung des offentlichen
Personennahverkehrs und seinesrAusbaus eine Verlagerung
des motorisierten Individualverkehrs auf den 6ffentlichen
Personennahverkehr herbeizufiihren. Auch im Giliterverkehr,
insbesondere im Giiterfernverkehr, fihrt die Stdarkung um-
weltfreundlicherer Verkehrsmittel (Schiene, Binnenschiff)

zu einer starkeren Vernetzung und Verlagerung.

Zudem stellen moderne Systeme der Datenerfassung, der
Kommunikations-, Leit- und Informationstechnik, zusammen—
gefast unter dem Begriff Telematik, entscheidende Instru-
mente zur Vernetzung der verschiedenen Verkehrstrager
dar. Dies fiuhrt u.a. zur Verbesserung des Verkehrsflusses
des Gesamtverkehrs sowie zu einer starkeren Ausnutzung

der Infrastrukturkapazitaten.
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An Okonomischen Instrumenten kommen z.B. finanzielle An-
reize in Form von Steuern oder Abgaben auf Produkte oder
Verfahren in Frage, die besonders zur Emission von 0zon-

vVorlaufersubstanzen beitragen.

Da Auswahl und Einsatz geeigneter Mafnahmen zur Verminde-—
rung der bodennahen Ozonbelastuhg wesentlich vom Kennt-
nisstand udber Bildung und Ausbreitung von Photooxidantien
sowie der technischen Moglichkeiten zur Vermeidung bzw,
Verminderung ihrer Vorlaufersubstanzen abhéngen; gibt die
Bundesregierung diesen Problemkreisen auch in der For-

schungsférderung einen hohen Stellenwert.

Im Rahmen des von der Bundesregierung initiierten und mit
erheblichen Mitteln gefdrderten EUREKA-Umweltprojekts
EUROTRAC (Erforschung des Transports, der Transformation
und der Deposition von Lufﬁschadstoffen im europaischen
Mafstab) wurde u.a. ein europaweites Mefinetz zur verglei-
chenden Untersuchung der Photooxidaﬁtienentstehung und
—umwandlung aufgebaut (TOR-MeBnetz). Hierbei ergab sich
z.B., daB in der Bundesrepublik auch relevante natiirliche
Quellen voﬁ reaktiven Kohlenwasserstoffen (z.B. Olefine)
vorhanden sind, die ebenfalls zur Ozonbildung beitragen

konnen.

Da die chemischen Umwandlungsprozesse in der gesamten
. Ozonbildungskette &duBerst komplex sind, wird in Laborex-
perimenten an der weiteren Aufklarung relevanter Reak-—
tionspfade gearbeitet, wie auch an der Charakterisierung
verschiedener Kohlenwasserstoffe im Hinblick auf deren

"Ozonbildungspotential'. Gleichzeitig wird in MeBkampa-—



gnen (so z.B. im Oberrheingraben im September 1992) ver-
sucht, das Verhalten der entscheidenden Ozonvorlaufer in

der realen Atmosphire zu messen und zu verstehen.

Dazu dienen schlieBlich insbesondere auch neu entwickelte
hochkomplexe Simulationsmodelle, die sowohl die chemi-
schen wie die meteorologischen Vorgdnge abbilden. Die
Auswirkungen geplanter Emissions-ReduktionsmaBnahmen k&n-—
nen nur mit derartigen Modellen vorhergesagt und bewertet

werden.

Eine wesentliche Voraussetzung fir die Giite der Modeller-—
gebnisse ist die Qualitit der Emissions— und Landnut-
zungsdaten selbst. Deshalb ist auch dieser Bereich in das
Forschungsprogramm integriert. So werden die anderweitig
in Europa erhobenen Emissionsdaten qualitativ verbessert
sowie zeitlich und r3dumlich soweit verfeinert, das sie

den hohen Anforderungen der Modelle genligen.

Zur Vermeidung bzw. Verminderung der Emissionen von
Stickoxiden sowie seit 1991 auch von flichtigen organi-
schen Verbindungen werden weitere Forschungsvorhaben ge-
férdert. So konnte in FuE-Vorhaben z.B. nachgewiesen wer—
den, daB in der Zement- und Glasherstellung durch Redu-
zierung der Flammteméeratur und des Luftiiberschusses
ebenso wie durch die Entwicklung leistungsfihiger Kataly-
satoren flir die katalytische Abgasreinigung deutliche

NO,-Minderungen aus Industrieprozessen erreicht werden.

Andere Forschungsvorhaben werden zur Substitution von

organischen Ldsemitteln durchgefiihrt. Erste Ergebnisse,
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- .B. die Entwicklung eines umweltfreundlichen Wachssy—
stems fir die tempordre PKW-Konservierung sowie der Er-—
satz von chloriertenrKohlenwasserstoffen insbesondere
durch wissrige Systeme im Bereich der industriellen Teil-

reinigung, liegen bereits vor.

Diese modellhaften Forschungsvorhaben erlauben eine Ver-
besserung des Standes der Technik und schaffen damit die
Voraussetzungen fiir entsprechende Mafnahmen, die weitere

Minderungspotentiale ergeben werden.



I1I. MaBsnahmenkatalog

Durch die Bundesregiérung bereits eingeleitete MaBnahmen

gegen NO, und VOC

1. 23. Verordnung zur burchfiihrung des Bundes—Immis—

sionsschutzgesetzes

Die Bundesregierung hat am 20. Juli 1993 die 23. Ver-
ordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung iber die Festlegung von Konzen-—
trationswerten - 23. BImSchV) beschlossen. Der Bun-
desrat hat der Verordnung am 18. Marz 1994 mit der

MaBgabe von Anderungen zugestimmt.

Diese Verordnung legt erstmalig Konzentrationswerte
fir Stickstoffdioxid, RuBf und Benzol fest, bei deren
Uberschreitung den zustdndigen Verkehrsbehdrden die
Moglichkeit gegeben ist, MaBnahmen nach MaBgabe ver-
kehrsrechtlicher Vorschriften zu priifen, um eine Re-
duzierung der Schadstoffemissionen in bestimmten Ge-—
bieten oder bestimmten StraBen herbeizufihren. Unter
Berucksichtigung der Verkehrsbediirfnisse und
stadtebaulichen Belange kénnen neben vorrangig ver-—
kehrsplanerischen und -lenkenden MaBnahmen verkehrs-
einschrankende und -verbietende MaBnahmen ergriffen
werden.

DPie Verordnung ist ein Startsignal fir eine umweltge-
rechte Stadtverkehrsplanung, die sicherstellt, dasB
die Konzentrationen der genannten Luftschadstoffe
dauerhaft und nicht nur temporar auf ein unbedenkli-

ches MaB vermindert werden.
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Einfihrung von Geschwindigkeitsbegrenzern fir

Lkw/Busse

Am 23. Juni 1993 haben der Bundesverkehrsminister und
der Bundesumweltminister eine Verordnung erlassen,
nach der ab 01.01.1994 alle neuen Omnibusse uber 10
Tonnen und alle Lkw Uber 12 t mit einem Geschwindig-
keitsbegrenzer (Busse 100 km/h, Lkw 85 km/h} ausgeru-
stet sein missen. Fahrzeuge ab Baujahr 1988 missen
nachgerustet werden. Dies ist ein bedeutender
Schritt, neben der Erhdhung der Verkehrssicherheit

die Stickoxidemissionen der Nutzfahrzeuge abzubauen.

Mafnahmen fiur die Abgasreduktion

zur Schadstoffminderung im Abgas soll in den neunzi-
ger Jahren fir Pkw, Lkw und Busse sowie Motorrader
ein paralleler Dreistufenplan in der europaischen

Abgasgesetzgebung durchgesetzt werden.

Die erste Stufe filir Pkw ist seit 01.01.1993 EG—weit
Pflicht. Zu dem von der EG-Kommission am 20. Januar
1993 vorgelegten Vorschlag lber eine weitere Absen-
kung der Schadstoffgrenzwerte ab 1996 hat der Umwelt-
ministerrat sich am 2. Dezember 1993 einstimmig auf
neue Grenzwerte geeinigt, die auf eine Halbierung der
wichtigsten Schadstoffemissionen abstellen. Die
Richtlinie ist am 22. Mdrz 1994 verabschiedet worden.
Eine dritte Stufe befindet sich derzeit in der fach-

lichen Beratung der Sachverstandigengruppe.
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auch bei lLastkraftwagen und Bussen haben wir in der
EG eine deutliche Verscharfung der Abgasnormen er-—
reicht. Sie sind am 1. Oktober 1993 bzw. werden am 1.
Oktober 1996 in zwei Stufen in Kraft treten und wer-
den dazu flihren, daB die Schadstoffemissionen mehr
als halbiert werden. '

Eine dritte Stufe ist fiur 1999 vorgesehen.

Ab 1. April 1994 wird in der Bundesrepublik Deutsch-
land eine emissionsorientierte Kfz-Steuer fir Lkw
iUber 3,5 t eingefiihrt, die das vorzeitige Inverkehr-

bringen schadstoffarmer LKkw fordert.

EG-weite Einfithrung des Katalysators

Die seit 1. Januar 1993 EG-weit geltenden strengen
Schadstoffemissionsgrenzwerte machen zur Zeit den
Einsatz des geregelten Drei-Wege-Katalysators und des
kleinen Kohlekanisters in der gesamten EG notwendig.
Durch unsere nationale Politik der steuerlichen An-
reize haben wir es erreicht, daB seit 1985 eine zu-
nehmende Zahl und seit Juli 1991 fast 100 % der Neu-
zulassungen mit Drei-Wege-Katalysator ausgestattet
sind, so daf der Gesamtanteil an Kat-Fahrzeugen in
Deutschland heute den Spitzenwert aller EU-Staaten
von fast 50 % erreicht.

Verbesserung der Kraftstoffqualitat

Auch die Potentiale einer verbesserten Kraftstoffqua-
1itit zur Emissionsminderung sollen genutzt werden.
Im Herbst vergangenen Jahres hat sich die Bundesre-
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gierung mit einem entsprechenden Memorandum an die EG
gewandt. Nach der EntschlieBung des Umweltrates vom
02.12.1993 zu den Abgasgrenzwerten wurde die EG-Kom-
mission verpflichtet, bis Ende 1994 entsprechende

Vorschlage vorzulegen.

AU-Pflicht

Seit 1. Dezember 1993 missen alle Pkw und Nutzfahr-
zeuge zur Abgasuntersuchung. Die bewahrte Abgasson-
deruntersuchung ASU wird damit auch auf Katalysator-

fahrzeuge und Fahrzeuge mit Dieselmotor erweitert.

Gaspendelung

Zwei Verordnungen zur Gaspendelung (20. uﬁd 21..
BImSchV), die die VOC-Emissionen beim Umschlag von
Ottokraftstoff in den ndchsten 5 Jahren deutlich ver-
mindern werden,rsind im Oktober 1992 verabschiedet
worden. Die Bundesrepublik Deutschland ist das erste
Land in der EU, das solche Regelungen getroffen hat.
Bereits ein Jahr nach Inkrafttreten der 21. BImSchVv
sind Anfang 1994 rd. 1850 (von insgesamt 18464) Tank-
stellen mit der neuen Technik, dem sog. Saugrissel
ausgeriustet worden. Der Anteil in den neuen Bundes-—
lidndern betragt rund 80 %, da hier tlberwiegend neue

Tankstellen gebaut wurden.

Am 29, Juni 1993 hat der EU-Umweltrat einen gemein-
samen Standpunkt zu der Richtlinie verabschiedet, die

als erste Stufe die Reduzierung der VOC-Emissionen



- 12 —

beim Umschlag von Ottokraftstoffen von der Lagerung
bis zur Belieferung der Tankstelle entsprechend deut-

schem Vorbild regelt.

Die MaBnahmen nach 20. BImSchV bzw. TA-Luft hat die
Wirtschaft z.T. bereits vor Inkrafttreten der Verord-
nung umgesetzt bzw. werden derzeit (Dampferiickgewin-—

nung) durchgefihrt.

Stetige Verschdrfung der Grenzwerte der TA Luft

{Dyvnamisierungsklausel)

Durch die inzwischen konkretisierten Dynamisierungs-—
klauseln der TA Luft werden weitere Emissionsminde-—
rungen, vor allem bei NO, erreicht werden. Die Dyna-
misierungsklausel ermdglicht eine Verschidrfung der

Emissionsgrenzwerte entsprechend dem Stand der Tech-

nik.

Rauchgasentstickung

Die Nachrﬁstﬁng bei den Kraftwerken zur Verminderung
der Stickstoffoxide ist in den alten Bundeslidndern
bereits weitgehend erfolgt, die Nachriistung in den
neuen Bundesldndern wird ziigig weitergefiihrt. Ausge-
lést durch die vor 10 Jahren in Kraft getretene GroB-
feuerungsanlagen—Verordnung wurden in den alten Bun-
desldndern bis heute etwa 130 nachgeschaltete Ent-—
stickungsanlagen gebaut. Dadurch wurden die Stick-
stoffoxidemissionen aus Groffeuerungsanlagen von 0,96

Mio t in 1983 auf heute 0,25 Mio t um 74 % reduziert.
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Fiir diese Anlagen hat die Industrie rund 7 Mrd DM in-

vestiert.

Reduzierung von halogenierten Kohlenwasserstoffen

Eine Neufassung der Verordnung iliber die Emissionsbe-
grenzung halogenierter Kohlenwasserstoffe beim Ein-
satz als Ldsemittel in Chemischreinigungsanlagen,
Oberflécheﬁbehandlungsanlagen und Extraktionsanlagen
ist am 01.03.1991 in Kraft getreten (Verordnung zur
Emissionbegrenzung von leichtflichtigen Halogenkoh-

lenwasserstoffen — 2. BImSchV).

‘Flir Neuanlagen werden verschdrft emissionsbegrenzende

Anforderungen nach dem Stand der Technik vorgeschrie-
ben. Altanlagen haben die Anforderungen an Neuanlagen

spatestens ab dem 1. Januar 1995 einzuhalten.

Reduzierung von Lésemitteldampfen

Die Ldsemittelemissionen bei der Verwendung von Lak-
ken, insbesondere Autolackierung, sind durch die Vor-—
schriften der TA Luft ganz wesentlich herabgesetét
worden. Z.Z2t. wird von der EG-Kommission eine Richt-
linie, die sich mit der Begrenzung von VOC-Emissionen
aus dem LOsemitteleinsatz in den wichtigen industri-

ellen und gewerblichen Bereichen befaBt, vorbereitet.

Schon jetzt werden in Deutschland losemittelfreie
oder lésemittelarme Produkte verstarkt angewendet.
Bereits Uber 1000 18semittelarme Lacke wurden mit dem

Umweltzeichen ausgezeichnet.
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Sofia-Protckell und VOC-Protokoll

Im Rahmen der Europaischen Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen (ECE) wurde 1988 mit dem sog. So-—
fia-Protokoll dem weiteren NOZ—Anstieg Einhalt gebo-
ten. Deutschland und 12 weitere Staaten haben sich
verpflichtet, ihre NOX—Emissionen bis 1998 um 30 Pro-
zent zu senken. Das Basisjahr fir Deutschland ist
1986. Damals lagen die Gesamtstickstoffemissionen
(alte ﬁnd neue Bundéslénder) aus alien Quellen bei
3,6 Mio t, in 1991 bei 3,1 Mio t.

Der Rickgang setzt sich fort. Trotz Zunahme des Ver—
kehrs ist auch bei den Stickstoffoxid-Emissionen aus
dem Verkehrsbereich seit 1990 ein Riickgang zu ver-—
zeichnen. Nach Abschdtzungen des Umweltbundesamtes
wird die Bundesrepublik Deutschland die im Jahre 1998

zu erreichende 30 %ige Reduzierung einhalten.

Weiterhin wurde in Genf 1991 ein Protokoll zur 30
$igen Reduzierung der Emissionen an fliichtigen orga-—
nischen Verbindungen in Europa bis 1999 gezeichnet.
Das Basisjahr fir die Bundesrepublik Deutschland ist
1988. Damals lagen die VOC-Emissionen aus allen Quel-
len bei 3,6 Mio t.

Bis zum Jahre 1999 ist nach Berechnungen des Umwelt-—
bundesamtes mit einem Riickgang der VOC-Emissionen von
40 - 50 % zu rechnen. Damit wird das gesteckte Redu-
zierungsziel von 30 % deutlich iiberschritten werden.

Die Entwicklung der Stickstoffoxid- und VOC-Emissio-
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nen im Verkehrsbereich bisbzum Jahre 2005 ist nach-
stehend dargestellt.

Quelle: Prognos Januar 1993

(Angaben in Kilotonnen)

NO,_
1988 2000 2005
Personenverkehr Strafe. 1025 570 453
Gliterverkehr Strafie 616 569 526
t
vocC
1988 2000 2005
Personenverkehr StraBe 1557 617 417

Guterverkehr Strafe 143 172 174

EG-Richtlineniiber die ILuftverschmutzung durch Ozon
und iUber Qualitdtsnormen fiir Stickstoffdioxid

In der Richtlinie 92/72/EWG des Rates der Europi-
ischen Gemeinschaften vom 21. September 1992 iber die
Luftverschmutzung durch 0Ozon werden folgende Schwel-
lenwerte fir die Ozonkonzentrationen in der Luft

festgelegt:

— Schwellenwert fur Gesundheitsschutz
110 ug/m3 als Mittelwert wdhrend acht Stunden;

- Schwellenwerte fir den Schutz der Vegetation
200 pg/m3 als Mittelwert wdhrend einer Stunde,
65 pg/m3 als Mittelwert wahrend 24 Stunden;
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— Schwellenwert fir die Unterrichtung der Bevdlke-
rung 180 ug/m3 als Mittelwert widhrend einer Stun-—
de;

— Schwellenwert fiir die Ausldsung des Warnsystems

360 p.g/m3 als Mittelwert wdhrend einer Stunde.

Daruber hinaus wird die EG-Kommission verpflichtet,
sobald wie mGglich, spitestens jedoch vier Jahre nach
dem Zeitpunkt der Anwendbarkeit dieser Richtlinie,
einen Bericht {iber die gesammelten Déten und uber die
Bewertung der erhdéhten Ozonkonzentration in der Ge-
meinschaft vorzulegen. Darauf aufbauend sollen spater
neue Bestimmungen iber Ozon und die Luftqualitat
festgelegt werden. Diese kénnen auch MaBnahmen zur
Verringerung der Ozonvorliufersubstanzen ein—

schlieBen.

Mit der von der Bundesregierung am 23. November 1993
beschlossenen Knderungsverordnung zur Zweiundzwanzig-
sten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes—Immis-
sionsschutzgesetzes (Verordnung iiber Immissionswer-
te — 22. BImSchV) vom 26. Oktober 1993 wird diese

Richtlinie in Kiirze in deutsches Recht umgesetzt.

Bereits im Jahre 1985 wurde in der Richtlinie
85/203/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften
vom 7. Marz 1985 ein Immissionsgrenzwert von 200
llg/m3 (98-Perzentil) fir Stickstoffdioxid festgelegt.
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Auf der Grundlage dieser MafSnahmen zu erwartende Re—

duzierung der Ozonvorldufersubstanzen

Eine modellhafte Abschatzung der weiteren Entwicklung
'der Emissionen in Deutschland, die das Umweltbundes-
amt fir den Bundesminister fur Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit vorgenommen hat, geht von fol-
gender Emissionsentwicklung fir NO_ und VOC, die al-
lerdings zundchst noch als Schatzung gewertet werden

kann, aus:

Stoff 1989 2005
in kt/a alte neue Gesamt Gesamt | Verdn-
Lander Lander derung
NOx 2.700 700 3.400 1,700 - 50%
voC 2.550 1.000 3.550 1.600 - 55%

Das Umweltbundesamt hat bei seiner Abschatzung die
Beschlisse der Bundesregierung vom 13. Juni und

7. November 1990 sowie vom 11. Dezember 1991 zur CO,-
Minderung zugrundegelegt und dariber hinaus dem ab-
sehbaren Fortschritt des Standes der Emissionsminde-
rungstechnik und den zu erwartenden Auswirkungen der
{Jbernahme des Immissionsschutzrechtes in den neuen

Bundeslandern Rechnung getragen.

Die Emissionen wurden mittels im Umweltbundesamt ver-
wendeter Emissionsfaktoren berechnet. Die fiir das
Jahr 2005 festgelegten Faktoren wurden aus denen des
Jahres 1989 unter Beriicksichtigung der gegenwﬁrtig
absehbaren Veranderungen (z.B. Weiterentwicklung des
Standes der Technik} abgeleitet.




