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Unterrichtung
durch die Bundesregierung

Stellungnahme der Bundesregierung zu der EntschlieBung des
Bundesrates zur Reduzierung des Benzolgehalts im Benzin

Prof. Dr. Klaus Tdpfer, MdB
Bundesminister fir Umwelt, Bonn, den 30. Juni 1994
Naturschutz und Reaktorsicherheit

An den
Prasidenten des Bundesrates

Sehr geehrter Herr Priasident,

zur EntschlieBung des Bundesrates zur Reduzierung des Benzolge-
* ae

haltes im Benzin) nach der die Bundesregierung gebeten wird, fur

eine umgehende Reduzierung des Benzolgehalts in Benzin Sorge zu

tragen, nehme ich wie folgt Stellung:

Zur Verbesserung der Umweltsituation miissen sowohl die fahrzeug-
technischen gls auch die Potentiale, die im Kraftsfoff liegen,
genutzt werden. Durch die Einfihrung der Katalysatortechnik und
des Verdunstungsfilters in den Pkw sowie des Gasrickfihrungs- -
und des Gaspendelverfahrens (20. und 21. BImSchV) bei der Kraft-
stoffverteilung werden sich die Benzolemissionen deutlich ver-
mindern. Die fahrzeugtechnischen MaBnahmen leisten dabei den

wirkungsvollsten Beitrag zur Minderung der Benzolemissionen.

*) Drucksache 836/92 (BeschluB)

Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgeselischaft mbH, Postiach 1320, 53003 Bonn
Telefon: C2268/3820840, Telglax 0226/3820844
ISSN 0720-2546



"2 ToSgy.

Der EG-~Grenzwert fiir Benzol in Ottokraftstoffen - das dem Kraft-
stoff nicht zugesetzt wird, sondern bereits im Rohol enthalten
ist, sowie im VerarbeitungsprozeB entsteht - liegt derzeit bei
5 Vol. %. In Deutschland liegt der Benzolgehalt im Benzin nach
Markterhebung der Mineraldlwirtschaft 1993 bei durchschnittlich
2,1 Vol. %. Dies bestatigen Messungen, die im Auftrag der Bun-
desldander, die filir den Vollzug der Benzinqualitdtsverordnung und

des Benzinbleigesetzes etc. zustdndig sind, durchgefiihrt werden.

Die Bundesregierung drdngt in der Europdischen Union auf eine
Herabsetzung des EG-Grenzwertes fir Benzol im Ottokraftstoff von
5 auf 1 Vol %. Einen entsprechenden Verordnungsentwurf, der die-
se Reduzierung des Benzolgehaltes vorsieht, hat die Bundesregie-
rung bei den Europdischen Gemeinschaften in Brissel bereits im
Jahre 1989 notifiziert. Die Europdische Kommission und mehrere
Mitgliedstaaten haben angekindigt, bei einer entsprechenden na-

tionalen Regelung gegen Deutschland Klage beim EuGH zu erheben.

Auch eine rechtliche Priifung hat ergeben, das ein nationaler Al-
leingang im Hinblick auf die Verschérfﬁng des Benzolgehaltes im
Benzin europarechtlich hochst bedenklich ware; denn néch Art. 7
der Richtlinie 85/210/EWG v. 20.03.1985 dirfen die Mitgliedstaa-
ten aus Grinden des Benzolgehaltes den freien Verkehr und die
freie Vermarktung von Benzin, das den Vorschriften dieser Richt-
linie entspricht, nicht verhindern oder begrenzen. Vor diesem
Hintergrund durfte auch eine etwaige Anwendung der sog. Schutz-
verstarkungsklauseln (Art. 100 a Abs. 4,_130 t EGV) nicht még-

lich sein.

Im Oktober 1992 hat die Bundesregierung die EG in einem Memoran-
dum gebeten, Vorschlige zur Verbesserung der Umweltqualitdt der

Kraftstoffe insgesamt, einschlieBlich der Herabsetzung des Ben-
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zolgehaltes, vorzulegen, weil auch andere Kraftstoffkomponenten
zur Umweltbelastung beitragen. Nur durch die Verbesserung der
Kraftstoffqualitdt insgesamt kann ein Optimum zur Vermeidung von
Unwelt—- und Gesundheitsbeléstungen durch Kraftstoffe erreicht
werden. Die Benzolemissionen aus dem Auspuff gehen z.B. nur zur
Hilfte auf den Benzolgehalt im Kraftstoff zurilick. Die andere

Hilfte ist auf den Aromatengehalt zuriickzufiihren.

Aufgrund dieser Initiative hat die EG-Kommission im Friihjahr
1993 eine Expertengruppe einberufen, die auf Gemeinschaftsebene
vVorschlige zur Verbesserung der Umweltqualitdt von Kraftstoffen
ausarbeiten soll. Die europdische Automobil- und Mineraldlindu-
strie fiihrt ein umfangreiches MeSprogramm zur Unterstiitzung der
Kommission durch, welches die Effekte der éinzelnen Benzinkom—
ponenten auf das Abgas untersucht. Die raffinerietechnischen
Ldsungen bei einem Gesamtkonzept zur Verbesserung der Umweltqua-
1itit sind andere, als wenn nur Benzol gemindert wiirde. So wdren
bei Regelung nur des Benzolgehaltes Fehlinvestitionen die Folge.
von daher ist die Definition des neuen Kraftstoffs vor weiteren

MaBnahmen abzuwarten.

Die Richtlinie 70/220/EWG vom 23.03.1994 (BeschluB des Umweltra-
tes vom 2. und 3. Dezember 1993) verpflichtet die Europaische
Kommission, bis Ende 1994 Vorschliage zur Verbesserung der Um-
weltqualitit der Kraftstoffe (insbesondere Benzolgehalt) vorzu-
legen. Die Bundesregierung wird sich mit Nachdruck fir eine mog-

lichst rasche EG-einheitliche Regelung einsetzen.

Mit freundlichen GruBRen
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