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Verordnung
der Bundesregierung

Zweite Verordnung zur Anderung der Dritten Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (2. AndV zur 3. BImSchV)

A. Zielsetzung

1. Festschreibung der Herabsetzung des Schwefelgehalts im
Dieselkraftstoff von derzeit max. 0,20 Gew% auf max.
0,05 Gew% zum 1. Oktober 1996. Hierdurch wird der Schwe—
fel, einer der aus Umweltsicht problematischen,Bestand—
teile des Dieselkraftstoffs, so weit vermindert, das die
Partikelemissionen der gesamten DieselfahrZeugflotte um
ca. 10 - 15 % vermindert werden kodnnen. AuBerdem wird
. der Einsaﬁz von Abgaskatalysatoren zur Verminderung der

Dieselemissionen erheblich erleichtert.

2. Umsetzung der Richtlinie (93/12/EWG) des Rates wvom
23. Mirz 1993 iiber den Schwefelgehalt bestimmter fliissi—
ger Brennstoffe (ABl. EG Nr. L 74 S. 81) in bezug auf
Artikel 2 Absatz 1 Satz 1 und Absatz 2 Satz 1.

B. Ldésung

Anderung der Dritten Verordnung zur Durchfuhrung des Bun-

des- -Immissionsschutzgesetzes (Verordnung iiber Schwefelge- .

Vertrieb; Bundesanzeiger Vertagegeselschaf mbH, Postiach 1320, 53003 Bonn
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halt von leichtem Heiz®l und Dieselkraftstoff - 3. BImSchvV)
vom 15. Januar 1975 (BGBl. I S. 264), zuletzt geandert
durch die Erste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (1. AndV zur 3. BImSchV) vom 14. De-
zember 1987 (BGBl. I S. 2671).

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Diese Verordnung hat geringfiigige Auswirkungen auf die &6f-
fentlichen Haushalte. Bund, Lindern und Gemeinden entstehen
als Verbraucher von Dieselkraftstoff Mehrkosten aufgrund

des geringfiigig hoheren Preises fiir diesen Kraftstoff.

Der Wirtschaft entstehen Kosten infolge der Umstellung der
Produktion auf schwefelarme Ware, die entweder durch die
Umristung vorhandener oder den Neubau von Raffinerieanlagen
erreicht wird. Hierfiir steht ihr ‘ein ausreichender Zeitraum
zur Verfigung, so daB diese UmstellungsmaBnahmen in einigen
Fallen auch im Rahmen von anstehenden Modernisierungsmas-
nahmen oder Ersatzbeschaffungen durchgefihrt werden kénnen.
- Ferner entstehgn der Wirtschaft bei der Produktion von
schwefelarmer Ware héhere Betriebskosten. Diese Mehrkosten
werden sich auf den Preis fir Dieselkraftstoffe in einer
Grofenordnung niederschlagen, die sich héchstens im Rahmen
der derzeit zu beobachtenden Preisschwankungen bei Diesel-
kraftstoffen bewegen diirfte. Auswirkungen auf das Preisni-
veau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, sind allen-

falls in sehr geringem Umfang zu erwarten.
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Verordnung
der Bundesregierung

Zweite Verordnung zur Anderung der Dritten Verordnung zur Durchfihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (2. AndV zur 3. BimSchV)

Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler Bonn, den 20. Juli 1994

021 (321) - 235 01 - Bu 80/94

An den :
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Ubersende ich die von der Bundesregierung beschlossene
Zweite Verordnung zur Anderung der Dritten
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (2. AndV zur 3.
BImSchV)

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des
Grundgesetzes herbeizufiihren. -

Federfiihrend ist das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit.

(
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Zweite Verordnung ‘
zur Anderung der Dritten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

(2. kndv zur 3. BImSchvV)

Auf Grund des § 34 Absatz 1 und Absatz 2 des Bundes-Immissions-
" schutzgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom

14. Mai 1990 (BGBl1.I S. 880) verordnet die Bundesregierung nach
Anhdrung der beteiligten Kreise: ‘

Artikel 1

Die Dritte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgeseties (Verordnung iiber Schwefelgehalt von leichtem
Heiz®l und Dieselkraftstoff - 3. BImSchV) vom 15. Januar 1975
(BGB1. I S. 264), zuletzt geandert durch die Verordnung vom
14. Dezember 1987 (BGBl1.I S. 2671), wird wie folgt geadndert:



en
1. § 3 wird wie folgt geindert:

a) In Absatz 1 wird der Punkt gestrichen und folgende Zei-

le angefugt:

"Ab 1. Oktober 1996 0,05 vom Hundert des Gewichts fiir
Dieselkraftstoff."

b) Nach Absatz 1 wird folgender neuer Absatz eingefiigt:
"(2) Dieselkraftstoff mit einem Hochstgehalt an Schwefelver-
bindungen, berechnet als Schwefel, von 0,20 vom Hundert des
Gewichts ist iiber den 1. Oktober 1996 hinaus fiir den Bereich
der Binnenschiffahrt zugelassen."

c¢) Der seitherige Absatz 2 wird zu Absatz 3.

2, Dem § 6 wird folgender Absatz 4 angefiigt:

"(4) Die Absatze 1, 2 und 3 sind nicht anzuwenden auf Einfuh-

ren aus Staaten der Europdischen Union."
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3. ‘'Die Anlage wird wie folgt gefaBt:

L

Erklirung

- Anlage -

des Herstellers oder Vermischers iiber die Beschaffenheit

von leichtem Heiz0l oder Dieselkraftstoff

Nummer der Ausfertigung:

leichtes Heizdl

Diesclkraftstoff

Menge t:

Name des ersten Empfingers:

Erster Bestimmungsort der Sendung:
Kenndaten

a)

b)

Dichte bei 15 °C

nach ISO 3675, ASTM D 4052

oder DIN 51 757

Siedeveriauf

nach ISO 3405 oder DIN 51 751

bis 350 °C aufgefangene Destillatmenge
Schwefelgehalt '

nach ISO 8754, DIN EN 24 260

oder DIN 51 400 Teil 6

Ort, Datum und Nummer der Prifung:
Hersteller (Name und Anschrift): '

Zollamtlich abgefertigt am:
Firmenname und Geschéfissitz: -
abgefertigte Menge: 1
Unterschrift und Dienstbezeichnung:

Zusitzliche Erklirung des Lieferanten
nach § 5

Firmenname und Geschaftssitz:

gelieferte Menge: t
Empfiinger: '

Unterschrift

Das Prufverfahren nach ISO 8754 ist bei einem Schwefel-

‘gehalt von < 0,10 Gew.-% nicht anwendbar.
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Bestimmungsort:

Ort, Datum: | Unlerschfift
Artikel 2

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung in Krﬁft,

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den ....

Der Bundeskanzler

Der Bundesminister
fur Umwelt, Naturschutz

und Reaktorsicherheit
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Begrindung

A. Allgemeines

Der ErlaB der Verordnung ist erforderlich zur Umsetzung der
Richtlinie (93/12/EWG) des Rates vom 23. Marz 1993 iliber den
Schwefelgehalt bestimmter fliissiger Brennstoffe (ABl1.EG Nr. L 74
S. B1) in bezug auf Artikel 2 Absatz 1 Satz 1 und Absatz 2

Satz 1.

Diese Verordnung hat geringfﬁgige Auswirkungen auf die 6ffentli-
chen Haushalte. Bund, Léndern und Gemeinden entstehen als Ver-
braucher von Dieselkraftstoff Mehrkosten aufgrund des geringfi-

gig\hﬁheren Preises fir diesen Kraftstoff.

Der Wirtschaft‘éntstehen Kosten infolge der Umstellung der Pro-
duktion auf schwefelarme Ware, die entweder durch die Umriistung
vorhandener oder den Neubau von Raffinerieanlagen erreicht wird.
Hierfir steht ihr ein ausreichender Zeitraum zur Verfugung, so
daf diese UmstellungsmaSnahmen in einigen Fdllen auch im Rahmen
von anstehenden ModernisierungsmaBnahmen oder Ersatzbeschaffun-—
gen. durchgefiihrt werden konnen. Ferner entstehen der Wirtschaft
bei der Produktion von schwefelarmer Ware hohere Betriebskosten.
Diese Mehrkosten werden sich auf den Preis fiir Dieselkraftstoff
in einer GrdBenordnung niederschlagen, die sich hochstens im
Rahmen der derzeit zu beobachtenden Preisschwankung bei Diesel-
kraftstoffen bewegen diirfte. Auswirkungen auf das Preisniveau,
insbesondere das Verbraucherpreisniveaﬁ, sind allenfalls in sehr

geringem Umfang zu erwarten.
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Einer der wichtigsten Bestandteile des Dieselkraftstoffs, der
aus Umweltsicht Sorgen bereitet, ist der Schwefel. Durch die
Verminderung des Schwefelgehalts von z.Z2. 0,2 Gew.-Prozent auf
0,05 Gew.-Prozent konnen die Partikelemissionen der gesamten
Dieselfahrzeugflotte um ca. 10 - 15 % vermindert werden. AuBer-
dem wird der Einsatz von Abgaskatalysaforen zur Verminderung der

Dieselemissionen erhebliéh erleichtert.

B. Im einzelnen

Zu Artikel 1 Ziffer 1 a):
Mit § 3 Absatz 1 erfolgt die Umsetzung der Richtlinie 93/12/EWG
(AB1. EG Nr. L 74 S. 81).

Zu Artikel 1 Ziffer 1 b):

Aus w1rtschaftl1chen/ordnungspol1tischen Grinden wird mit § 3

Absatz 2 eine Ausnahmeregelung fir die Binnenschiffahrt einge-

fiihrt, da |

— die deutsche Binnenschiffahrt angesichts ihrer derzeit
duBerst échﬁierigen wirtschaftlichen Lage nicht mit weiteren
(hﬁhereh) Betriebskosten aufgrund einer Verschiarfung der An-
forderungen an Dieselkraftstoff belastet werden sollte, so-
lange die EU eine Sonderregelung zuldst. Im lbrigen stiitzt
sich die Richtlinie 93/12/EWG (Artikel 1 (1) b) auf die
Richtlinien 70/220/EWG und 88/77/EWG, die nur fiir Kraftfahr—
zgugg gélten. Auch die zustidndige Europdische Kommission
sieht die niedrigen Grenzwerte fir den Schwefelgehalt nur fir
Kraftfahfzeuge gerechtfertigt; _

- bei einer Kostenerhfhung fiir Dieselkraftstoff aufgrund erhéh-
ter technischer Anforderungen nur fiir Binnenschiffe in
Deutschland — im Gegensatz zu den EU*Nachbarstaaten - ein
(weiterer) Wettbewerbsnachteil zu Lasten des deutschen Bin-
nenschifféhrtsgewerbes entstﬁnde. Auch aus technischen Griin-

den ist fir die Binnenschiffahrt eine Ausnahmeregelung zu
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fechtfertigen, da das Emissionsverhalten von Schiffsdieselmo-
toren gegeniiber Dieselmotoren in Kraftfahrzeugen wesentlich

gunstiger ist.

Zu Artikel 1 Ziffer 1 c):
Der seitherige § 3 Absatz 2 bleibt inhaltlich erhalten. Le-
diglich aus redaktionellen Grinden wird er zum neuen § 3 Ab-

satz 3.

Zu Artikel 1 Ziffer 2: ‘

§ 6 Absatz 4 wurde durch die Einfiihrung des EG-Binnenmarktes
erforderlich. § 6 Absidtze 1, 2 und 3 ist nicht auf Ware, die
aus den EG-Mitgliedstaaten stammt, anzuwenden, well diese
ware der deutschen Inlandsware gleichzusetzen ist. § 6 Absatz
4 regelt dies.

Zu Artikel 1 Ziffer 3:
Die Anlage wurde hinsichtlich neuer Priifbestimmungen ange-

past.

Zu Artikel 2:
Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten der Verordnung.
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BeschluB

des Bundesrates

Zweite Verordnung zur Anderung der Dritten Verordnung zur Durchfihrung
des Bundes-immissionsschutzgesetzes (2. AndV zur 3. BImSchV)

Der Bundesrat hat in seiner 674. Sitzung am 23. September 1994 beschlossen, der Verord-

nung gemil Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes zuzustimmen.

Der Bundesrat hat ferner die nachstehende EntschlieBung angenommen:

1. In Deutschland werden von Dieselfahrzeugen jihrlich mit steigender Tendenz
ca. 70.000 t RuBpartikel emittiert, an denen der Nutzfahrzeugverkehr mit iiber
60 Prozent beteiligt ist. Partikelemissionen aus Dieselmotoren sind seit 1987 von ver-
schiedenen nationalen und internationalen Gremien (z.B. Senatskommission zur Pri-
fung gesundheitsschiidlicher Arbeitsstoffe der Deutschen Forschungsgemeinschaft,
International Agency for Research on Cancer, International Programme on chemical
safety, Clean Air society Australia) als eine moglicherweise fiir den Menschen kan-

zerogene Emission eingestuft worden.

Schwefelarmer Dieselkraftstoff ist ein Mittel zur indirekten Partikelminderung. Der
Bundesrat begriit deshalb ausdriicklich die vorgelegte Verordnung als einen Schritt in
die richtige Richtung. Eine Partikelreduzierung um 10 bis 15 Prozent - wie in der
Zielsetzung formuliert - ist angesichts der méglichen krebsauslésenden Wirkung aber
nicht ausreichend.

2. Der Bundesrat hilt es aufgrund des in den nichsten Jahren zu erwartenden Verkehrs-
zuwachses und der dadurch ansteigenden Luftbelastung fiir erforderlich, daB sich die
Bundesregierung bei der EU-Kommission dafiir einsetzt, dal der ab dem

Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Postfach 1320, 53003 Bonn
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1. Oktober 1996 geltende Schwefelgehalt von 0,05 % des Gewichts fiir Dieselkraft-

stoff in den darauffolgenden Jahren weiter reduziert wird.

Extrem schwefelarmer Dieselkraftstoff mit einem Schwefelgehalt von 0,0001 Gew. %
wird bereits heute produziert und angeboten. So diirfen z.B. in Schweden Busse nur
noch mit einem solchen Kraftstoff betrieben werden. Eine weitere Reduzierung des
PartikelausstoBes der Dieselfahrzeuge wiirde die Belastung von Mensch und Umwelt

mindern.

3. Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, ihrer im § 38 Abs. 2 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vorgegebenen Verpflichtung nachzukommen, die Emissio-
nen von Dieselmotoren auf ein MindestmaB zu reduzieren und die Ausriistung von
Nutzfahrzeugen mit Rulfiltern voranzutreiben. Zu priifen sind in diesem Zusammen-
hang sowohl die Gewidhrung von Steuervorteilen oder Bezuschussung von Ruf3filtern
als auch die Moglichkeit der Beriicksichtigung der fahrzeugspezifischen Partikel-

emissionen als Parameter bei der schadstoffbezogenen Kraftfahrzeugsteuer.

4. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich bei der Fortschreibung der EU-Richt-
linie in Briissel dafir einzusetzen, da auch fiir den Bereich der Binnenschiffahrt der
Hdchstgehalt an Schwefelverbindungen entsprechend den Werten fiir die ibrigen

Verkehrstriger reduziert wird.



