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Verordnung

des Bundesministeriums
fiar Verkehr und des
Bundesministeriums fur
Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit

Neunzehnte Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
‘Vorschriften

A. Zielsetzung

a)

b)

o)

d)

f)

Durch die Verordnung soll die in einem Vorschlag der Kommis-
sion fiir eine kodifizierte Fassung der Richtlinie 85/3/EWG
{iber die hdchstzulidssigen Massen und Abmessungen vorgesehene
Anhebung der hoéchstzulidssigen Fahrzeugbreite von 2,50 m auf
2,55 m (ohne Toleranz) national vorab eingefiihrt werden.

Die Ausriistungspflicht mit seitlichen Schutzvorrichtungen
soll auch filir solche Fahrzeuge gelten, die hinsichtlich ih-
rer Baumerkmale den Lastkraftwagen und Zugmaschinen gleich-
zusetzen sind.

Die hdheren Massen im kombinierten Verkehr sollen nicht nur
im Verkehr Schiene/Strafe sondern auch in den Verkehren Bin-
nenwasserstraBe/StraBe und See/StraBe genutzt werden k&nnen.
Verringerung der Schadstoffemissionen im Abgas von Pkw sowie
Wohnmobilen bis 2 800 kg Gesamtmasse (2. Stufe).
Verlidngerung des Zeitraums fiir die Vorfiihrung zﬁr erstmali-
gen Zwischenuntersuchung von Nutzfahrzeugen.

Aufnahme von Slowenien und des US—Bund?sstaates Utah in die
Liste der Staaten, deren Fahrerlaubnisse chne Ablegung der
Fahrerlaubnispriifung umgeschrieben werden.

Im Ubrigen enthdlt der Verordnungsentwurf Anpassungen an andere
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Vorschriften, sachliche Klarstellungen und redaktionelle Ande-
rungen. Auferdem wird die Regelung in der Fahrschiiler-Ausbil-
dungsordnung aufgehoben, nach der ein Fahrlehrer den Inhaber
einer auslindischen Fahrerlaubnis, der eine deutsche Fahrer-
laubnis beantragt hat, nur dann zur Priifung begleiten darf,
wenn er sich zuvor davon iiberzeugt hat, daB der Betreffende die

notwendigen Kenntnisse und Fdhigkeiten hat.

B. Losung

Anderung der entsprechenden Einzelvorschriften der StvZO, der
5tV0, und der FahrschAusbO.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Bund und Lander werden nicht mit Kosten bhelastet.
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Ve'rordnung

des Bundesministeriums
far Verkehr und des
Bundesministeriums fir
Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit

Neunzehnte Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften

Der Chef
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 11. August 1994
021 (323) - 920 01 - Str 159/94

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Ubersende ich die vom Bundesministerium fir Verkehr und Bundes-
ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit zu erlassende

Neunzehnte Verordnung zur Anderung straBen-
verkehrsrechtlicher Vorschriften

mit Begriindung und Vorblatt.

ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizufihren,

In Vertretung

ok Ul

Anton Pfeifer



Neunzehnte Verordnung
zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften®
Vom ...vevs 1594

Auf Grund

- des § 6 Abs. 1 Nr. 1, 2 und 3 Buchstabe a und b des StraRen-

verkehrsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt Teil III,
Gliederungsnummer 9231-1, verdffentlichten bereinigten Fas-
sung, Nummer 1 gedndert durch Artikel 1 Nr. 3 des Gesetzes
vom 13. Mai 1986 (BGBl. I S. 700) und die Eingangsworte in
Nummer 3 zuletzt gedndert durch § 37 Abs. 2 des Gesetzes vom
24. August 1965 (BGBl. I S. 927), verordnet das Bundesmini-
sterium flir Verkehr

des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe d, Nr. 5a, Nr. 7 und Abs. 2a
des StraBenverkehrsgesetzes, Absatz 1 Nr. 3 Buchstabe d

%

Artikel 1 Nr. 14 (§ 47 Abs. 3) dieser Verordnung dient der
Umsetzung der Richtlinie 94/12/EG des Europdischen Parla-

ments und des Rates vom 23. Midrz 1994 iiber MaBnahmen gegen
die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahr-

zeugen und zur Anderung der Richtlinie 70/220/EWG (ABl. EG
Nr. L 100 S. 42).

Artikel 1 Nr. 23 (§ 59 Abs. la) dieser Verordnung dient der
Umsetzung der Richtlinie 76/114/EWG des Rates vom 18. Dezem-
ber 1975 iiber Schilder, vorgeschriebene Angaben, deren Lage
und Anbringungsart an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeugan-
hdngern, zuletzt gedndert durch die Richtlinie 87/354/EWG
des Rates vom 25. Juni 1987 (ABl. EG Nr. L 24 S. 1).



gedndert durch Artikel 1 Nr. 5 des Gesetzes vom 6., April
1980 (BGBl. I S. 413}, Absatz 1 Nr. 5a eingefiigt durch

§ 70 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes vom 15. Mirz 1974 (BGBl. I

S. 721) und Absatz 2a eingefiigt gemdf Artikel 22 der Verord-
nung vom 26. November 1986 (BGBl. I S. 2089), verordnen das
Bundesministerium fiir Verkehr und das Bundesministerium fiir
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

- des § 38 Abs. 2 und des § 39 des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Mail 1990
(BGBl. I S. 880), hinsichtlich des § 38 Abs. 2 nach Anhérﬁng
der beteiligten Kreise, verordnen das Bundesministerium fir

Verkehr und das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit:

Artikel 1
Anderung der StrafBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die Strafenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 28. September 1988 (BGBl. I S. 1793), zuletzt

gedndert durch ...... vom (BGBl1. I s. }, wird wie
folgt gedndert:

1. Die Inhaltsiibersicht wird wie folgt gedndert:

a) Im Hinweis auf die Anlage IV werden die Worter "der
Deutschen Bundesbahn," gestrichen.

b) Im Hinwels auf die Anlage XX werden die Worter "und
Leichtkraftrddern" gestrichen.
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In § 8a Abs. 4 Nr. 7 Satz 1, § 8b Abs. 4 Nr. 5 Satz 1 und
§ 15e Abs. 1 Nr. 4 Buchstabe c werden jeweils die Woérter
"oder einer von ihr beauftragten Behdrde" durch die Worter
"oder den von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustin-
digen Stellen" ersetzt.

§ 20 Abs. 1 Satz 5 wird wie folgt gefaBt:
"In den Fdllen des Satzes 3 Nr. 3 muB der Hindler im

Geltungsbereich dieser Verordnung ansdssig sein."

§ 22a Abs. 1 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 3 wird wie folgt gefaRt:
"3. Scheiben aus Sicherheitsglas (§ 40) und Folien
fir Scheiben aus Sicherheitsglas;".
b) Nummer 25 wird wie folgt gefaBt:
"25. Sicherheitsgurte und andere Riickhaltesysteme in-
Kraftfahrzeugen;".

§ 32 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 Nr. 1 wird wie fdlgt gefafht:
"l.allgemein 2,55 m,".
b) Absatz 8 wird wie folgt gefaBt:
"(8) Auf die in Absatz 1 Nr. 1 und 4 und Absatz 4
festgelegten MaBe dirfen keine Toleranzen gewdhrt
werden."

In § 32c Abs. 2 werden die Worter "Lastkraftwagen und Zug-
maschinen”™ durch die Worter "Lastkraftwagen, Zugmaschinen

und Kraftfahrzeuge, die hinsichtlich der Baumerkmale ihres
Fahrgestells den Lastkraftwagen oder Zugmaschinen gleich-

zusetzen sind," ersetzt.



7. § 34 Abs. 6 Nr. 6 wird wie folgt gefast:

", Sattelkraftfahrzeug, bestehend aus dreiachsiger
Sattelzugmaschine mit zweli- oder dreiachsigem Sat-
telanhdnger, das im kombinierten Verkehr im Sinne
der Richtlinie 92/106/EWG des Rates vom 7. Dezember
1992 ilber die Festlegung gemeinsamer Regeln fiir
bestimmte Befdrderungen im kombinierten Gliterver-
kehr zwischen Mitgliedstaaten (ABl. EG Nr. L 368 S.
38) einen ISO-Container von 40 Fuf

befdrdert 44,00 t."

8. In § 35b Abs. 2 Satz 3 Halbsatz 2 werden die Wdrter

"Buchstaben d und g" durch die Worter "Buchstaben d, g
und i" und die Woérter "gedndert durch die'Verordnung
vom 16. Juni 1967 (BGBl. I S. 602)" durch die Worter
"zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom
30. Juni 1989 (BGBl. I S. 1273)" ersetzt.

9. § 35d Abs. 3 wird wie folgt gedndert:

a}

b)

In Satz 1 werden nach den Wortern "ECE-Regelung Nr. &"
die Woérter "Revision 2" eingefligt.

Nach Satz 3 wird folgender Satz eingefiigt:

"An der vorderen Tiir auf der rechten Fahrzeugseite darf
als Blinkleuchte ein vorhandener Fahrtrichtungsanzeiger
der Kategorie 5 oder 6 benutzt werden, sofern dieser
unabhidngig von den iUbrigen Blinkleuchten zusammen mit
den Blinkleuchten der beweglichen Einstieghilfe ge-
schaltet werden kann und der Richtlinie 76/759/EWG des
Rates vom 27. Juli 1976 iiber Fahrtrichtungsanzeiger fiir
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger (ABl. EG Nr. L
262 S. 71), zuletzt gedndert durch die Richtlinie
89/277/EWG vom 28. Mdrz 1989 (ABl. EG Nr.



10.

11.

12.

13.

14.

-5 =

L 109 S. 25), oder der ECE-Regelung Nr. 6 Revision 2
entspricht."

§ 36 Abs. 2 Satz 4 wird wie folgt gefafBt:

"Das Hauptprofil muf am ganzen Umfang eine Profiltiefe von
mindestens 1,6 mm aufweisen; als Hauptprofil gelten dabei
die breiten Profilrillen im mittleren Bereich der Lauffla-

che, der etwa 3/4 der Lauffl&chenbreite einnimmt."

In § 41a Abs. 1 werden die Worter "Artikel 9 des Gesetzes
vom 26. August 1992 (BGBl. I S. 1564)" durch die Worter
"Artikel 6 Abs. 68 des Gesetzes vom 27. Dezember 1993
(BGBl1. I S. 2378)" ersetzt.

In § 42 Abs. 1 Satz 2 werden die Worter '"die gezogene An-
hingelast" durch die Wdrter "das tatsdchliche Gesamtge-
wicht des Anhi#ngers (Achslast zuzliglich Stiitzlast)" er-
setzt.

§ 43 Abs. 4 Nr. 4 wird wie folgt gefaBt:

"4, zur Verbindung von anderen Kraftfahrzeugen mit einach-
sigen Anhingern oder zweiachsigen Anhdngern mit einem
Achsabstand von weniger als 1,0 m mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht wvon nicht mehr als 3,5 t."

In § 47 Abs. 3 wird am Ende von Nummer 4 das Kommé durch
das Wort "oder" ersetzt und folgende Nummer 5 angefiigt:
"5. der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtli-
nie 94/12/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 23. Mdrz 1994 (ABl. EG Nr. L 100 S. 42) - und die
Grenzwerte der Fahrzeugklasse M in Anhang I.
Nr. 5.3.1.4 einhalten -,"



15. § 49 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 2 wird der letzte Halbsatz wie folgt ge-
fant:
"gedndert durch die im Anhang 2zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen,"

bb) Im letzten Satz werden die Worter "sowie Leicht-~

kraftrdder" gestrichen.

b) In Absatz 2a wird Satz 2 wie folgt gefaBt:
"Satz 1 gilt nicht fir

1. Auspuffanlagen und Austauschauspuffanlagen, die aus-
schlieBlich im Rennsport verwendet werden,

2. Auspuffanlagen und Austauschauspuffanlagen fiir
Kraftrdder mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 50 km/h."

c) Absatz 5 Satz 1 wird wie folgt gefast: -
"Technischer Dienst und Priifstelle im Sinne der in Ab-
satz 2 und 3 genannten Regelwerke ist das Institut fiir
Fahrzeugtechnik beim Technischen {Jberwachungs-Verein

Bayern Sachsen e. V., Daimlerstr. 11, 85748 Garching."

16. Dem § 49a Abs. 9a werden folgende Sdtze angefiigt:
"Die elektrische Schaltung der NebelschluBleuchten ist so
auszufiihren, daB3 am Fahrzeug vorhandene NebelschluBleuch-
ten ébgeschaltet werden. Die jeweilige Ab- und Wiederein-
schaltung der Nebelschlufleuchten muB selbsttdtig durch
Aufstecken oder Abziehen des Steckers fiir die zusdtzlichen

NebelschluBleuchten erfolgen."



17.

18.

19.

20.

21.
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§ 5la Abs. 6 Satz 1 wird wie folgt gefaBt:

"Fahrzeuge mit einer Lidnge von mehr als 6,0 m - ausgenom-
men Fahrgestelle mit Flihrerhaus, land- oder forst-
wirtschaftliche Zug- und Arbeitsmaschinen und deren Anhén-
ger sowie Arbeitsmaschinen, die hinsichtlich der Baumerk-
male ihres Fahrgestells nicht den Lastkraftwagen und Zug-
maschinen gleichzusetzen sind, - miilssen an den Lingsseiten
mit nach der Seite wirkenden gelben Seitenmarkierungs-
leuchten nach der Richtlinie 76/756/EWG ausgeriistet sein."

In § 51b Abs. 3 werden die Wdrter "diesem Absatz" durch

die Worter “dieser Vorschrift" ersetzt.

In § 53b Abs. 3 werden die Worter "oder durch

423 mm x 423 mm groBe retroreflektierende Tafeln nach
DIN 11 030, Ausgabe Februar 1976" durch die Wérter "oder
durch Folien oder Tafeln nach DIN 11 030, Ausgabe
September 1994" ersetzt.

In § 57b Abs. 4 und 9 Satz 1 werden jeweils die Worter
noder die von ihr bestimmte Beh®rde" durch die Worter
"oder die von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustan-
digen Stellen" ersetzt.

§ 57c wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 2 Satz 2 wird wie folgt gefaBt:
"Der Geschwindigkeitsbegrenzer ist bei
1. Kraftomnibussen auf eine Hochstgeschwindigkeit von
100 km/h (v.),
2. Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen auf eine
Hochstgeschwindigkeit von 85 km/h (v,,)

einzustellen."



22,

23.

24.

b) Absatz 2 wird wie folgt geidndert:
aa) Nummer 1 wird wie folgt gefaft:

"1. Kraftfahrzeuge, deren durch die Bauart bestimm-
te tatsdchliche Hochstgeschwindigkeit nicht
héher als die jeweils in Absatz 2 Satz 2 in
Verbindung mit Absatz 4 genannte Geschwindig-
keit ist," _

bb) In Nummer 3 werden die Wdrter "§ 19 Abs. 3" durch
die Woérter "§ 19 Abs. 6" ersetzt.

In § 58 wird nach Absatz 2 folgender Absatz 2a eingefiigt:
" (2a) Geschwindigkeitsschilder diirfen retroreflektierend
sein. Retroreflektierende Geschwindigkeitsschilder mniissen
dem Normblatt DIN 75069, Ausgabe Mai 1989, entsprechen,

sowie auf der Vorderseite das DIN-Priif- und Uberwachungs-

zeichen mit der zugehdrigen Registernummer tragen."

In § 59 wird nach Absatz 1 wird folgender Absatz la einge-
fiigt:

"(la) Abweichend von Absatz 1 ist an Personenkraftwagen,
Kraftomnibussen, Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen mit
mindestens vier R3dern und einer durch die Bauart bestimm-
ten Héchstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h sowie ihren
Anhdngern zur Giliterbefdrderung ein Schild gemdf den im An-
hang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen anzu-
bringen; an anderen Fahrzeugen darf das Schild angebracht
sein."

§ 72 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:

a)} Nach der Ubergangsvorschrift zu § 22a Abs. 1 Nr. 22
(gelbe und weiBe Rlickstrahler, retroreflektierende
Streifen an Reifen von Fahrridern) wird folgende Uber-
gangsvorschrift eingefiigt:



b)

c)

[y
3
[
[’

-

"§ 22a Abs. 1 Nr. 25 (andere Riickhaltesysteme in Kraft-
fahrzeugen) '

ist spdtestens anzuwenden vom 1. Juli 1997 an auf ande-
re Riickhaltesysteme in Fahrzeugen, die von diesem Tage
an erstmals in den VerKkehr kommen."

Die Ubergangsvorschrift zu § 29 Abs. 7 wird wie folgt
gefaRt:

ng 29 Abs. 7 (Nachweis iiber die durchgefiihrte Hauptun-
tersuchung)

tritt in Kraft fir alle Hauptuntersuchungen, die nach
dem 1. Januar 1995 durchgefiihrt werden. Auf die Angabe
des Datums der zuletzt durchgefiihrten Hauptuntersuchung
kann bei der Erstellung des Untersuchungsberichts bis
zu dem Zeitpunkt verzichtet werden, ab dem der fir die
Untersuchung verantwortlichen Person ein Untersuchungs-
bericht nach § 29 Abs. 7 liber die zuletzt durchgefihrte
Hauptuntersuchung vorgelegt werden muB."

Nach der Ubergangsvorschrift zu § 32c (seitliche
Schutzvorrichtungen) wird folgende Ubergangsvorschrift
eingefiigt: .

"§ 32c Abs. 2 (seitliche Schutzvorrichtungen an Kraft-
fahrzeugen, die hinsichtlich der Baumerkmale ihres
Fahrgestells den Lastkraftwagen und Zugmaschinen
gleichzusetzen sind)

ist spdtestens ab 1. Januar 1995 auf die von diesem Tag
an erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeuge und ab
dem Tag der nédchsten vorgeschriebenen Hauptunterschung
(§ 29), die nach dem 1. Januar 1996 durchzufiihren ist,
auf im Verkehr befindliche Fahrzeuge anzuwenden."



d)

- 10 -

Nach der Ubergangsvorschrift zu § 35a Abs. 5, 6, 7, 8
und 9 (Verankerungen flir Sicherheitsgurte, Anforderun-
gen an Verankerungen, Sicherheitsgurte und Ausnahmen)
wird folgende Ubergangsvorschrift eingefiigt:

"§ 35a Abs. 6 in Verbindung mit der hierzu im Anhang zu
dieser Vorschrift unter Buchstabe ¢ genannten Bestim-
mung (Verankerungen flir Sicherheitsgurte nach Richtli-
nie 76/115/EWG)

ist sp&dtestens ab 1. Juli 1997 auf die von diesem Tag
an erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeuge anzuwen-
den."

Die Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 1 (Abgasemissionen
von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen)
wird wie folgt gedndert:

aa) Nummer 1 wird wie folgt gefafBt
"l. a) ab dem 1. Januar 1996 auf Kraftfahrzeuge fiir
die
- eine EWG-Typgenehmigung gemdf Artikel 4
Absatz 1 der Richtlinie 70/156/EWG oder
- eine Allgemeine Betriebserlaubnis - soweit
nicht Artikel 8 Absatz 2 der Richtlinie
70/156 /EWG geltend gemacht wurde -
erteilt wird,
b) ab dem 1. Januar 1997 auf Kraftfahrzeuge,
die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommen."



Iruck

P

e/

ache 782/94

bb) Nummer 4 letzter Satz wird wie folgt gefaft:

"Fir Fahrzeuge,

- flir die vor dem 1. Januar 1996 eine Allgemeine Be-
triebserlaubnis erteilt wurde,

- die vor dem 1. Januar 1997 erstmals in den Verkehr
gekommen sind,

bleiben § 47 Abs. 1 einschlieBlich der Ubergangsbe-

stimmungen in § 72 Abs. 2 in der vor dem 1. [einset-

zen: Monatsname des auf die Verkiindung folgenden Mo-

nats) 1994 geltenden Fassung anwendbkar."

f) Der Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 3 (schadstoffarme
Fahrzeuge) wird folgender Satz angefiligt:

"Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor mit Direkteinsprit-
zung, die der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung
der Richtlinie 94/12/EG entsprechen und die vor dem
1. Oktober 1999 erstmals in den Verkehr kommen, gel-
ten auch dann als schadstoffarm, wenn sie folgende
Grenzwerte einhalten:

HC + NO, = 0,9 g/km
Partikel = 0,10 g/km."

g) Der Ubergangsvorschrift zu § 49 Abs. 2 (Gerduschpegel
und Schalldampferanlage von Kraftfahrzeugen) wird fol-
gender Satz angefiigt:

"Fiir Leichtkraftrdder, die vor dem 1. [einsetzen: Mo-
natsname des auf die Verkiindung folgenden Monats)] 1994
erstmals in den Verkehr gekommen sind, bleiben § 49
Abs. 2 und Anlage XX einschlieflich der Ubergangsbe-
stimmungen in § 72 Abs. 2 in der vor dem 1. [einsetzen:
Monatsname des auf die Verklindung folgenden Monats]
1994 geltenden Fassung anwendbar."



25.

h)

J)

k)

Nach der Ubergangsvorschrift zu § 49a Abs. 8 (ausrei-
chende elektrische Versorgung) wird folgende Ubergangs-
vorschrift eingefiigt:

"§ 49a Abs. %a Satz 2 (Schaltung der NebelschluBleuch-
ten)

ist spdtestens ab 1. Januar 1996 auf erstmals von die-
sem Tag an in denAVerkehr kommende Fahrzeuge oder La-
dungstriger anzuwenden."

In der Ubergangsvorschrift zu § 53b Abs. 3 werden die
Worter "1. Januar 1994" durch die Wérter "1. Januar
1996" ersetzt.

Nach der Ubergangsvorschrift zu § 59 Abs. 1 (Fabrik
schilder) wird folgende Ubegangsvorschrift eingefiigt:
"§ 59 Abs. la (Schilder nach der Richtlinie 76/114/EWG)
ist spédtestens vom 1. Januar 1996 auf die von diesen
Tag an erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeuge an-
zuwenden. Fir Fahrzeuge, die vor diesem Tage erstmals
in den Verkehr gekommen sind, gilt § 59 Abs. 1 oder 2."

Die Ubergangsvorschrift zu Anlage VIII Abschnitt 2.1.3
(Zeitabstand der Untersuchungen filir andere Kraftfahr-
zeuge) wird gestrichen.

Anlage VIII wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Abschnitt 1.2 wird wie folgt gefaBt:
"1.2 Die Hauptuntersuchung hat sich darauf zu erstrek-
ken, ob das Fahrzeug vorschriftsmdpBig ist.

Abschnitt 2.1 wird wie folgt gefaBt:

"2.1 Die Fahrzeuge sind mindestens in folgenden regel-
mdpfigen Zeitabstdnden zur Hauptuntersuchung anzu~
melden und Zwischen- und Bremsensonderuntersuchun-
gen zu unterziehen:



Art des
Fahrzeugs

Art der Untersuchung und
regelmdfliger Zeitabstand

Haupt-
unter-
suchung

Zwi-
schen-
unter-

suchung

Bremsen-
sonder-
unter-
suchung

Monate

Monate

2.1. Kraftrad 24 - -

Monate

1.1
2.1.2
2.1.2

2.1.2.2

Personenkraftwagen

allgemein

bei erstmals in den Verkehr
gekommenen Personenkraftwagen

fiir die erste Hauptuntersuchung
fir die weiteren Hauptuntersu-

chungen
zur Personenbefdrderung nach

dem Personenbefdrderungsgesetz

oder nach § 1 Nr. 4 Buchstabe
d, g und i der Freistellungs-
Verordnung

36

24

12

Kraftomnibusse und andere
Kraftfahrzeuge mit mehr als
8 Fahrgastplidtzen

bei erstmals in den Verkehr

gekommenen Fahrzeugen in den

ersten 12 Monaten
fiir die weiteren Untersu-
chungen

12

12

12

12

2.1.4.3

2.1.4.4

2.1.4.4.1

2.1.4.4.2

Lastkraftwagen

mit einem zulidssigen Gesamt-

gewicht von nicht mehr als
3,5 t

mit einem zuldssigen Gesamt-—

gewicht von mehr als 3,5 t,
jedoch nicht mehr als 6 ¢

mit einem zuldssigen Gesamt-

gewicht von mehr als 6 t,
jedoch nicht mehr als 9 t

mit einem zulissigen Gesamt-

gewicht von mehr als 9 t
bei erstmals in den Verkehr

gekommenen Lastkraftwagen in

den ersten 12 Monaten
fir die weiteren Untersu-
chungen

24

12

12

12
12

12

12

12




Art des
Fahrzeugs

Art der Untersuchung und
regelmidfiger Zeitabstand

Haupt-
unter-
suchung

Zwi-
schen~
unter-

suchung

Bremsen-
sonder-
unter-
suchung

Monate

Monate

Monate

2.1.5
2.1.5.1
2.1.5.2
2.1.5.2.1

2.1.5.2.2

2.1.5.2.2.1

2.1.5.2.2.2

Zugmaschinen

mit einer bauartbestimmten
Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 40 km/h

mit einer bauartbestimmten
Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 40 km/h

bei einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als

6 t

bei einem zul#issigen Gesamt-—
gewicht von mehr als 6 t

bei erstmals in den Verkehr
gekommenen Zugmaschinen in
den ersten 12 Monaten

fur die weiteren Untersuchun-
gen

24

12

12

12

12

12

2.1.6

Selbstfahrende und angehidngte
Arbeitsmaschinen

mit einem zulidssigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als
3,5 t

mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehr als 3,5 t,
jedoch nicht mehr als 6 t

24

12

2.1.7

2.1.7.1

2.1.7.2

2.1.7.3

2.1.7.4

2.1.7.4.1

2.1.7.4.2

Anhdnger (ausgenommen Anhin-
ger nach 2.1.6)

mit einem zulissigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als

2 t und Wohnanhinger

mit einem zulissigen Gesamt-
gewicht von mehr als 2 t,
jedoch nicht mehr als 6 t
mit einem zulissigen Gesamt-
gewicht von mehr als 6 t,
jedoch nicht mehr als 9 t
mit einem zulissigen Gesamt-
gewicht von mehr als 9 t

bei erstmals in den Verkehr
gekommenen Anhingern in den
ersten 12 Monaten

fir die weiteren Untersu-
chungen

24

12

12

12

12

12

12

12

2.1.8

Kraftfahrzeuge, die nicht
unter 2.1.1 bis 2.1.6 fallen
mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr

als 6 t

mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehr als 6 t
jedoch Krankenkraftwagen und
Behinderten-Transportfahrzeu-
ge mit nicht mehr als 8 Fahr-
gastplidtzen

24
24

12
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¢) Abschnitt 2.3 wird wie folgt gefaft:

"2.3 Die Frist fiir die Anmeldung zur nichsten
Hauptuntersuchung beginnt mit dem Tag der letzten
Hauptuntersuchung, bei Fahrzeugen, die erstmals in
den Verkehr kommen, mit dem Tag der Zuteilung ei-
nes amtlichen Kennzeichens sowie bei Fahrzeugen,
die wieder zum Verkehr 2zugelassen werden (§ 27
Abs. 7) oder die vorher auBerhalb des Geltungsbe-
reichs dieser Verordnung zum Verkehr zugelassen

waren, mit dem Tag der Begutachtung nach § 21."

d) Abschnitt 4.2 wird wie folgt gefafBt:
"a.2 Untersuchung durch amtlich anerkannte Uberwa-
chungsorganisationen
4.2.1 Werden Hauptuntersuchungen an Fahrzeugen durch
Kraftfahrzeugsachverstdndige von amtlich aner-
kannten Uberwachungsorganisationen (s. Abschnitt
7) durchgefiihrt, gelten die Vorschriften in 3.1

bis 3.3 entsprechend."

e) In Abschnitt 6.1 werden die Worter "oder die von ihr
bestimmte Behdrde® durch die Worter "oder die von ihr
bestimmten oder nach Landesrecht zustdndigen Stellen"

ersetzt.
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f) Abschnitt 7.5 wird wie folgt gefaBt:

"7.5 Die Organisation hat einen technischen Leiter und

einen Vertreter des technischen Leiters zu be-
stellen, die den Anforderungen nach 7.3 und 7.4a
genidgen miissen. Der technische Leiter hat sicher-
zustellen, daB die Untersuchungen sowie die Ein-
und Anbauabnahmen ordnungsgemdf und gleichmipig
durchgefiihrt werden; er darf hierzu an die mit der
Durchfihrung der Untersuchungen sowie der Ein- und
Anbauabnahmen betrauten Personen fachliche Weisun-
gen erteilen. Die Aufsichtsbehdrde darf dem tech-
nischen Leiter fachliche Weisungen erteilen. Die
Bestellungen bediirfen der Bestdtigung durch die
Aufsichtsbehdrde. Sie kdnnen widerrufen werden,
wenn der technische Leiter oder sein Vertreter die
von der Aufsichtsbehdrde erteilten fachlichen Wei-
sungen nicht beachtet oder sonst keine Gewdhr mehr
dafiir bietet, daR er seine Aufgaben ordnungsgemip
erfillen wird."

26. Anlage XX wird wie folgt gedndert:

27.

a) In der Uberschrift werden die Wdrter "und Leichtkraft-

rddern" gestrichen.

b) Absatz 1.2 wird gestrichen.

Die Anlage XXVII wird wie folgt geidndert:

a)

b)

Nach dem Wort "Schweiz" wird das Wort "Slowenien" ein-
gefiigt.

Nach dem Wort "Ungarn" werden die Wérter "US-Bundes-
staat Utah (Fahrerlaubnis der Klasse D flir Pkw)" ange-
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28. Der Anhang wird wie folgt gedndert:

a) Am Ende der Bestimmungen, die zu § 35a Abs. 6 anzuwen-
den sind, wird der Punkt durch ein Komma ersetzt und
folgender Buchstabe angefligt:

"c) Richtlinie 90/629/EWG der Kommission vom 30. Okto-
ber 1990 (ABl. EG Nr. L 341 S. 14)."

b) Am Ende der Bestimmungen, die zu § 47 Abs. 1 anzuwenden
sind, wird der Punkt durch ein Komma ersetzt und fol-
gender Buchstabe angefiigt:

"n) Richtlinie 94/12/EG des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 23. Mirz 1994 (ABl. EG Nr. L 100
S. 42).M

c) In den zu § 47 Abs. 6 anzuwendenden Bestimmungen werden
die Wdrter "Richtlinie 91/542/EWG des Rates vom 1. Ok-
tober 1991 (ABl. EG Nr. L 295 S. 1)"™ durch folgende
Worter ersetzt:

"a) Richtlinie 91/542/EWG des Rates vom 1. Oktober 1991
(ABl. EG Nr. L 295 S. 1),

b) BeschluB 94/1/EGKS, EG des Rates und der Kommission
vom 13. Dezember 1993 (ABl. EG Nr. L 1 S. 1, 274),

c) BeschluB 94/2/EGKS, EG des Rates und der Kommission
vom 13. Dezember 1993 (ABl. EG Nr. L 1 S. 571,
583) .M

d) Am Ende der Bestimmungen, die zu § 49 Abs. 2 Nr. 1 an-
zuwenden sind, wird der Punkt durch ein Komma ersetzt
und folgende Buchstaben angefigt:

k) BeschluBf 94/1/EGKS, EG des Rates und der Kommission
vom 13. Dezember 1993 (ABl. EG Nr. L 1 S. 1, 264),
1) BeschluB 94/2/EGKS, EG des Rates und der Kommission
vom 13. Dezember 1993 (ABl. EG Nr. L 1 S.
571, 583)."
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e) Nach den Bestimmungen, die zu § 49 Abs. 2 Nr. 1 anzu-

wenden sind, werden folgende neue Bestimmungen einge-

fiigt:
"§ 49 Abs. 2 Artikel 1 - 6 der Richtlinie 74/151/EWG des
Nr. 2 Anhang I - VI Rates vom 4. Mdrz 1974 zur An-

gleichung der Rechtsvorschrif-
ten Uber bestimmte Bestandteile
und Merkmale von land- oder

forstwirtschftlichen Zugmaschi-~
nen auf R&8dern (ABl. EG Nr. L
84 S. 25), gedndert durch die

a) Richtlinie 82/890/EWG des
Rates vom 17. Dezember 1982
(ABl. EG Nr. L 378 3. 45),

b) Berichtigung der Richtlinie
82/890/EWG (ABl. EG 1988
Nr. L 118 S. 42),

¢) Richtlinie 88/410/EWG der
Kommission vom 21. Juni
1988 (ABl. EG Nr., L 200 §.
27)."

f) Am Ende der Bestimmungen, die zu § 49 Abs. 2 Nr. 3 und
Abs. 2a anzuwenden sind, wird der Punkt durch ein Komma
ersetzt und folgende Buchstaben angefiigt:

"e) Beschluf 94/1/EGKS, EG des Rates und der. Kommission
vom 13. Dezember 1993 (ABl. EG Nr. L 1 S, 1, 272),
f) BeschluB 94/2/EGKS, EG des Rates und der Kommission
vom 13. Dezember 1993 (ABl. EG Nr. L 1 S.
571, 583)."

g) Am Ende der Bestimmungen, die zu § 50 Abs. 8 und § 51b
anzuwenden sind, wird der Punkt durch ein Komma ersetzt
und werden folgende Buchstaben angefiigt:



h)

i)

Jrucksache 782/94

- 19 -

"e) Richtlinie 91/663/EWG der Kommission vom 10. Dezem-
ber 1991 (ABl. EG Nr. L 366 S. 17),

f) Berichtigung der Richtlinie 91/663/EWG (ABl. EG
Nr. L (1992) 172 S. 87)."

In den Bestimmungen, die zu § 57c Abs. 4 anzuwenden
sind, werden die Wdrter "Anhang 1 und 3" durch die WOr-
ter "Anhang I und III" ersetzt.

Nach den zu § 57c¢ Abs. 4 anzuwendenden Bestimmungen

wird eingefligt:
"§ 59 Abs. la Anhang der Richtlinie 76/114/EWG des Ra-
tes vom 18. Dezember 1975 zur An-
gleichunyg der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten iiber Schilder,
vorgeschriebene Angaben, deren
Lage und Anbringungsart an Kraft-
" fahrzeugen und Kraftfahrzeuganhédn-
gern (ABl. EG Nr. L 24 S. 1), ge-
dndert durch
a) Richtlinie 78/507/EWG der Kom-
mission vom 19. Mai 1978 (ABl.
EG Nr. L 155 S. 31),

b) Beitrittsakte vom 24. Mail 1979
(ABl. EG Nr. L 291 S. 110),

c) Berichtigung der Richtlinie
76/114/EWG (ABl. EG Nr. L 329
s. 31),

d) Beitrittsakte vom 11. Juni 1985
(AB1. EG Nr. L 302 S, 211),

e) Richtlinie 87/354/EWG des Rates
vom 25. Juni 1987 (ABl. EG Nr.
L 192 S. 43)."
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Artikel 2

Anderungen von Ausnahmeverordnungen zur StVZO

(1) In § 4 der 26. Ausnahmeverordnung zur StVZO vom 20. Mirz
1978 (BGBl. I S. 413) und in § 1 Satz 1 der 42. Ausnahmever-
ordnung zur StVZO vom 22. Dezember 1992 (BGBl. I S. 2479) wer-
den jeweils die Wdrter "§ 19 Abs. 2 Satz 1" durch die Wdérter

"§ 19 Abs. 2" ersetzt.

(2) § 3 der 45. Ausnahmeverordnung zur StVZO vom 21. Dezember
1993 (BGBl. I S. 2445) wird aufgehoben.

Artikel 3

Anderung der StraBenverkehrs-0rdnung

In § 18 Abs. 1 Satz 2 und in § 22 Abs. 2 Satz 1 der Strafen-
verkehrs-Ordnung vom 16. November 1970 (BGBl. I S. 1565,
1971 I S. 38), 2zuletzt gedndert durch ............. vom
........ 1994 (BGBl. I S. .... ) wird jeweils die Angabe "2,5

m" durch die Angabe "2,55 m" ersetzt.
Artikel 4
Anderung der Fahrschiiler-ausbildungsordnung

In § 6a Satz 3 der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung, die zuletzt
durch Artikel 4 der Verordnung vom 1. April 1993 (BGBl. I

S. 412) ge&dndert worden ist, wird der Punkt durch einen
Strichpunkt ersetzt und folgender Teilsatz angefiigt:
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"dies gilt nicht, wenn die Fahrerlaubnis auf der Grundlage
einer auslindischen Fahrerlaubnis nach § 15 Abs. 2 der Stra-
Benverkehrs-Zulassungs-0Ordnung erteilt werden soll."
Artikel S

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am ersten Tage des auf die Verkilindung
folgenden Kalendermonats in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
Bonn, den

Der Bundesminister fiir Verkehr

Der Bundesminister fiir Umwelt, Naturschutz

und Reaktorsicherheit

D
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Begriindung

Durch die Verordnung werden zahlreiche Einzelvorschrif-

ten der $tV20 gedndert. Einige Vorschriften werden an
EG-Richtlinien angepaft.

Hervorzuheben sind insbesondere

die Anhebung der héchstzuldssigen Fahrzeugbreite von
2,50 m auf 2,55 m,

die Ausriistungspflicht mit seitlichen Schutzvorrich-
tungen auch fiir solche Fahrzeuge, die hinsichtlich )
ihrer Baumerkmale Lastkraftwagen und Zugmaschinen
gleichzusetzen sind,

die Zulissigkeit hdherer Massen nicht nur im kombi-
nierten Verkehr Schiene/Strafe sondern auch in den
Verkehren Binnenwaéserstraﬁe/Straﬁe und See/Strale,
Verringerung der Schadstoffemissionen im Abgas von Pkw
sowie Wohnmobilen bis 2.800 kg Gesamtmasse (2. Stufe),
Verlidngerung des Zeitraums filir die Vorfithrung zur
erstmaligen Zwischenuntersuchung von Nutzfahrzeugen,
Aufnahme von Slowenien und des US-Bundesstaates Utah
in die Liste der Staaten in der Anlage XXVII, deren
Fahrerlaubnisse ohne Ablegung der Fahrerlaubnispriifung
umgeschrieben werden.

Ferner werden Ausnahmeverordnungen zur StVZO an die ge-

dnderten Bestimmungen der StVZIO angepaBt.



IT

- 23 -

AuBerdem wird die Regelung in der Fahrschiiler-Ausbil-
dungsordnung aufgehoben, nach der ein Fahrlehrer den
Inhaber einer auslindischen Fahrerlaubnis, der eine
deutsche Fahrerlaubnis beantragt hat, nur dann zur Pri-
fung begleiten darf, wenn er sich zuvor davon lberzeugt
hat, daB der Betreffende die notwendigen Kenntnisse und
Fdhigkeiten hat.

7zu den Einzelbestimmungen

1 zu Artikel 1 Nr. 1 (Inhaltsiibersicht)
Die Inhaltsiibersicht ist an die geltende Fassung
der Verordnung angepafBt worden. -

2 2u Artikel 1 Nr. 2 und 17 (§ 8 a Abs. 4 Nr. 7
Satz 1, § 8 b Abs. 4 Nr. 5 Satz 1, § 15 ¢ Abs. 1
Nr. 4 Buchstabe ¢ und § 57 b Abs. 4 und 9 Satz 1)

Im Zusammenhang mit der Delegation von Aufgaben
nach der StvzOo auf die unteren Verwaltungsbehdr-
den ist festgestellt worden, daB verschiedene
Vorschriften der StVZO noch die Formulierung ent-
halten "von der zustindigen obersten Landesbeh&r-
de oder einer von ihr beauftragten Behdrde". Auf-
grund dieser Formulierung war nach dem Verfas-
sungsrecht verschiedener Linder eine Delegation
auf die unteren Verwaltungsbehdrden nicht mdg-
lich.

3 Zu Artikel 1 Nr., 3 (§ 20 Abs. 1 Satz 5)
Mit der vorgesehenen Anderung wird auf das Erfor-

dernis des Zustellungsbevollmidchtigten verzich-
tet.
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Falls sich bel den gegebenenfalls notwendigen Zu-
stellungen Schwierigkeiten ergeben sollten, be-
hidlt sich die Bundesrepublik Deutschland vor, die
Probleme den zustdndigen Stellen im Rat und in
der Kommission zu unterbreiten, damit durch ge-
meinschaftliche Regelungen L&sungen gefunden wer-
den.

Z2u Artikel 1 Nr. 4 (§ 22a)

Zum Buchstaben a (§ 22a aAbs. 1 Nr. 3)

Folien, die auf Sicherheitsglas aufgebracht wer-
den, koénnen das Splitter- und Bruchverhalten die-
ser Scheiben andern. Es besteht z. B. Gefahr, dag
bei UnfallstdBen der gewollte Kriimeleffekt ver-
hindert wird.

Bereits in der Verkehrsblattverlautbarung

StV 11/36.16.03 vom 27. Mai 1986 (VKBl. S. 306)
wurde festgestellt, daB nachtrdglich auf Scheiben
aufgebrachte Folien nach § 19 Abs. 2 die Be-
triebserlaubnis des Fahrzeugs erléschen lassen.
Dies gilt nicht fiir solche Folien fiir die eine
Bauartgenehmigung erteilt war, die das Aufbringen
auf der betreffenden Scheibe zulieR und deren

Wirksamkeit nicht von einer Abnahme abhing.

Durch die Aufnahme dieser Bedingungen in die Vor-
schrift des § 22a Abs. 1 ist eine klare rechtli-

che Lage geschaffen worden.

Zum Buchstaben b.(s 22a pbs, 1 Nr. 25)
Nach § 35a bzw. der Richtlinie 77/541/EWG kdnnen

anstelle von oder zusdtzlich zu den vorgeschrie-

/82194
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benen Sicherheitsgurten Riickhaltesysteme einge-
baut werden. Diese Rilickhaltesysteme dilirfen bei
Unfdllen die Gefahr oder das AusmaB von Verlet-
zungen im Verhdltnis zu den Sicherheitsgurten
nicht vergrdfern. Es ist deshalb erforderlich,
die Riickhaltesysteme in die Bauartgenehmigungs-—

pflicht mit einzubeziehen.

Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe a und b (§ 32 Abs, 1
und 8)

Durch die Verordnung ist im Vorgriff auf eine
kodifizierte Fassung der Richtlinie 85/3/EWG lber

die hochstzuldssige Massen und Abmessungen die
héchstzuldssigen Fahrzeugbreite von 2,50 m auf
2,55 m angehoben worden.

Fahrzeug~ bzw. Containerbreiten von 2,55 m {ohne
jegliche Plus~Toleranz) sind unter logistischen
Gesichtspunkten sehr sinnvoll. Auch fiir Verbund-
lésungen im kombinierten Verkehr zwischen den
einzelnen Verkehrstrdgern mit Containern und
Wechselbehdltern kann durch die grdRere AuBen-
breite ein ausreichendes InnenmalB fir Paletten
und Verpackungsmodule ‘hergestellt werden. Unter
Verkehrssicherheitsaspekten ist die grdBere Brei-
te von 5 cm vertretbar.

2u Artikel 1 Nr, 6 (§ 32c Abs. 2)
Die Ausriistung mit seitlichen Schutzvorrichtungen

galt bisher nur flir Lastkraftwagen, Zugmaschinen
und ihre Anhdnger. Die grofie Zahl von selbstfah-
renden Arbeitsmaschinen, die von Lastkraftwagen
und Zugmaschinen abgeleitet sind, brauchten da-

gegen nicht mit seitlichen Schutzvorrichtungen
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ausgeriistet zu werden. Diese Liicke in den Vor-
schriften ist jetzt im Interesse der Sicherheit

im StraBenverkehr geschlossen worden.

Zu Artikel 1 Nr. 7 (§ 34 2Abs. 6 Nr. 6)

Die Richtlinie 75/130/EWG des Rates vom 17. Fe-
bruar 1975 ist durch die Richtlinie 92/106/EWG
des Rates vom 7. Dezember 1992 ilber die Festle-

194

gung gemeinsamer Regeln fiir bestimmte Befdrderun-

gen im kombinierten Gliterverkehr zwischen Mit-
gliedstaaten ersetzt worden.

Der Geltungsbereich der Richtlinie 92/106/EWG
umfaft im Kombinierten Verkehr

- Schiene/StraRe die An- oder Abfuhr zwischen Be-

lade~ oder Entladestelle und dem nidchstgelege-

nen geeigneten Bahnhof, oder
- BinnenwasserstraBe/StraBe die An- oder Abfuhr

zwischen Belade- oder Entladestelle und einem

innerhalb eines Umkreises von hdchstens 150 Xm

Luftlinie gelegenen Binnenhafen, oder

- See/StraBe die An- oder Abfuhr zwischen Belade-

oder Entladestelle und einem innerhalb eines

Umkreises von hochstens 150 km Luftlinie gele-

genen Seehafen, sofern die Seestrecke mehr als

100 km Luftlinie betrigt.

Die Vorschriften des § 34 Abs. 6 Nr. 6 waren des-

halb sowohl hinsichtlich des Geltungsbereichs als

auch des Titels der Richtlinie und der Quellen-
angabe anzupassen.



10

- 27 -

Zu Artikel 1 Nr. 8 (§ 35b Abs. 2 Satz 3 Halb-

satz 2)
Die Freistellungs-Verordnung vem 30. August 1962

(BGBl. I S. 601) wurde durch die Verordnung vom
30. Juni 1989 (BGBl. I. 1273) ged&ndert.

Mit dieser Verordnung wurde in § 1 Nr. 4 dieser
Verordnung auch ein neuer Buchstabe i eingefiigt
wonach auch Befdrderungen mit Kraftfahrzeugen

durch oder fiir Kindergartentrédger zwischen Woh-
nung und Kindergarten von den Vorschriften des

Personenbeférderungsgesetzes freigestellt sind.
§ 35b Abs. 2 Satz 3 Halbsatz 2 war deshalb ent-
sprechend anzupassen.

Zu Artikel 1 Nr. 9 (§ 354 Abs. 3)
Zum Buchstaben a 35d Abs. 3 Satz 2
Anpassung der Vorschrift an die revidierte Fas-

sung der ECE-Regelung Nr. 6.

Zum Buchstaben b (§ 35d Abs. 3 Satz 4 neu)

Wegen der oft sehr engen Bauweise an den vorderen
Tiiren von Kraftomnibussen ist die Anbringung der
vorgeschriebenen Blinkleuchte der Kategorie 1
rechts von der vorderen Tir nicht immer méglich.
In solchen Fdllen kann nunmehr als Ersatz die
ohnehin vorhandene Blinkleuchte an der Vordersei-
te eingesetzt werden, sofern sie entsprechend der
Vorschrift geschaltet ist.

Zu Artikel 1 Nr. 10 (§ 36 Abs. 2 Satz 4)
Es handelt sich um eine Anpassung an die Richt-
linie 89/459/EWG. Nachdem der Festlegung des Ar-

tikels 3 - nationale Anwendung vor dem 1. Januar
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1992 - mit der 10. Anderungsverordnung vom 23.
Juli 1990 straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften
(BGB1l. S. 1489) grunds&dtzlich nachgekommen wurde,
erfolgt nunmehr die detaillierte Ubernahme in na-
tionales Recht.

Zu Artikel 1 Nr. 11 (§ 41a Abs. 1)

Redaktionelle Anpassung auf Grund der letzten
Anderung der Druckbehdlterverordnung.

Zu Artikel 1 Nr. 12 (§ 42 Abs. 1 satz 2)

Mit der 16. Verordnung zur Anderung straBenver-
kehrsrechtlicher &orschriften vom 16. Dezember
1993 wurde § 42 Abs. 1 an die Richtlinie
92/21/EWG angeglichen. Im letzten Satz des neuen
§ 42 Abs. 1, wonach bei Personenkraftwagen die
gezogene Anhidngelast in keinem Fall mehr als
3500 kg betragen darf, ist der Begriff Anhange-
last im Sinne der Richtlinie 92/21/EWG gebraucht
worden. Die Richtlinie begrenzt aber das tatsdch-
liche Gesamtgewicht eines Anhdngers hinter einem
Personenkraftwagen auf nicht mehr als 3500 kg.

Die Anderung bringt die erforderliche Klarstel-
lung.

2u Artikel 1 Nr. 13 (§ 43 Abs. 4 Nr. 4)

Durch die Neufassung wird klargestellt, daBf die
Vorschrift der Nummer 4 nicht filir die in den Num-
mern 1 bis 3 genannten Fahrzeugarten gilt. Ferner
wurde der Grenzwert, bis zu dem nicht selbsttdti-
ge Anhdngekupplungen verwendet werden diirfen an
die Richtlinie 92/21/EWG bzw. an die Neufassung
des § 42 Abs. 1 angeglichen.

]
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14 Z2u Artikel 1 Nr. 14 (§ 47 abs. 3)

Mit der Einfiligung der Nr. 5 kdnnen Personenkraft-

wagen sowie Wohnmobile mit einer zuldssigen Ge-

samtmasse von nicht mehr als 2 800 Kg, die der
Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richt-

linie 94/12/EG entsprechen und die die Grenzwerte

der Fahrzeugklasse M des Anhangs I in Nr. 5.3.1.4

einhalten, die Vorteile filir schadstoffarm aner-

kannte Fahrzeuge in Anspruch nehmen.

15

15.1

15.1.1

15.1.2

15.2

Zu Artikel 1 Nr. 15 (§ 49)

Zum Buchstaben a (Absat% 2)

Zu _den Buchstaben aa

Redaktionelle Anderung in Verbindung mit
Nr. 27.4.

Zu_den Buchstaben bb

Gemdp Artikel 1 der Richtlinie 78/1015/EWG fal-
len Kraftrider mit und ohne Beiwagen und einer
bauartbedingten HéchStgeschwindigkeit von mehr
als 50 km/h in den Anwendungsbereich dieser
Richtlinie. Mit der Anderung wird klargestellt,
daB alle Kraftrdder mit und ohne Beiwagen und
einer bauartbedingten Hbchstgeschwindigkeit wvon
mehr als 50 km/h gem3f3 § 49 Abs. 2 Nr. 32 der
StVZ0 den Vorschriften der Richtlinie
78/1015/EWG entsprechen miissen.

Zun Buchstaben b (Absatz 2a)
GemdB Artikel 1 der Richtlinie 78/1015/EWG fal-

len nur Kraftrider mit und ohne Beiwagen und

einer bauartbedingten Hdchstgeschwindigkeit wvon
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mehr als 50 km/h in den Anwendungsbereich die-
ser Richtlinie. Mit der Anderung wird klarge-
stellt, daBR Auspuffanlagen und Aus-
tauschauspuffanlagen filir Kraftrdder mit einer
durch die Bauart bestimmten HSchstgeschwindig-
keit von nicht mehr als 50 km/h von der XKenn-
zeichnungspflicht und vom Verkaufsverbot ausge-

nommen sind.

15.3 Zum Buchstaben ¢ (Absatz 5)

16

17

Mit der Neufassung des 1. Satzes wird die neue

‘Anschrift des zustdndigen Technischen Dienstes in

die 5tVZ0 {ibernommen.

Zu Artikel 2 Nr. 16 (§ 4%a Abs. 9a)
Nach § 4%9a Abs. 9 diirfen auch NebelschluBleuchten

auf einem Leuchtentrdger angebracht sein. In be-

stimmten Fdllen diirfen deshalb bis zu 4 Nebel-
schluBleuchten nach hinten Licht abstrahlen. Auf
Grund ihrer Lichtstdrke werden nachfolgende Ver-
kehrsteilnehmer erheblich geblendet. Deshalb diir-
fen die am Fahrzeug und die auf dem Leuchtentrad-
ger befindlichen NebelschluBleuchten nicht
gleichzeitig in Funktion gesetzt werden k&nnen.
Die Ergd@nzung von § 49a Abs. %a tridgt diesem Ge-
danken Rechnung. -

Zu Artikel 1 Nr. 17 (§ 51a Abs. 6 Satz 1)

Durch die StVz0 wird der Geltungsbereich der
Richtlinie 76/756/EWG in der Fassung der Richt-
linie 91/663/EWG fiir den nationalen Bereich auch
auf Arbeitsmaschinen ausgedehnt.
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Es ist zu befirchten, daB es zu Protesten seitens
der betroffenen Industrien aus den anderen EU-
Mitgliedslidndern bei der EU-Kommission kommt,
wenn die Vorschrift zum 1. Oktober 1994 wirksam
wird. Die in den anderen EU-Lindern betroffenen
Arbeitsmaschinen-Hersteller werden dieses als ein

neues technisches Handelshemmnis anprangern.

Die eigentlichen Griinde fiir die Herausnahme der
Arbeitsmaschinen sind jedoch in den technischen
Randbedingungen zu sehen. Es ist vielfach unmég-
lich, z. B. an Gradern, Schaufelladern, Baggern
‘"u. &. Fahrzeugen die seitliche Kenntlichmachung

in den vorgeschriebenen Abmessungen anzubringen.

Diesem Sachverhalt wurde z. B. im § 54 Abs. 4

Nr. 5 Rechnung getragen, indem von der Ausrii-
stungspflicht mit zusdtzlichen Fahrtrichtungsan-
zeigern alle Arbeitsmaschinen ausgenommen wurden.
Auch bei den Umrifileuchten (§ 51b) wurden fir
Arbeitsmaschinen insofern Erleichterungen festge-
legt, als dort filir diese Fahrzeugkategorie ledig-
lich auf die erleichterten Anbauvorschriften der
Richtlinie 76/756/EWG fiir Anhdnger und Sattelan-
hdnger verwiesen wurde.

Die seinerzeit flir die genannten Arbeitsmaschinen
maBgeblichen Griinde beziliglich der Herausnahme von
den Anforderungen filir die zus&tzlichen seitlichen
Fahrtrichtungsanzeiger und die Kenntlichmachung
mit Umrifleuchten gelten erst recht filir die An-
bringung von Seitenmarkierungsleuchten an diesen
Fahrzeugen, deren Zweckbestimmung hauptsdchlich
im Arbeitseinsaﬁz abseits der Strafe besteht. Die
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Vorschrift des § 51la Abs. 6 Satz 1 wurde deshalb
entsprechend gedndert.

2u Artikel 1 Nr. 18 (§ S5ib Abs. 3)
Redaktionelle Richtigstellung.

Zu Artikel 1 Nr., 19 (§ 53b Abs. 3) und Artikel 2
Abs. 2 (§ 3 der 45. Ausnahmeverordnung)
Nach dem bisher geltenden Wortlaut des § 53b

Abs. 3 sollten Anbaugerdte an StraBenfahrzeugen
vom 1. Januar 1994 an stdndig nach vorn und hin-
ten mit Warntafeln nach DIN 11 030 (Abmessungen
423 mm X 423 mm) kenntlich gemacht werden. Die
Anbringung derart grofer Tafeln war aus techni-
schen Griinden nicht immer méglich. Eine gednderte
Fassung der DIN-Norm, in der auch andere, besser
geeignete Formate enthalten sind, liegt nunmehr

vor und wurde in die Vorschrift aufgenommen.

Die in diesem Zusammenhang getroffene Zwischenld-
sung (§ 3 der 45. Ausnahmeverordnung) kann damit
aufgehoben werden.

Zu Artikel 1 Nr. 20 (§ S57b Abs. 4 und 9 Satz 1)
Siehe Begriindung unter Nr. 2.

Zu Artikel 1 Nr. 21 (§ 57¢)

Zum Buchstaben a (§ 57c Abs. 2 Satz 2)

Die Anderung dient der Klarstellung, daB mit den
angegebenen Héchstgeschwindigkeiten die "v_ "-Ge-
schwindigkeiten gemeint sind, auf die der Ge-

schwindigkeitsbegrenzer jeweils einzustellen ist.
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Dabei ist die "eingestellte Geschwindigkeit v, "
die beabsichtigte mittlere Geschwindigkeit des
Fahrzeugs, wenn dieses unter stabilisierten Be-
dingungen gefahren wird.

Zum Buchstaben b Buchstaben aa (§ 57¢ Abs. 3
er 1

Die Anderung soll Einzelausnahmegenehmigungen im

Interesse der Verwaltungsvereinfachung entbehr-
lich machen. Die in der Richtlinie 92/24/EWG ent-
haltene Toleranz von 5 km/h auf v, gilt damit
auch flir die durch die Bauart bestimmte HOchst-
geschwindigkeit von Fahrzeugen. Es ist nicht ver-
tretbar, daB z. B. ein Kraftomnibus mit einer
tatsdchlich gemessenen bauartbedingten Hdchstge-
schwindigkeit von 103 km/h mit einem Geschwindig-
keitsbegrenzer ausgeriistet werden muBf, der die
Geschwindigkeit dann bei 105 km/h abregelt. Vor-
aussetzung fiir diese Regelung ist allerdings, daB
die bauartbedingte H&chstgeschwindigkeit ein-
schlieBlich Herstellungstoleranz entsprechend

§ 57c Abs. 4 in Verbindung mit 1.1.4.1 der Richt-
linie 92/24/EWG mit einer Toleranz von nicht mehr
als £+ 1 % gemessen wird. Die im Toleranzenkatalog
unter 5.1 angegebene Toleranz wiirde es namlich
zum Beispiel bei einer gemessenen Geschwindigkeit
von 105 km/h erlauben, daB der Kraftomnibus tat-
sdchlich bis 111,65 km/h schnell sein konnte;
dies ist jedoch nicht vertretbar.
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21.3 Z2Zum Buchstaben b Buchstaben bb (§ 57¢ Abs. 3

22

23

24

Nr. 3)

Redaktionelle Anpassung an den durch die 16. Ver-
ordnung zur Anderung straBenverkehrrechtlicher
Vorschriften vom 16. Dezember 1993 gednderten
Wortlaut des § 19.

Z2u Artikel 1 Nr, 22 (§ 58 Abs. 2a)

Die Erkennbarkeit langsam fahrender Fahrzeuge
durch den nachfolgenden Verkehr kann durch ein
retroreflektierendes Geschwindigkeitsschild ver-
bessert und somit die Verkehrssicherheit erhoéht
werden.

Zu Artikel 1 Nr. 23 (§ 59 2bs. la) und Artikel 1
Nr. 21 {(Anhanqg zu § 59)
Anpassung an die Richtlinie 76/114/EWG des Rates

vom 18. Dezember 1975 zur Angleichung der Rechts-

vorschriften der Mitgliedstaaten iiber Schilder,
vorgeschriebene Angaben, deren Lage und Anbrin-
gungsart an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeugan-
hdngern. Die Anforderungen selbst sind in der

o. g. Richtlinie enthalten, die in den Anhang
aufgenommen wurde.

Zu Artikel 1 Nr. 24 (§ 72 Abs. 2)

Die Fristen sind entsprechend den zur Zeit liber-

schaubaren Moglichkeiten zur Durchfiihrung der
Vorschriften festgelegt worden oder sind an die
Ulbergangsvorschriften in den entsprechenden EG-

Richtlinien angepaBt worden.
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Zu Artikel 1 Nr. 25 (Anlage VIII)

25.1 Zum Buchstaben a (Abschnitt 1.2)

25.

Die bisherige Fassung der Anlage VIII Abschnitt
1.2 schrankte von ihrem Wortlaut her die Haupt-
untersuchung ein, da die Fahrzeuge nur auf Uber-
einstimmung mit der StVZ0 zu untersuchen waren;
insoweit ergab sich auch ein Widerspruch zu § 29
Abs. 2a. Die Neufassung trEgt dem Umstand Rech-
nung, daB auch andere Vorschriften ergdnzende
Bestimmungen zur StVZO bzw. spezifische Ausrii-
stungsvorschriften enthalten, deren Einhaltung
bei Hauptuntersuchungen zu ilberpriifen sind

{z. B.: § 18 Abs. 5 Nr. 3 8StV0O, Verordnung (EWG)
3821/85, § 41 BOKraft).

Zum Buchstaben b (Abschnitt 2.1)
Durch den Wegfall der Zwischenuntersuchung {ZU)

beil neu in den Verkehr gekommenen Fahrzeugen im
ersten Jahr soll der verbesserten Fahrzeugtech-
nik, insbesondere aber den Verbesserungen bei
Langzeittauglichkeit und niedrigerem Verschleisf
Rechnung getragen werden. Aus der Sicht der Ver-
kehrssicherheit ist diese MaBnahme gerechtfer-
tigt; ein hierzu bei der Bundesanstalt fiir das
StraBenwesen durchgefiihrtes Expertengesprich so-
wie eine von den Uberwachungsorganisationen vor-
gelegte Miangelstatistik begriinden dies im einzel-
nen

Die "Streichung" der ZU im ersten Jahr.des Inver-
kehrbringens der davon betroffenen Fahrzeuge ist
als erster Schritt i. R. der Neukonzeption der

Technischen Uberwachung in der Bundesrepublik zu
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wérten. Die Betreiber von Nutzfahrzeugen werden
im Hinblick auf bestehende Wettbewerbsverzerrun-
gen innerhalb der EU entlastet.

25.3 Zum Buchstaben ¢ (Abschnitt 2.3)

In den bisher geltenden Vorschriften des Ab-
schnitts 2.3 fehlte eine Regelung flir Fahrzeuge,
die auBerhalb des Geltungsbereichs der StVZzo
erstmals in den Verkehr kamen (gebrauchte Import-
fahrzeuge). AuBerdem wurden Fahrzeuge, die vor-
libergehend stillgelegt waren, anders behandelt
als "endgliltig" stillgelegte, aber dann doch wie-

der zum Verkehr zugelassene Fahrzeuge.

Bei dem ErlaB der Vorschrift war vermutlich davon
ausgegangen worden, daB die § 21-Begutachtung im
Rahmen der Wiederzulassung durchgefiihrt wird.
Dies trifft jedoch in vielen Fdllen nicht (mehr)
zu. Wenn zum Beispiel Hd&ndler ein endgiiltig aus
dem Verkehr gezogenes Fahrzeuyg kaufen oder wegen
der zum Teil langen Standzeiten der Gebrauchtwa-
gen Fahrzeuge nach § 27 Abs. 6 Satz 2 und 3 als
aus dem Verkehr gezogen gelten, beantragen die
Hidndler meist bald danach einen neuen Brief und
eine Begutachtung nach § 21 StvzZOo, da die Fahr-
zeuge sonst nicht kurzfristig zugelassen und da-
mit schlechter verkauft werden kdnnen. Zhnliches
gilt im librigen auch bei gebrauchten Importfahr-
zeugen. Bei den oft ldngeren Standzeiten von Ge-
brauchtfahrzeugen kann dies dazu fiihren, daB bei
der Wiederzulassung die § 21-Begutachtung mehrere
Mcnate oder noch lédnger zurilickliegt, die Fahrzeu-
gen aber, zum Beispiel Pkw einhe Frist fiir die
Anmeldung zur Hauptuntersuchung von 2 Jahren zu-
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gestanden wurde. Durch die Neufassung des Ab-
schnitts 2.3 sollen Ungleichbehandlungen vernmie-
den werden.

Zum Buchstaben d {Abschnitt 4.2)
Durch die Achte Verordnung zur Anderung straBen-

verkehrsrechtlicher Vorschriften vom 24. Mai 1989
wurde der bis zu diesem Zeitpunkt bestehende Un-
terschied zwischen amtlich anerkannten Sachver-
stidndigen oder Priifern filir den Kraftfahrzeugver-
kehr von Technischen Priifstellen einerseits und
Kraftfahrzeugsachverstdndigen von amtlich aner-
kannten Uberwachuntgsorganisationen andererseits
durchgefiihrten Hauptuntersuchungen aufgehoben.
Die Neufassung von Anlage VIII Nr. 4.2 trdgt dem
Rechnung.

Zum Buchstaben e (Abschnitt 6.1)
Siehe Begriindung unter Nr. 2.

Zum Buchstaben f (Abschnitt 7.5)
Folgednderung auf Grund der 16. Verordnung zur

Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften.

Zu Artikel 1 Nr. 26 (Anlage XX)
Redaktionelle Anpassung auf Grund der Anderung
des § 49 Abs. 2.

Zu Artikel 1 Nr. 27 (Anlage XXVIT)

Die Liste der Staaten, deren Fahrerlaubnisse ohne
Fahrerlaubnispriifung umgeschrieben werden, wird
um Slowenien und den US-Bundesstaat Utah (be-
grenzt auf Pkw-Filhrerscheine, nach dortiger Be-
zeichnung die Klasse "D") erweitert. Diese Staa-
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ten erfiillen die Voraussetzungen fiir eine Aufnah-
me in die Liste, ndmlich Gleichwertigkeit wvon
Ausbildung und Priifung, Zuverldssigkeit der Doku-
mente, Gegenseitigkeit. Beziliglich Utah sollen
allerdings zundchst nur Fahrerlaubnisse fiir Pkw
ohne Priifung in deutsche umgeschrieben werden.
Hinsichtlich der anderen Klassen bedarf es noch
weiterer Prifungen. Dasselbe gilt filir die anderen
US-Bundesstaaten.

Zu Artikel 1 Nr. 28 (Anhang)

Zu den Buchstaben a und g (Anhang zu § 35a Abs. 6
sowie § 50 Abs. 8 und § 51b)

Die zu den genannten Vorschriften anzuwendenden

EG-~Richtlinien sind geidndert worden. Die Anderun-
gen wurden durch Erginzung des Anhangs in die
StVvZ0 aufgenommen.

Zum Buchstaben b (Anhang zu 47 Abs. 1
Mit der Ergdnzung des Anhangs um die Richtlinie
94/12/EG wird diese in nationales Recht {ibernom-

men.

Zu den Buchstaben ¢ und d (Anhang 2u § 47 Abs. 6
und 49 Abs. 2 Nr. 1
Die Ergdnzung dient der Anpassung an den EWR-Ver-

trag.

Zum Buchstaben e (Anhang Zu § 49 Abs. 2 Nr, 2)
Mit der Einfiligung wird die Anwendung der Richt-

linie 80/410/EWG verbindlich vorgeschrieben.
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Zum Buchstaben f (Anhang 2zu § 49 Abs. 2 Nr. 3 und
Abs. 2a)

Die Ergdnzung dient der Anpassung an den EWR-Ver-
trag.

Zum Buchstaben h (Anhang 2zu 57¢c Abs. 4
Redaktionelle Klarstellung.

Zum Buchstaben i (Anhang zu § 59 Abs. 1a)
Siehe Begriindung unter Nummer 23.

Zu Artikel 2

Zum Absatz 1 (26, und 42. Ausnahmeverordnundg)
Redaktionelle Anpassung an den durch die 16. Ver-

ordnung zur Anderung strafenverkehrsrechtlicher
Vorschriften gednderten Absatz 2 des § 19.

Zum Absatz 2 (45. Ausnahmeverordnung}

Siehe Begriindung unter Nummer 19.

Zu Artikel 3 (§§ 18 Abs. 1 Satz 2 und 22 Abs. 2

Satz 1 StVo)
Erforderliche Anpassung an die in § 32 Abs. 1

StVZ0 neue héchstzulidssige Breite der Strafen-
fahrzeuge von 2,55 m. Siehe im iibrigen Begrindung
unter Nr. 5.

Zu Artikel 4 (§ 6a Fahrschiiler-Ausbildungsord-

nun

Auf Grund einer Anderung von § 15 der StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZ0) durch die Vier-
zehnte Verordnung zur Anderung straBenverkehrs-
rechtlicher Vorschriften vom 1. April 1993
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(BCBl. I S. 412) wird seit dem 7. April 1993 bei
der Erteilung einer deutschen Fahrerlaubnis an
den Inhaber einer Fahrerlaubnis aus einem Dritt-
staat grundsdtzlich die Ablegung der Fahrerlaub-
nispriifung verlangt. Diese "Umschreibung" der
ausldndischen Fahrerlaubnis ist spatestens ein
Jahr nach Begriindung eines stdndigen Aufenthalts
bzw. Wohnsitzes in der Bundesrepublik Deutschland
erforderlich. Die Regelung war aus folgenden
Griinden notwendig:

- Es hat sich herausgestellt, daf in zahlreichen
auslidndischen Staaten die Voraussetzungen fir
den Erwerb der Fahrerlaubnis, insbesondere bei
der Ausbildung und Priifung, in keiner Weise dem
deutschen Niveau entsprechen, bis hin zur Er-
teilung der Fahrerlaubnis ohne jegliche Prii-
fung.

- AuBerdem werden in betrdchtlichem Umfang ge-
fdlschte oder unechte Fihrerscheine zur Um-
schreibung vorgelegt, die von den StraBenver-
kehrsbehéirden hdufig als solche nur schwer oder
iiberhaupt nicht erkennbar sind.

- In vielen Fdllen fehlt es auch an der Gegensei-
tigkeit, das heiBt, auch Inhaber deutscher
Fahrerlaubnisse, die ihren Wohnsitz in einen
anderen Staat verlegen, mlissen dort eine Prii-
fung ablegen. Dies gilt insbesondere in Bezug
auf die USA.

Deshalb muBte nicht zuletzt auch im Interesse der
Verkehrssicherheit und der Unfallbekdmpfung die
neue Regelung geschaffen werden.
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Filhrerscheine aus Drittstaaten, in denen die oben
genannten drei Voraussetzungen (Gleichwertigkeit
von Ausbildung und Priifung, Zuverlidssigkeit der
Dokumente, Gegenseitigkeit) erfiillt sind, werden
- wie Filihrerscheine aus Mitgliedstaaten der Euro-
pdischen Union - priifungsfrei umgeschrieben. Die-
se Staaten sind in einer Liste in der Anlage
XXVII 2ur StVZO aufgefihrt.

Bel der Festlegung der Voraussetzungen fiir die
Umschreibung der Filhrerscheine aus den anderen
Staaten, die die drei Kriterien nicht erfiillen,
stand der Verordnungsgeber vor der Schwierigkeit,
daB auf der einen Seite Inhaber ausldndischer
Fahrerlaubnisse aus den unterschiedlichsten Lan-
dern sowie persénlich mit den unterschiedlichsten
Vorkenntnissen und Fahrerfahrungen die deutsche
Fahrerlaubnis beantragen. Auf der anderen Seite
lief aber die gebotene Einheitlichkeit und Prak-
tikabilitdt der Verfahren keine zu stark diffe-
renzierende, fiir jeden Fall "maBgeschneiderte"
Lésung zu. Der Verordnungsgeber hat deshalb auf
die fiir den Ersterwerb einer deutschen Fahrer-
laubnis an sich vorgeschriebene Ausbildung in
einer Fahrschule nach den Vorschriften der Fahr-
schiiler-Ausbildungsordnung verzichtet und ledig-
lich die Ablegung der iiblichen Fahrerlaubnisprii-
fung vorgesehen. Die Inhaber ausldndischer Fahr-
erlaubnisse, die die erforderlichen Kenntnisse
und F&higkeiten bereits besitzen, werden die Prii-
fung ohne grofe Probleme ablegen kénnen, zumal
dies inzwischen in allen Klassen auch mit Hilfe
eines Dolmetschers oder anhand fremdsprachiger
Priifungsbdgen méglich ist. Bei unzureichender
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Befdhigqung sollte es grundsdtzlich dem Antrag-
steller iiberlassen bleiben, wie er seine speziel-
len Defizite ausgleicht und sich die notwendigen
Kenntnisse aneignet (vgl. Begriindung zu Artikel 4
Nr. 3 der Verordnung, VKBl. 1993 S. 403).

Allerdings wollte der Verordnungsgeber nicht, daB
der Bewerber ohne Erfolgsaussichten in die Prii-
fung geht und hatte deshalb in § 6a FahrschAusbO
vorgesehen, daf der Fahrlehrer den Antragsteller
nur zur Priifung begleiten darf, wenn er sich zu-
vor von den erforderlichen Kenntnissen und Fdhig-
keiten des Bewerbers {iberzeugt hat. Der Fahrleh-
rer ist danach also verpflichtet, die "Prifungs-
reife" des Bewerbers positiv festzustellen. Ohne
diese Feststellung kann der Bewerber die Priifung
nicht ablegen. Diese Regelung hat sich als Uber-
‘reglementierung herausgestellt. Sie hindert den
Bewerber, die Priifung "auf eigenes Risiko" abzu-
legen. Dies muB man jedoch Bewerbern im Sinne von
§ 15 Abs. 2 StVZ0O zugestehen, also Personen, die
Inhaber einer gililtigen ausldndischen Fahrerlaub-
nis sind, sie vielleicht schon jahrzehntelang be-
sitzen und {iber eine langj@dhrige Fahrpraxis ver-
fiigen. Die Regelung hindert auch den Fahrlehrer
daran, den Bewerber, der eine Priifung auf eigenes
Risiko will, zur Priifung zu begleiten. Sie stellt
damit eine der Unterschiedlichkeit der Bewerber
nicht angemessene Einengung dar und soll deshalb
aufgehoben werden. Hierdurch entstehen weder ein
Rechtsanspruch des Bewerbers auf die Begleitung
zur Priifung durch einen Fahrlehrer noch eine ent-
sprechende Verpflichtung des Fahrlehrer. Da es in

diesem Bereich keinen Kontrahierungszwang gibt,
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kann der Fahrlehrer nach wie vor frei entschei-
den, ob er mit einem Bewerber die Priifungsfahrt
absolviert. Er kann dies z. B. auch von einer
Probefahrt abhdngig machen. Auch liegt es im
wohlverstandenen eigenen Interesse des Bewerbers,
sich auf die Priifung vorzubereiten. Dabei bietet
es sich naturgemdf an, die Hilfe eines Fahrleh-
rers als der fiir die Ausbildung von Fahrerlaub-
nisbewerbern zustidndigen Person in Anspruch zu
nehmen. Will der Bewerber nach Ablauf der Jahres-
frist zur Priifungsvorbereitung am StraBenverkehr
teilnehmen, muB er dies sogar mit einem Fahrleh-
rer tun, da er dann in der Bundesrepublik
‘Deutschland nicht mehr fahrberechtigt ist. Ob und
in welcher Form die Priifungsvorbereitung erfolgt,
sollte aber der eigenverantwortlichen Entschei-
dung der Beteiligten {iberlassen bleiben. Einer

gesetzlichen Reglementierung bedarf es nicht.

In den anderen Fdllen, in denen § 6a FahrschAushO
von der Ausbildung befreit, kann es bei der Rege-
lung bleiben, daB der Fahrlehrer vor der Priifung
die "Priifungsreife" feststellen muB, da diese
Fdlle durchweg eher den Fdllen des Ersterwerbs

einer Fahrerlaubnis vergleichbar sind.

32 Zu Artikel 5

Diese Vorschrift regelt das Inkrafttreten der

Verordnung.

Auswirkungen auf die Preise und die 6ffentlichen Haus-
halte

Es wird davon ausgegangen, daB durch diese Verordnung
keine merklichen Mehrkosten entstehen. Insofern sind
auch keine meSbaren preislichen Auswirkungen auf Einzel-
preise und das Preisniveau - insbesondere das Verbrau-
cherpreisniveau - zu erwarten. Soweit sich das Preisni-
veau erhdhen sollte, ist dies auf die technisch bessere
Ausriistung und Ausstattung der Fahrzeuge und andere Ein-

fliisse zuriickzufiihren.
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BeschluB

des Bundesrates

Neunzehnte Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften

Der Bundesrat hat in seiner 675. Sitzung am 14. Oktober 1994 beschlossen, der Ver-
ordnung gemil Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes nach MaBgabe der sich aus der An-
lage ergebenden Anderungen zuzustimmen.

Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Pestfach 1320, 53003 Bonn
Telefon: 0228/3820840, Telefax: 0228/3820844
I1SSN 0720-2846 '
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Anlage

Anderungen
zur Neunzehnten Verordnung
zur Anderung
straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

1. Zu Artikel 1 Nr. 4 (§ 22a StVZO) -
Artikel 1 Nr. 4 erhilt folgende Fassung:
'4,  § 22a wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 Nr. 3 wird wie folgt gefafit:
"3. (wie Regierungsvorlage)"

b) Absatz 1 Nr. 25 wird wie folgt gefafit:
"25. (wie Regierungsvorlage)"

c) In Absatz 3 Nr. 2 werden nach dem Wort "Lichtquellen" die Worter "fiir
Scheinwerfer" eingefiigt.'

Begriindung:

Um das Verfahren zur Genehmigung von Ausnahmen zu vermeiden, ist die soge-
nannte "Etwa-Wirkungspriifung" vorgeschrieben, das heiBt, die Verwendung von
nichtbauartgenehmigien Einrichtungen ist zuldssig, wenn sie in etwa die gleichen
Wirkungen haben wie bauartgenehmigte. Nach § 22a Abs. 3 Nr. 2 StVZO wird die
"Etwa-Wirkungspriifung" auch bei Leuchten angewendet, nicht jedoch fir deren

' Lichtquellen. Dies ist nicht einzusehen, denn Leuchten kénnen nur mit diesen Licht-
quellen "in etwa" gepriift werden.

Durch die Anderung wird auf eine Bauartgenehmigung fiir Lichtquellen von Leuchten
verzichtet. Dadurch erilbrigt sich auch eine fGrmliche Ausnahmegenchmigung fiir
diese Lichtquellen.

Die "Etwa-Wirkung" darf auch bei Scheinwerfern angewandt werden. Deren Licht-
quellen sind jedoch anders zu betrachten als die von Leuchten. Da von Scheinwerfern
bei falscher Lichtquelle eine Blendwirkung ausgehen kann und damit eine Gefihrdung
der Verkehrsteilnehmer mdglich ist, sollte in diesen Fillen auf einc Bauartge-
nehmigung nicht verzichtet werden.
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2. Zu Artikel 1 Nr. 24 Buchstabe ¢ (§ 72 Abs. 2 zu § 32¢ StVZO0) und Artikel 2 Abs. 3
- neu - {(§ 1 der 47. Ausnahmeverordnung zur StVZO0);
In Artikel 1 Nr. 24 ist Buchstabe ¢ wie folgt zu fassen:

'c) Die Ubergangsvorschrift zu § 32c (seitliche Schutzvorrichtungen) wird wie folgt
gefalBt: o

"§ 32c (seitliche Schutzvorrichtungen)

gilt nicht fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1975 erstmals in den Verkehr ge-
kommen sind. Kraftfahrzeuge, die hinsichtlich der Baumerkmale ihres Fahrge-
stells den Lastkraftwagen oder Zugmaschinen gleichzusetzen sind, und ihre An-

hinger missen mit seitlichen Schutzvorrichtungen spitestens ausgeriistet sein

- ab 1.Januar 1995, ‘wenn sie von diesem Tag an erstmals in den Verkehr
kommen,

- -ab dem Tag der néchsten vorgeschriebenen Hauptunteréuchung (§ 29), die
nach dem 1.Januar 1996 durchzufiihrén ist, wenn sie in der Zeit vom
1. Januar 1975 bis 31. Dezember 1994 erstmals in den Verkehr gekommen
sind."

Als Folge
ist in Artikel 2 folgender Absatz 3 anzufiigen:

"(3) § 1 der 47. Ausnahmeverordnung zur StVZO vom 20. Mai 1994 (BGBI. I
S. 1094) wird aufgehoben.” '

Begriindung: ! .
Nach § 1 der 47. Ausnahmeverordnung zur StVZO sind Lastkraftwagen und

. Zugmaschinen, die vor dem 1. Januar 1975 erstmals in den Verkehr gekommen
sind ("Oldtimer") von der Nachriistpflicht mit seitlichen Schutzvorrichtungen
ausgenommen. Die "Oldtimerregelung” sollte auch fiir die neu unter die Aus-
riistingspflicht faltenden Fahrzeuge gelten, die hinsichilich der Baumerkmale
ihres Fahrpestells den Lastkraftwagen oder Zugmaschinen gleichzusetzen sind.
Im Interesse der besseren Lesbarkeit der Vorschriften wird aus diesem Anlaf} die
"Oldtimerregelung" in die StVZO iibernommen und an die sachlich vergleichbare
Ubergangsregelung fir den hinteren Unterfahrsuhutz angepafit.
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3. Zu Artikel 1 Nr. 24 Buchstabe h (§ 72 Abs. 2 zu § 49a Abs. 9a StVZ0O)

In Artikel 1 Nr. 24 Buchstabe h ist die Ubergangsvorschrift zu § 49a Abs. 9a Satz 2
wie folgt zu fassen:

"§ 49a Abs. 9a Satz 2 (Schaltung der NebelschiuBleuchten)

ist spitestens ab 1. April 1995 auf erstmals von diesem Tage an in den Verkehr
kommende Fahrzeuge oder Ladungstriger und spitestens ab 1. Januar 1996 auf andere
Fahrzeuge oder Ladungstriger anzuwenden."

Begriindung:

Durch die Verwendung von Ladungstrigern konnen bis zu vier stark leuchtende und
blendende Nebelschlubieuchten gleichzeitig in Betrieb sein. Deren Blendung und
damit Gefihrdung der Verkehrssicherheit muf3 moéglichst schnell beendet werden.
Daher sollte fiir Neufahrzeuge bereits ab 1. April 1995 einc entsprechende Schaltung
vorgeschrieben werden. Technische Ldsungen sind bereits seit lingerem auf dem
Markt. '

Fiir eine Umriistung vorhandener Fahrzeuge oder Ladungstriger ist eine Frist bis
1. Januar 1996 notwendig und vertretbar.

4. Zu Artikfal 1 Nr. 25 Buchstabe b {Anlage VIII Abschnitt 2.1. StVZO)

InlArtikel 1 Nr. 25 Buchstabe b erhélt die Tabelle in Anlage VIII Abschnitt 2.1 pach-
stehende Féssung:
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Azt des
Fahrezeugs

ot e e

PR

hArt de; Untarsuchung und
ragelmiligar Pelitabstand

Haupt—
unter-
suchung

Ewil—
echen—
unter—

suchung

Bremsen—

asondar-
untar-

suchuneg

Meonate

Monate

MHMonnate

:==;=======?==;

2.1.2.1.2

2.1.2.2

Personankraftwagen

allgamsin '

bel erstmals in den Verkehs
gekommanan Pearsonsnkraftwagen
flir die erste Hauptuntersu—.
chung

£{ix dle welteren Hauptuntersu~
chungan

zur Persunenbefbzdarung nach
dem Perscnenbefdrderungagesetsz
oder nach § 1 Nr. 4 Buchstabe
d, g und i der Freistellunga-
Verordnung

24

3&

24

12

2.1.3

2.1.3.1

Kraftoemnibusse und andere
Kraftfahrzesugas mit mehr als
8 Fahrgastplitzen

bei aerstmals in den Verkehr
gekommenen Fahrzeugen in den
asratan 12 Monaten

fir dlie welteren Untersu-
chungaen

12

12

12

2.1.4.4

2.1.4.4.1

2.1.4.4.2

Lastkraftwagen

mit einem zullssigen Gesamb-

gowicht von nicht mehr als

3,6 £

mit einem eullisalgen Gesamt-

gewlcht von mehr als 3,5 %,

jedoch nicht mehr ala 6 t

mit sinem zullssigen Gesamt=~

gewlcht von mehr als & &, 1

jedoch nicht mehr als 9 +

mit eblnem zuldsslyen Gapamb—

gewicht von mehy als 9 t

bal erstmals in den Verkehr

gekommenen Lastkraftwagen in
. dean erstan 12 Monaten

flir die weiteren Untersu-

chungen

24

1z

12

12

1z

iz

12
12

2.1.5.2

2.1.5.2.2

2.1.5.2.2.2

2.1.5.2.1

2.1.5.2.2.1

Zugmasehinen

mit a2iner bauvartbestimmten
H8chstgeachwindigkeit wvon
nleht mehr als 40 km/h

mit einer bauartbestimmten
Héchstygaschwindigkeit von
mehr als 40 km/h

bal einem zulésslgen Gesami=~
gawicht ven nlcht mehe als
&t

bel einem zul&ssigen Gegamt—
" gewicht von mehr als 6 ¢

bel erstmales ipn den Verkehr
gekommenen Zugmaschinen in
den eraten 12 Monaten

flr dLa weLteren Unte;suchun-
gen_ ‘

24

12

iz
12

12

12




2,1.6
2,1.6.1

| 2!1.5.2'

2.1,8.3
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hArt deg
FPahrzaugs

e e e

Belkstfahrende und angehlingte
Arbeitemagchinen

wit elnem zullssigen Gesamt~
gewlioht von nicht mehzr als’
3,5 ¢t

mit einem zuldssigen Gesamb-
gewicht von mehr als 3,5 t,
jadoch nicht mehr als 6 €

mit einem zuldssigen Gesamb-
gewleht von mehr ale 6 t©

Art der Untersuchung und
regelmiflger Zeitabatand

'Haupt-
unter—
guchung

Zedi— -
schen—
untear-
guchung

Bramsan-,
sonder-
unter—
suchung

Monate |

.24

iz

12

Honate -

T Monate
P ———

3

IJ

12

2.1.7

2,1.7.1
2.1.7.2
2.1.7.3

2.1.7.4
2.1.7.4.1

2:1v744.2

Anhlingar {(ausgsnommnen Anhlin-
gaxr nach 2.1.%6)

mit cinem zullasigen Gegambi-
gewicht von nicht mehr alsa

2 t und Wohnanhinger

it einem zulissigan Gegamt-
gewlcht veon mehr als 2 t,
Jedoech nilcht mehr als 6 ¢
mit einem zulissigen Gesamtr
gewicht von mehr als 6 t,
jedoch nicht mehr als ¢ L
mit einem sullissigen Gesamb-
gewicht von mehr als 9 ¢

kel erstmals in den Verkshr
gekommenen Anhingern in den
argten 12 Monaten

fir die weiteren Untersu-
chungen

12

iz

iz
i2

12

12
iz

i
2.1.8

2.1.8.1

2.%.8.2

2.1.8.23

Kraftfahrzeuge, die anlcht
unter 2.1.1 bis 2,.1.6 fallen
mit einsm ruldssigen Gesamt-
gewloht von nicht nehr

als &6 t ’

mit einem zuldsslgen Gagambt-
gewlecht von mehy ala 6 L
jedoch ¥Krankenkraftwagen und
Behinderten-Transportfahrzeu-
ge mit nicht melr als 8 Fahr-
gaatplitzan

24

24

12

24

Begriindung:

Anpassung der Unterabschnitte 2.1.2, 2.1.6 und 2.1.8 an die neue Systematik der
Untergliederung der anderen Unterabschnitte und sachlich notwendige Erginzung des

Unterabschnitis 2.1.6.
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5. Zu Artikel4 _

Artikel 4 ist zu streichen.

Begriindung:

Die Anderung der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung, nach der ein Fahrlehrer den In-

haber einer auslindischen Fahrerlaubnis, der eine deutsche Fabrerlaubnis beantragt

hat, nur dann zur Priifung begleiten darf, wenn er sich zuvor davon liberzeugt hat, daj3

der Betreffende die erforderlichen Kenntnisse und Fihigkeiten hat, verletzt Interessen
~ der Verkehrssicherheit. Eine Prifungsfahrt stellt hohe Anforderungen und belastet den

Bewerber ohnehin. Wird die Priifungsfahrt ohne jede Vorbereitung angetreten, so sind
der Priifer und der begleitende Fahrlehrer, aber auch die Allgemeinheit erhoht gefahr-
det. )

sachliche Notwendigkeit. Soweit die Anderung mit der chrleguncr begriindet wird,

allen Antragstellern mit einer auslindischen Fahrerlaubnis solle die Mdglichkeit ein--
gerdumt werden, die Fahrerlaubmsprufung "auf eigenes Risiko" und ggf. auch mehr-
mals ohne jede Vorbereitung in ciner Fahrschule abzulegen, muff dies als unfair
empfunden werden, weil hier bewuBt auler acht gelassen wird, daB selbst langjihrig
erfahrene Fahrzeugfithrer in der Regel nicht in der Lage sind, die theoretische und
praktische Fahrerlaubnispriifung "aus dem Stand" zu bestehen.

Im iibrigen wurde die seit 7. April 1993 geltende Regelung des § 6a der Fahrschiiler-
Ausbildungsordnung vor allem im Interesse der Verkehrssicherheit und der Unfallbe-
kdmpfung eingefithrt. Dieses Verkehrssicherheitsinteresse besteht nach wie vor. Die
Regelung hat sich, nach Uberwindung von Anlaufschwierigkeiten, inzwischen in der
Praxis bewiihrt. Sie erméglicht eine gezielte Vorbereitung der Bewerber auf die Able-
gung der Fahrerlaubnispriifung unter Beruck;smhtlgung der im Einzelfall vorhandenen
Kenntnisse und Fahrfihigkeiten. Damit trigt die geltende Regelung auch den Interes-
sen der Bewerber in flexibler Weise Rechnung.

6. Zu Artikel 4 a - neu - (Fahrzeugregisterverordnung)

Nach Artikel 4 ist folgender Artikel 4 a einzufiigen:
"Artikel 4 a

Anderung der Fahrzeugregisterverordnung

In § 15 Abs. 1 Satz 1 der Fahrzeugregisterverordnung vom 20. Oktober 1987 (BGBI. 1
S.2305), zuletzt gedindert durch Artikel 32 des Gesetzes vom 21. Dezember 1993
(BGBI. 1 S. 2310) werden die Worter "oder durch die von ihr bestimmte BehSrde”
durch die Wérter "oder den von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustindigen
Stellen” ersetzt." '
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Als Folge

sind in der Ermachtlgungsgrundlage der Drucksache 782/94 im ersten Tiret nach den
Wortern '

"Buchstabe a und b"
die Worter
"und des § 47 Abs. 1 Nr. 6"

einzufiigen.

Begriindung:

Die derzeitige Fassung des § 15 Abs. 1 Fahrzeugregisterverordnung 1Bt eine Uber-
tragung von Aufgaben auf untere Verwaltungsbehdrden nicht zu. Durch die vorge-
schlagene Anderung wird dies erméglicht. Im {ibrigen wird auf die Begriindung zu
Artikel 1 Nr. 2 der Vorlage verwiesen.







