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Bundesrat Drucksache 86/1 /94

07.03.94

Empfehiungen EU-In-VP
der Ausschisse

zu Punkt der 667. Sitzung des Bundesrates am 18. Méarz 1994

Vorschlag fur eine Richtlinie des Rates zur Festlegung der hochstzulassigen
Gewichte und Abmessungen fur StraBenfahrzeuge uber 3,5 Tonnen im
innergemeinschaftlichen Verkehr

KOM(93) 679 endg.; Ratsdok. 11504/93

Der federtiihrende Ausschul} fiir Fragen der Europédischen Union (EU),
der AusschuB fir Innere Angelegenheiten (In} und
der Ausschuf} fir Verkehr und Post (VP)

emptehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage wie folgt Stellung zu nehmen:

1. Der Bundesrat begriifit das Vorhaben der Kommission, die fiir die nationalen Binnen-
verkehre geltenden Regelungen fir den Stralengiiterverkehr zu harmonisieren und
damit den Wettbewerbsbedingungen der Unternehmen und der Verkehrssicherheit im
Binnenmarkt Rechnung zu tragen, der insbesondere durch den Wegfall von Grenz-
kontrollen gekennzeichnet wird.

2. Der Bundesrat lehnt allerdings die von der Kommission beabsichtigte Anhebung des
zuliissigen Gesamtgewichts fiir Lkw von zur Zeit 40t auf 44 t und die Ausdehnung
der Fahrzeugbreiten von 2.500 mm auf 2.550 mm ab.

3. Gemeinsames Ziel der deutschen Verkehrspolitik ist die Steigerung des Anteils des
Schienenverkehrs, dessen Transportanteil in der Vergangenheit riickldufig war. Eine
Anhebung der zulissigen Gesamtgewichte im grenziiberschreitenden Verkehr bedeutet
gerade tir Ferntransporte eine erhebliche Attraktivitatssteigerung des Stralenglter-
verkehrs zum Nachteil des Schienenverkehrs, die nicht akzeptiert werden kann.

Die offenen Grenzen innerhalb Europas machen Deutschland zum Haupttransitland.
Alle Prognosen gehen bereits gegenwiirtig von einem drastischen Zuwachs des
Lkw-Verkehrs aus. Eine Erhohung der zulidssigen Gesamtgewichte wiirde zu einem
welteren Anstieg des internationalen Lkw-Verkehrs fuhren.

Ausgeliefert am 08. MRZ 1994

Vertriet: Bundesanzeigsr Ver'agsgeselischaft mbH, Postfach 1320, 53003 Banr
Teietcn: 0228/382084C, Telefax 02283820844
TBEN 0TIG-2946
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Im Hinblick aut die erheblichen negativen Auswirkungen fiir den Straenbau sowie
den Schienenverkehr sollte die Bundesregierung alle Mdglichkeiten ausschépfen, um
eine Anhebung der zulissigen Gesamtgewichte fiir Lkw von zur Zeit 40 t auf 44 t zu
verhindern. Es kann nicht hingenommen werden, daB stindig weitere Erhéhungen der
Gesamtgewichte zugelassen werden. Die letzte Anhebung von 38 t auf 40t liegt nur
wenige Jahre zurick. Die damalige Entscheidung stand unter dem Zwang, in Europa
einheitliche zuldssige Malle und Gewichte fiir den StraBenverkehr zu erreichen. Diese
Umstellung loste bei den Stralenbauverwaltungen der Lidnder einen erheblichen
Verwaltungs- und Finanzierungsaufwand aus. So erforderte die Anhebung auf 40t
Gesamtgewicht die Nachrechnung einer groen Anzahl von Briicken und 6ffentlichen
Straflen. Infolge dieser Nachrechnung mufiten Sperrungen einzelner Strallenziige fiir
bestimmte Gesamtgewichte vorgenommen werden. Sofern das Gesamtgewicht von
40 t auf 44 t angehoben wiirde, ergiiben sich noch wesentlich gréBere Probleme.

Aus ordnungspolitischen und stralfenbaupolitischen Griinden {sowie aus Griinden der
Verkehrssicherheit] kann eine solche Entwicklung nach Auffassung des Bundesrates
nicht hingenommen werden.

Der Bundesrat sieht auch die in dem Richtlinienvorschlag vorgesehene VergroBerung
der Fahrzeugbreiten von 2.500 mm auf 2.550 mm im Zusammenhang mit den Bemi-
hungen der Kommission, letztendlich ¢ine Fahrzeugbreite von 2.600 mm zuzulassen;
dadurch soll in Kihlfahrzeugen die Verwendung der international eingesetzten
Standardpaletten von 1.200 mm Breite erméglicht und in diesem Bereich eine Wett-
bewerbsanpassung herbeigetihrt werden. Dies entspricht auch den langfristigen
Bestrebungen der Internationalen Normungsorganisation (1SO).

Diese Bestrebungen, unter Verwendung von 1.200 mm breiten Normpatetten durch
den Transport von zwel Paletten nebeneinander eine optimale Ausnutzung von Last-
kraftwagen und Containern zu erreichen, haben nach Auffassung des Bundesrates
hinter den volkswirtschattiichen Auswirkungen zurGckzustehen, die eine Fahrzeug-
verbreiterung aut 2.550 mm bzw. 2.600 mm auf das Stralennetz hiitte, zumal eine
solche Fahrzeugverbreiterung sich dann nicht mehr aut Kihl- und Containerfahrzeuge
beschrinken liefje.

Der Bundesrat weist daraut hin,

- dalB3 das Straennetz seit Jahrzehnten auf eine Fahrzeugbreite von 2.500 mm aus-
gelegt ist und seit einigen Jahren Bestrebungen zunehmen, aus umweltpolitischen
Griinden Stralenflichen zu reduzieren und dberbreite StraBen auf méglichst
geringe Querschnitte zuriickzubauen;

- daB} die in den vergangenen Jahren sprunghaft gestiegene Verwendung von
Containern mit Innenmaf3en von ca. 2.300 mm beweist, daf} der Gitertransport in

solchen, nicht palettengerechten Containern gleichwohl wirtschaftlich zumutbar
ist:
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- dall von der Wirtschaft erwartet werden mufl, Normen und Lésungen fir Trans-
portsysteme zu finden, die sich im Rahmen der geltenden Fahrzeugbreite
bewegen, anstatt fiir mobile Ladeeinheiten wie beispielsweise Paletten Normen
festzulegen, mit denen dann Forderungen nach Verbreiterung von FahrzeugmaBen
begriindet werden unter Hinweis darauf, daB sonst eine wirtschaftliche Aus-
nutzung der Fahrzeuge und TransportgetiBBe nicht moglich sei.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung,

- bei den weiteren Verhandlungen in Briissel eine Anderung der Richtlinie
85/3/EWG abzulehnen und sich dafiir einzusetzen, dafl die derzeitige Fahrzeug-
breite von 2.500 mm langfristig erhalten bleibt;

- 1n den entsprechenden Gremien der EG zu fordern, daBl sich die EG dafiir ein-
setzt, dall bei der Schaffung einer neuen ISO-Container-Norm eine Breite von
2.500 mm nicht Uberschritten wird:

- auf die Vertreter der deutschen Wirtschaft in den zustindigen Gremien der
Internationalen Normungs-Organisation (ISOQ) einzuwirken, Normbreiten von
mehr als 2.500 mm fir Container nicht zuzustimmen:

- im Hinblick auf die Sicherung der Wettbewerbstihigkeit des deutschen Trans-
portgewerbes und der deutschen Sechiifen den anderen Mitgliedstaaten zu ver-
deutlichen, dall tir auslindische Lastkraftfahrzeuge, die aufgrund nationaler
Regelungen breiter als 2.500 mm sind - von echten Groraumtransporten abge-

sehen - keine Ausnahmen zum Befahren des deutschen StraBennetzes gewihrt
werden.

Der Bundesrat verweist insoweit auf seinen BeschluB vom 25. September 1987
- BR-Drucksache 271/87 (Beschluf3) -.



