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Ubermittelt vom Bundesministerium fiir Wirtschaft am 28. Januar 1994 gemiB § 2 des Gesetzes
ber die Zusammenarbeit von Bund und Lindern in Angelegenheiten der Europiischen Union
(BGBI. 11993 S. 313 f{f.).

Die Vorlage ist von der Kommission der Europdischen Gemeinschaften am 15. Dezember 1993
dem Herrn Présidenten des Rates der Europdischen Union Gbermittelt worden.

Das Europiische Parlament und der Wirtschafts- und Sozialausschull werden an den Beratungen
beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsamen Standpunktes des Rates im Juni 1994
an. '
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ZUSAMMENFASSUNG

Zweck dieser Richtlinie ist die gemeineschaftsweite Rarmonisierung der
héchstzuldssigen Gewichte und Abmessungen fiir StraBenfahrzeuge und
Fahrzeugkombinationen.

Im Hinblick auf den Binnenmarkt sind in dem Vorschlag gemeinschafteweit
geltende einheitliche Regeln vorgesehen.

Durch den Vorschlag soll die Richtlinie 85/3/EWG(1) iiber Héchstgewichte und
—abmessungen im innerstaatlichen Verkehr auf den grenziiberschreitenden
Verkehr erweitert werden, wobei vorgeschlagen wird, danB die Anderungen
soweit wie méglich mit den bestehenden einzelstaatlichen Normen, die
innerhalb der Gemeinschaft sehr unterschiedlich sein k&nnen, in

Einklang stehen.

Bei dieser Gelegenheit scll gleichzeitig der hidufig Uberarbeitete
Wortlaut der Richtlinie 85/3/EWG kodifiziert und erneut in einem
einzigen Text zusammengefalit werden.

{1) ABl. Nr. L 2 vom 3.1.1985, S. 14.



ALLGENRINES

Derzeitige Lage

Gameinschaftswait geltende H3chatgewichte und -abmeasungen fiir
Straflenfahrzeuge und Fahrzeugkombinationen werden durch die
Richtlinie 85/3/EWG des Rates(l) bisher lediglich fiir den
grenzilberschreitenden Verkehr festgelegt. Im innerstaatlichen
Verkehr gelten einzelstaatliche Rechtsvorschriften, die sich
unabhingig voneinander entwickelt haben und sehr unterschiedlich
sind.

Zwar gelten innerhalb der Gemeinschaft einheitliche Regeln fir den
grenziberschreitenden Verkehr, durch die Abaschaffung der
Grenzkontrollen seit dem 1. Januar 1993 fehlen allerdings die
Mittel, die Einhaltung dee Systems wirksam zu iberwachen.

Dariiber hinaus soll demndchst nach der in der Verordnung (EWG} Nr.
4059/89 festgelegten Ulbergangszeit eine endgiiltige Regelung fiir
die Kabotage im Bereich des Strafenverkehre in Kraft treten.
Voraussetzung fiir deren einwandfreies Funktionieren ist es, daj
Wettbewerbaverzerrungen aufgrund der Anwendung unterschiedlicher
gemeinachaftlicher und einzelestaatlicher Vorschriften in bezug auf
die Gewichte und Abmessungen vermieden werden.

RECHTFERTIGUNG FUR EINE AKTION AUF GEMEINSCHAFTSEBENE

Subsidiaritit

Welche Ziele werden angesichts der Verpflichtungen der
Gemeinschaft mit der geplanten Mafnahme verfolgt?

Die Schaffung eines Binnenmarktes ohne Binnengrenzen innerhalb der
Gemeinschaft am 1. Januar 1993 hat dazu gefiihrt, dafl eine
Erweiterung der Gemeinschaftsvorschriften iliber Gewichte und
Abmessungen von Straflenfahrzeugen fiir den grenziberschreitenden
Varkehr auf dem gepamten innerstaatlichen Verkehr erforderlich
ist.

Zudem muR die Rechtslage geklart werden, indem die haufig
gednderte Richtlinie B5/3 iiber Gewichte und Abmessungen durch
einen einzigen kodifizierten Text ersetzt wird.

Die Gemeinschaftsvorschriften iiber Gewichte und Abmessungen missan
auf den gesamten innerstaatlichen Verkehr Anwendung finden, damit
gleiche Wettbewerbsbedingungen geschaffen werden. Ferner miissen
Vorschriften eingefiihrt werden, die die Mbglichkeit der Kabotage
ohne nationale Behinderungen gewdhrleisten.

(1)
Rates.

Zuletzt gedndert durch die Richtlinie 92/7/EWG des



b)

c)

d)
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Diese Erweiterung des Anwendungsbersichs der vorliegenden
Richtlinie wird auf Bereiche begrenzt eein, die fiir das
einwandfreie Funktionieren des Binnenmarktes und gleiche
Wettbewerbsbedingungen von zentraler Bedeutung sind. Dabei handelt
@s sich um Faktoren, die zur fZustindigkeit der Kommission gehéren,
und alle hiéchstzulliissigen Abmessungen und Gesamtgewichte fiir
Fahrzeugkombinationen betreffen.

Zie)l der vorgeschlagenen Richtlinie ist es daher, diesen
Erfordernissen gerecht zu werden.

Ist die Gemeinschaft fiir die geplante MafBnahme aueschliefllich
zustindig oder gemeinsam mit den Mitgliedstaaten?

Die Aktion fidllt unter eine geteilte Zustindigkeit (Artikel 75
Absatz 1 Buchstabe ¢ des R¥&mischen Vertrags).

Wieweit betrifft das Problem die Gemeinaschaft (z.B. wieviele
Mitgliedstaaten sind betroffen und was galt bisher)?

Die einzelstaatlichen Rechtsvorschriften fiir Gewichte und
Abmessungen weichen derzeit erheblich voneinander ab.
Beispielsweise gibt es zwiachen den einzelnen Mitgliedstaaten
Unterschiede von iiber 30 % bei dem hdchstzulidssigen Gewicht der
gréfiten Sattelschlepper. '

Durch solche Unterschiede wird die Harmonisierung der
Verkehrsbedingungen ernsthaft beeintrichtigt, insbesondere seit
die Kontrollméglichkeiten durch die Abschaffung der
Grenzkontrollen erheblich reduziert sind. Die Schaffung gleicher
Bedingungen durch die Harmonisierung der gemeinschaftsweiten
vorschriften ist daher die logische Ldsung.

Welches ist die wirksamste L&sung, wenn man die Moglichkeiten der
Gemeinschaft mit denen der Mitgliedstaaten vergleicht?

Die wirksamste L&sung ist die gemeinachafteweite Harmonisierung
der maximalen Gesamtgewichte und Abmeasungen, wdhrend
Entacheidungen iiber technische Merkmale beziiglich der Achslasten
und der Hochstgewichte einzelner Fahrzeuge den Mitgliedstaaten
iiberlassen und an innerstaatliche Bedingungen und Anforderungen
angepaft werden kdnnen.

Bei dieser Erweiterung des Geltungsbereicha der Richtlinie missen
die verschiedenen Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten fur den
innerstaatlichen Verkehr, soweit diese die in der Gemeinschaft
iibliche Praxis widerspiegeln oder die Anpassung an den technischen
Fortechritt betreffen, berlicksichtigt werden.

Einige Elemente betreffend bestimmte Fahrzeuge und
Fahrzeugkombinationen brauchen jedoch aufgrund ihrer begrenzten
Auswirkungen auf die Wettbewerbsbedingungen innerhalb des
Binnenmarktes nicht harmonisiert zu werden.
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Daher wird vorgeschlagen, den technischen Anhang I zu &ndern und
die h&chstzuldesige Breite der Fahrzeuge fiir alle Nicht-Isotherm-
Fahrzeuge auf 2,55 m zu erhhen (ohne "+"-Toleranz). Perner wird
vorgeschlagen, dae hichstzulissige Gesamtgewicht fiir sechsachsige
Fahrzeugkombinationen auf 44 Tonnen zu erhdhen, vorausgesetzt,
diese Fahrzeuge entasprechen den im Anhang II des Vorschlags
festgelegten Kriterien fiir straBenschonende Federungen.

Walchen zusdtzlichen Nutzen bringt die geplante Mafinahme der
Gemeinschaft und was wire der Preis, wenn sie nicht titig wiirde?

Der Vorschlag hat dreierlei positive Auswirkungen. Erstens werden
die Miglichkeiten fiir die Kabotage vereinfacht, ohne
Wettbhewerbsverzerrungen hervorzurufen und mit einer entsprechenden
Kostensenkung im Giiterverkehr.

Zweitens wird der Einsatz umweltfreundlicherer Straflenfahrzeuge
gefdrdert, da in dem Vorschlag fiir die Klassen mit den héchsten
Gewichten straflenschonende Federungen vorgeschrieben werden.

Drittens wird der Vorachlag dazu fiihren, dafl fir die Befdrderung
der gleichen Menge von Glitern weniger Fahrten erforderlich sind,
da in sieben Mitgliedstaaten das Hichstgewicht erhdht wird. Ein
sclches Ergebnis, das zu weniger Fahrten fiihrt, wird eich sowohl
umweltpolitisch ale auch wirtschaftlich positiv auswirken. Die
hierdurch erzielten Vorteile werden zum Teil durch eine
Herabsetzung des Hochstgewichts in zweli Mitgliedstaaten und
niedrigere Grenzwerte bei den Fahrzeugabmessungen ausgeglichen,
insgesamt wird jedoch erwartet, dal die Auswirkungen
gemeinschaftsweit positiv sind.

Ein Nichttitigwerden im Bereich der Harmonisierung der Gewichte
und Abmessungen von Kraftfahrzeugen hitte zweierlei Auswirkungen.
Erstens wird das fehlende Interesse an der Kabotage fortbestehen,
wenn weiterhin erheblich unterschiedliche und bruchstiickhafte
einzelsataatliche Rechtsvorachriften in den einzelnen
Mitgliedstaaten geduldet werden. )

Zweitens wird die europidische Lastkraftwagenindustrie bei einer
fehlenden Harmonisierung der gemeinschaftsweiten Normen sicherlich
keine mengenmdfiigen Rationalisierungseffekte aufweisen kdnnen, da
zur Einhaltung der unterschiedlichen nationalen Normen weiterhin
unterschiediiche Fahrzeuge gebaut werden missen.

Welche Handlungsmiglichkeiten hat die Gemeinschaft (Empfehlung,
finanzielle Unterstiitzung, Rechtsvorschriften, gegenseitige
Anerkennung...)?

Gemdl der bisherigen Rechtesetzungspraxis in diesem Bereich hat
der Vorachlag die Form einer Richtlinie.

Neben diesen substanziellen Anderungen wird ferner die Gelegenheit
ergriffen, diese Rechtsvorschriften in einer einzigen
ibersichtlichen Richtlinie zusammenzufassen.
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Zur Erreichung des Ziels harmonisierter Gemeinechaftesstandarde
kommen als geeignete Mafinahme weder die finanzielle Unterstiitzung
noch die gegenseitige Anerkennung in Frage.

Ist eine einhaitliche Regelung erforderlich oder geniigt eine
Richtlinie, mit allgemeinen Zielen, die von den Mitgliedstaaten
umzusetzen ist?

Esriat aine detaillierte Richtlinie erforderlich, da die
technische Harmonisierung der Gewichte und Abmessungen genaue
Rageln erfordert.

Griinde fir die Kodifirzierung

Im Zusammenhang mit dem “Europa der Biirger"™ miBlt die Kommission
der Vereinfachung und Klarheit des Gemeinschaftsrechts eine grole
Bedeutung bei, um dieses dem Biirger zugdnglich und verstindlich zu
machen, indem es ihm neue MSglichkeiten bietet und spezifische
Rechte zuerkennt, auf die er sich berufen kann.

Dieses Ziel kann jedoch nicht erreicht werden, solange es eine zu
grofle Zahl von Vorschriften gibt, die, da sie mehrere Male und in
wegentlichen Punkten geidndert wurden, zum Teil auf den
urspriinglichen Rechtsakt und zum Teil auf spitere dndernde
Rechtsakte verstreut sind. Um die jeweils geltenden Vorschriften
ausfindig zu machen, mufl eine grofle Zahl von Rechtsakten
durchgesehen und verglichen werden.

Daher hidngen die Klarheit und die Transparenz des
Gemeinschafterechts von der Kodifizierung einer hiufig gednderten
Regelung ab.

Die Kommission hat daher mit Beschluf3 vom 1. April 1987 ihre
Dienststellen angewiesen, spitestens nach der zehnten Anderung
eines Rechtgakts eine konstitutive Kodifizierung dieses
Rechtsaktes vorzunehmen. Die Kommission betont, daffi es sich dabei
um eine Mindestregel handelt, denn im Interesse der Klarheit und
des guten Verstindnieses der Rechtsvorschriften der Gemeinschaft
sollten sich die Dienststellen bemithen, die Texte, fiir die sie
verantwortlich sind, in kiirzeren Abstadnden zu kodifizieren.

Der Vorschlag der Kommission fiir eine Kodifizierung der Richtlinie
des Rates faflit die folgenden Richtlinien in einem Text zusammen.

- 85/3/EWG des Rates vom 19. Dezember 1984 iiber die Gewichte,
Abmessungen und bestimmte andere technische Merkmale
bestimmter FPahrzeuge des Giiterkraftverkehrs, in der
gednderten Fassung,

- B6/364/EWG des Rates vom 24. Juli 1986 iiber den Nachweis der
Ubereinstimmung von Fahrzeugen mit der Richtlinie BS5/3/EWG
iber die Gewichte, Abmessungen und bestimmte andere
technieche Merkmale bestimmter Fahrzeuge des Giiterverkehra.
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Er wurde im Einklang mit den allgemeinen Grundsitzen, auf die sich
der Rat, das Parlament und die Kommission 1974 geeinigt haben,
erstellt., Ziel ist eine konstitutive Kodifizierung, bei der die
bestehenden Richtlinien durch eine neue Passung ersetzt werdean.
Der Inhalt wird dabei nicht verindert, sondern lediglich mit nur
formellen Knderungen, die durch den Vorgang selbst erforderlich
werden, in einem einzigen Text zusammengefalt.

Wie bisher satzt sich der vorliegende Text aus den urspriinglichen
im Amtsblatt verdffentlichten Richtlinien zusammen. Die Verwendung
von Fotokopien ermdglicht es, etwaige redaktionelle Anderungen
sofort zu erkennen. Zur Erleichterung der Bezugnahme wurde die
alte Numerierung der Artikel beibehalten und am Rand angegeben,
widhrend die Artikel selbet die neue Nummer tragen. Eine
Gegeniiberstellung der alten und der neuen Numerierung ist der
Tabelle im Anhang V zu entnehmen. Zur Beibehaltung der Fristen fiir
die Umsetzung aller betroffenen Richtlinien sind die
Umeetzungstermine der nunmehr aufgehobenen Richtlinien in einem
neuen Anhang IV, Teil B aufgefihrt.

Aua den Diskussionen der Arbeitsgruppe iiber die Kodifizierung ging
hervor, dafl der Anhang II der Richtlinie 85/3/EWG angesichts des
derzeitigen Stands der Richtlinien iiber die eurcpiische
Typgenehmigung im Rahmen der Richtlinie 70/156/EWG fiir vollkommen
iiberhelt und iliberfliiseig gehalten wird.

Daher waren alle Sachverstindigen der Mitgliedstaaten der Meinung,
daB der Anhang II (und die Verweisung auf diesen Anhang in Artikel
4) gestrichen werden sollte, um Miflverstidndnisse und mdgliche
Konflikte mit internationalen Vereinbarungen zu vermeiden.

Die in friuheren Richtlinjien eingefilhrte Praxis, das Gewicht in
Tonnen auszudriicken, soll in dieser kodifizierten Richtlinie
beibehalten werden, obwohl eingerdumt wird, daB in dieser
Richtlinie das Gewicht in Kilo-Newtons ausgedriickt werden sollte,
da es sich um Kraftmessung handelt.

Daher bedeutet fir die Zwecke dieser Richtlinie das in Tennen
ausgedriickte "Gewicht”™ eigentlich das Gewicht in Tonnen
Gewichtskraft.
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GELTUNGSBEREICH DES VORSCHLAGS

Die Errichtung eines Binnenmarktes ohne Grenzen in der
Gemeinschaft am 1. Januar 1993 macht eine Erweiterung der
Gameinschaftsregeln tiber Gewichte und Abmessungen von
Strafienfahrzeugen auf den innerstaatlichen Verkehr erforderlich.

Gleichzeitig ist es notwendig, die hidufig geldnderte Richtlinie
85/3 iber Gewichte und Abmessungen durch sinen einzigen
kodifizierten Text zu ersetzen, um die Rechtslage zu kliren.

Die vorgeschlagene neue Richtlinie soll daher diesen beiden
Erfordernissen gerecht werden.

Die Gemeinschaftsregeln iiber Gewichte und Abmessungen miissen auf
sdmtliche innerstaatlichen Verkehre Anwendung finden, um gleiche
Wettbewerbsbedingungen zu schaffen. Es milssen Regeln eingefiihrt
werden, damit die Kabotage ohne nationale Hemmnisse erfolgen kann.

Die einzelastaatlichen Rechtsvorschriften fiir Gewichte und
Abmessungen weichen zur Zeit erheblich voneinander ab.
Beispielsweise gibt es Unterschiede von iiber 30 % bei den
héchstzulissigen Gewichten der gréfiten Sattelkraftfahrzeuge.

Durch solche Unterschiede wird die Harmonisierung der
Beftrderungabedingungen, besonders seitdem durch die Abschaffung
der Grenzkontrollen die Kontrollméglichkeiten erheblich vermindert
sind, ernsthaft beeintriéchtigt. Die logiechae Lisung iet daher die
Schaffung einheitlicher Bedingungen durch die gemeinschaftsweite
Harmonisierung der Regeln.

Diese Erweiterung des Geltungsbereichs der vorliegenden Richtlinie
beschridnkt sich auf Bereiche, die fiir das einwandfreie
Funktionieren des Binnenmarktes und gleiche Wettbewerbsbedingungen
von zentraler Bedeutung Bind. Diese Faktoren gehdren zur
Zustindigkeit der Kommission und betreffen alle hdchstzulidssigen
Abmessungen und h&chstzullissigen Gesamtgewichte fir
Fahrzeugkombinationen mit vier, finf oder sechs Acheen.

Bei den sonstigen technischen Merkmalen in bezug auf Achelasten
und Hochetgewichte von einzelnen Fahrzeugen oder anderen
Fahrzeugkombinationen wird davon ausgegangen, dafl sie
haupteichlich lokale Bedeutung haben und an lokale Voraussetzungen
und Anforderungen angepaBt werden kdnnen.

Bei dieser Erweiterung des Geltungsbereichs der Richtlinie wird es
notwendig Bein, die verschiedenen Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten im Bereich einzelstaatlicher Verkehrsfragen zu
bheriickaichtigen, soweit sie die in der Gemsinschaft iibliche Praxis
widerspiegeln oder die Anpassung an den technischen Fortschritt
betreffen.
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Daher wird vorgeschlagen, den technischen Anhang I zu dndern, und
die héchetzuldssige Breite fiir alle Nicht-Isotherm-Fahrzeuge auf
2,55 m (ohne Mdglichkeit einer "+"~-Toleranz) zu erhdhen. Ferner
wird vorgeschlagen, das hdchstzuliseige Gesamtgewicht fiir
sechsachsige Fahrzeugkombinationen auf 44 Tonnen zu erhdéhen,
‘sofern diese Fahrzeuge den im Anhang IX dee Vorechlags
festgeleqgten Kriterien fiir strafenschonende Federungen
entaprechen.

In den derzeitigen Rechtsvorschriften wird zwischen dem
héchstzulidsasigen Gesamtgewicht von fiinf- oder sechsachsigen
Fahrzeugkombinationen nicht unterschieden, beide sind auf 40
Tonnen begrenzt. Aufgrund der besseren Lastverteilung werden die
Strafen durch das sechsachsige Fahrzeug weit weniger geschddigt
als durch ein finfacheiges Fahrzeug. Eine Erh8hung des
héchstzulissigen Gewichte auf 44 Tonnen im Hinblick auf eine
hdufigere Benutzung von sechsachsigen Fahrzeugen l&nt sich aus
technischen Griinden rechtfertigen, da nachgewiesen werden kann,
dail durch eine scolche Fahrzeugkombination weniger VerschleiB und
Abnutzung verursacht werden als durch eine vierachsige Xombination
mit 38 Tonnen oder eine fiinfachsige Kombination mit 40 Tonnen.
Dieser neue Grenzwert sollte ferner als Kompromill zwischen den in
finf Mitgliedsataaten bestehenden gesetzlichen Crenzwerten von 44
Tonnen und dariber fur finf- oder sechsachsige Kombinationen sowie
den Grenzwerten von 44 Tonnen fiir kombinierten Verkehr in weiteren
zwei Mitgliedstaaten angesehen werden.

Es wird eingeraumt, daB die Zulassung von Abmessungen und
Gesamtgewichten, die iiber den in der Richtlinie festgelegten
Hochstwerten liegen, unter bestimmten Voraussetzungen aufgrund des
lokalen cder spezialisierten Charakters des betreffenden Verkehrs
den Grundsdtzen des Binnenmarktes und der gleichen
Wettbewerbsbedingungen nicht entgegensteht.

Fur solche Fidlle sind in dem Vorschlag in Artikel 4 Absatz 4
Ausnahmeregelungen vorgesehen, unter der Bedingung, dap die
Kommission und andere Mitgliedstaaten unterrichtet werden, bevor
irgendwelche Ausnahmeregelungen gewidhrt werden.

Es ist geplant, dal bei solchen Ausnahmeregelungen soweit wie
mglich geographische Unterschiede im Rahmen des Binnenmarkts
bericksichtigt werden, und diese auf ganze Industriezweige oder
Regionen Anwendung finden k&nnen, sofern hinreichend nachgewiesen
werden kann, daB sie den Wettbewerb und die Grundgsitze des freien
Handels nicht beeintrichtigen.

Damit die Regeln der Kommission gemeinschaftsweit auf die
Fahrzeugabmessungen Anwendung finden koOnnen, ist ein
harmonisierteas Fahrzeug-Mefverfahren erforderlich. Dieses
Verfahren ist in Artikel 2 der Richtlinie enthalten.

Die Kommiassion ist sich ferner im klaren iiber die erheblichen
Unterschiede bei einzelstaatlichen Regelungen in bezug auf den
héchatzulissigen Uberhang von Ladungen, die praktisch zu breiteren
und langeren Fahrzeugen fiihren (z.B. PKW-Transporter).
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Zum jetzigen Zeitpunkt ist nicht beabsichtigt, disse Regein zu
harmonisieren, da die Transportunternehmen ihre
Verladungsverfahren an Srtliche Vorschriften anpassen kdnnen. Es
wird jedoch untersucht werden, inwieweit diese Unterschiede zu
Schwierigkeiten fiir den freien Handel fiihren kdnnten, um
featzustellen, ob weitere Gemeinschafteaktionen erforderlich sind.

Schlienlich sollen lokale Genehmigungen fiir unteilbare Ladungen
weiterhin der Zustidndigkeit regionaler oder nationaler Behdrden
unterstehen, da diese anerkanntermaflen am beaten in der Lage sind,
die Notwendigkeit -fiir solche Genehmigungen zu beurteilen. Zu einem
spidteren Zeitpunkt wird gepriift werden, ob diease Verfahren noch
weiter angepaflit werden sollten.

Der Vorschlag wird sich in dreierlei Binsicht positiv auswirken.
Ersetens werden die M&glichkeiten der Kabotage vereinfacht, was zu
einer Kostensenkung im Giiterverkehr fihren wird.

Zweitens wird durch den Vorschlag, der fiir die héchsten
Gewichtsklassen straflenschonende Federungen vorschreibt, die
Benutzung umweltfreundlicherer Straflenfahrzeuge gefdrdert.

Drittens wird die Anhebung des Hdchstgewichts in sieben
Mitgliedstaaten dazu fiithren, daB fir die Befdrderung der gleichen
Menge von Giltern weniger Fahrten erforderlich sind. Eine solche
ARuswirkung, die zu weniger Fahrten fiihrt, ist sowohl
umweltpolitisch als auch wirtschaftlich positiv. Die hier
gewonnenen Vorteile werden teilweise durch eine Herabsetzung des
Hbichstgewichts in zwei Mitgliedstaaten und niedrigere Grenzwerte
fiir Fahrzeugabmessungen aufgewogen, insgesamt wird jedoch
erwartet, daf die Auswirkungen gemeinschaftsweit positiv sind.

Ein Nichttitigwerden im Bereich der Harmonisierung von
Kraftfahrzeuggewichten und -abmessungen wird zweierlei
Auswirkungen haben. Erstens wird auch weiterhin das Interesse an
der Kabotage fehlen, da in den einzelnen Mitgliedstaaten dullerst
unterschiedliche und bruchstiickhafte einzelstaatliche
Rechtsvorschriften gelten.

Zweitens wird die europidische Lastkraftwagenindustrie bei
fehlenden harmonisierten gemeinschaftsweiten Normen nicht in den
Genufl mengenmafliger Rationalisierungseffekte kommen, da zur
Einhaltung der unterschiedlichen einzelstaatlichen Normen auch
weiterhin unterschiedliche Fahrzeuge gebaut werden missen.

Neben diesen wesentlichen Anderungen wird ferner die Gelegenheit
ergriffen, die Rechtavorschriften in einer einzigen

ibersichtlichen Richtlinie zusammenzufassen.

INHALT DES VORSCHLAGS

Wie bereits unter A erldutert, umfaBlt der Vorschlag sowohl die
Kodifizierung der bestehenden Richtlinien als auch eine bedeutende
Erweiterung des Geltungsbereichs.
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Die folgenden Artikel cder Abschnitte werden geindert oder sind
neu und bringen im Vergleich zur derzeitigen Lage die folgenden
Verinderungen:

In Artikel 2 wird eine neue zusitzliche Begriffsbestimmung fir
unteilbare Ladungen eingefiihrt, und die Verwendung der Einheit
*Tonnen" wird formalisiert.

Dariiber hinaus werden nationale Unterschiede beseitigt, indem fiir
die Messung der Gesamtlinge, -breite und -h&he eines Fahrzeugs
@inheitliche ISO-Definitionen festgelagt werden.

Der friihere dritte Absatz von Artikel 3, durch den einem
Mitgliedestaat gestattet wurde, in einem anderen Mitgliedstaat
zugelaseene Fahrzeuge zu verbieten, entfillt. Diese Streichung ist
fiir die Beseitigung einzelstaatlicher Schranken, die die Kabotage
verhindern kdnnten von entscheidender Bedeutung.

In Absatz 1 des Artikeles 4 wird festgelegt, dafl Fahrzeuge die in
Anhang I der Richtlinie festgelegten Abmessungen und
héchetzulisasigen Gewichte nicht iiberschreiten diurfen. Die
HOSchstgewichte und -abmessungen der -Strafenfahrzeuge in der
Gemeinachaft werden alsc in diesem Artikel festgelegt. In Absatz 4
wird die M&glichkeit fiir Ausnahmeregelungen eingerdumt, sofern der
Kommission nachgewiesen werden kann, daff sie sich nicht
nennensvert auf den internationalen Wettbewerb auswirken. Dadurch
werden Abweichungen fiir spezifische geographische Bereiche oder
Industriezweige zugelassen. In Absatz 5 wird die M&glichkeit
eingeriumt, Pahrzeuge oder Pahrzeugkombinationen, die neue
Technoelogien einbeziehen, fiir einen begrenzten Zeitraum
auszunehmen.

Ferner ist in Absatz & des Artikels 4 eine angemessene
libergangszeit vorgesehen, nach der derzeit in Betrieb befindliche
Fahrzelge, die den HSchstgewichten oder -abmessungen nicht
entsprechen, bis zum Jahr 2001 in Betrieb bleiben dirfen. Dieser
Zeitraum deckt die durchschnittliche Lebensdauer eines
Nutzfahrzeugs ab.

Im Abschnitt 1.2.b des Anhangs ]I wird die Hichstbreite von Nicht-
Isotherm-Fahrzeugen von 2,50 m auf 2,55 m erhdht. Das ist durch
die grifere Verwendung von Paletten innerhalb der Fahrzeuge
bedingt, die zusitzlichen Laderaum erforderlich macht, um eine
reibungslose Be- und Entladung zu ermfglichen.

Der Abschnitt 1.4 des Anhangs 1 iiber Wechselaufbauten wurde
erweitert, um spiter eingefligte Absitze, insbesondere 1.3, 1.6,
1.7, 1.8 und 4.4 abzudecken.



1. Drucksache 86/94

Durch die Abschnitte 2.2.1.c und 2.2.2.d des Anhangs 1 wird ein
griferes Ladegewicht von 44 Tonnen (bisher 40 Tonnen) fir
Pahrzeugkombinationen mit strafenschonenden Federungen zugelassen.
Das ist darauf zuriickzufithren, daf sechsachsige Fahrzeuge mit 44
Tonnen und mit straBenschonenden Federungen in bezug auf die
Umwelt nachwaeislich gleichwertig oder besser sind als die
bestehenden fiinfachaigen Fahrzeuge mit 40 Tonnen. Durch die
Anhebung des Gewichts wird es ferner mdglich, daB mit weniger
Fahrzeugen die gleiche Last beftrdert werden kann, was
entsprechende wirtschaftliche und umweltpolitische Vorteile hat.

Die folgenden Artikel oder Anhdnge sind neu, betreffen jedoch
lediglich die Kodifizierung des Textes:

- Durch Artikel 9 wird die alte Richtlinie aufgehoben.

- In Anhang IV werden die aufgehobenen und die noch geltenden
Richtlinien aufgefihrt.

- Anhang V enthilt eine Gegeniiberstellung der neuen Richtlinie
und der entsprechenden Texte vor der Kodifizierung.
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KOMMISSION

Vorschlag fiir cine Richtlinie des Rates zur Festlegung der héchstzulissigen Gewichte und
Abmessungen fiir Stralenfahrzeuge iiber 3,5 Tonoen im innergemeinschaftlichen Verkehr

{94/C 38/03)

KOM(93) 679 endg. — SYN 486

{Von der Kommission vorgelegt am 15, Januar [994)

DER RAT DER EUROQPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griinduag der Furopii-
schen Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 75,

auf Vorschlag der Kommission,
in Zusammenarbeit mit dem Luropiischen Parlament,

nach Stellungnahme des Wirtschafis- und Sozialaus-
schusses,

in Erwigung nachsiehender Griinde:

Die Richtlinie 85/3/EWG (%) iber die Gewichte, Abmes-
sungen und bestimmte andere technische Merkmale be-
summter Fahrzeuge des Guterkrafwverkehrs wurde, wie
im Anhang 1 ausfihrlich dargelegt, wiederholt und in
wesentlichen Punkten gedndert. Aus Griinden der Klar-
heit empfiehlt es sich daher, sie zusammen mit der Richt-
linte 86/364/EWG des Rates in einem einzigen Text zu
kodifizieren.

Die Unterschiede zwischen den gegenwiirtig in den Mit-
gliedstaaten fir Gewichie und Abmessungen von Nute-
kraftfahrzeugen geltenden Vorschriften wirken sich
nachteilig auf die Weubewerbsbedingungen aus und er-
schweren den Verkehr zwischen den Mitgliedstaaten.

Nach dem Subsidiarititsprinzip sind auf Gemeinschafts-
ebene Mafinahmen zu ergreifen, um solche Hindernisse
gemeinschaftsweit zu beseiugen.

Im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik sind daher
einheitliche Vorschriften fir Gewichte, Abmessungen
und bestimmte andere Merkmale besummier Fahrzeuge
fesigelegt worden, damit diese Fahrzeuge im Verkehr
zwischen den Miigliedstaaten besser eingesetzt werden
konnen.

Diese Vorschriften werden sowohl dem rationelien und
wirtschaftlichen Einsatz dicser Nutzkroftfahrzeuge als

(y Zuletzt gednden durch die Richilinie 92/7 /EWG des Rates

auch den Erfordernissen der Unterhaltung des Straflen-
netzes und der Verkehrssicherheir gerecht.

Um zu gewihrleisten, daf} diese Richtlinie in bezug auf
Sondergenehmigungen fiir Fahrzeuge oder Fahrzeug-
kombinationen mit unteilbaren Ladungen einheitlich an-
gewand: wird, ist es erforderlich, diesen Begriff einzu-
fithren.

Da die Tonne als Mafleinheit fir das Fahrzeuggewicht
allgemein verwendet und verstanden wird, wird diese
Einheit auch in dieser Richtlinie angewendet, obwohl
eingeriumt wird, dafl die formale Gewichtseinheit das
Newton ist.

Im Hinblick auf die Errichuung und das Funktionieren
des Binnenmarktes der Gemeinschaft sollte der Gel-
tungsbereich dieser Richtlinie auf den irnerstaatlichen
Verkehr ausgedehnt werden, soweit Merkmale betroffen
sind, die die Weubewerbsbedingungen im Verkehrs-
bereich mafigeblich beriihren, insbesondere die hachstzu-
lissigen Abmessungen von Fahrzeugen und Fahrzeug-
kombinationen und das Gesamtgewicht von Kombinatio-
nen mit vier, finf oder sechs Achsen.

Was die anderen Gewichtsmerkmale angeht, diirfen die
Mitgliedstaaten auf threm Hoheitsgebiet nur fir Fahr-
zeuge, die im innerstaatlichen Verkehr eingesetzt wer-
den, hohere Gewichie zulassen, zls die in dieser Richt-
linic vorgeschriebenen.

Bei der hochstzuldssigen Fahrzeugbreite von 2,5 m bleibt
mitunter nicht geniigend Freiraum fiir eine effiziente Be-
fadung mit Paletten, was dazu gefahrt hat, dafl in den
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten fir den inner-
staatlichen Verkehr verschiedentlich zusitzliche Toleran-
zen gelien. Daher ist eine generelle Anpassung der der-
zeitigen Lage erforderlich, um klare technische Anforde-
rungen zu schaffen, wobel die Aspekie der Verkehrs-
sicherheit dieser Merkrmale beriicksichtigt werden miis-
sSen.

Um den Einsatz von Verkehrsmiutteln zu fordern, die
eine reiauv geringe Abnutzung der Straflen verursachen
sowie angesichis der technischen Fortschritte der Ach-
senkonfiguration ist es geboten, das hochstzulissige Ge-
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samigewicht fiir sechsachsige Fahrzeugkombinationen
anzuheben, sofern diese Kombinationen den Kriterien
tir strafenschonende Federungen entsprechen.

Da bei der Vollendung der Typgenehmigungsrichtlinien
fir schwere Nutzfahrzeuge grofle Fortschrimtte erzielt
wurden, sollten die Vorschriften iiber die Einhaltung der
sonsugen im Anhang II der Richtlinie 85/3/EWG festge-
legten Vorschriften itber andere Merkmale als die Ge-
wichte und Abmessungen gestrichen werden.

Eine solche Anderung ist auch notwendig, um Regeln zu
vermeiden, die im Widerspruch zu internationalten Uber-
einkommen iiber den Straflenverkehr stehen.

Fahrzeuge zur Beférderung einer unteilbaren Ladung,
die die Gewichts- oder Abmessungsmerkmale von An-
hang I dieser Richtlinie dberschreitet, oder Fahrzeuge,
die zu einer solchen Beférderung bestimmt sind, brau-
chen eine Sonderfahrgenehmigung, die von einer durch
jeden Mitgliedstaat benannten zustindigen Behorde aus-
gestellt wird.

Abweichende einzelstaatliche Regeln iber den Uberhang
von Ladungen auf Fahrzeugen fithren nicht notwendi-
gerweise zu pgrofleren Wettbewerbsverzerrungen und
sollten daher unbeschadet spiterer Gemeinschaftsmafl-
nahmen in diesem Stadium nicht harmonisiert werden.

Falls in einem Mitgliedstaat auf einem klar abgegrenzten
Sektor des Giiter- und Personenverkehrs, der den inter-
- nationalen Wettbewerb im Bereich des Verkehrs nicht
mafigeblich beeintrichtigt, Fahrzeuge oder Fahrzeug-
kombinationen cingesetzt werden, deren Abmessungen
oder Gesamtgewichte die in dieser Richtlinie fesigelegten
Werte iibersteigen, sollten nach Unterrichtung der Kom-
mission und der anderen Mitgliedstaaten fiir solche Sek-
toren Ausnahmeregelungen hinsichtlich der Hochstge-
wichte und -abmessungen gewihrt werden.

Fithren technologische Entwicklungen zu Gewichten
oder Abmessungen, die die Werte dieser Richtlinie iiber-
schreiten, sollten nach Unterrichtung der Kommission
und der anderen Mitghedstaaten wiihrend eines begrenz-
ten Versuchszeitraums Ausnahmeregelungen gewihn
werden.

Fahrzeuge, die vor der Anpassung dieser Richtlinie in
Betrieb genommen wurden und aufgrund fritherer unter-
schiedlicher einzelstaatlicher Vorschriften oder MeBver-
fahren den in dieser Richtlinie festgelegten Gewichis-
und Abmessungsmerkmalen nicht entsprechen, sollten
wihrend einer Ubergangszeit weiterhin innerhalb des
Zulassungsmitgliedstaats Beférderungsdienste bereitstel-
len diirfen.

Fir in einem Migliedstaat zugelassene Nutzfahrzeuge
diirfen zusitzliche technische Anforderungen im Zusam-
menhang mit den Gewichten und Abmessungen gelten.
Diese Anforderungen diirfen den Verkehr zwischen
Nutzfahrzeugen zwischen Mitgliedstaaten nicht er-
schweren.

Drucksache 8€/94

Zur leichteren Uberwachung der Ubereinstimmung der
Fahrzeuge mit den Vorschriften dieser Richtlinie muf
sichergestellt werden, dafl die Fahrzeuge mu einem
Nachweis dieser Ubereinstimmung gekennzeichner sind.

Die Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich der
im Anhang IV Teil B angegebenen Termine fur die Um-
setzung in einzelstaatliche Rechisvorschriften und die
Anwendung dirfen von dieser Richtlinie nicht beriihrt
werden —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel |
(1} Dhese Richtlinie gilt fir

a) die Abmessungen von Straflenfahrzeugen mit minde-
stens vier Ridern und einer Hochsigeschwindighkeit
von mehr als 25 km/h

— des Giterkraftverkehrs mit einem zulidssigen Ge-
samtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen,

— des Personenkrafiverkehrs mit mehr als neun Sitz-
plitzen, einschlieflich Fiihrersitz;

b) die Gewichte und bestimmte andere technische Merk-
male der unter Buchstabe a) definierten und in An-
hang I Nummer 2 spezifizierten Fahrzeuge.

(2y  Alle in Anhang I angegebenen Werte fiir die Ge-
wichte gelten als Verkehrsnormen und betreffen daher
die Beladungsbedingungen und nicht die Produktions-
normen, die in einer spiteren Richtlinie fesigelegt wer-
den.

Artikel 2

Im Sinne dieser Richtlinie gilt als

— , Kraftfahrzeug™ jedes Fahrzeug mit Antriebsmotor,
das aus eigener Kraft auf Straflen verkehrt;

— ,,Anhinger” jedes zum Anhingen an ein Kraftfahr-
zeug bestimmte Fahrzeug, ausgenommen Sattelan-
hinger, das aufgrund seiner Bavart und seiner Ausrii-
stung im Giiterverkehr eingeserzt wird;

— ,.Sauelanhinger” jedes Fahrzeug, das dazu bestimmt
ist, an ein Krafitfahrzeug so angekuppelt zu werden,
daf es teilweise auf diesem aufliegt und dafl ein
wesentlicher Teil seines Gewichis und des Gewichts
seiner Ladung von diesem getragen wird, und das
aufgrund seiner Bauart und seiner Ausriistung im
Giiterverkehr eingesetzt wird;

— ,,Fahrzeugkombinationen* entweder

— ein Lastzug, bestehend aus einem Kraftfahrzeug
und einem Anhinger, oder

— ein Sautelfahrzeug, bestehend aus einem XKraft-
fahrzeug und einem Sattelanhinger;
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,,dickwandiges Isotherm-Fahrzeug™ jedes Fahrzeug,
dessen feste oder abnehmbare Aufbauten besonders
fiir die Beférderung von Giitern in temperaturgefithr-
tem Zustand entsprechend den Klassen B, C, E und ¥
des Ubereinkommens vom 1. September 1970 iiber
internationale Beforderungen leicht verderblicher Le-
bensmittel und tber die besonderen Beforderungsmit-
tel, die fir diese Beférderungen zu verwenden sind
(ATP), ausgeriistet sind und dessen Seitenwiinde ein-

schlieflich der Wirmedimmung mindestens 45 mm
dick sind;

. Kraftomnibus® ein Krafifahrzeug mit mehr als neun
Sitzplitzen, einschliefilich Fihrersitz, das aufgrund
seiner Bauart und seiner Ausriistung dazu bestimmt
ist, Personen und deren Gepick zu befordern. Es
kann einc oder zwei Fahrgastebenen haben und auch
einen Gepickanhinger ziehen;

,.Gelenkbus® cin Kraftomnibus, der sich aus zwei
starren Teilfahrzeugen zusammensetzt, die durch ei-
nen Gelenkabschnitt miteinander verbunden sind. Be
diesem Fahrzeugtyp besicht ewne Verbindung zwi-
schen den Fahrgastriumen in den beiden starren
Teilfahrzeugen. Aufgrund der Gelenkverbindung
konnen sich die Fahrgiste zwischen den starren Teil-
fahrzeugen frei bewegen. Die beiden Teilfahrzeuge
kénnen nur in einer Werkstatt miteinander verbun-
den bzw. voneinander getrennt werden;

Jhochstzulissize Abmessungen® die Hochstabmes-
sungen, dic die zustindige Behorde des Staates, in
dem das Fahrzeug zugelassen oder in Betrieb genom-
men ist, aufgrund dieser Richtlinie fiir den grenz-
iiberschreitenden Verkehr fiir zulissig erklirt har;

ohochstzulissiges Gewiche' das Héchsigewicht, zu
dem die zustindige Behorde des Staates, in dem das
Fahrzeug zugelassen oder in Betrieb genommen ist,
das beladene Fahrzeug aufgrund dieser Richtlinie fiir
den grenziberschreitenden Verkehr zugetassen hat;

. hochsizulissige Achslast® das Hochstgewicht auf
der belasteten Achse oder Achsgruppe, welches die
zustindige Behérde des Staates, in dem das Fahrzeug
zugelassen oder in Betrieb penommen ist, aufgrund
dieser Richtlinie fur den grenziiberschreitenden Ver-
kehr fir zuldssig erklirt hat;

sunteilbare Ladung” eine ladung, die fur die
Zwecke der Beforderung auf der Strafle nicht ohne
unverhilinismifiig hohe Kosten oder Schadensrisiken
in zwei oder mehr Einzelladungen geteilt werden
kann und diz aulgrund ihrer Abmessungen oder
Massen nicht von einem Kraftfahrzeug, Anhinger,
StraBenzug oder Gelenkfahrzeug, das in jeder Hin-
sicht den Vorschriften dieser Richtlinie enwspriche,
befordert werden kann;

- die Einheit ,, Tonne® das von der Masse einer Tonne

aufgebrachte Gewicht, das 9,8 Kilo-Newtons (kIN)
entsprichi;

— alle im Anhang I festgelegten hochstzulissigen Ab-
messungen sind entsprechend Anhang I der Richtlinie
70/156/EWG, zuletzt geindert durch die Richtlinie
92/53/EWG, zu messen.

Artikel 3

{1)  Die Mitgliedstaaten diirfen im grenzitberschreien-
den Verkehr in ithrem Gebiet den Einsatz von Fahrzeu-
gen, die in einem. der Mitgliedstaaten zugelassen oder in
Betrieb genommen sind, nicht aus Griinden, die die Ge-
wichte und Abmessungen betreffen, verweigern oder ver-
bieten, wenn diese Fahrzeuge mit den in Anhang I fest-
gelegten Grenzwerten iibereinstimmen.

Dies gilt auch dann, wenn

a) die betreffenden Fahrzeuge in bezug auf besummue,
in Anhang I nicht aufgefiithrte Gewichts- und Abmes-
sungsmerkmale nicht den Anforderungen dieses Mit-
gliedstaats enisprechen;

by die zustindige Behdrde des Mitgliedstaats, in dem die
Fahrzeuge zugelassen bzw. in Betrieb genommen
sind, hohere Grenzwerte als die in Anhang [ fesige-
legien zugelassen hat.

(2)  Von der Vorschrift in Absatz 1 Buchstabe a) wird
jedoch nicht das Recht der Mitgliedstaaten berihrt, un-
ter entsprechender Beachwung der gemeinschafilichen
Rechisvorschrifien vorzuschreiben, dafl die in ihrem Ge-
bict zugelassenen oder in Betrieb genommenen Fahr-
zeuge in Anhang I nicht aufgefithrie Gewichts- und Ab-
messungsmerkmale aufweisen miissen, die den inner-
staatlichen Anforderungen entsprechen.

Artikel 4

(1)  Die Mitgliedstaaten diirfen den normalen Verkehr
von Fahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen, die den
Merkmalen der Punkte 1, 2.2 und 4.4 von Anhang I
nicht entsprechen, auf ihrem Hoheitsgebiet nicht zulas-
sen.

(2) Die Migliedstaaten diirfen auf ihrem Hoheitsge-
biet den Verkehr von Fahrzeugen oder Fahrzeugkombi-
nationen zulassen, die den unter den Punkten 2.1, 2.3,
2.4, 3, 4.1, 4.2 und 4.3 des Anhangs I festgelegten Merk-
malen nicht enisprechen.

(3)  Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die diese
Hachstwerte iiberschreiten, dirfen nur mit Sonderge-
nehmigungen fir den Verkchr zugelassen werden, die
von zustindigen Behoérden ohne Diskriminierung ausge-
stellt werden, wenn diese Fahrzeuge oder Fahrzeugkom-
binationen unteilbare lLadungen beférdern oder fur de-
ren Beforderung bestimmt sind.

(4)  Dde Migliedstaaten diirfen zulassen,' daff Fahe-
zeuge oder Fahrzeugkombinationen auf ihrem Hoheirs-
gebiet verkehren, die {ur den Giiter- oder Personenver-
kehr benutzt und in bestimmien Verkehrsbereichen ein-
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gesetzt werden, die den internationalen Wettbewerb im
Bereich des Verkehrs nicht malgeblich beeintrichtigen,
und die Abmessungen oder Gewichte aufweisen, die die
Werte der Punkte 1, 2.2 und 4.4 des Arnhangs I tberstei-
gen. Sie setzen die Kommission und die anderen Mit-
gliedstaaten davon in Kenntnis,

{5y Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinatonen, dic auf
neuen Technologien oder Konzepten beruhen, und eine
oder mehrere Anforderungen dieser Richtlinie nicht ein-
halten kénnen, dirfen wihrend eines Versuchszeitraums
fiir den Finsatz in bestimmten innerstaatlichen Verkehrs-
bereichen zugelassen werden. Die Kommission und die
anderen Mitgliedstaaten werden dariiber unterrichtet.

(6)  Die Mitgliedstaaten diirfen den Verkehr von Fahr-
zeugen oder Fahrzeugkombinationen, die fiir den Giiter-
oder Personenverkehr eingesetzt werden und vor dem 1.
Januar 1995 zugelassen wurden, und deren Abmessun-
gen und Gewichte aufgrund fritherer abweichender ein-
zelstaatlicher Vorschriften oder Mefiverfahren die Werte
der Punkie 1, 2.2 und 4.4 des Anhangs [ tibersteigen, auf
threm Hoheitsgebiet bis zum 31. Dezember 2000 gestat-
ten.

Artikel 5

(1)  Fiir die Zwecke des Artikels 3 gelten Sautetkraft-
fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1991 in Betrieb genom-
men werden und nicht mit den neuen Besummungen
nach Anhang I Nummern 1.6 und 4.4 in Einklang ste-
hen, als mit diesen Bestimmungen vereinbar, sofern ihre
Gesamtlinge nicht mehr als 15,50 m betrigt.

(2)  Fiir die Zwecke des Artikels 3 gelten Lastziige, de-
ren Kraftfahrzeug vor dem 31. Dezember 1991 in Be-
trieb genommen wird und nicht mit den Besummungen
nach Anhang I Nummern 1.7 und 1.8 in Einklang ste-
hen, bis zum 31. Dezember 1998 als mit diesen Bestim-
mungen vereinbar, sofern ihre Gesamtlinge nicht mehr
als 18,00 m betrigt

Artikel 6

(1} Die Migliedstaaten treffen die erforderlichen
Maflnahmen, um sicherzustelen, dafl die in Artikel 2 ge-
nannten Fahrzeuge, die mit dieser Richtlinie iibereinsum-
men, mit einem der unter den Buchstaben a), b) und ¢)
genannten Nachweise versehen sind:

a) einer Kombination aus den folgenden beiden Schil-
dern:

— dem , Fabrikschild”, das gemif der Richtlinie
76/114/EWG erstellt und angebracht wird,

— dem dem Anhang 1II entsprechenden und gemif
der Richtlinie 76/114/EWG erstellten und ange-
brachten Abmessungsschild; ,

Brucksache RB6/94

b) einem einzigen, gemifl der Richtlinie 76/114/EWG
erstellten und angebrachten Schild, das die Angaben
der beiden unter Buchsiabe a) genannten Schilder
enthilt;

¢) einem einzigen Dokumert, das von der zustindigen
Behorde des Mitgliedstaais ausgestellt wird, in dem
das Fahrzeug zugelassen oder in Betrieb genommen
wurde. Dieses Dokument muff die gleichen Rubriken
und die gleichen Angaben wie die unter Buchstabe a)
genannten Schilder aufweisen. Es mufl an einer fiir
die Kontrolle leicht zugianglichen und gut geschiitzten
Stelle mitgefiihrt werden.

(2)  Wenn die Merkmale des Fahrzeugs nicht mehr
denjenigen entsprechen, die auf dem Nachweis der
Ubereinstimmung angegeben sind, trifft der Mitglied-
staat, in dem das Fahrzeug zugelassen ist, die erforderli-
chen Mafinahmen, um sicherzustellen, dafl der Nachweis
der Ubereinstimmung geandert wird.

(3) Die in Absatz 1 genannten Schilder und Doku-
mente werden von den Mitgliedstaaten als Nachweis fir
die Ubereinstimmung der Fahrzeuge gemif dieser Richt-
linie anerkannt.

(4)  Fahrzeuge, die mit einem Nachweis der Uberein-
stimmung versehen sind, kiinnen unterzogen werden:

— Stichprobenkontrollen hinsichtlich der gemeinsamen
Normen fiir die Gewichte;

— Kontrollen hinsichtlich der gemeinsamen Normen fiir
die Abmessungen lediglich im Falle eines Verdachts
auf Nichtiibereinstimmung mit dieser Richihnie.

(5)  In der mittleren Spalte des Nachweises der Uber-
einstimmung hinsichtlich der Gewichte werden gegebe-
nenfalls die fir das betretfende Fahrzeug geltenden Ge-
meinschaftswerte fir die Gewichte aufgefithn.

Fiir unter Nummer 2.2.2 Buchstabe ¢) des Anhangs I ge-
nannte Fahrzeuge wird unter dem hochstzubissigen Ge-
wicht der Fahrzeugkombination in Kiammern die Eintra-
gung ,,44 t*“ hinzugefigt

(6)  Jeder Mitgliedstaat kann fir andere als von der
Nummer 2.2 des Anhangs I abgedeckte Fahrzeuge, die
in seinem Hoheitsgebiet zugelassen sind oder in Betrieb
genommen wurden, beschlieflen, dafl die aufgrund seiner
innerstaattichen Rechtsvorschriften zulissigen Hachstge-
wichte in der linken Spalte und die technisch zulissigen
Gewichte in der rechten Spalte des Nachweises der
Ubereinstimmung angegeben werden.

Artikel 7

Diese Richtlinie steht der Anwendung der einschligigen
einzelstaatlichen Bestimmungen fiir die Begrenzung des
Gewichis und/oder der Abmessungen der Fahrzeuge auf
bestimmten Straflen oder Ingenieurbauten unabhingig
vom Land der Zulassung derartiger Fahrzeuge nicht ent-

gegen.
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Artikel 3 gilt bis 2um 31. Dezember 1998 nicht in Irland
und im Vereinigten Konigreich, und zwar

— hinsichtlich der Normen nach Anhang I Nummern
2.2,2.3.1,233,24und 332

— mit Ausnahme der unter Nummer 2.2.2 genann-
ten Sattelkrattfahrzeuge, deren

1) Gesamtgewicht 38 Tonnen nicht iberschrei-
tet,

1) Gewicht auf jede Dreifachachse mit einem
Achsabstand nach Anhang I Nummer 3.3.2
22,5 Tonnen nicht uiberschreitet,

— mit Ausnabme der unter den Nummern 2.2.3,
2.2.4, 2.3 und 2.4 genannten Fahrzeuge, deren
Gesamtgewiche folgende Hachstwerte nicht iiber-
schreiter:

1) 35 Tonnen fir die unter den Nummern 2.2.3
und 2.2.4 genannten Fahrzeuge,

17 Tonnen fir die unter Nummer 2.3.1 ge-
nannten Fahrzeuge,

11) 30 Tonnen fiir die unter Nummer 2.3.3 ge-
nannten Fahrzeuge, vorbehaltlich der Einhal-
tung der unter dieser Nummer und unter

Nummer 4.3 beschriebenen Bedingungen,

16 -

iv} 27 Tonnen fir die unter Nummer 2.4 ge-
nannten Fahrzeuge;

— hinsichtlich der Norm nach Anhang I Nummer 3.4,
mit Ausnahme der in Anhang I unter den Nummern
2.2, 2.3 und 2.4 genannten Fahrzeugen, deren Ge-
wicht auf der Antriebsachse 10,5 Tonnen nicht iber-
schreitet.

Artikel 9

Die im Anhang IV Teil A aufgefithrien Richtlinien wer-
den hiermit unbeschadet der Verpflichtungen der Mit-
gliedstaaten hinsichtlich der im Anhang IV Teil B aufge-
fithrten Umsetzungstermine aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobenen Richtlinien sind als
Bezugnahmen auf diese Richtlinie auszulegen und sind
entsprechend der im Anhang V enthaltenen Ubereinstim-
mungstzabelle zu verstehen.

Artike!l 10

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Ver-
waltungsvorschriften, die erforderlich sind, um dieser
Richtlinie nachzukommen, vor dem 1. Januar 1995 in
Kraft. Sie setzen die Kommission unverziiglich davon in
Kennunis.

Wenn die Mitgliedstaaten die Vorschriften nach Absatz
1 erlassen, nehmen sie in diesen Vorschriften selbst oder
durch einen Hinweis bei der amtlichen Versffentlichung
auf diese Richilinie Bezug. Die Mirgliedstaaten regeln
die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(2)  Die Miigliedstaaten teilen der Kommission den
Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvor-
schriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fal-
lenden Gebiet eriassen.

Artikel 11

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichret.

ANHANG |

HOCHSTZULASSIGE GEWICHTE UND ABMESSUNGEN SOWIE DAMIT ZUSAMMENHAN-
GENDE MERKMALE DER FAHRZEUGE

1. Héchstzulissige Abmessungen fiir die in Artikel t Absacz 1

Buchstabe a) genannten Fahrzeuge

Groflte Lange:
Kraftfahrzeug

Anhinger
Sauelkraftfahrzeug

Lastzug
Gelenkbus

12,00
12,00
16,50
18,35
18,00

m

m



1.2,

1.8

2.1.

200

2.2

2.2.1.
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Grafite Breite:
a) alle Fahrzeuge

by Kihlaufbauten von dickwandigen Isctherm-Fahrzeugen
Groffre Habe (alle Fahrzeuge)

Die unter den Nummern §.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 und 4.4
genannten Werte umfassen auch die Wechselaufbauten und
genormte Frachtstiicke, wie zum Beispiel Container.

Jedes Kraftfahrzeug und jede Fahrzeugkombination im
Fahrzustand miissen sich in einer Kreisringfliche mit einem
Auflenradius von 12,50 m und einem Innenradius von 5,30
m bewegen kinnen.

Grofiter Abstand zwischen der Achse des Sattelzapfens und
der hinteren Begrenzung des Sauelanhiangers

Parallet zur Lingsachse des Lastzugs gemessener grofiter
Abstand zwischen dem vordersten dufleren Punkt der Lade-
fliche hinter dem Fihrerhaus und dem hintersten dufleren
Punkt des Anhingers der Fahrzeugkombinauion, abziglich
des Abstands zwischen der hinteren Begrenzung des Kraft-
fahrzeugs und der vorderen Begrenzung des Anhingerss

Parallel zur Lingsachse des Lastzugs gemessener grofiter
Abstand zwischen dem vordersten dufleren Punkt der Lade-
fliche hinter dem Fithrerhaus und dem hintersten dufleren
Punkt des Anhingers der Fahrzeugkombination

Hichstzulissiges Gewicht der Fahrzeuge (in Tonnen)

Zu einer Kombination gebirende Fabrzeuge
2-achsige Anhinger

3-achsige Anhinger

Fabrzeugkombinationen

5- oder 6-achsige Lastziige
a) 2-achsiges Krafifahrzeug mit 3-achsigem Anhinger
b} 3-achsiges Kraftfahrzeug mit 2-achsigem Anhinger

¢} 3-achsige Krafifahrzeuge
mit 3-achsigem Anhinger

5- oder 6-achsige Satelkrafifahrzeuge
a) 2-achsiges Kraftfahrzeug mit 3-achsigem Sautelanhinger

b) 3-achsiges Kraftfahrzeug mit 2- oder 3-achsigem Samel-
anhinger

c) 3-achsiges Kraftfahrzeug mit 2- oder 3-achsigem Sattel-
anhinger, das im kombirierten Verkehr ¢inen 1ISO-Con-
tainer von 40 Full befordert

Drucksache 86/ 94

255 m
260 m
4,00 m
12,00 m
15,65 m
16,00 m
18 ¢t
241
40t
40 v
401

44 7, wenn die Antriebsachse mit Doppelbereifung und
TLuftfederung oder mit einer auf Gemeinschaftsebene als
gleichwertig anerkannten Federung gemifi Anbang II
ausgeriistet ist oder wenn jede Antriebsachse mit Dop-
pelbereifung ausgeriistet ist und die maximale Achstast
von 9,5 t je Achse nicht iberschritten wird

40t

40t

44t



223

2.2.4.

2241

2242

2.

231,

[
.

3.

[

[
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&) 3-achsipes Krafufahrzeug mit 3-achsigem Sattelanhinger

4-achsige Lastztge, becrehend aus einem 2-achsigen Kraft-
fahrzeug und einem 2Z-achsigen Anhidnger

4.achsige Satelkraftfahrzeuge, bestehend aus einem 2-achsi-
gen Kraftfahrzeug und einem 2-achsigen Sauclanhinger bei
cinem Radsiand (Achsabetand) des Sarntelanhingers:

von 1,3 m bis 1,8 m

von mehr als 1,8 m

Kraftfabreenge
2-achsige Kraftfahrzeuge

3-achsige Kraftfahrzeuge

4-achsige Krafifahrzeuge mit 2 Lenkachsen

3-achsige Gelenkbusse

Hachstzulissige Achslast fir die in Artikel 1 Absatz 1 Buch-
stabe b) genannten Fahrzeuge (in Tonnen)

Einzelachsen

Finzelachse obne Antnieb

Doppelachsen von Anhingern und Sattelanbdngern

Die Summe der Achslasten einer Doppelachse darf bei den
nachstehenden Achsabstinden (= d) jeweils folgende Werte
niche tibersteipen:

weniger als 1,8 m {d < 1.0)

1.2 m bis weniger als 1,3 m (1.0 = d< 1.3)

1,3 m bis weniger als 1,8 m (1,3 < d < 1,8)

1,8 m oder mehr (1.8 < d)

40 1t

44 1, wenn die Antriebsachse mic Doppelbereifung und
Luftfederung oder mit einer auf Gemeinschaftsebene als
gleichwertig anerkannten Federung gemif Anhang II
ausgeristet ist oder wenn jede Antriebsachse st Dop-
pelbereifung ausgeriistet ist und dic maximale Achslast
von 9,5 1 je Achse nicht tiberschnitten wird

36t

361

36 1 + 21 Gewichtstoleranz, wenn das hochstzulissige
Gewicht des Krafefahrzeugs (18 1) und die hochstzulis-
sige Achslast der Doppelachse des Sauelanhingers (20 ¢
eingehalten werden und die Antrichsachse mit Doppelbe-
reifung und Lufdfederung oder mit einer auf Gemein-
schaftsebene als gleichwertig anerkannten Federung ge-
mifl Anhang II ausgeristet ist.

181

25t

26 1, wenn die Antriebsachse mit Doppelbereifung und
Lufifederung oder mit einer auf Gemeinschafisebene als
gleichwerug anerkannten Federung gemafl Anhang 11
ausgeristet ist oder wenn jede Antrichsachse mit Dop-
pelbereifung ausgeruster ist und die maximale Achslast
von 9,5 t je Achse nicht Gberschritten wird

32 t, wenn die Antriebsachse mit Doppelbereifung und
Lufifederung oder mit einer auf Gemeinschaftsebene als
gleichwertig anerkannten Federung gemifl Anhang [i
ausgeriister ist eder wenn jede Antriebsachse mit Dop-
petbereifung ausgeriistet ist und die maximale Achslast
von 9,5 t je Achse nicht iiberschritten wird

28 1t



3.3

3.5.

4.1,

4.2,

4.3

4.4,
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Dreifachachsen von Anbingern und Sattelanhingern

Die Summe der Achslasten einer Dreifachachse darf bei den
nachsiehenden Achsabstinden (= d) jeweils folgende Werte
nicht iibersteigen:

1,3 m oder weniger (d < 1,3)

gher t,3 mund bis zu 1,4 m (1,3 <d € 1,4)

Antriebsachse
Antriebsachse der Fahrzeuge der Nummern 2.2.1 und 2.2.2

Antrichsachse der Fahrzeuge der Nummern 2.2.3, 2.2.4, 2.3
und 2.4

Doppelachsen von Kraftfabrzeugen

Die Summe der Achslasten einer Doppelachse darf bei den
nachsichenden Radstinden (Achsabstinden) (= d) jeweils
folgende Werte nicht iibersteigen:

weniger als 1,0 m (d < 1,0 m)
1,0 m bis weniger als 1,3 m (1,0 m < d < 1,3 m)

1,3 m bis weniger als 1,8 m (1,3 m < d < 1,8 m}

Mit den Gewichten und Abmessungen zusammenhingende
Merkmale der in Artikel 1 Absatz 1 Buchstabe b) genannten
Fahrzeuge

Alle Fabrzeuge

Das Gewicht auf der oder den Antriebsachsen cines Fahe-
zeugs oder einer Fahrzeugkombination darf nicht weniger
als 25 % des zuldssigen Gesamigewichts des Fahrzeugs oder
der Fahrzeugkombination betragen, wenn es im grenziber-
schreitenden Verkehr eingesetzr wird.

Lastziige

Der Abstand zwischen der letzien Achse eines Kraftfahr-
zeugs und der ersten Achse eines Anhingers betigt minde-
stens 3,00 m.

Héchstzuldssiges Gewicht je nach Radstand (Achsabstand)

Das héchstzulissige Gewiche (in Tonnen) eines 4-achsigen
Krafifahrzeugs darf das Funffache des Abstands (in Metern)
zwischen den Mitten der vordersten und der letzten Achse
nicht tberschreiten.

Sattelanbdinger

Die horizontal gemessene Entfernung zwischen der Achse
des Sateizapfens und irgendeinem Punkt des Kopfes des
Satelanhangers darf nicht mehr als 2,04 m betragen.

Drucksache 86/94

21

24t

181

19 1, wenn die Antriebsachse mit Doppelbereifung und
Luftfederung oder mit einer auf Gemeinschaftsebene als
gleichwertig anerkannten Federung gemif Anhang II
ausgeristet ist oder wenn jede Antriebsachse mit Dop-
pelbereifung ausgeriistet ist und die maximale Achslast
von 9,5 t je Achse nicht tberschritten wird
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ANHANG T

BEDINGUNGEN FUR DIE GLEICHWERTIGKEIT VON LUFTFEDERUNGEN UND BESTIMM-
TEN ANDEREN FEDERUNGSSYSTEMEN AN DER (DEN) ANTRIEBSACHSE(N) DES

2.1,

2.2,

2.3

2.4,

2.5,

2.6.

i

FAHRZEUGS

DEFINITION DER LUFTFEDERUNG

Ein Federungssystem giit als luftgefedent, wenn die Federwirkung zu mindestens 75 % durch
pneumatische Vornchtungen erzeugt wird.

GLEICHWERTIGKEIT MIT DER LUFTFEDERUNG

Ein Federungssystem wird als der Luftfederung gleichwertig anerkannt, wenn es folgende Vor-
aussetzungen erfill:

Wihrend des kurzzeitigen freien niederfrequenten vertikalen Schwingungsvorgans der gefeder-
ten Masse senkrecht iber der Antriebsachse oder einer Achsgruppe diirfen die gemessene Fre-
quenz und Dampfung der Federung unter Hachstlast die unter den Nummern 2.2 bis 2.5 festge-
legten Grenzwerte nicht tberschreiten.

Jede Achse mufl mic hydraulischen Dimpfern ausgeriister scin. Bei Doppelachsen missen die
hydraulischen Dampfer so angebrache sein, dafl die Schwingung der Achsgruppe auf ein Min-
destmafl reduziert wird.

Das mittlere Dimpfungsverhilinis D mul} iiber 2C % der kritischen Diampfung der Federung im
Normalzustand, d. h. mit funkdonstiichugen hydraulischen Dampfern, betragen.

Wenn alle hydravlischen Dimpfer endernt oder aufler Funktion gesetzt sind, darf das Dimp-
fungsverhilinis der Federung nicht mehr als 30 % des mittleren Dimpfungsverhilinisses D be-
tragen,

Die Frequenz der gefederien Masse iiber der Antriebsachse oder der Achsgruppe wihrend eines
kurzzettigen freien verukalen Schwingungsvorgangs darf 2,0 Hz nicht iiberschreiten

Unter Nummer 3 werden die Frequenz und die Dampfung der Federung definiert. Unter Num-
mer 4 werden die Prifverfahren zur Ermiulung der Frequenz- und der Dimpfungswerte be-
schrieben.

DEFINITION VON FREQUENZ UND DAMPFUNG

In dieser Definition wird von einer gefederten Masse M (kg) uber einer Antriebsachse oder
einer Achsgruppe ausgegangen. Die Achse oder die Achsgruppe hat einen vertikalen Gesamt-
druck zwischen Straflenoberfliche und gefederter Masse von K Newton/Meter (N/m) und ei-
nen Gesamidiampfungskoeffizienten von C Newton pro Meter und Sekunde (N/ms). Z ist der
Weg der gefederten Masse in vertkaler Richwng. Die Bewegungsgleichung fiir die freie
Schwingung der gefederien Masse lautet:

.
72 cdZ 70

M de? de

Die Frequenz der Schwingung der gefederien Masse F orad/s ist

Lo JE o
M 4M!

Die Diampfung ist kritisch, wenn C = Co ist, wobei
Co =2 KM

1st.

Das Diamplungsverhilis abs Bruchrei des kritischen Wertes ist C/Co.
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Dic kurzzemige freic veritkale Schwingung der gefederten Masse ergibt die in Abbilduny 7 dar-
geseellte gedimpfie Sinuskurve. Die Frequenz liBt sich durch Messung der fiir simtliche zu
beobachtenden Schwingungszyklen benédtigten Zeit ermiuein. Die Dimpfung wird durch Mes-
sung der aufeinanderfolgenden Schwingungspeaks, die in derselben Richwung auftreten, ermit-
welt. Wenn die Amplitudenpeaks des ersten und des zweiten Schwingungszvklus A; und A, sind,
betrigt das Dimpfungsverhilinis D

C .l A

D =

— n
Co 2n A2
Dabei ist In der natbrliche Logarithmus des Amplitudenverhaltnisses.

4. PRUFVERFAHREN

Um im Test das Dampfungsverhilinis D, das Dampfungsverhihnis bei entfernten hydraulischen
Dimpfern sowie die Frequenz F der Federung bestimmen zu kénnen, mufl das beladene Fahr-
zeug entweder

a) mit geringer Geschwindigkeit (5 £ 1 km/h) tber eine Schwelle von 80 mm Héhe mit dem in
Abbildung 1 gezeigten Profil gefahren werden; auf Frequenz und Dimpfung ist die kurzzei-
tige Schwingung zu untersuchen, die sich ergibt, nachdem die Rider an der Antriebsachse
die Schwelle wieder verlassen haben; oder

b) am Fahrgestell heruntergezogen werden, so dafl die Antriebsachslast das Anderthalbfache des
hochsten statischen Wertes betrigt. Danach wird die auf das Fahrzeug wirkende Zugkraft
plotzlich aufgehoben und die daraus resuliierende Schwingung untersucht; oder

¢} am Fahrgestell hochgezogen werden, so dafl die gefederte Masse um 80 mm dber die An-
triebsachse angehoben wird. Danach wird die auf das Fahrzeug wirkende Zugkraft plotzlich
aufgehoben und die daraus resultierende Schwingung untersucht; oder

d

—

anderen Verfahren unierzogen werden, sofern ihre Gleichwertigkeit vom Hersteller gegen-
iber der zustindigen technischen Behorde zufriedenstellend nachgewiesen wurde.

Das Fahrzeug sollte zwischen Antriebsachse und Fahrgestell senkrecht iiber der Achse mit cinem
Schwingungsschreiber versehen werden. Anhand der Zeitspanne zwischen der ersten und der
zweiten Kompressionsspitze lassen sich einerseus dic Frequenz F und anderersers das Amplitu-
denverhiltmis und damit dann die Dimpfung ermiuweln. Bei Doppelantriebsachsen sollien
Schwingungsschreiber zwischen jeder Antriebsachse und dem Fahrgestell senkrecht iber diesen
Achsen angebracht werden.

Abbildung 1
Schwelle fiir Federungspritfungen

16—22 mm fRadius)

Fahririchiung
'

82 mm

Abbildung 2

Gedimpfte Sinuskurve bei einer kurzzeitigen freien Schwingung

Az A

. - L.
— — —
\/ Zeie
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ANHANG HI
ABMESSUNGSSCHILD GEMASS ARTIKEL ¢ ABSATZ 1 BUCHSTABE a)

. Das mdglichst neben dem in der Richtinie 76/114/EWG genannten Schild angebrachte Abmessungs-
schild enthil folgende Angaben:

1. Name des Herstellers (');
2. Fahrzeug-Tdentifizierungsnummer (*);

3. Linge (1) des Kraftfahrzeugs, des Anhingers oder des Sattelanhingers;

4

. Breite (W) des Kraftfahrzeugs, des Anhiingers oder des Sattelanhingers;

5. Angaben zur Messung der Linge von Fahrzeugkombinationen;

— Abstand {a) zwischen der vorderen Kraftfahrzeugbegrenzung und dem Mirtelpunkt der Zugvor-
richtung des Zugfahrzeugs (Zughaken oder Saurelkupplung); bei einer Sartelkupplung mit mehre-
ren Zugpunkten sind die Mindest- und Hochstwerte (amin und ama) anzugeben:

—- Abstand (b} zwischen dem Mittelpunkt der Zugvorrichtung des Anhingers (Zugbse) bzw. Sattel-
anhiingers {Sauelzapfen) und der hinteren Begrenzung des Anhingers bzw. Sattelanhangers; bei
einer Vorrichtung mit mehreren Zugpunkten sind die Mindest- und Hochstwerte (bmin und bmay)

anzugeben.

Die Linge der Fahrzeugkombinationen ist die Linge, die gemessen wird, wenn das Krafifahrzeug und
der Anhinger bzw. Sauelanhiinger auf efner groflen Linie stehen.

11. Die auf dem Nachweis der Ubereinstimmung angefuhrten Werte miissen den direkt am Fahrzeug vor-
genommenen Messungen genau entsprechen.

1"y Diese Angaben brauchen nicht wiederholt zo werden, wenn das Fahrzeug mit einem einzigen Schild avsgestautet ist, in
dem dic Angaben ther Gewichte und Abmessungen zusammengefaflt sind.

ANHANG FV
TEIL A

AUFGEHOBENE RICHTLINIEN

(aul die in Artikel 9 Bezug genommen wird)

Richtlinie 85/3/EWG iber die Gewichte, Abmessungen und bestimmte andere rechnische Merkmale be-
summter Fahrzeuge des Gurerkraftverkehrs und deren Anderungen

— Richilinie 86/360/EWG,
— Richthnie 88/218/EWG,
— Richtlinie 89/338/EW,
— Richtlinie 89/465/EWG,
-— Richthinic 89/7461/EWG,
- Richthime 91/60/FWG,
Richthinie 92/7 /NG,
Richilinie 86/364/EWG uber den Nachweis der Ubereinstimmung von Fahrzeugen mit der Richtlinie

R5/3/EWG dber dic Gewichte, Abmessungen und bestimmre andere technische Merkmale bestimmter
Fahrzeupe des Giterkrafiverkehrs.
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TEIL B

Richtlinie

85/3/EWG (ABL Nr. L 2 vom 3. 1. 1985, 5. 14)

86/360/EWG (ABL
46/364/EWG (ABL
§8/218/EWG (ABL
§9/338/EWG (ABL
89/460/EWG (ABL
89/461/EWG {ABL

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
INT.

L 217 vom 5. 8. 1986, S. 19)
L 221 vom 7. 8. 1986, S. 48)
L. 98 vom 15. 4. 1988, S. 48)
L 142 vom 25. 5. 1989, 5. )
L 226 vom 3. 8, 1989, 5. 5)
L 226 vom 3. 8. 1989, 5. 7)

91/60/EWG (ABL Nr. 1. 37 vom 9. 2. 1991, S. 37)
92/7/EWG (ABL Nr. L 57 vom 2. 3. 1992, 5. 29)

Jrucksache 86/94

Termin fur die Umsetzung

. Juli 1986
. Januar 1990
. Juli 1991
. Januar 1992
. Januar 1993

— e —— —

29, Juli 1987

1. Januar 1989

1. Januar 1992

1. Januar 1993/31. Dezember 1992
1. Januar 1991

1. Oktober 1991

1. Januar 1993
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Bundesrat Drucksache 86/94 (BeschluB)

18.03.94

BeschluB

des Bundesrates

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Festlegung der hdchstzuldssigen
Gewichte und Abmessungen fur StraBenfahrzeuge uber 3,5 Tonnen im
innergemeinschaftlichen Verkehr

KOM(93) 679 endg.; Ratsdok. 11504/93

Der Bundesrat hat in seiner 667. Sitzung am 18. Mirz 1994 gemiB §§ 3 und 5 EUZBLG
die folgende Stellungnahme beschlossen:

Der Bundesrat begriifit das Vorhaben der Kommission, die fiir die nationalen Binnen-
verkehre geltenden Regelungen fiir den StraBengiiterverkehr zu harmonisieren und damit
den Wettbewerbsbedingungen der Unternehmen und der Verkehrssicherheit im Binnen-
markt Rechnung zu tragen, der insbesondere durch den Wegfall von Grenzkontrollen ge-
kennzeichnet wird. Der Bundesrat lehnt allerdings die von der Kommission beabsichtigte
Anhebung des zulissigen Gesamtgewichts fiir Lkw von zur Zeit 40 t auf 44 t und die Aus-
dehnung der Fahrzeugbreiten von 2.500 mm auf 2.550 mm ab.

1. Gemeinsames Ziel der deutschen Verkehrspolitik ist die Steigerung des Anteils des
Schienenverkehrs, dessen Transportanteil in der Vergangenheit riickldufig war. Eine
Anhebung der zulissigen Gesamtgewichte im grenziiberschreitenden Verkehr bedeutet
gerade fiir Ferntransporte eine erhebliche Attraktivititssteigerung des StraBengiiter-
verkehrs zum Nachteil des Schienenverkehrs, die nicht akzeptiert werden kann.

Die offenen Grenzen innerhalb Europas machen Deutschland zum Haupttransitland.
Alle Prognosen gehen bereits gegenwirtig von einem drastischen Zuwachs des
Lkw-Verkehrs aus. Eine Erhéhung der zuliissigen Gesamtgewichte wiirde zu einem
weiteren Anstieg des internationalen Lkw-Verkehrs fithren.

Im Hinblick auf die erheblichen negativen Auswirkungen fiir den StraBenbau sowie
den Schienenverkehr sollte die Bundesregierung alle Méglichkeiten ausschépfen, um
eine Anhebung der zulissigen Gesamtgewichte fiir Lkw von zur Zeit 40 t auf 44 t zu
verhindern. Es kann nicht hingenommen werden, daB stindig weitere Erh6hungen der
Gesamtgewichte zugelassen werden. Die letzte Anhebung von 38 t auf 40t liegt nur
wenige Jahre zuriick. Die damalige Entscheidung stand unter dem Zwang, in Europa
einheitliche zuldssige Male und Gewichte fiir den StraBenverkehr zu erreichen. Diese
Umstellung l6ste bei den StraBenbauverwaltungen der Linder einen erheblichen
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Verwaltungs- und Finanzierungsaufwand aus. So erforderte die Anhebung auf 401t
Gesamtgewicht die Nachrechnung einer grolen Anzahl von Briicken und 6ffentlichen
StraBen. Infolge dieser Nachrechnung muBten Sperrungen einzelner StraBenziige fiir
bestimmte Gesamtgewichte vorgenommen werden. Sofern das Gesamtgewicht von
40 t auf 44 t angehoben wiirde, ergidben sich noch wesentlich groBere Probleme.

Aus ordnungspolitischen und straBenbaupolitischen Griinden sowie aus Griinden der
Verkehrssicherheit kann eine solche Entwicklung nach Auffassung des Bundesrates
nicht hingenommen werden.

2. Der Bundesrat sieht auch die in dem Richtlinienvorschlag vorgesehene VergroBerung
der Fahrzeugbreiten von 2.500 mm auf 2.550 mm im Zusammenhang mit den Bemii-
hungen der Kommission, letztendlich eine Fahrzeugbreite von 2.600 mm zuzulassen;
dadurch soll in Kiihifahrzeugen die Verwendung der intemational eingesetzten
Standardpaletten von 1.200 mm Breite ermdglicht und in diesem Bereich eine Wett-
bewerbsanpassung herbeigefiihrt werden. Dies entspricht auch den langfristigen
Bestrebungen der Internationalen Normungsorganisation (ISO).

Diese Bestrebungen, unter Verwendung von 1.200 mm breiten Normpaletten durch
den Transport von zwei Paletten nebeneinander eine optimale Ausnutzung von Last-
kraftwagen und Containern zu erreichen, haben nach Auffassung des Bundesrates
hinter den volkswirtschaftlichen Auswirkungen zuriickzustehen, die eine Fahrzeug-
verbreiterung auf 2.550 mm bzw. 2.600 mm auf das StraBennetz hitte, zumal eine
solche Fahrzeugverbreiterung sich dann nicht mehr auf Kithl- und Containerfahrzeuge
beschriinken liefe. '

Der Bundesrat weist darauf hin,

- dal} das StraBBennetz seit Jahrzehnten auf eine Fahrzeugbreite von 2.500 mm aus-
gelegt ist und seit einigen Jahren Bestrebungen zunehmen, aus umweltpolitischen
Griinden StraBenflichen zu reduzieren und iberbreite StraBen auf mdglichst
geringe Querschnitte zuriickzubauen;

- daB die in den vergangenen Jahren sprunghaft gestiegene Verwendung von
Containern mit InnenmaBen von ca. 2.300 mm beweist, da der Giitertransport in
solchen, nicht palettengerechten Containern gleichwohl wirtschaftlich zumutbar
ist;

- daB von der Wirtschaft erwartet werden mufl, Normen und Ldsungen fiir Trans-
portsysteme zu finden, die sich im Rahmen der geltenden Fahrzeugbreite be-
wegen, anstatt fiir mobile Ladeeinheiten wie beispielsweise Paletten Normen fest-
zulegen, mit denen dann Forderungen nach Verbreiterung von FahrzeugmaBen
begriindet werden unter Hinweis darauf, daB sonst eine wirtschaftliche Aus-
nutzung der Fahrzeuge und Transportgefide nicht moglich sei.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung,

- bei den weiteren Verhandlungen in Briissel eine Anderung der Richilinie
85/3/EWG abzulehnen und sich dafiir einzusetzen, daB die derzeitige Fahrzeug-
breite von 2.500 mm langfristig erhalten bleibt;
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- in den entsprechenden Gremien der EG zu fordern, daB sich die EG dafiir ein-
setzt, daB} bei der Schaffung einer neuen ISO-Container-Norm eine Breite von
2.500 mm nicht {iberschritten wird;

- auf die Vertreter der deutschen Wirtschaft in den zustindigen Gremien der Inter-
nationalen Normungs-Organisation (ISO) einzuwirken, Normbreiten von mehr als
2.500 mm fiir Container nicht zuzustimmen;

- im Hinblick auf die Sicherung der Wettbewerbsfihigkeit des deutschen Trans-
portgewerbes und der deutschen Seehifen den anderen Mitgliedstaaten zu ver-
deutlichen, daB fiir ausldndische Lastkraftfahrzeuge, die aufgrund nationaler
Regelungen breiter als 2.500 mm sind - von echten GroBraumtransporten abge-
sehen - keine Ausnahmen zum Befahren des deutschen StraBennetzes gewihrt
werden.

Der Bundesrat verweist insoweit auf seinen BeschluB vom 25. September 1987
- BR-Drucksache 271/87 (Beschiu8) -.



