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Ubermittelt vom Bundesministerium fiir Wirtschaft am 06. Oktober 1994 gemiB § 2 des Ge-

setzes iiber die Zusammenarbeit von Bund und Lindern in Angelegenheiten der Europiischen
Union (BGBI1. 11993 S. 313 ff.).

Die Vorlage ist von der Kommission derlEuropﬁischen Gemeinschaften am 08. September 1994
dem Herrn Prisidenten des Rates der Europdischen Union iibermittelt worden.

Das Europiische Parlament und der Wirtschafts- und Sozialausschufl werden an den Beratungen
beteiligt. T - S

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsamen Standpunktes des Rates im
Dezember 1994 an. o '

Hinweis: vgl. Drucksache 218,}88 = AE-Nr. 880801
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BEGRUNDUNG:
A. ALLGEMEINE ERWAGUNGEN:

I. Mit der Richtlinie 91/672/EWG vom 16.12.1991 hat der Rat die gegenseitige Anerkennung der
einzelstaatlichen Schifferpatente eingefiihrt, die von den Miigliedstaaten im Bereich des
Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehrs’ erteilt werden. Nach dieser Richtlinie diirfen die
Verkehrsunternehmen der Mitgliedstaaten mit den im Anhang I abgebildeten einzelstaatlichen Patenten
ihre Schiffe auf allen Wasserstraflen der Mitgliedstaaten mit Ausnahme des Rheins, des Leks und des
Waals fiihren. Das gemiB der Mannheimer Akte erteilte Rheinschifferpatent gilt fiir alle Wasserstrafien
der Mitgliedstaaten und ist fir das Filhren eines Schiffes auf dem Rhein, dem Lek und dem Waal
erforderlich.

2. Die Richtlinie 91/672/EWG ist nur ein erster Schritt in Richtung auf die Vereinheitlichung der
Bedingungen fiir den Erwerb einzelstaatlicher Schifferpatente. Die Dienststellen der Kommission haben

gemeinsame Bestimmungen fiir die Bedingungen festgelegt, nach denen einzelstaattiche Schifferpatente

fiir die Binhenschiffahit érworben werden kdnnen. Zu diesem Zweck haben sie die Mitgliedstaaten

sowie die Berufsverbande konsultiert, die diese MaBnahme befiirwortet haben.

3. Bei einer Priifung der einzelstaatlichen Schifferpatente fiir die Binnenschiffahrt in den einzelnen
Mitgliedstaaten 1Bt sich feststellen, daB die gréfiten Unterschiede vor aflem in den folgenden
Bereichen bestehen: - . . :

- Mindestaiter

- kdrperliche Eignung
Berufserfahrung

- Berufskenntnisse.

Die Harmonisierungsmafinahmen miissen also bei diesen vier Bereichen ansetzen.

! ABL Nr. L 373 vom 31.12.1991.
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4. Die von der Gemeinschaft in diesem Vorschlag geplanten MaBnahmen kdnnen in bezug auf die
Subsidiaritdt durch die Beantwortung von vier grundlegenden Fragen gepriift werden: .

4(a) Welche Ziele werden angesichts der Verpflichtungen der Gemeinschaft_mii der “weplanten
Mafnah lgt?

Der Grund fir diese MaBnahme ist die Unterschiedlichkeit einiger Bedingungen fir den Erwerb von
Schifferpatenten in den Mitgliedstaaten. Wihrend es sich bei der Binnenschiffahrt grundsitzlich um
eine grenzitberschreitende Aktivitit handelt, sind die Bedingungen fiir den Erwerb des Schifferpatents
von einem Land zum anderen unterschiedlich, was zu Wetthewerbsverzerrungen zwischen den
Unternehmen der einzelnen Mitgliedstaaten fithren kann. Ferner miissen angesichts der zunehmenden
Beférderung von gefihrlichen Giitern und der immer gréBeren BefSrderungseinheiten auf dem
internationalen Netz die Sicherheitsanforderungen in der Binnenschiffahrt schrittweise erhdht werden.
Diese Sicherheit, die den Schutz des menschlichen Lebens ebenso wie den der Binnenschiffe zum Ziel
hat, macht es insbesondere erforderlich, eine Harmonisierung von oben Giber die Bedingungen des
Erwerbs des Schifferpatents vorzunehmen :

4(b) Ist die Gemeinschaft fiir die geplante Maﬁnahme ausschliefilich oder gemeinsam miit_den

Mitgliedstaaten Zustindig?

Dieser Vorschlag stiitzt sich auf Artikel 75 des Vertrags und fillt daher unter die ausschliefliche
Zustindigkeit der Gemeinschaft.

4(f) Welche Handlungsmdéglichkeiten hat die Gemeinschaft?

Es erscheint zweckmiBig, ein einheitliches Schifferpatent fiir die Binnenschiffahrt vorzusehen, das
nach einem Gemeinschaftsmodell erstellt und von den Mitgliedstaaten erteilt wird. Dicses Patent gilt
auf allen Wasserstrafien der Gemeinschaft mit Ausnahme des Rheins, auf dem das Rheinschifferpatent
gilt, und es ersetzt die bestehenden einzelstaatlichen Patente. Ein Mitgliedstaat kann jedoch nach
Anhérung der Kommission die nationalen WasserstraBen, die nicht mit dem Binnenwasserstrafennetz
eines anderen Mitgliedstaats verbunden sind, von der Anwendung dieser Richtlinie ausnehmen.

Der Vorteil eines Dokuments, dem ein einheitliches Modell zugrunde liggt darin, daff es sowohl
innerhalb als auch auBlerhalb der Gemeinschaft leichter verstanden wird. Dadurch ist insbesondere
aufgrund der Verwendung einer einheitlichen Numerierung der Rubriken, die auch das Sprachproblem
erheblich verringert, eine bessere Kontrolle gewihrleistet. Bel diesem gemeinschafilichen Patent
kénnen die verschiedenen einzelstaatlichen Behorden aufgrund seiner einheitlichen Auf machung sowohl!
den Inhalt als auch die Giiltigkeit schnell erkennen. Das vorgeschlagene Modeil hat das moderne
Format einer Kreditkarte, und die Mitgliedstaaten konnen fortgeschrittene Technologien. wie die
Einfiigung von Hologrammen anwenden, um [*dlschungen auszuschliefen.

~

eine Richtlinie?

4(g) Ist eine einheitliche Regelung erforderlich oder genii

Anstelle einer Verordnung schidgt die Kommission eine Richtlinie vor, bei der die Durchfiihrung der
Harmonisierungsmafinahmen den Mitgliedstaaten Gberlassen wird. Die Richtlinie stéckt den rechtlichen
Rahmen ab und stellt sicher, daB in allen Mitgliedstaaten einheitliche Bedingungen fiir den Erwerb des
Patents gelten, sie GiberliiBt diesen jedoch die Verantwortung fiir die praktische Durchfiihrung.
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B..BESQNDERE ERWAG;'J‘NQEN :

Artikel 1

Wie bei der Verabschiedung der Richtlinie 91/672/EWG des Rates wird auch in dieser Richtlinie
zwischen den Patenten filir die Wasserstraflen der Gemeinschaft (Gruppe B) und den besonderen
Patenten, die fiir die Wasserstrafien der Gemeinschaft und die Seeschiffahrtsstrafen gelten (Gruppe A)
unterschieden, wobei fiir die letzteren besondere Kenntnisse vorausgesetzt werden, Bei beiden Gruppen
wird der Rhein stromaufwirts ab der Spyckschen Fihre und nicht mehr ab dem Lek und dem Waal
ausgenommen. Das erméglicht praktisch eine Neufestlegung des geographischen Geltungsbereichs bis
stromaufwirts ab der Spyckschen Fahre. Dazu ist zu bemerken, daff die einzelstaatlichen
Schifferpatente der Mitgliedstaaten in der Praxis auf den Nebenfliissen des Rheins in den Niederlanden
akzeptiert werden, sofern es sich lediglich um die Durchquerung dieser Nebenfliisse handelt, wodurch
der Ausschlul des Leks und des Waals unnétig wird. Ferner wird in diesem Artikel unter Absatz 5
festgelegt, daff die Giiltigkeit des Rheinschifferpatents durch diese Richtlinie in keiner Weise
beeintrichtigt wird. Der Absatz 6 enthilt die Ubergangsbestimmung, daf die einzelstaatlichen
Schifferpatente, die nach Anhang I der obigen Richtlinie gegenseitig anerkannt werden und die vor
dem Anwendungstermin dieser Richtlinie ausgestellt wurden, bis zum Zeitpunkt des Erléschens
weitergelten.

Artikel 2

Keine Bemerkungen

Artikel 3

Der zweite Absatz gibt den Mitgliedstaaten, die liber WasserstraBen verfilgen, welche nicht mit dem
Binnenwasserstraflennetz eine$ anderen Mitgliedstaats verbunden sind, die Moglichkeit, sich bei thren
geschlossenen Netzen fitr die Beibehaltung ihrer einzelstaatlichen Patente zu entscheiden, diese gelten
jedoch nur auf den genannten geschlossenen Netzen. Mitgliedstaaten, die zu einem Netzverbund
gehdren, miissen die Richtlinie hingegen zwingend anwenden.

Artikel 4 -

Ein Patent, das den Mindestanforderungen der Richtlinie entspricht, gilt in allen Mitgliedstaaten der
Gemeinschaft. ' ' ‘

Artikel 5

Das Lebensalter, ab dem die Patente in den Mitgliedstaaten erworben werden kinnen, betrigt
zwischen 18 und 21 Jahren. Die Kommission hat sich aus Sicherheitsgriinden fiir das Mindestalter von
21 Jahren entschieden, ein in einem anderen Mitgliedstaat ab dem Alter von 18 Jahren erteiltes Patent
wird jedoch von den anderen Mitgliedstaaten, die auf ihrem Gebiet ein Mindestalter von 21 Jahren
vorschreiben, anerkanni, sobald der Schiffsfiihrer das Alter von 21 Jahren erreichi hat. Diese
Kompromifildsung ‘wurde im Rahmen der Arbeiten der Wirtschafiskommissionen der Vereinten
Nationen fir Europa und ihrer am 10.12.1992 angenommenen Empfehlung erzielt.




Artikel 6

Die Bewerber miissen sich fiir den Erwerb des Patents einer &rztlichen Untersuchung unterziehen, und
es wird vorgeschlagen, daB diese bis zur Erreichung des 65. Lebensjahres giiltig ist. Eine regelmiflige
Wiederholung ist zwar noch nicht in allen betroffenen Mitgliedstaaten {iblich, es erscheint jedoch
wiinschenswert, dafl ab dem Alter von 63 Jahren, in dem in zahlreichen Mitgliedstaaten theoretisch
der Ruhestand beginnt, der Schiffsfithrer sich erneut einer arzthchen Untersuchung unterziehen mufl,
um sgin Patent verlangern zu kdnnen.

Artikel 7

Je nach Mitgliedstaat st eine Berufserfahrung als Mitglied der Decksmannschatt eines Binnenschiffes
von zwei bis fiinf Jahren erforderlich. Die optimale Mindestdauer sollte vier Jahre betragen und
anhand eines Schifferdienstbuches von der zustidndigen Behorde bestitigt werden, wobei die Dauer
ggf. herabgesetzt werden kann. Dadurch sollen opumale Slcherhe:tsbedmcuncen ges;hdﬁen und die
Voraussetzungen fiir-den Erwerb des Patents eher nach oben harmonisiert werden.

Im europdischen Binnenschiffahrtsnetz befinden sich einige Wasserstrafien wie die Donau, die Elhe
und die Oder, z.T. jenseits der Grenzen des Gemeinschaftsgebiets. Es erscheint selbstverstiandlich, daf
in diesen Fillen aus praktischen Griinden die Berufserfzhrung berticksichtigt wird, die auf allen
Abschnitten insgesamt erworben wurde.

In einem Mitgliedstaat ist es iiblich, dafi der Bewerber eine praktische Priifuhg ablegt. Es hat sich
erwiesen, dafi diese einem bestimmten Bedarfstyp entsprechen kann. Es wire daher denkbar, daB eine
+ praktische Priifung den Bewerber zum Fihren eines Schiffes berechtigt, das zhnliche nautische
Merkmale aufweist, wie das Schiff, mit dem die Prufung abgelegt wurde, wobei das Pdtem nur fiir
diesen Schtffstyp gilt.

Bei dem Rhemschlfferpdtent ist eine Klausel vorgesehen, nach der Bewerbern, die iber 21 Jahre aht
sind und Mitglied der Decksmannschaft eines Binnenschiffes waren, ein Teil der erforderlichen
Berufserfahrung erlassen wird. Eine solche Klausel sollte iibernommen werden, damit das
Schifferpatent nicht schwerer zu erwerben ist, als das Rheinschifferpatent. '

1

Artikel 8

Der Bewerber muf mit fiir die zustindige Behérde zufriedenstellendem Ergebnis eine Priifung iiber
die entsprechenden Grundkenntnisse abgelegt haben. Die in Anhang Il aufgefiihrte Liste der
erforderlichen Kenntnisse lehnt sich an die Empfehlung der Wirtschafiskommission der Verunu.n
Nationen fiir Europa in Genf vom 10.12.1992 an. '

Nach der Richtlinie 91/672/EWG kdnnen von einem Mitgliedstaat nach Zustimmung der Kommission

zugdtzliche Kenntnisse iiber Ortliche Verhiltnisse verlangt werden.

Desgleichen kdnnen umfassendere Berufskenntnisse iber die drtlichen Verhiltnisse und die fiir diese

Standort spezifischen Rettungsverfahren im Falle eines Uafalls verlangt werden, um besonderen ,
- Umstinden, insbesondere bei der BefSrderung einer groBen Anzahi von Fahrgdsten auf beschranktem

Raum Rechnung zu tragen. Diese Erweiterung hinsichtiich der Kenntnisse ist im Personenverkehr aus

einleuchtenden Sicherheitsgriinden notwendig.
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Artikel d i0
 Aus Sicherheitsgriinden werden zusitzliche Berufskenmmsse die in einer Priifung nachzuweisen sind,
fiir das Fiihren eines Schiffes verlangt, das gefihrliche Giiter befordert. In dem Patent wird vermerki,

daB diese Zusatzpriifung, die zum' Fiihren von Schiffen, we[che diese Art von Giitern befiirdern,
berechtigt, abgelegt wurde,

Das gleiche gilt fiir das Fithren eines Radarschiffes.

Artikel 11, 12, 13, 14 und 15

Keine Bemerkungen.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates iiber die Harmonisierung der Bedingungen fiir den Er-
werb einzelstaatlicher Schifferpatente fiir den Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehr in der
Gemeinschaft

(94/C 280/05)
{Text von Bédeutung fiir den EWR)
KOM(94) 359 endg. — 94/0196(SYN)

(Von der Kommission vorgelegt am 8. September 1994)

DER RAT DER EURQPAISCHEN UNION —

gestiitze auf den Vertrag zur Griindung der Europii-
schen Gemeinschaft, insbesondere auf Artikef 75,

auf Vorschlag der Kommission,
in Zusammenarbeit mit dem Europiischen Parlament,

nach Stellungnahme des Winschafis- und Sozialaus-
schusses,

. in Erwigung nachstehender Griinde:

Es. empfichlt sich, gemeinsame Bestimmungen fir das
Ftihren von Binpenschiffer auf den Binrenwasserstrafien
der Gemeinschaft einzufithren. Mit der Richelinie

91/672/EWG des Rates vom 16. Dezember 1991 dber ‘

die gegenseitige Anerkennung der einzelstaatlichen
Schifferpatente fir den Binnenschiffsgtiter- und -perso-
nenverkehr () wurde ein erster Schriwt in diese Richrung
getan. ‘

Aufgrund der unterschiedlichen einzelstaatlichen Rechts-
vorschriften iiber die Bedingungen fiir den Erwerb von
Schifferpatenten filr Binnenschiffe kann es zu Wertbe-
werbsverzerrungen zwischen den Binnenschiffahrtsunter-
nehmen der einzelnen Mitgliedstaaten kommen. Diese
Verzerrungen sollien durch die Einfhrung gemeinsamer
Bestimmungen auf Gemeinschaftsebene beseitigt werden.

Angesichts des Subsidiaritatsprinzips und um die erfor-
derliche Finheitlichkeit und Transparenz zu gewihrlei-
sten, ist es zweckmiBig, dafl die Gemeinschaft ein ge-
meinsames Modell fiir das cinzelstaatliche Schifferpaient
festlegt, das von den Mitgliedstaaten ohne Umtausch-
pflicht gegenseitig anerkannt wird und fiir dessen Aus-
stellung die Mitgliedstaaten verantwostlich sind.

Die nationalen Wassersuafien, die nicht mit dem Binnen-
wasserstraflennetz eines anderen Mitgliedstaats verbun-
den sind, unterliegen keiner internationalen Konkurrenz.

() ABL Nr. L 373 vom 31, 12. 1991,

Es besteht daher keine Veranlassung, die gemeinsamen
Bestimmungen fir den Erwerb der in dieser Richtlinie -
vorgeschenen Schifferpatente dort zwingend vorzu-
schreiben.

Diese gemeinsamen Bestimmungen sollten vor allem auf

" eige erhshte Sicherheit der Schiffahrt und den Schutz

des menschlichen Lebens abzielen. Daher sind Mindest-
anforderungen festzulegen, die der Bewerber erfillen
muR, um das Schifferpatent fiir Binnenschiffe zu erwer-

ben.

Die Anforderungen sollien sich zumindest auf das fir
das Fuhren eines Schiffes erforderliche Mindestalter, die
ksrperliche und geistige Eignung des Bewerbers, seine
Berufserfahrung und seine Kenntnisse auf bestimmten
Fachgebieten im Zusammenhang mit dem Fithren eines
Schiffes beziehen. Aus Griinden der Sicherheit des Schif-
fés und der an Bord befindlichen Personen kénnen die
Mirgliedstaaten zusitzliche Anforderungen insbesondere
beziiglich der Kenntnis bestimmter 6rilicher Verhaltnisse
stellen. Zusitzliche Berufskenntnisse sind fiir das Fihren
eines Schiffes erforderlich, das gefihrliche Giter befar-
dert oder fir das Fiihren eines Radarschiffes.

Es empfiehlt sich, geeignete Verfahren fiir die Anpassung
der Anhinge dieser Richtlinie vorzusehen. Der in der
Richtlinie 91/672/EWG bezeichnete Ausschufl solhe da-
her beauftragt werden, die Kommission bei der Anpas-

_ sung der Anhdnge zu unterstiitzen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

(1) Die Mitgliedstaaten stellen enssprechend den Be-

" stimmungen dieser Richtlinie nach dem in Anhang I be-

schriebenen gemeinschaftlichen Modell ein Schifferpa-
tent fiir den Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehr,
nachstehend ,,Patent™ genann, -aus.

(2)  Die Mitgliedstaaten ergreifen alle zweckdienlichen

Mafinahmen, um die Gefahr der Filschung dieser Pa-
tente auszuschliefen. o

(3)  Das Patent wird von der zustindigen Behorde der
Mitgliedstaaten gemsf den Bestimmungen dieser Richi-
 linie erteilt. Dabei wird den Besorderheiten der Wasser-
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straflen und den in Artikel 1 der Richdinie 91/672/EWG
bezeichneten Patenten Rechnung getragen, d. h es w1rd
unterschieden zw:schen

— dem Schifferpatent fiir alle Wasserstraflen der Mit-
gliedstaaten, mit Ausnahme des Rheins stromaufwiirts
ab der Spyckschen Fihre (Gruppe A) und

— dem Schifferpatent fur alle Wasserstraflen der Mit-
gliedstaaten, mit Ausnahme der Seeschiffahrtsstrafien
gemifl Anbang II der Richtlinie 91/672/EWG und
mit Ausnahme des Rheins siromaufwirts ab der
Spyckschen Fihre (Gruppe B).

(4)  Das Patent der Gruppe A oder B, das von den
Mngliedstaaten gemif den Bestimmungen dieser Richuli-
nie ausgestells wurde, gilt fur alle Wasserstrafien der Ge-
meinschaft der Gruppe A und B.

(5)  Vorbehaldich der in Artkel 8 Absatz 2 vorgesche-
nen Béstimmungen gilt das gemif der Revidierten
Rheinschiffahrisakie erteilte Rheinschiffahrispatent fiir
alle Wassersiraflen der Gemeinschaft.

(6) Einzelstaatliche Sch:fferpateme, die durch die
Richilinie 91/672/EWG gégenseitig anerkannt werden,
im Anhang I dieser Richtinie aufgefiihrt und vor dem
L. Januar 1996 ausgestellt wurden, gelten ohne Um-
tauschpflicht weiter bis zu ihrem Verfallsdatum.

Artikel 2

Im Sinne dieser Richtlinie bedeutet:

a) ,zusiindige Behdrde™: die Behorde, die von dem
Migliedstaat beaufiragt wurde, das Patent zu ertei-
len, nachdem sie sich uberzeugt hat, dafl der Bewer-
ber die erforderlichen Anforderungen erfiilit;

b) ,,Schiffsfihrer™: die Person, die die notwendige Eig-
nung und Befihigung zum Fithren eines Schiffes auf
den WasserstraBen der Mitgliedstaaten besitzt und fur
die Navigation an Bord verantwortlich ist;

¢} ,Mitglied einer Decksmannschaft™: eine Person, die
regelmsfig am Fihren eines Binnenschiffes teilge-
nommen hat.

Artikel 3

(1)  Diese Richdinie gilt fiir Schiffsfuhrer vor Binnen-
schiffen (Motorschiffe, Schleppboote, Schubboote,

Schleppkihne, Schubverbinde oder gekuppelte Zusam-

menstellungen) fiir den Gitter- und Personenverkehr.

{2}  Ein Migliedstaat kann nach Anhorung der Kom-

mission nationale Wasserstraflen, die nicht mit dem Bin-
nenwasserstraflennetz cines anderen Mitgliedstaars ver-

bunden sind, von dieser Richtlinie ausnehmen. Das unter
diesen Bedingungen von dem Mitgliedstaat ausgestellte
. einzelstaatliche Patent gilt nur auf dlcscm geschlossenen
Nezz.
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- Artikel 4

(1)  Der Bewerber muf die Mmdestanfordcrungcn ge--
mifl Arikel 5 und 8§ erfiillen, um ein Patent zu erwer-
ben. Das Patent wigt die Aufschrift der Gruppe A oder
B, in der der Schxffsfuhrcr zum Fithren eines Schiffes be-
fugt ist.

(2)  Die von den Mitgliedstaaten unter Einhaltung die-
ser Mindestanforderungen ausgesieliten Patente werden
gegenseitig anerkannt.

Artikel 5

Fir den Erwerb eines Patents muf der Bewerber minde-
stens 21 Jahre alt sein. Ein von einem Miigliedstaar fur

- einen Bewerber ab dem Alter von 18 Jahren ausgestellies

Patent wird jedoch von den anderen Mirgliedstaaten, die
auf ithrem Gebiet ein’ Mindestalter von 21 Jahren vor-
schreiben, ab dem Zeitpunkt anerkannt, zu dem der

. Schiffsfithrer das 21. Lebensjahr vollender hat.

Artikel &

(1)  Die korperliche und geistige Eignung st vom Be-
werber durch ein drztliches Zeugnis nachzuweisen, das
von einem von der zustindigen Behdrde bestimmten
Arzt ausgestellt sein mufl. Die drztliche Untersuchung
bezieht sich insbesondere auf das Seh-, Hor-und Farb-
unterscheidungsvermégen, ‘die Motorik der oberen und
unteren Gliedmaflen sowie auf das Nerven- und das Ge-
fafisystem des Bewerbers.

- {2)  Der Inhaber eines Patents hat binnen drei Mona--

ten nach Vollendung des 65. Lebensjahres und weiterhin
alle drei Jahre den Eignungsnachweis nach Absatz 1 zu
erneuern; die Erneuerung dieses Eignungsnachweises

. wird von der zustindigen Behérde auf dem Patent ver-

merki.

Artikel 7

(1)  Der Bewerber muf} eine mindestens vierjzhrige Be-
rufserfahrung als Misglied einer Decksmannschafi an
Bord eines Binnenschiffes nachweisen.

(2) Die anzurechnenden Fahrzeiten miissen in das
Schifferdienstbuch eingetragen und von der zustindigen
Behorde des Mitgliedstaats bestdtigt werden. Die Berufs-
erfahrung kann auf allen Wasserstrafien der Mitglied-
staaten erworben werden. Bei Wasserstraflen wie der
Donau, der Elbe oder der Oder, die zum Teil jenseits
der Grenzen des Gemeinschafisgebiets verlaufen, wird
die auf -allen Abschnitten dieser Wassersiraflen erwor-
bene Berufserfahrung angerechner.

(3) Die Mindeitdauer der Bex:ufse;fahrung gcmafi Ab-
satz 1 kann um hochstens zwei Jahre verkiirzt werden,

a) wenn der Bewerber Inhaber eines von der zustindi-

gen Behérde anerkannten Zeugnisses tiber eine Fach-
ausbildung auf dem Gebiet der Binnenschiffahrtsnavi-
gation ist, die eine praktische Ausbildung im Fithren
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vort Schiffen umfaflt; die maxi;rlngl mogliche Anrech-

nung von zwei Jahren wird aur gewihr, wenn die

Dauer der Fachausbildung drei Jahre oder mehr be-
trigi; ’ -

oder

b) wenn der Bewerber eine Fahrzeit auf See als Mitglied
einer Decksmannschaft _nachweisen kann; zur An-
rechnung von maximal zwei Jahren muf der Bewer-
ber eine Berufserfahrung von mindestens vier Jahren
auf See nachweisen kdnnen; S

oder

) wenn der Bewerber eine praktische Priifung iiber das
Fishren eines Schiffes abgelegt hat, das dhnliche Navi-
gationsmerkmale aufweist wie dasjenige, das er zu
fithren beabsichtigt; in diesem Fall vermerkr die zu-
stindige Behorde die eingeschrinkte Gilltigkeit auf
dem Schifferpatent, bis der Inhaber des Patents eine
vierjahrige Berufserfahrung ertvorben hat.

(4) Die Fahrzeit des' Bewerbers als Mitglied der
Decksmannschaft eines Binnenschiffes nach vollendetem
21. Lebensjahr wird auf die Dauer der Berufserfahrung
eineinhalbfach angerechnet.

Artikel 8

(1)  Der Bewerber mufl eine Priifung tiber seine beruf-

lichen Fihigkeiten erfolgreich abgelegt haben; diese Pril- -

fung mufl mindestens die in’ Kapitel ,,A* des Anhangs I
aufgefithrien Fachgebiete umfassen. Co

(2) Vorbehaltlich der Zustimmung der Kommission
kann ein Mitgliedstaas fiir das Verkehren auf bestimmten
Wasserscraflen, mit. Auspzhme der in ‘Anbang II der
Richtlinie 91/672/EWG genanntedt  Seeschiffahrrsstra-

Ren, verlangen, dafl der Schiffsfilhrer zusitzliche Anfor-

derungen tber die Kenntnis értlicher Verhdlenisse erfille.

Mit dem gleichen Vorbehalt kann ein Mitgliedstaat von
dem Fithrer eines Fahrgastschiffes auf béstimmten be-
schrinkten Verkéhrsriumen umfassendere Berufskennt-

nisse Gber die spezifischen Bestimmungen in bezug auf )

die Sicherheit der Fahrgiste und insbesondere das Ver-
‘halten bei einerm Brand oder Schiffbruch verlangen.

Artikel 9

(1) Far die Zulassung zum Fithren eines Schiffes zur
Beforderung gefihrlicher Giter auf den Wasserstralen
der Mitgliedstaaten mufl der Schiffsfithrer, der Inhaber
eines Schifferpatents Tst, eine Priifung iiber die Berufs-
kenntnisse im Bereich der unter Kapitel ,,B“ des An--
hangs II bezeichneten Fachgebiete bestanden haben.

Die gemif den Vorschriften der Randnummer 10170
des ADNR ausgestelite Bescheinigung wird von den Mit-
gliedstaaten als Nachweis dieser Kenntnisse anerkannt.

(2)  Erfullt der Bewerber die unter Absarz 1 aufgefiihr-

ten Bedingungen, bescheinigt die zustindige Beharde die
Befihigung zum Fihren eines Schiffes, das gefahrliche
Giter befsrdert, durch einen Vermerk auf dem Patent.

Artikel 10

. (1) Fir die Zulassung zum Fithren ¢ines Radarschiffes
muf der Schiffsfiihrer, der Inhaber des Patents ist, eine
- Pritfung tiber die Berufskenntnisse auf dem Gebiet der in
" Kapitel ,,C* des Anhangs Il aufgefihrien Fachgebiete

bestanden haben.

-.{2)  Ecfill der Bewerber die unter Absatz 1 aufgefithr-

ten Bedingungen, bescheinigt die zustindige Behorde die
Befahigung zum Fithren cines Radarschiffes durch einen

. Vermerk auf dem Patent.

Artikel 17
Wird von der zustindigen Behdrde ein Patent verweigert
oder entzogen, hat sie diese Entscheidung zu begriinden.

Artikel 12

Gemif Artkel 13 dieser Richelinieé kann die Kommission
die erforderlichen Mafinzhmen ergreifen, um das Modell
des im Anhang T abgebildeten Schifferpatents anzupassen
und die im Anhang II aufgefiihrien Berufskenntnisse, die
fir den Erwerb des Patents erforderlich sind, zu erwei-
tern.

T Artikel 13

(1) Bei der Durchfuhrung des Artikels 12 wird die
Kommission von dem durch die Richilinie 31/672/EWG
eingesetzten Ausschufl unterstiitzt.

' (2) Der Verwrewer der Kommission unterbreitet dem
-Ausschufl einen Entwurf der zu ergreifenden Mafinah-

mern. Der Ausschull gibt seine Stellungnahme zu diesem
Entwurf innerhalb einer Frist ab, die der Vorsitzende un-
ter Beriicksichtigung der Dringlichkeit der betreffenden

" Frage festsetzen kann. Die Stellungnahme wird mit der

Mehrheic abgegeben, die in Artikel 148 Absatz 2 des
Vertrages fir die Anpahme der vom Rat auf Vorschlag
der Kommission zu fassenden Beschliisse vorgeschen ist.
Bei der Abstimmung im Ausschufl werden die Stimmen
der Vertreter der Mitgliedstaaten gemif dem vorge-
nannten Artikel gewogen. Der Vorsitzende nimmt 2n der
Abstimmung nicht teil. Die Kommission erlafit Mafinah-
men, die unmitelbar gelten. Stimmen sie jedoch mit der
Stellungnahme des Ausschusses nicht tiberein, so werden
diese Mafinzhmen sofort von der Kommission dem Rat
mitgeteilt. In diesem Fall kann dic Kommission die
Durchfithrung der von thr beschlossenen MaBnahmen
um einen Zeitraum von hachstens einem Monat von die-
ser Miteilung an verschieben. Der Rat kann innerhalb
des in dem -vorstehenden Absatz genannten Zeitraums
mit qualifizierter Mehrheit einen anderslautenden Be-
schluf fassen.
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Artikel 14

(1} Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen
Rechts- und Verwalwungsvorschriften, um dieser Richt-
linie spitestens am 1. Januar 1996 nachzukommen. Sie
setzen die Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

i
(2) Wenn die Mirgliedstaaten Vorschriften nach Ab-
satz 1 erlassen, nehmen sie in den Vorschriften selbst
oder durch einen Hinweis bet der amtlichen Versifent-
lichung auf diese Richclinie Bezug. Die Mltglledstaatcn
regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(3) Die Migliedstaaten teilen der Kommission den
Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechisvor-

Drucksache S911/94

schriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fal-
lenden Gebiet erlassen.

(4). Die Mirgliedstaaten untersticzen sich exfordexli-
‘chenfalls gegenseitig bei der Durchfuhrung dieser Richi-
linie. .

Artikel .15
Diese Richlinie sritt am 20. . Tag nach ihrer Vcréffcnt—
lichung in K:afr.

Artikel 18

' Diese Richdinie ist an die Mitgliedstaaten gerichret.

ANHANG [

)

MODELL DES SCHIFFERPATENTS FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT
(85 mm x 54 mm — Grundfarbe hellblau)

SCHIFFERPATENT FUR DIE
BINNENSCHIFFAHRT

L XXX

HXX . '
. 01/01/1996 — F-Paris
. 02/01/1996

Pl

T

~

8. A B

. 9. MD, R, Tonnen, kW, xx
10, 01/01/2061 ‘
11.

FRANKREICH

CAE"
* *
* *
* *
Pk

5. xxx

UND PERSONENVERKEHR

. Name des Inhabers

. Vorname(n)

. Geburtsdatum und -ort

. Ausstellungsdatum

des Patents

- Ausstellungsnummer

. Fotogra hie des Inhabers

. Unterschrift des Inhabers

A, Alle Wasserstraflen aufler
"dem Rhein

B. Alle Wasserstrafien avfler
Seeschiffakrtsstraffen und
dem Rhein

BT PO s

O N Ovn

SCHIFFERPATENT FJR DEN BINNENSCHIFFSGUTER-

9. — GG.— Gefihrliche
. Stoffe
— R — Radar
— Klasse und Tragfshig-
keit des Schiffes, fiir
die das Patent gilt
{(Tonnen, kW, Fa%lr-
giste)
10. Vertallsdatum
11. Vermerk(e)
Einschrinkung(en)

Modell der
Europiischen Union
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ANHANG IT

ERFORDERLICHE BERUFSKENNTNISSE FUR DEN ERWERB DES SCHIFFERPATENTS FUR
_ DIE BINNENSCHIFFAHRT

KAPITEL A — ALLGEMEINE FACHGEBRIETE FUR DEN GUTER- UND PERSONENVERKEHR

1. Navigation

a) Kenntnis der Strecken- und Signalisationsregeln der Binnenwasserstrafen, insbesondere der CEVNI
(Europiiische Binnenschiffahrisstrafien-Ordnung);

b) Kenntnis der wichsigsten geographischen und hydrographischen aligemeinen Merkmale der Haup:-
binnenwasserstrafien; - 7 : ,

¢) Kenntnis des Betonnungssystems;

d) Befshigung zur Verwendung von nautischen Umierlagen {Karten, nautische Gutachten usw.) und
Navigationsinsurumenten (Kornpaﬂ_, Ultraschallsonde usw.); :

¢) Befihigung, die Position des Schiffes unabhingig von der Weerlage zu bestimmen (eingeschriinkte
Siche, Eis usw.). o )

Zum Erwerb eines Patents der Gruppe B gemifl Artikel 1 dieser Richtlinie sind keine spezifischen Kennt-~
nisse iber die Navigation af Seeschiffabrtsstrafien erforderlich, dies beirifft inshesondere einige dev unter der

Rubrik d) aufpefiibrien Fachgebiete, wie die Navigation mit Kompafl oder die Verwendung einer Ultra-

schallsonde.

2. Mantvrieren und Flihren des Schiffes

a) Fiihren des Schiffes unter Beriicksichtigung des Einflusses von Sirdmung und Wind sowie des Tief-
gangs; S . . S

b) Zweck und Funktion des Ruders und der Schiffsschraube;
©) Ankern und Festmachen auch unter schwierigen Bedingungen;

d) Ausfilhrung der Ein- ufd Ausfahrmanéver in eine Schleuse oder einea Hafen sowie der Ausweich-
und Uberholmansver.

3. Bau und Stabilitit des Schiffes

2} Grundkenntnisse i Schiffbau, inshesondere im Zusammenhang mit der Sicherheiz von Personen und
des Schiffes; ' ‘ :

b) Grundkenntnisse iber die wichtigsten Elemente der Schiffssurukrur;
¢} allgemeine theoretische Kenatnisse der Schwimmfihigheit und der Stabilittsregein;

d) MaBnzhmen, die die Stabilitdt des Schiffes unter verschiedenen Bedingungen gewihreisten.

4, Schiffsmaschinen

2) Grundkenntnisse itber den Bau und dig Arbeitsweise der Motoren, um deren einwandfreies Funkrio-
nieren sicherzustellen;

b) Funkeionskentrolle der Haupt- und Hilfsmotworen und Verhalten im Stérfall.

5. Ladcrll und Léschen
) Anwendung der Tiefgangsanzeiger;
b) Bestimmung des Ladegewichts anhand des Eichscheins; - -

c) Laden und Léschen.

6. Verhalten unter besonderen Umstiinden

2) Mafinahmen im Falle einer Havarie, einér Kollision oder des Auflaufens (vor, wihrend und nach
dem Ereignis), einschlieflich Abdichtung eines Lecks;

by Bedienung von Rettungsgeriten und -ausrilstungen;
¢) erste Hilfe bei Unfillen;

d) Brandverhiitung und Anwendung der Feuerloschgerite;

¢} Reinhalung der Wasserstrafien.
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7. Nachrichteniibermittlung

Kennthis der Anwendungsverfahren des Sprechfunks.

8. Grundkenntnisse iber die Befsrderung gefihrlicher Stoffe und das Fiihren von Radarschiffen

KAPITEL B — FUR DIE BEFORDERUNG GEFAHRLICHER GUTER VORGESCHRIEBENE
ZUSATZLICHE SACHGEBIETE

a) Kenntnis der internationalen Verordnungen und Empfehlungen iber die Beforderung gefihrlicher
Giiter auf dem Wasser; ST o

b} allgemeine Vorschrifien itber die Beforderung gefihrlicher Gilter;

¢) besondere MaSnahmen, die wihrend des Ladens und Loschens gefshrlicher Giiter und wihrend der
Fahrt zu treffen sind;

d) Signalisation der Schiffe und die Etikertierung der Giiter;’

¢) Unfaliverhitungsmafnabmen und MaBnahmen, die wahrend und nach einem Unfall zu wreffen sind.

KAPITEL C — FUR DAS FUHREN VON RADARSCHIFFEN VORGESCHRIEBENE ZUSATZ-
LICHE FACHGEBIETE ‘

a) Theoretische Kenntnisse im Bereich der Radartechnik: allgemeine Kentnisse tber Radiowellen und die
Funktionsweise des Radar;

b) Befihigung zur Anwendung des Radargerits, Auswertung des Radarbilds, Analyse der von dem Geriit
gelieferten Informationen und Kenntnis der Grenzen von Radarinformationen;

¢) Anwendung des Weitwinkel-GeschwindigheissmeBgerits;
d) Kenntnis der CEVNI-Regeln iiber die Radarpavigation. -
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BeschiuBl

des Bundesrates

Vorschlag fur eine Richtlinie des Rates Uber die Harmonisierung der
Bedingungen fir den Erwerb einzelstaatlicher Schifferpatente fir den
Binnenschiffsgliter- und -personenverkehr in der Gemeinschaft

KOM(94) 359 endg.; Ratsdok. 9184/94

Der Bundesrat hat in seiner 678. Sitzung am 16. Dezember 1994 gemiB §§ 3 und 5
EUZBLG die folgende Stellungnahme beschlossen:

Der Bundesrat begriit die Bemiihungen, die Bedingungen fiir den Erwerb einzel-
staatlicher Schifferpatente fiir den Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehr in der
Gemeinschaft zu harmonisieren. Er ist jedoch der Auffassung, daB die Harmonisie-
rung auf einem zu niedrigen Niveau erfolgt und der Aspekt der Sicherheit auf den
BinnenwasserstraBen nicht ausreichend beriicksichtigt ist. Dies gilt insbesondere
hinsichtlich des vorgesehenen Systems der Anrechnung von Fahrzeiten und den nur
unzureichend geregelten Gesundheitsanforderungen. Gerade bei den Vorschriften
iiber die gesundheitliche Eignung wird ein qualitativer Unterschied zu anderen Ver-
kehrsbereichen deutlich. So fehlen Mindestanforderungen an die korperlichen
Funktionen, z.B. den Grad des erforderlichen Seh- und Horvermégens.

Unabhingig davon hilt es der Bundesrat fiir notwendig, Wiederholungsunter-
suchungen, wie in anderen Verkehrsbereichen seit langem existent, auch im
Binnenschiffsverkehr vorzuschreiben. Er fordert die Bundesregierung deshalb auf,
sich in den Verhandlungen dafiir einzusetzen, Artikel 6 Abs. 2 des Richtlinienvor-
schlags wie folgt zu fassen:

"(2)Der Inhaber eines Schifferpatents hat

- bis zum 50. Lebensjahr alle 5 Jahre
- zwischen dem 50. und dem 60. Lebensjahr alle 3 Jahre

- nach dem 60. Lebensjahr alle 2 Jahre
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den Eignungsnachweis nach Absatz 1 zu erneuern; die Emeuemng dieses Eig-
nungsnachweises wird von der zustindigen Behorde auf dem Patent vermerkt." '

Dariiber hinaus sollte es beziglich der besonderen Strcckenkenntmssc bei dem bis-
her praktizierten Konsultationsverfahren bleiben; das im Richtlinienvorschlag nun-
mehr vorgesehene Zustimmungsverfahren wird nicht fiir sachgerecht gehalten. Der
Bundesrat bittet die Bundesregierung, bei den kiinftigen Beratungen auf ent-
sprechende Anderungen des Richtlinienvorschlags hinzuwirken.



