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Verordnung

des Bundesministeriums fiir
Verkehr und

des Bundesministeriums
fir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit

Zwanzigste Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften

A. Zielsetzung

Einflihrung des EG-Typgenehmigungsverfahrens fiir Personenkraft-
fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbstdndige technische Ein-~
heiten aufgrund der Betriebserlaubnisrichtlinie 92/53/EWG des
Rates vom 18. Juni 1592. bDurch die Einfiihrung des EG- ~Typgeneh-
migungsverfahrens wird ein wesentlicher Beitrag zur Harmoni-
sierung der ‘2Zulassung von Kraftfahrzeugen geleistet, da ein
Hersteller " zukiinftig nur noch eine EG-Typgenehmlgung fiir die
serienweise Fertiqung von Kraftfahrzeugen innerhalb der Euro-
pédischen Union bendtigt.

AuBerdem erfolgt eine Vereinfachung des Prlifverfahrens durch
eine EU-weit gliltige Priifung aufgrund vereinheitlichter tech-
nischer Standards. Eingefilhrt werden hierzu auch die Anerken-
nung und Akkreditierung von Technischen Diensten fiir die Prii-
fung bzw. Begutachtung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen auf
der Grundlage der Europdischen Normen EN 45001 und 45002.
Weiter werden die rechtlichen Grundlagen fiir die Qualititssi-
cherung bei der Herstellung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen
sowie flir die Kontrolle und Zertifizierung entsprechender Qua-
lltat551cherungssysteme unter Anwendung der Europidischen Nor-
men EN 235002 sowie EN 45012 und EN 45002 geschaffen.
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gchlieBlich muB die Einfiihrung der neuen Verfabren in das Sy-
stem der deutschen Fahrzeugzulassung vorgenommen werden.

B. Lésung

Die Umsetzung der Betriebserlaubnisrichtlinie 92/53/EWG in das
nationale Recht erfolgt durch die Verordnung {lber die EG-Typ-
genehmigung fiir Fahrzeuge und Fahrzeugteile (EG-TypVO).

Das EG-Typgenehmiqungsverfahren nach der Richtlinie 92/53/EWG
wird an das deutsche Verwaltungsverfahren angepaBt. Dariliber
hinaus werden Regelungen {iber die Akkreditierung/Zertifizie-
rung von Technischen Diensten und Regelungen fiir Kontrolle und
Zertifizierung von Qualititssicherungssystemen der Hersteller
festgelegt.

AuBerdem miissen durch Anderung der StvZO die notwendigen
Schnittstellen zum nationalen Zulassungsverfahren geregelt
werden. Die Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen im StraBenverkehr
wird um Gebiihrentatbestdnde fiir die Akkreditierung und Aner-
kennung von Technischen Diensten sowie fiir die Kontrolle und
Zertifizierung der Herstellerbetriebe ergidnzt.

C. Alternativen

Keine.

Die Bundesregierung ist zur Umsetzung der Richtlinie ver-
pflichtet.
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D. Kosten

Die Auswirkungen auf den Bundeshaushal£ sind in der Begriindung
(Allgemeiner Teil Nr. 8) dargestellt. In geringem Umfang k&n-
nen sich Auswirkungen auf die Kosten der Linder und Gemeinden
ergeben, da bei den Zulassungsstellen Mehrbedarf durch Ausfiil-
lung einzelner Fahrzeugbriefe entstehen kann. Im Regelfall
werden den Zulassungsstellen - wie bereits heute - vom Kraft-
fahrt-Bundesamt Datensitze zur maschinellen Ausfertiqung der
Fahrzeugbriefe zur Verfligung gestellt.

Die kostenméBigen Auswirkungen werden jedoch vollstindig durch
Geblihren gedeckt, die von den Betroffenen (Fahrzeughalter,
Fahrzeughersteller, Technische Dienste) fiir die ihnen erbrach-
ten staatlichen Leistungen entrichtet werden miissen.

Mefbare Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere das
Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten. Nicht auszu-
schlieBen ist, daB die von den Technischen Diensten und Her-
stellern zu leistenden Gebiihren sich mittelbar und in geringer

Hhe auf den Kaufpreis fiir Kraftfahrzeuge auswirken k&nnen.
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Der Chef |
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 13. Oktober 1994

021 (323) - 920 01 - Str 184/94

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit lbersende ich die von dem Bundesministerium fir Verkehr und dem
Bundesministerium flr Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit zy erlassende

Zwanzigste Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften

mit Begriindung und Vorblatt,

ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizufiihren.

.-“"t . A
., V“‘éﬂf. j* V’ gr‘l

{ "
Friedrich Both .
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§tgaBegxg;kehrsrechtligggz Yorachriften

VOM evvveven. 1994

Auf Grund

- des § 6 Abs. 1 Nr. 1, Nr. 3 Buchstabe a und b, Nr. 4 und
Nr. 7, des § 6a Abs. 2 und des § 47 Abs. 1 Nr. 1l Buchstabe a
und Nr. 3 des StraBenverkehrsgesetzes in der im Bundesge~
setzblatt Teil III, Gliederungs-Nr. 9231-1, verdffentlichten
bereinigten Fassung, § 6 Abs. 1 Nr. 1 gedndert durch Arti-
kel 1 Nr. 3 des Gesetzes vom 13. Mai 1986 (BGBl1l. I 8. 700},
die Eingangsworte in Nummer 3 gzuletzt gedndert durch § 37
Abs. 2 des Gesetzes vom 24. August 1965 (BGBl. I BH. 927),
Nummer 4 eingefiigt durch Artikel 4 Nr. 3 des Gesetzes vonm
26. November 1964 ({BGBl. I 8. 921), Nummer 7 eingefiigt durch
5§ 70 Abs. 1 Nr. 2 des Gesetzes vom 15. Mirz 1974 (BGBl. I
8. 721), § 6a Abs. 1 neugefaBt dAurch Artikel 1 Nr. 6 des
Gesetzes vom 6. April 1980 (BGBl1. I S. 413), verordnet das
Bundesministerium fiir verkehr und

-~ des § 6 Abs. 1 Nr. 5a, Nr. 7 und Abs. 2a des StrafBenver-
kehrsgesetzes, Absatz 1 Nr. S5a eingefiigt durch § 70 abs. 1
Nr. 1 des GesetZes vom 15, Mirz 1974 (BGBl. I 8. 721), Ab-
satz 1 Nr. 7 eingefiigt durch § 70 Abs. 1 Nr. 2 des Gesetzes
vom 15. Marg 1974 (BGBl. I 8. 721) und Absatz 2a eingefiigt
gemidB Artikel 22 der Verordnung vom 26. November 1986
(BGBl1. I 8. 2089), verordnen das Bundesministerium fiir ver-
kehr und das Bundesminsterium fiir Unwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit und

- des § 6a Abs. 2, Abs. 3, Abs. 4 und Abs. 5 des StraBenver-
kehrsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt IIT, Gliederungs-
nummer 9231-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, der
durch das Gesetz vom 6. April 1980 (BGBl. I S. 413) neu ge-
faBt worden ist, in Verbindung mit dem 2. Abschnitt des Ver-
waltungskostengesetzes vom 23. Juni 1970 {(BGB1l. I 8, 821},
verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr und
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- des § 38 Abs. 2 und des § 39 des Bundes-Immisgsionsachutzge-
setzes vom 14. Mai 1990 (BGBl. I 8. 880), die zuletzt gemiB
Artikel 5 der Verordnung vom 26. November 1986 (BGBl. I
5. 2089) gedndert worden sind, verordnen - hinsichtlich des
§ 38 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes nach Anhérung der
beteiligten Kreise -~ , das Bundesministerium fiir Verkehr und

das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-
sicherheit:
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Artikel 21 l

Verordnung iiber dje EG-Typgenehmigung fiir
Fahrzeuge und Fahrzeugteile (EG-Typv) !

I ve i j

Abschnitt 1;
EG- enehmi
§ 1 Anwendungsbereich
§ 2 Genehmigunésbeharde und Genehmigungsverfahren
§ 3 Erteilung der EG-Typgenehmiqung

§ 4 Anderung der EG~Typgenehmigung

§ 5 Nebenbestimmungen, Erldschen der EG-Typgenehmigung
FolgemaBnahmen

§ 6 -Widerspruch

§ 7 Besondere Vgrfahren

§ 8 EG-Typgenehmigungen aus anderen Mitgliedstaaten
§ 9 Zulassung und VerduBerung

§ 10 Zusammenarbeit mit den anderen Mitgliedstaaten der
Europdische Union und mit der Kommission der Euro-
plischen Gemeinschaft

1 Diese Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinje T0/156/EWG in der
Fassung der Richtlinie 92/53/EWG des Rates vom 18. Juni 1992 zur Ande-
rung der Richtlinie 70/156/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten iiber dis Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und
RKraftfahrzeuganhiinger (ABl. EG Nr. L 225 8. 1), geldndert durch die
Richtlinie 93/81/EWG der Kommission vom 29. September 1993 zur Anpassung
der Richtlinie 70/156/EWG des Rates iiber die Betriebserlaubnis fiir
Eraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger (ABl1. EG Nr. L 264 S. 49)
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Abschnitt 23
Anerkennung und Akkreditierung von Stellen zur
uf B tachtung von Fahrzeugen

§ 17

§ 19

§ 20

und Fahrzeugteilen
Anerkennung und Anerkennungsstelle
Erteilung der Anerkennung
Enderung der Anerkennung
Erldschen, Widerruf und Riicknahme der Anerkennung
Widerspruchsverfahren
Yberwachung der anerkannten Stellen

vVorliufige Anerkennungen

Akkreditierung und Akkreditierungsstelle

Abschnitt 3:

ing von Stellen zur Kontrolle der
gualitiatssicherung

Akkreditierung und Akkreditierungsstelle

Erteilung, Anderung, Beendigung und Uberwachung
der Akkreditierung
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Abschnitt 4:

Allgenei] Vorschrifte

§ 21 Harmonisierte Normen
§ 22 Freistellungsklausel
'§ 23 Ubergangsvorschriften

Abschnitt 1
EG- enehmiqun

Anwendungsbereich
(1) Diese Verordnung gilt flir die EG-Typgenehmigung von

1. Kraftfahrzeugen mit mindestens vier Ridern und mit einer
bauartbedingten H3chstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h
und ihren Anhingern (Fahrzeuge), die in einer oder in meh-
reren Stufen gefertigt werden,
sowie

2. Systemen, Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten

nach der Richtlinie 70/156/EWG (Betrlebserlaubnlsrlchtl1nie)
in der Fassung der Richtlinie 92/53/EWG des Rates vom 18. Ju-
ni 1992 (ABl. EG Nr. L 225 S. 1), angepaBt durch die Richtli-
nie 93/81/EWG der Kommission vom 29. Sept. 1993 (ABl. EG Nr.
L 264 S. 49).

(2) Ausgenommen sind

1. land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen und ihre An-
hidnger, . '
2. selbstfahrende Arbeitsmaschinen und Anhinger-Arbeitsmaschi-

nen sowie
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3. vierr#drige Leichtkraftfahrzeuge mit einer Leermasse von
weniger als 350 kg (ohne Masse der Batterien bei Elektro-
fahrzeugen), mit einer'bauartbedingten‘HBchstgeschwindig—
keit von nicht mehr als 45 km/h und - bei Fremdziindungsmo-
toren - mit einem Hubraum von nicht mehr als 50 cm®, oder
- bei anderen Antriebsarten - mit einer maximalen Nennlei-
stung von nicht mehr als 4 kW, und
vierridrige Kraftfahrzeuge mit einer Leermasse von nicht
mehr als 400 kg {550 kg bei Fahrzeugen zur Gliterbefdrde-
rung) - ohne Masse der Batterien bei Elektrofahrzeugen -
und mit einer Motornennleistung von nicht mehr als 15 kW
nach Artikel 1 Abs. 3 Buchstaben a und b der Richtlinie
92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992 {ber die Betriebser-
laubnis fiir zweiridrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge
(AB1. EG Nr. L 225 S. 72).

Fiir die Begriffsbestimmungen gilt Artikel 2 der Betriebs-
erlaubnisrichtlinie.

§ 2
Genehmigungsbehdrde und Genehmigungsverfahren

(1) Genehmigungsbehdrde fiir die Bundesrepublik Deutschland ist
das Kraftfahrt-Bundesamt.

(2) Die EG-Typgenehmigqung wird dem Hersteller auf Antrag er-
teilt. Flir das Antragsverfahren gilt Artikel 3 in Verbindung
nit Artikel 9 Abs. 2 der Betriebserlaubnisrichtlinie.

Ist der Hersteller in dem Gebiet, in welchem der Vertrag zur
Griindung der Europiischen Wirtschaftsgemeinschaft oder das
Abkommen iiber den Europiischen Wirtschaftsraum gilt, nicht an-
sissig, so hat er einen Zustellungsbevollmichtigten zu bestel-
len, der in der Bundesrepublik Deutschland ansdssig ist.
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(3) Die mit dem Antrag fiir einen Fahrzeugtyp vorgeschriebene

Vorlage der Genehmigungsbdgen fiir Systeme, Bauteile und selb-
stdndige technische Einheiten entf#llt, wenn die betreffenden
Genehmigungen bereits vom Kraftfahrt-Bundesamt erteilt wurden.

(4) Der Antragsteller kann iliber den zu genehmigenden Fahrzeug-
typ und tber die zum Fahrzeugtyp vorzunehmende Zuordnung

1. der Genehmigungsantrége,
2. der Beschreibungsmappe und Genehmigungsbdgen nach Artikel 3
Abs. 1 der Betriebserlaubnisrichtlinie,
3. der Angaben in der Beschreibungsmappe nach Artikel 3 Abs. 2
der Betriebserlaubnisrichtlinie
oder
4. der gleichwertigen Genehmigungen, die der Rat der Kommig-
sion der Europiischen Gemeinschaft nach Artikel 9 Abs. 1
der Betriebserlaubnisrichtlinie anerkannt hat sowie
der in Anhang IV Teil 2 der Betriebserlaubnisrichtlinie
aufgefiihrten internationalen Regelungen
einen Priifbericht eines Technischen Dienstes vorlegen, der
Angaben nach MaBgabe des Artikels 4 Abs. 1 der Betriebserlaub-
nisrichtlinie enth#lt. Dieser Priifbericht muB von einem Tech-
nischen Dienst nach niherer Bestimmung durch die Genehmigungs-
behdrde erstellt worden sein.

Die Genehmigungsbehdrde kann anordnen, daBR Fiir den Fahrzeug-
typ, flir den eine EG-Typgenehmigung beantragt wird, ein ent-

sprechendes Fahrzeug bei ihr oder beim Hersteller vorzufiihren
ist.

(5) Der Antragsteller hat das Vorhandensein eines Quali-
titssicherungssystems (§ 3 Abs. 1) gegeniiber der Genehmiqﬁngs—
beh8rde nach deren niherer Bestimmung nachzuweisen. Die hier-
flir notwendige tiberpriifung kann durch die Genehmigungsbehdrde
erfolgen; sie kann auch durch eine nach § 19 akkreditierte
Zertifizierungsstelle oder durch die Behdrde eines anderen
Mitgliedstaates vorgenommen werden, wenn sje vom Kraftfahrt-
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‘Bundesanmt als Genehmigqungsbeh&rde hierzu beauftragt wurden.
Abweichend von Satz 1 kann der Antragsteller den Nachweils
durch Vorlage eines Zertifikats erbringen, das

1. vom Kraftfahrt-Bundesamt als Zertifizierungsstelle,

2. von einer durch das Kra:tfahrt-Bundesamt nach § 19 akkredi-
tierten Zertifizierungsstelle,
oder . ‘ .

3. von einer durch die zustindige Stelle eines anderen Mit-
gliedstaates akkreditierten Zertifizierungsstelle ausge-
stellt ist. Die Zertifizierung nach Satz 3 Nr. 3 wird nur
unter der Voraussetzung der Gegenseitigkeit anerkannt.

(6) Das Kraftfahrt-Bundesamt kann die fiberpriifung nach An-—
hang X Abschnitt 2 der Betriebserlaubnisrichtlinie durchfihren
oder durch eine Zertifizierungsstelle (§ 2 Abs. 5 Satz 3

Nr. 2) oder einen Technischen Dienst nach Artikel 14 der Be-
triebserlaubnisrichtlinie durchfiihren lassen.

(7) Der Antragsteller hat der Genehmigungsbehdérde nach Artikel
3 Abs. 5 der Betriebserlaubnisrichtlinie zu erkléren, daf fir
denselben Typ in einem anderen Mitgliedstaat eine EG-Typgeneh-
migung nicht beantragt worden ist.

§3
Erteilung der EG-Typgenehmigung

(1) Die EG-Typgenehmigung darf nur erteilt werden, wenn die
Voraussetzungen nach Artikel 4 Abs. 1 bis 4 der Betriebser-
laubnisrichtlinie vorliegen, und der Antragsteller iiber ein
Qualitidtssicherungssystem gemdf Anhang X der Betriebserlaub-
nisrichtlinie verfiigt, das entweder der Norm EN 23002 (Ausgabe
Dezember 1987) oder einem gleichwertigen Standard entspricht,
um zu gewdhrleisten, daB die herzustellenden Fahrzeuge, Syste-
me, Bauteile oder selbststdndigen technischen Einheiten je-
weils mit dem genehmigten Typ libereinstimmen.
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(2) Die Genehmigung ist mit Nebenbestimmungen zu versehen,
soweit dies erforderlich ist, um die Erflillung der sich aus
der Genehmigung ergebenden Pflichten durch deren Inhaber si-
cherzustellen.

(3) Der Inhaber der Genehmigung hat die Ubereinstimmungsbe-
scheinigungen nach Anhang IX der Betriebserlaubnisrichtlinie
auszustellen und jedem dem genehmigten Typ entsprechenden
Fahrzeug belizufiligen oder vorzuhalten. Er ist ermichtigt, auBer
der Ubereinstimmungsbescheinigung filr das betreffende Fahrzeug
auch einen Fahrzeugbrief nach niherer Bestimmung durch das
Kraftfahrt-Bundesamt auszufiillen. Auf der fbereinstimmungsbe-
scheinigung hat er zu vermerken, daf durch ihn ein Fahrzeug-
brief ausgeflillt worden ist. Die Ausflillung des Fahrzeugbrie-
fes und der Vermerk auf der fibereinstimmungsbescheinigung k&n-
nen auch von einem hierfiir durch den Genehmigungsinhaber be-
vollm&chtigten Vertreter vorgenommen werden. Ist der Genehmi-
gungsinhaber in dem Gebiet, in welchem der Vertrag zur Griin-
dung der Europdischen Wirtschaftsgemeinschaft oder das Abkom-
men iliber den Europ&ischen Wirtschaftsraum gilt, nicht ansis-
sig, ist die Ausflillung des Fahrzeugbriefs und die entspre-
chende Vornahme des Vermerks auf der Ubereinstimmungsbeschei-
nigung nur durch einen bevollmichtigten Vertreter zulissig,
der in der Bundesrepublik Deutschland ansissig ist.

(4) Der Inhaber einer EG-Typgenehmigung fiir ein Bauteil oder
eine selbststdndige technische Einheit hat alle in !berein-

stimmung mit dem genehmigten Typ hergestellten Bauteile bzw.
selbststéndigen technischen Einheiten nach Artikel 6 Abs. 3

der Betriebserlaubnisrichtlinie zu kennzeichnen.

(5) Der Inhaber eines Genehmigungsbogens, der fiir ein Bauteil
oder eine selbstst@ndige technische Einheit Verwendungsbe-
schrinkungen gemidp Artikel 4 Abs. 4 der Betriebserlaubnis-—
richtlinie enth&lt, hat nach Art. & Abs. 4 mit jedem herge-

stellten Bauteil oder jeder selbststindigen technischen Ein-




heit ausfilhrliche Angaben {iber die Beschridnkungen mitzuliefern
und Vorschriften {iber den Einbau anzugeben.

§ 4
Anderung der EG-Typgenehmigung

Der Inhaber der EG-Typgenehmigung hat die Genehmigungsbeh&rde
iiber jede Anderung zu den Angaben, die in den Beschreibungs-
unterlagen enthalten sgind, zu unterrichten. Hat der Inhaber
der Genehmiqung einen Technischen Dienst beauftragt, kann die-
ser im Einvernehmen mit der Genehmigungsbehtrde darilber ent-
scheiden, ob die Anderung Auswirkungen auf die Beschreibungs-
unterlagen hat. Hat die Znderung Auswirkungen auf die Be-
schreibungsunterlagen, so bedarf es fiir die notwendige AEnde-
rung oder Erweiterung der EG-Typgenehmigung eines Antrages an
die Genehmigungsbeh8rde, die die urspriingliche EG-Typgenehmi-
gung erteilt hat. Die Genehmigungsbeh®rde nimmt die Anderungen
der Beschreibungsunterlagen und des Genehmigungsbogens nach
Artikel 5 Abs. 3 und 4 der Betriebserlaubnisrichtlinie vor.

Nachtriagliche Nebenbestimmungen, Aufhebung und Erléschen
der EG-Typgenehmigqung, Folgemafnahmen

(1) Die Genehmigungsbehdrde kann zur Beseitiqung aufgetretener
Mingel und zur Gewdhrleistung der VorschriftsmdBigkeit auch
bereits im Verkehr befindlicher Fahrzeuge, Bauteile oder selb-
stdndiger technischer Einheiten je nach den Umstdinden nach-
triglich Nebenbestimmungen anordnen.

(2) Die EG—Typqenéhmigunq erlischt, wenn eine oder mehrere. der
Genehmigungen nach Einzelrichtlinien ungliltig werden, die Be-
standteil der betreffenden Beschreibungsunterlagen sind.
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(3) Die Genehmigqungsbehdrde kann die EG-Typgenehmigung ganz
oder teilweise widerrufen. oder zuriicknehmen, insbesondere wenn
festgestellt wird, daB

1. Fahrzeuge mit einer Ubereinstimmungsbescheinigqung oder Bau-
teile oder selbstindige technische Einheiten nit einer vor-
geschriebenen Kennzeichnung nicht mit dem genehmigten Typ
libereinstimmen (Artikel 11 Abs. 1 der Betriebserlaubnis-
richtlinie)
oder

2. Fahrzeuge, Bauteile oder selbst&ndige technische Einheiten
die Sicherheit des StraBenverkehrs gefihrden, obwohl sie
mit einer gliltigen Ubereinstimmungsbescheinigqung bezie-
hungsweise einer vorgeschriebenen Kennzeichnung versehen
sind,
oder

3. der Hersteller nicht {lber ein vorgeschriebenes Qualititssi-
cherungssystem nach Anhang X der Betriebserlaubnisrichtli-
nie verfiigt oder dieses System nicht mehr in der vorge-
schriebenen Weise anwendet. '

(4) Das Kraftfahrt-Bundesamt {ibermittelt den Genehmigungsbe-
hdérden der anderen Mitgliedstaaten gem#f Artikel 4 Abs. 5 und
~Artikel 'S5 Abs. 4 der Betriebserlaubnisrichtlinie innerhalb
eines Monats die erforderlichen Unterlagen fiir jeden Fahrzeug-
typ, dem es die Genehmigung erteilt, verweigert, geindert,
widerrufen oder zurtickgenommen hat. Im Falle der Erl&schens
nach Absatz 2 gilt Artikel 5 Abs. 5 der Betriebserlaubnis-
richtlinie.

(5) Das Kraftfahrt-Bundesamt Ubermittelt den Genehmigungsbe-
hérden der anderen Mitgliedstaaten gemip3 Artikel 4 Abs. 6 der
Betriebserlaubnisrichtlinie monatlich eine Liste der Typgeneh-
migungen fiir Systeme, Bauteile und selbststindige technische
Einheiten, die es wdhrend dieses Monats erteilt, verweigert,
widerrufen oder zurfickgenommen hat.




§ 6
Widerspruch

Gegen die Entscheidung der Genehmigungsbehdrde ist der Wider-
spruch zulissig. Uber den Widerspruch entscheidet das Kraft-
fahrt-Bundesamt als Widerspruchsbehdrde.

§ 7
Besondere Verfahren

(1) Die den Mitgliedstaaten nach Artikel 8 Abs. 2 und 3 der
Betriebserlaubnisrichtlinie obliegenden Aufgaben werden fiir
die Bundesrepublik Deutschland vom Kraftfahrt-Bundesamt wahr-
genommen.

(2) Flr Fahrzeuge, die in Kleinserien im Sinne von Artikel 8
ARbs. 2 Buchst. a der Betriebserlaubnisrichtlinie hergestellt
werden, kdénnen Betriebserlaubnisse entsprechend § 20 der Stra-
Benverkehrs—ZulasSungs—Ordnung ertellt werden. Das Kraftfahrt-
Bundesamt kann fiir Fahrzeuge aus Kleinserien, flir die in einem
anderen Mitgliedstaat eine Typgenehmigung erteilt ist, auf
Antrag diese Typgenehmigung fiir die Zulassung im Inland aner-
kennen. Im flbrigen gilt Artikel 8 Abs. 2 Buchst. a der Be-
triebserlaubnisrichtlinie.

(3) Auf Antrag kahn das Kraftfahrt-Bundesamt flir Fahrzeuge aus
auslaufenden Serien im Sinne von Artikel 8 Abs. 2 Buchst. b
der Betriebserlaubnisrichtlinie, flir die es eine EG-Typgeneh-
migung erteilt hat, die Weitergeltung dieser Genehmigung gemiB
Artikel 8 Abs. 2 Buchst. b der Betriebserlaubnisrichtlinie
bewilligen.

(4) Fir Fahrzeuge; Bautelle oder selbstindige technische Ein-
heiten im Sinne von Artikel 8 Abs. 2 Buchstabe c der Betriebs-
erlaubnisrichtlinie kann eine EG-Typgenehmigung erteilt wer-
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den. Die Vorschriften der §§ 1 bis & dieser Verordnung sind
entsprechend anzuwenden. Im {ibrigen gilt Artikel 8 Abs. 2
Buchst. c der Betriebserlaubnisrichtlinie.

§ 8
EG-Typgenehmigungen aus anderen Mitgliedstaaten

(1) In den anderen Mitgliedstaaten auf Grund der Betriebser-
laubnisrichtlinie erteilte EG-Typgenehmigungen gelten nach
Artikel 7 Abs. 1 und 2 der Betriebserlaubnisrichtlinie auch im
Inland.

(2) Stellt das Kraftfahrt-Bundesamt fest, dapf Fahrzeuge mit
einer Ubereinstimmungsbescheiniqung oder Bauteile oder selb-
stédndige technische Einheiten mit einer vorgeschriebenen Kenn-
zeichnung nicht nmit dem genehmigten Typ ﬁbereinstimmen, kann
das Kraftfahrt-Bundesamt von den zustindigen Stellen des Mit-
gliedstaates, in dem die Genehmigung erteilt wurde, eine Uber-
prifung gemdpf Artikel 11 Abs. 3 bis 6 der Betriebserlaubnis-
richtlinie verlangen. Das Kraftfahrt-Bundesamt kann die fiir
| die Zulassung und Uberwachung der Fahrzeuge im Inland zustin-
digen Stellen {iber das Ergebnis unterrichten.

(3) Stellt das Kraftfahrt-Bundesamt fest, daB Fahrzeuge, Bau-
telle oder selbstdndige technische Einheiten die Sicherheit
des StraBenverkehrs gefdhrden, obwohl sie mit einer gliltigen
-bereinstimmungsbescheinigung beziehungsweise einer vorge-
schriebenen Kennzeichnung versehen sind, kann das Amt die Ver-
duBerung der betreffenden Fahrzeuge oder Fahrzeugteile zur
Verwendung im StraBenverkehr im Inland fiir die Dauer von h3ch-
stens sechs Monaten untersagen. Absatz 2 Satz 2 gilt entspre-
chend.

(4) Die Zulassungsstelle kann die Zulassung solcher Fahrzeuge
oder das Inverkehrbringen solcher Fahrzeugteile, die unter
Absatz 3 fallen, versagen. Sind die betreffenden Fahrzeuge
oder Fahrzeugteile zugelassen oder in den Verkehr gekommen,
kann die Zulassungsstelle nach § 17 der StraBenverkehrs-
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Zulassungs-Ordnung verfahren. Verbote oder Beschrinkungen diir-
fen die Dauer von sechs Monaten nicht ilberschreiten.

Zulassung und VeriduBerung

(1) Neue Fahrzeuge, fiir die eine Ubereinstimmungsbescheinigqung
vorgeschrieben ist, dlirfen im Inland zur Verwendung im Stra-
Benverkehr nur verduBert oder in den Verkehr gebracht werden,
wenn sie mit einer gliltigen Ubereinstimmungsbescheinigung (An-
hang IX der Betriebserlaubnisrichtlinie) versehen sind. Bau-
teile und selbstéindige technische Einheiten, die unter die
Betriebserlaubnisrichtlinie fallen, dirfen zur Verwendung im
StraBenverkehr im Inland nur verHiuBert oder in den Verkehr
gebracht werden, wenn sie mit den entsprechenden Einzelricht-
linien {lbereinstimmen und nach Artikel 6 Abs. 3 der Betriebs-
erlaubnisrichtlinie gekennzeichnet sind.

(2) Abs. 1 Satz 1 gilt nicht filir Fahrzeuge im Sinne von Arti-
kel 8 Abs. 1 der Betriebserlaubnisrichtlinie.

§ 10
Zusammenarbeit mit den anderen

Mitgliedstaaten der Europiischen Union

und mit der Kommission der Europdischen Gemeinschaft

Das Kraftfahrt-Bundesamt leistet Amtshilfe, wenn die zustindi-
gen Stellen der anderen Mitgliedstaaten der Europiischen Union
oder die Kommission der Europdischen Gemeinschaft unter Beru-
fung auf die Betriebserlaubnisrichtlinie oder auf eine Einzel-
richtlinie hierum ersuchen.
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Abschnitt 2
Anerkennung und Akkreditierung von Stellen 2zur

Priifung und Begutachtung von Fahrzeugen
und Fahrzeugteilen

§ 11
Anerkennung und Anerkennungsstelle

(1) Stellen, die die Aufgaben von Technischen Diensten nach
der Betriebserlaubnisrichtlinie, nach den in Anhang IV der
Betriebserlaubnisrichtlinie aufgefilhrten Einzelrichtlinien
oder nach den gem#pf Artikel 9 der Betriebserlaubnisrichtlinie
anerkannten gieichwertigen internationalen Regelungen wahrneh-
men, milssen nach Artikel 14 der Betriebserlaubnisrichtlinie

anerkannt sein.

(2) Die Aufgaben nach Absatz 1 diirfen auch von amtlich aner-
kannten Sachverstindigen wahrgenommen werden, wenn die Techni-

sche Priifstelle, der sie angeh&iren, hierfilr anerkannt ist.

(3) Die Aufgaben der Anerkennung nimmt das Kraftfahrt-Bundes-
amt als Anerkennungsstelle in Anlehnung an die Norm EN 45 003
(Ausgabe September 1989) wahr.

§ 12
Erteilung der Anerkennung

(1) Der Antrag auf Anerkennung mit den erforderlichen Unter-
lagen ist schriftlich an die Anerkennungsstelle zu richten. Es
sind die Formblitter und Muster zu verwenden, die von der An-
erkennungsstelle vorgesehen sind und die von ihr auf Anforde-
rung zur Verfligung gestellt werden.
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(2) Die Anerkennung ist zu erteilen, wenn der Antragssteller
die Gewdhr daflir bietet, daBf fiir die beantragte Priifzustindig-
keit die ordnungsyemiiBe Wahrnehmung der Priifaufgaben nach den
allgemeinen Kriterien gem¥B der Norm EN 45001 (Ausgabe

Mai 1990) und nach den erforderlichen kraftfahrzeugspezifi-
schen Kriterien an Personal- und Sachausstattung erfolgen
wird. Die Anerkennungsstelle kann niher bestimmen, auf welche
Weise der Antragsteller den Nachweis, daB die Voraussetzungen
des Satz 1 erfiillt sind, zu erbringen hat.

(3) Uber die Erteilung der Anerkennung entscheidet die Aner-
kennungsstelle unter Beteiligung eines bei ihr errichteten
Anerkennungsausschusses, dem auch zwel Vertreter der zustin-
digen obersten Landesbeh®rden angehdren. Die Anerkennungs-—
stelle trifft keine Entscheidung gegen die {ibereinstimmenden
Voten dieser Vertreter.

(4) Die Anerkennung wird durch einen schriftlichen Bescheid
mitgeteilt, aus dem sich Art und Umfang der Priifzustdndigkei-
ten der anerkannten Stelle ergeben. Der Bescheid kann mit Ne-
benbestimmungen versehen sein, um die ordnungsgendBe Wahrneh-
mung der Priifaufgaben durch die Stelle zu gewdhrleisten.

(5) Das Kraftfahrt-Bundesamt {ibermittelt der XKommission der
Europdischen Gemeinschaft und den zustiindigen Stellen der an-
deren Mitgliedstaaten Namen und

Anschriften der anerkannten Technischen Dienste (§ 11 Abs. 1)

unter Angabe von Art und Umfang der Prilfzustindigkeiten sowie
gegebenenfalls der Dauer der Anerkennung.




Orucksache 947/94

=17 -

§ 13
Anderung der Anerkennung

(1) Die anerkannte Stelle hat der Anerkennungsstelle jede An-
derung der Angaben, die in den Antragsunterlagen nach § 12
"Abs. 1 enthalten sind, unverziiglich mitzuteilen.

{2) Die Anerkennung kann durch Nachtrag geindert werden. Fiir
das Nachtragsverfahren gilt § 12..

| § 14

Erloschen, Widerruf und Riicknahme
der Anerkennung

(1) Die Anerkennung erlischt mit Ablauf einer etwa festgesetz-
ten Frist oder bei Einstellung des Betriebs der anerkannten
Stelle. '

{2) Die Anerkennung kann insbesondere widerrufen werden, wenn
die nach § 12 Abs. 2 zu fordernden Kriterien nicht erfillt
sind, wenn Nebenbestimmungen nicht eingehalten werden oder
wenn die Priifaufgaben nicht ordnungsgemdf wahrgenommen werden.
§ 12 Abs. 3 und 4 ist entsprechend anzuwenden.

(3) Die Anerkennung kann insbesondere zurﬁdkgenommen werden,
wenn die nach § 12 Abs. 2 zu fordernden Kriterien zum Zeit-
punkt des Erlasses des Anerkennungsbescheides nicht erfiillt
waren. § 12 Abs. 3 und 4 ist entsprechend anzuwenden.

(4) § 12 Abs. 5 ist anzuwenden.
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§ 15
Widerspruchsverfahren

Gegen die Entscheidung der Anerkennungsstelle ist der Wider-
spruch zulissig. Uber den Widerspruch entscheidet das Kraft-
fahrt-Bundesamt als Widerspruchsbehtrde. Beteiligt ist ein bei
ihr errichteter WiderspruchsausschuB, dem auch zwel Vertreter
der zustdndigen obersten Landeshehérden angeh®Sren. § 12 Abs. 3
Satz 2 ist anzuwenden.

§ 16
berwachung der anerkannten Stellen

Die Anerkennungsstelle kann jederzeit die Erfiillung der Aner-
kennungskriterien,‘die Einhaltung der Nebenbestimmungen und
die Beachtung der mit der Anerkennung verbundenen Pflichten
fiberpriifen oder ilberpriifen lassen. Die mit der Uberpriifung
beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschifts-—
riume der anerkannten Stelle wdhrend der Geschifts- und Be-
triebszeiten zu betreten, dért Priifungen und Besichtigungen
voréunehmen und in die vorgeschriebenen Aufzeichnungen Ein-
sicht zu nehmen. Der Inhaber der Anerkennung hat die MaBnahmen
zu ermdglichen.

5 17

Vorléufige Anerkennungen

(1) Soweit Technische Dienste vom Kraftfahrt-Bundesamt auf der
Grundlage der Norm EN 45 001 (Ausgabe Mai 1990) bereits vor-
l3ufig und befristet anerkannt sind, bleiben diese Anerkennun-
gen bis zum Ablauf der im Anerkennungsbescheid benannten Frist
wirksam.
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(2) Fiir die Anerkennung nach Absatz 1 gelten § 12 Abs. 5 und
§§ 13 bis 16 entsprechend. - / -

§ 18
Akkreditierung und Akkreditierungsstelle

(1; Stellen im Sinne von § 11 Abs. 1 kénnen sich auf der
Grundlage der Normen EN 45 001 und EN 45 002 (jeweils Ausgabe
Mai 1990} akkreditieren lassen. Nach Satz 1 akkreditierte
Technische Dienste sind zur Erfiillung der in § 11 Abs. 1 be-
schriebenen Aufgaben befugt und bediirfen keiner gesonderten

Anerkennung.

(2) Stellen, die Priifungen und Begutachtuﬁgen von Fahrzeugen
oder Fahrzeugteilen sowie von hierzu verwendeten MeB- oder
Priifeinrichtungen filir Zwecke der Erteilung von Erlaubnissen
oder Genehmigungen oder der Ausstellung von Bescheinigungen
iiber durchgefiihrte Priifungen oder Begutachtungen nach dem
StraBenverkehrsrecht vornehmen, k&nnen sich ebenfalls nach
Absatz 1 Satz 1 akkreditieren lassen. Die Akkreditierung ent-
hdlt die Befugnis zur Erflillung der in Satz 1 beschriebenen
Aufgaben.

(3) Die Aufgaben der Akkreditierung nimmt das Kraftfahrt-Bun-
desamt als Akkreditierungsstelle nach der Norm EN 45 003 (Aus-
gabe September 1989) wahr.

{4) Die Akkreditierung ist zu erteilen, wenn der Antragsstel-
ler die Gewdhr hietet, daB fiir die beantragte Priif- und Begut-
achtungszustindigkeit die ordnungsgemife Wahrnehmung dieser
Aufgaben nach den allgemeinen Kriterien gem&f der Norm

EN 45 001 (Ausgabe Mai 1990) und nach den erforderlichen
kraftfahrzeugspezifischen Kriterien an Personal- und Sachaus-
stattung erfolgen wird und wenn durch die Begutachtung nach
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der Norm EN 45 002 (Ausgabe Mai 1990) die Erfiillung dieser

Kriterien nachgewiesen wird.

(5) Fiir die Akkreditierung und das Akkreditierungsverfahren

sind die Vorschriften von § 11 Abs. 2, § 12 Abs. 1, 3 bis 5

und §§ 13 bis 16 entsprechend anzuwenden. An die Stelle des
Anerkennungsausschusses (§ 12 Abs. 3) tritt der Akkreditie-

rungsausschuf.
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Abschnitt 3
Akkreditierunqg von Stellen zur Kontrolle der
anliti;ggicherunq

§ 19
Akkreditierung und Akkreditierungsstelle

(1) Stellen, die die Vorhaltung und die Anwendung von Quali-
tdtssicherungssystemen nach Anhang X Abschnitt 1.3 der Be-
triebserlaubnisrichtlinie kontrollieren {Zertifizierungsstelle
flir Qualititssicherungssysteme), miissen gemiB den Normen

EN 45 012z {Ausgabe September 1989) und EN 45 002 (Ausgabe Mail
1990} akkreditiert sein.

(2) Die Aufgaben der Akkreditierung nimmt das Kraftfahrt-Bun-
desamt als Akkreditierungsstelle nach der Norm EN 45 003 (Aus~
gabe September 198%) wahr.

(3) Das Kraftfahrt-Bundesamt kann auch selbst die Aufgaben der
Zertifizierungsstelle filir Qualitdtssicherungssysteme wahrneh-

men.

(4) Die Akkreditierung von Zertifizierungsstellen, die durch
~die zustindige Stelle eines anderen Mitgliedstaates erteilt
ist (§ 2 Abs. 5 Satz 3 Nr. 3), bleibt unberiihrt.

§ 20

Erteilung, Anderung, Beendigung und
Uberwachung der Axkreditierung

(1) Die Akkreditierung ist zu erteilen, wenn der Antragsteller
die Gew8hr bietet, dap fiir die beantragte Kontrollzustiindig-
keit die ofdnungsgemﬁﬁe Wahrnehmung der Kontrollaufgaben nach
den Kriterien gem#B der Norm EN 45 012 (Ausgabe Septem-




ber 1989) erfolgen wird,:und wenn durch die Begutachtung gemis
der Norm EN 45 002 (Ausgabe Mai 1990) die Erfiiliung dieser

Kriterien nachgewiesen wird.

(2) Die Vorschriften von § 12 Abs. 1, 4 und 5, §§ 13, 14, 15
Satz 1 und 2 sowie § 16 sind entsprechend anzuwenden.

Abschnjitt 4
Allgemeine Vorschriften

$ 21
Harmonisierte Normen

Soweit in dieser Verordnung auf EN Normen Bezug genommen wird,
sind diese im Beuth Verlag GmbH, Berlin, erschienen. Sie sind
beim Deutschen Patentamt archivmi@fig gesichert niedergelegt.

§ 22
Freistellungsklausel

Die anerkannte oder akkreditierte Stelle hat die Bundesrepu-
blik Deutschland von allen Anspriichen Dritter wegen Schiden
freizustellen, die durch die Auslibung der mit der'Anerkennung
oder Akkreditierung nach dem zweiten und dritten Abschnitt
ﬁbertfagenen Befugnisse verursacht werden.

§ 23
bergangsvorschriften

(1) Artikel 2 Abs. 2 bis 5 der Richtlinie 92/53/EWG vom
i8. Juni 1992 (ABl. EG Nr. L 225 S. 9) ist anzuwenden.
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{(2) § 9 ist flir vollstindige Fahrzeuge der Klasse M1 im Sinne
der Betriebserlaubnisrichtlinie ab 1. Januar 19%6 und fiir nach

- 23 -

dem Verfahren der Mehrstufen~Typgenehmigung vervollstindigte
Fahrzeuge dieser Klasse ab 1. Januar 1998 anzuwenden.
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Artikel 2

e ar StraBenverkehrsz-Zulassungs=0rdnun

(1) Die Strafenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der
Bekanntmachung vom 28. Sept. 1988 (BGBl. I S. 1793), zuletzt
gefindert durch ... der Verordnung vom ... 1994 (BGBl. ... )
wird wie folgt gelindert:

1. § 18 wird wie folgt gelindert:

a) In Absatz 1 werden nach den Wdrtern "Erteilung einer
Betriebserlaubnis" die Widrter "oder einer EG-Typgenehmi-
gung" eingefiigt.

b) In Absatz 3 werden die Wérter "wenn die zust@ndige Be-~
h&rde fiir sie eine Betriebserlaubnis erteilt hat" durch
die Wdrter "wenn fiir die Fahrzeuge eine Betriebserlaub-
nis oder eine EG-Typgenehmigqung erteilt ist." ersetzt.

¢) In Absatz 5 Satz 1 wird nach Nummer 1 folgende Nummer la
eingefligt:

"1a. die vorgeschriebene Ubereinstimmungsbescheinigung
fiir eine EG-Typgenehmigung oder".

2. In § 19 wird nach Absatz 6 folgender Absatz 7 angefiigt:
"(7) Die Absitze 2 bis 6 gelten entsprechend fiir die EG-

Typgenehmigung."

3. § 20 Abs. 3 wird wie folgt gedndert:
a) In Satz 1 werden nach den Wdrtern "ein Fahrzeugbrief
(§ 25)" die Wdrter "einschlieBlich der von der Zulas-
sungsstelle herauszutrennenden Blitter" gestrichen.
b) In Satz 4 werden nach den W8rtern "des Briefs" die Wor-

ter "unter Angabe des Datums" eingefiigt.

4. In § 21 Satz 3 werden nach den Wértern "wenn ein amtlich

anerkannter Sachverstindiger" die Worter "oder die Verwal-

tungsbehdrde (Zulassungstelle}" eingefiigt.
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5. § 23 wird wie folgt ge3ndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefaBt:

"{1) Die Zuteilung des amtlichen Kennzeichens.fiir ein
Kraftfahrzeug oder einen Kraftfahrzeuganhinger hat der
Verfiigungsberechtigte bei der Verwaltungsbehdrde (Zulas-
sungsbehdrde) éu beantragen, in deren Bezirk das Fahr-
zeug seinen regelm#sigen Standort haben soll. Der Antrag -
muB die nach § 34 Abs. 1 und 2 des StraBenverkehrsgeset-
zes und nach § 1 Abs. 1 der Fahrzeugregisterverordnung
vorgesehenen Daten enthalten. Mit dem Antrag ist flr
zulassungspflichtige Fahrzeuge zum Nachweis der Verfii-
gungsberechtigung und der Betriebserlaubnis der Fahr-
zeugbrief vorzulegen oder, falls ein solcher nicht vor-
handen ist, die Ausfertigung eines Briefes zu beantra-
gen. Als Fahrzeugbrief dlirfen nur die amtlich herge-
stellten Vordrucke mit einem fiir die Bundesdruckerei
geschiitzten wasserzeichenihnlichen Sicherheitsmerkmal
verwendet werden.

Der Nachweis fiir eine EG-Typgenehmigung ist bei erstma-~
liger Zuteilung eines Kennzeichens durch Vorlage der
nach Artikel 6 der Richtlinie 92/53/EWG des Rates vom
18. Juni 1992 (ABl. EG L 225 S. 1) vorgeschriebenen
Ubereinstimmungsbescheiniqung zu fﬁhren, sowelt dieser
Nachweis nicht bereits durch die Vorlage des Fahrzeug-
briefs erfolgt. Enthilt die Ubereinstimmungsbe-
scheinigung den Vermerk, daB8 fiir dasselbe Fahrzeug ein
Fahrzeugbrief ausgeflillt ist, muf auch dieser Brief vor-
gelegt werden. Fertlgt die Zulassungsstelle fiir ein '
Fahrzeug mit einer EG-Typgenehmigqung einen Brief aus,
hat sie auf der Ubereinstimmungsbescheinigung diese Aus-
fertigung unter Angabe der betreffenden Briefnummer zu
vermerken. Flir Fahrzeuge, die von den Vorschriften iiber
das Zulassungsverfahren ausgenommen sind, ist zum Nach-
weis der Betriebserlaubnis die vorgeschriebene Beschei-
nigung (§ 18 Abs. 5 Nr. 1 oder 2) oder zum Nachweis der
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EG-Typgenehmigung die vorgeschriebene Ubereinstimmungs-
bescheinigung (§ 18 Abs. 5 Nr. 1 a) vorzulegen."

Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 5 eingefilgt:

"(5) Fahrzeuge mit einer EG-Typgenehmigung, die bereits
in einem anderen Mitgliedstaat der Europiischen Union
oder in einem Staat, in welchem das Abkommen liber den
Eurcopdischen Wirtschaftsraum gilt, im Verkehr waren,
miissen vor Zuteilung des amtlichen Kennzeichens einer
Untersuchung im Umfang einer Hauptuntersuchung nach § 29
unterzogen werden, wenn bei Anwendung der Anlage VIII
Abschnitt 2 inzwischen eine Hauptuntersuchung fi#llig
gewesen wire. Wire die Hauptuntersuchung erst nach Zu-
teilung des amtlichen Kennzeichens fiHllig, so ist von
der Zulasungsstelle eine Prilifplakette zuzuteilen, die

diesen Zeitpunkt angibt.

Die Sdtze 1 und 2 gelten auch fiir eine Abgasuntersuchung
nach § 47a Anlage VIIIa Abschnitt 2.

Der Antragsteller hat nachzuweisen, wann das Fahrzeuqg in
einem Mitgliedstaat der Europiischen Union oder in einem
Staat, in dem das Abkommen iiber den Europdischen Wirt-
schaftsraum gilt, erstmals in den Verkehr gekommen ist;
er hat auBerdem die Veoraussetzungen fiir die Anwendung
der Anlage VIII Abschnitt 2 und der Anlage VIIIa Ab-
schnitt 2 nachzuweisen. Anderenfalls ist die Untersu-
chung im Umfang einer Hauptuntersuchung nach § 29 und
die Abgasuntersuchung nach § 47a vor Zuteilung des amt-
lichen Kennzeichens vorzunehmen.

Flir Fahrzeuge mit einer EG-Typgenehmiqung, die in einen
Staat auBerhalb der Europdischen Union oder des Europii-
schen Wirtschaftsraums im Verkehr waren, ist vor der
Zuteilung eines amtlichen Kennzeichens in jedem Fall
eine Untersuchung im Umfang einer Hauptuntersuchung nach

§ 29 und eine Abgasuntersuchung nach § 47a vorzunehmen."
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Nach Absatz 6 wird folgender Absatz 6 a eingefiigt.
"(6a) Als Personenkraftwagen sind auch Kraftfahrzeuge
mit einem zuliissigen Gesamtgewicht von nicht mehr als
2,8 £t zu bezeichnen; die nach ihrer Bauart und Einrich-
tung geeignet und bestimmt sind, wahlweise vorwiegend
der BefBrderung von Personen oder vorwiegend der Befdr-
derung von Glitern zu dienen, und die auBer dem Fihrer-
sitz Plitze fiir nicht mehr als acht Personen haben."

6. § 24 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

In Satz 1 Halbsatz 1 werden nach dem Wort "Betriebser-.
laubnis" die Wdrter "oder der EG-Typgenehmigung" einge-~
figt. '

In Satz 1 Halbsatz 2 wird nach den Wortern "fehlt noch
die" der Wort "erforderliche" eingefiligt.

7. § 25 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

a)

b}

satz 2 wird durch folgende Sdtze ersetzt:

"Sie hat auﬁerdém, falls noch nicht geéchehen, die vor-
gesehenen Angaben liber die Beschreibung des Fahrzeugs in
den Brief einzutragen. Hierfiir werden der Zulassungs-
stelle, soweit es fiir die Zulassung erforderlich und an-
gemessen ist, vom Kraftfahrt-Bundesamt Datenbldtter zur
Verfiigung gestellt, um die Eintragungen maschinell vor-
nehﬁen zu k&nnen. Das Kraftfahrt-Bundesamt hat diese Da-
tenblitter zu erstellen, sowelit es tiber die hierzu er-
forderlichen Angaben verfligt. Die Zulassungsstelle hat
demjenigen, fUr den das Fahrzeug zugelassen ist, oder
der von diesem bestimmten Stelle oder Person den Fahr-

zeugbrief unverziiglich auszuhdndigen."

Im bisherigen Satz 3 wird das Wort "Dieser" durch die.
Wdrter "Der Empfénger" ersetzt.
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8. § 26 wird aufgehoben.

9. § 27 wird wie folgt geldindert:

10.

11.

12.

a)

b)

In Absatz 1 werden die W&rter "in der Kartei oder Datei
(§ 26 Abs. 4 oder 4a)" durch die Wdrter "im Fahrzeugre-—
gister" ersetzt.

In Absatz 3 Satz 2 Nr. 2 werden die Wirter "so genlgt
eine Anzeige des Erwerbers, fir die § 23 Abs. 1 Satz 4
Nr. 1 und 5 entsprechend gilt" durch die Wdrter "so ge—
niigt eine Anzeige des Erwerbers unter Angabe der Halter-
daten nach § 33 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 des Strafenverkehrs-
gesetzes und Vorlage des Versicherungsnachweises nach

§ 29a" ersetzt, )

In Absatz 4 wird die Angabe "§ 23 Abs. 1 Satz 4" durch
die Angabe "§ 23 Abs. 1 Satz 2" ersetzt.

In § 28 Abs. 1 SatZz 1 werden nach dem Wort "Betriebser-
laubnis”™ die Wdrter "oder EG-Typgenehmiqung" eingefiigt.

In § 29 a wird nach Absatz 3 folgender Absatz 4 ange-
fligt:

"(4) Halter, die nach § 2 Abs. 1 Nr. 5 des Pflichtver-—
sicherungsgesetzes der Versicherungspflicht nicht
unterliegen, haben den Nachweis nach Muster 1 d zu
fiihren. ™

§ 25 f und § 29 g Satz 3 werden aufgehoben.
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~ Artikel 3
 inderung der Fahrzeugreqgisterverordnung

Die Fahrzeugregisterverordnung vom 20. okt. 1987 {(BGBl. I
$.2305), zuletzt gedindert durch Artikel 32 des Gesetzes vom
21. Dezember 1993 (BGBl. I S. 2310) wird wie folgt gedndert:

1. ITn § 3 Abs. 1 wird die Nummer 5 wie folgt gefast:
"5, Art der Betriebserlaubnis oder EG-Typgenehmigung,".

2. § 12 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 1 Nr. 1 Buchstabe d werdén nach den Woértern
"Farbe (§ 1 Abs. 1 Nr. 4) des Fahrzeugs," die Woérter
"das Datum der ersten Zulassung, die Fahrzeugbriefnum-
mer, das Datum und die Bezeichnung des Arbeitsganges der
letzten Verinderung und Hinweise auf den Diebstahl eines

Fahrzeuges oder des amtlichen Kennzeichens," eingefﬁgt.

b) In Absatz 2 wird der Buchstabe p wie folgt gefapt:
"p) Art der Betriebserlaubnis oder EG-Typgenehmigung,".

Artikel 4
Anderung der cebiihrenordnung

Die Gebilihrenordnung fiir MaSnahmen im StraBenverkehr vom

26. Juni 1970 (BGBl. I S. 865, ber. S. 1298),

zuletzt gedndert durch Artikel 3 der Verordnung vom 16. Dezem-
ber 1993 (BGBl. I S. 2106) wird wie folgt gedndert:

1. Im 1. Abschnitt der hnlage zu § 1 werden in der Uberschrift
' zu A nach dem Wort "StraBenverkehrs-Ordnung, " die Worter
"Verordnung iiber die EG-Typgenehmigung fﬁr'Fahrzeuge und
Fahrzeugteile," eingefiigt. - _
2. Im 1. Abschnitt der Anlage zu § 1 wird in A nach Nummer 1
. folgende Nummer la eingefligt:




"la. Anerkennung und Akkreditierung von Stellen zur Priifung
und Begutachtung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen
Akkreditierung von Stellen zur Kontrolle der Quali-
tétssicherung bei der Herstellung von Fahrzeugen und
Fahrzeugteilen
Anfangsbewertung und tberpriifung der Ubereinstimmung
der Produktion —

Zertifizierung von Qualititsmanagement-Systemen

115 Anerkennung von Stellen zur Priifung/Begutachtung von
Fahrzeugen und Fahrzeugteilen
115.1 Anerkennung

(ohne Begehung) 10 000 - 33 000 DM
115.2 Nachtrag zur Anerkennung

(ohne Begehung) 5 000 - 16 000 DM
115.3 Begehung 4 000 - 10 000 DM
115.4 Uberwachung

(mit Begehung) 4 000 - 15 000 DM

3 Akkreditierung von Stellen zur Prifung/Begutachtung
von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen
116.1 Akkreditierung

{ohne Begutachtung) 15 000 - 58 000 DM
116.2 Nachtrag zur Akkreditierung
(ochne Begutachtung) & 000 - 29 000 DM
116.3 Begutachtung 5 000 - 22 000 DM
116.4 {berwachung
- 30 000 DM

(mit Begutachtung) 8 000

117 Axkreditierung von Stellen zur Kontrolle der Quali-
tétssicherung bei der Herstellung von Fahrzeugen und

Fahrzeugteilen
117.1 Akkreditierung

(ohne Begutachtung) 14 000 - 30 000 DM
117.2 Nachtrag zur Akkreditierung

(ohne Begutachtung) 7 oob - 15 000 DM

117.3 Begutachtung 5 000 - 10 000 DM




117.4

118

119

119.1

119.2

119.3

120

120.1

120.2
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berwachung
{(mit Begutachtung}

Stundensatz fiir Leistungen,
die auBerhalb der von Nr. 115
bis 117 erfaBten Pflichtauf-
gaben erbracht werden

Anfangsbewertung von qualitidts-
sichernden MaBnahmen in Ferti-
gungsstédtten im Rahmen des Ver-
fahrens fiir eine EG-Typgenehmi-
gung nach Anhang X, Abschnitt 1
der Betriebserlaubnisrichtlinie
92/53/EWG (Verifizierung)
Erstmalige Verifizierung

(chne Audit) '
Verifizierung im Wiederholungs-
fall (ohne Audit)

Stundensatz filr Audit

Yberpriifung der Uberein-
stimmung der Poduktion
ﬁberpfﬁfung des Systems
nach Anhang X, Abschnitt -
2.1 bis 2.3 der Betriebs-
erlaubnisrichtlinie
92/53/EWG (chne Audit)
Uberprlifung des Systems und
des Produkts nach Anhang X,
Abschnitt 2.1 bis 2.4 der Be-
triebserlaubnisrichtlinie
92/53/EWG (Stundensatz)

4 000 - 8 000 DM.

150 DM

-1

4 000 - 16 000 DM

1 000 - 3 000 DM
140 DM

2 000 - 4 000 DM

140 DM




121

121.
121.
121.
121.

122

Zertifizierung von Qualitdts- .
management-Systemen durch das
Kraftfahrt-Bundesamt (mit gleich-
zeitiger Anfangsbewertung nach
Nr. 119)

1 Zertifizierung (ohne Audit) 8 000 - 17 000 DM

2 Uberwachung (ochne Audit) 3 000 - & 000 DM
3 Re-Zertifizierung (ohne Audit) 5 000 - 10 000 DM
4 Stundensatz fir Audit 140 DM

Stundensatz flir Leistungen,

die auBerhalb der von Nr.

119 bis 121 erfaBten Pflicht-

aufgaben erbracht werden 140 DM"

Artikel 5
krafttreten

Diese Verordnung tritt am 15. Tage nach der Verkiindung in

Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
'Bonn, den ..secscaee 1994

Das Bundesministerium fiir Verkehr

Das Bundesministerium fiir
ftir Unwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
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BEGRUNDUNG
llgemeiner Teil

1. Mit der vorliegenden Verordhung wird die Richtlinie des Ra-
tes 92/53/EWG vom 18. Juni 19%2 (ABl. EG Nr. L 225 vom
10. August 1992 S. 1) in das nationale Recht der Bundesre-
publik Deutschland umgesetzt.

Die Richtlinie 92/53/EWG enthilt eine Neufassung der Be-
triebserlaubnisrichtlinie 70/156/EWG vom 23. Februar 1370
(Abl. EG Nr. L 42 S. 1). Diese neugefafte EG-Richtlinie ist
 fiir die Zulassung von Fahrzeugen von erheblicher Bedeutung:
Bislang muBfte ein Fahrzeughersteller fiir die von ihm produ-
zierten Fahrzeuge in den zwdlf EG-Mitgliedstaaten bei der
Genehmigqungsbehdrde eines jeden Mitgliedstaates die jewei-
lige nationale Typgenehmigung fiir das Fahrzeug einholen. In
Deutschland ist dies die Allgemeine Betriebserlaubnis nach
§ 20 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVz0O}, die
von Kraftfahrt-Bundesamt erteilt wird. Kiinftig reicht eine
einzige EG-Typgenehmigqung - erteilt von der Genehmigungs-
behdrde eines einzigen Mitgliedstaates nach den harmoni-
sierten EG-Bestimmungen - v&llig aus. Diese in einem EG-
Mitgliedstaat erteilte EG-Typgenehmigung muB in allen iibri-
gen Mitgliedstaaten anerkannt werden (Artikel 7 der Richt-
linie 70/156/EWG). |
Nicht nur bei der Typgenehmigung selbst, sondern auch in
deren Vorfeld beli den hierzu notwendigen Priifungen gibt es
bedeutende Vereinfachungen. Fiilr den Fahrzeugtyp bzw. fir
die dazugehdrenden Fahrzeugteile (Bremsen, Lenkung, Be-
leuchtung etc.) werden nicht mehr zwdlf nationale Priifun-
gen, sondern nur noch eine EG~weit gllltige Priifung und Ge-
nehmigung nach den kraftfahrzeugtechnischen EG-Einzelricht-
linien bendtigt. Hierbei - und dies ist eine weitere Ver-
einfachung -~ ist nicht eimmal erforderlich, daf diese Ge-
nehmigungen in dem Mitgliedstaat vorgenommen werden miissen,
dessen Genehmigungsbehdrde die EG-Typgenehmigung fiir das
Fahrzeug erteilt. Vielmehr kdénnen die Genehmigungen gemdsn
den Kraftfahrzeugtechnischen EG-Einzelrichtlinien auch in
anderen Mitgliedstaaten erteilt worden sein.
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Die technischen Standards fiir die einzelnen Fahrzeugteile
werden ebenfalls EG-weit vereinheitlicht. Fiir den Personen-
kraftwagen gibt es 45 kraftfahrzeugtechnische EG-Einzel-
richtlinien, die als Voraussetzung flir die Erteilung der
EG-Typgenehmigqung erfiillt sein miissen.

Diese Richtlinien wurden allerdings nach und nach bereits
seit 1970 erlassen. Fiir die bereits erlassenen Einzel-
richtlinien wurde das Prinzip der EG-weiten Anerkennung von
sogenannten EG-Teilbetriebserlaubnissen bereits in der Ver-
gangenheit praktiziert. So muBten schon bislang, wenn das
Kraftfahrt-Bundesamt eine nationale Typgenehmigung nach

§ 20 StVZ0O erteilte, EG-Teilbetriebserlaubnisse flir einzel-
ne Fahrzeugteile auch aus anderen Mitgliedstaaten anerkannt
werden, cohne daf eine erneute Priifung erforderlich war
(vgl. Artikel 10 der Richtlinie 70/156/EWG i.d.F.
87/403/EWG) .

Die Betriebserlaubnis nach der Richtlinie 70/156/EWG in der
Neufassung der Richtlinie 92/53/EWG erstreckt sich nicht
nur auf das gesamte Fahrzeug, scondern auch auf einzelne
Fahrzeugteile. Die EG-Typgenehmigung kann also nicht nur
fiir ein Fahrzeug, sondern auch fiir einzelne Teile des Fahr-
zeugs beantragt und erteilt werden. Die Betriebserlaubnis-
richtlinie sieht hier in ihren Artikeln 3 und 4 die EG-Typ-
genehmigung fiir Systeme, Bauteile und selbstdndige techni-
sche Einheiten vor. Hierbeil kann ein System nur als Be-
standteil des gesamten Fahrzeugtyps genehmigt werden, widh-
rend Bauteile und selbstindige technische Einheiten selb-
stindig genehmigungsfihig sind. Die "selbstindige techni-
sche Einrichtung™ ist eigenstdndig genehmigungsfdhig, je-
doch nur in Bezug auf einen oder mehrere bestimmte
Fahrzeugtypen, widhrend filir das "Bauteil” unabhidngig von
einem Fahrzeugtyp eine Genehmigung erworben werden Kkann
(vgl. Artikel 2 der Betriebserlaubnisrichtlinie).

Einfiihrung und Umsetzung der Europdischen Betriebserlaubnis
(EG~Typgenehnigung) erfolgen stufenweise.
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Zundchst gilt die EG~Typgenehmigung fiir Fahrzeuge nur fiir
Personenkraftwagen. Denn bislang sind nur fiir Personen-
kraftwagen (Kraftfahrzeuge zur Personenbefdrderung mit
h6¢hsténs 8 Sitzplitzen auBer dem Fahrersitz, also Klasse
M 1 der EG-Klasserieinteilung) s&mtliche der notwendigen

45 kraftfahrzeugtechnischen Einzelrichtlinien erlassen
(aufgelistet in Anhang IV der Betriebserlaubnisrichtlinie).
Fiir die weiteren Fahrzeugarten (namentlich Busse, Nutzfahr-
zeuge zur Gilterbefdrderung, ihre Anhinger, siehe im einzel-
nen Anhang II Abschnitt A der Betriebserlaubnisrichtlinie)
sind noch nicht alle Einzelrichtlinien erlassen. Deshalb
kann fir diese Fahrzeugklassen die EG~Typgenehmiqung bezlig-
lich des ganzen Fahrzeugs noch nicht erteilt werden. Inm
Interesse der Rechtssicherheit fiir alle Betelligten ist
deshalb in der {Ubergangsvorschrift (Artikel 1, § 23 abs. 1
der Verordnung) der Geltungsbereich auf M 1-Kfz beschrinkt.
Bei der Erweiterung auf andere Fahrzeugklassen wird jeweils
diese Ubergangsvorschrift entsprechend angepaBt.

AuBerdem ist fiir einen mehrj#hrigen Ubergangszeitraum die
neue EG-Typgenehmigung fiir Fahrzeuge wahlweise {nach Wahl
degs Antragstellers bzw. Herstellers) neben der nationalen
Typgenehmiqung zuldssig. Dies ist geregelt in Artikel 2
Abs. 2 bis 5 der Richtlinie 92/53/EWG (umgesetzt durch § 23
Abs. 1 der Verordnung). Dieses Nebeneinander von nationaler
Typgenehmigung und EG-Typgenehmigung besteht flir vollstin-
dige Fahrzeuge bis 31. Dezember 1995 und flir unvollstdndige
oder vervollstindigte Fahrzeuge (Fahrzeuge mit einer Mehr-
stufen-Genehmigqung} bis 31. Dezember 1997. Erst nach diesen
Zeitpunkten wird diese Wahlmdglichkeit aufgehoben und steht
allein nur noch die EG-Typgenehmigung zur Verfiigung.

Mit.der EG-Typgenehmigung flir Kraftfahrzeuge und ihre An-
hinger ist zwar ein wichtiges Element europ&isch harmoni-
siert, jedoch noch nicht das gesamte Zulassungsverfahren.
Auch hier vollzieht siéh die Vereinheitlichung auf europdi-
scher Ebene in Stufen. Die eigentliche Zulassung (Kennzei-
chen, Fahrzeugpapiere, Zulassungsverfahren, Fahrzeugregi-
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ster) ist noch nicht harmonisiert und l3uft deshalb nach
den jewelligen nationalen Vorschriften weiter. Daher muB
die EG-Typgenehmigung fiir eine tUlbergangszeit noch in das
deutsche Zulassungsverfahren integriert werden; die ent-
sprechenden Schnittstellen sind durch Anderung der Stvzo
geregelt (vgl. Artikel 2 und Artikel 3 der Verordnung, mit
den entsprechenden StVZO- und FRV-Ergidnzungen).

Die Umsetzung der durch die Richtlinie 92/53/EWG neugefaB-
ten Betriebserlaubnisrichtlinie 70/156/EWG erfolgt in der
Weise, daf in den Einzelvorschriften der Rechtsverordnung
auf die entsprechenden Vorschriften der Richtlinie Bezug
genommen wird. Nur soweit notwendig sind die Regelungen der
Betriebserlaubnisrichtlinie in der Verordnung inhaltlich
wiedergegeben. Dadurch wird die tibernahme bzw. das Ab-
schreiben der sehr ins einzelne gehenden Vorschriften sowie
der umfangreichen Anh#inge der Betriebserlaubnisrichtlinie
weitestgehend vermieden. Dieses Verfahren ist auch vertret-
bar, da die Richtlinie grunds&tzlich fiir die unmittelbare
Anwendung durch Hersteller, Technische Dienste und Beh®rden
konzipiert und formuliert ist.

Dariiber hinaus enthidlt die Verordnung in ihrem ersten Ab-
schnitt Verfahrensvorschriften, die notwendig sind, well
die Betriebserlaubnisrichtlinie insoweit eine Konkretisie-
rung und Ausflillung des EG-Typgenehmigungsverfahrens den
Mitgliedstaaten {iberldpt (z. B. Artikel 5 Abs. 1l: Der Mit-
gliedstaat muB "alle erforderlichen Mafnahmen treffen ...%,
Artikel 10 Abs. 1 und 2: Der Mitgliedstaat ... trifft "die
notwendigen MaBnahmen"). AuBerdem bestimmt die Verordnung
die Zustdndigkeit von Behdrden (z. B. Zustindigkeit des
Kraftfahrt-Bundesamtes als Genehmigqungsbeh®rde, Wider-
sbruchsbeharde, Akkreditierungsstelle etc.).

Schlieflich muBten in die Verordnung bestimmte Begriffe und
Rechtsinstitute des deutschen Verwaltungsverfahrens (z. B.

das Widerspruchsverfahren) eingefiigt werden.
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7. AuBer der Einflihrung der EG-Typgenehmigung und den ergidn-
zenden Bestimmungen im ersten Abschnitt enthdlt die Verord-
nung in Artikel 1 folgende weitere Regelungen:

- Die Anerkennung von Technischen Diensten fiir die Vornahme
von Priifungen und Begutachtungen im Rahmen der EG-Typge-
nehmigung sowie die Akkreditierung hierfilr und flir diese
Titigkeiten im Rahmen der nationalen Typgenehmigungen
(Allgemeine Betriebserlaubnisse und Allgemeine Bauartge-
nehmigungen nach der StvzZ0) ist im zweiten Abschnitt der
Verordnung enthalten. Die Anerkennung und Akkreditierung
von Technischen Diensten und Priifstellen fiir diese Prif-
titigkeiten werden auf die europdische Grundlage der Norm
EN 45001 und fiir die Akkreditierung zusdtzlich auch auf
die Grundlage der EN 45002 gestellt.

- Im dritten Abschnitt werden ebenfalls auf europédischer
Basis die Grundlagen fiir die Akkreditierung von. Stellen
geschaffen, die Qualit#tssicherungssysteme bei der Her-
stellung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen zertifizieren.
Anzuwenden sind hier die Normen EN 45012 und 45002.

- Der vierte Abschnitt enthdlt allgemeine Vorschriften:
Hinweis auf die Bekanntmachung und Archivierung von tech-
nischen Normen, Freistellungsklausel, Ubergangsrecht.

- Es folgen die notwendigen Anderungen der bisherigen na-
tionalen Vorschriften der StVZO (Artikel 2), der
Fahrzeugregisterverordnung (Artikel 3) und der Gebiihren-
ordnung filir MaBnahmen im StraBenverkehr (Artikel 4).
Durch die Enderung in der StVZO werden insbesondere die
Schnittstellen zwischen der EG-Typgenehmigung und dem
nationalen deutschen Zulassungsverfahren geregelt.

~- Artikel 5 bestimmt das Inkrafttreten.

8. Kosten
Mit der vorliegenden Verordnung werden fiir das Kraftfahrt-
Bundesamt folgende neue Aufgaben eingefiihrt:
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- die EG-Typgenehmigung fiir Fahrzeuge und Fahrzeugteile
(Artikel 1 §§ 1 bis 10)

- die Anerkennung (Artikel 1 § 11) und Akkreditierung (Ar-
tikel 1.§ 18) von Technischen Diensten flir die Bequtach-
tung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen

- die Akkreditierung von Zertifizierungsstellen fiir die
Zertifizierung und Xontrolle der Qualititssicherung bei
Herstellung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen (Artikel 1
§ 19)

- die Verifizierung und Zertifizierung von Qualit#tssiche-
rungssystemen bei der Herstellung von Fahrzeugen und
Fahrzeugteilen einschlieBlich Kontrolle der XKeonformitit
der Produkte mit den jeweils genehmigten Typen (Artikel 1
§ 2 Abs. 5 Satz 1 und Abs. 6, § 19 Abs. 3).

Diese Aufgaben beruhen zum {iberwiegenden Teil auf EG-
rechtlichen Grundlagen (Richtlinie 92/53/EWG und EN-Nor-
men), zum Teil erfolgt im Interesse der Einheitlichkeit

der Verfahren auch eine Anpassung von naticnalen
Bestimmungen an die EG~rechtliche Grundlage (Artikel 1
§ 18 Abs. 2). ‘

- Erstellen von Datensdtzen (Datenbl&tter), flir die Ausfiil-
lung der Fahrzetgpapiere durch die Zulassungsstellen (Ar-
tikel 2 § 25 StVZ0)

Die Einfithrung der neuen Verfahren wird l&ngerfristig auch
eine Reduzierung der bisherigen nationalen Typgenehmigungs-
verfahren zur Folge haben (z. B. Verminderung der Anzahl der
Allgemeinen Betriebserlaubnisse nach § 20 StVZ0 je mehr sich
die EG-Typgenehmigqung durchsetzt). Eine Quantifizierung ist
jedoch derzeit noch nicht méglich.

Fliir den Bund entstehen folgende Kosten:

1. Fiir die EG-Typgenehmiqung entstehen durch diese Verord-
nung keine zus3tzlichen Kosten. Die Zahl der EG-Typge-

nehmigungen nimmt allmd@hlich zu und 18st die nationale
Betriebserlaubnis nach § 20 StvzZo allmihlich ab.
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2. Fiir die Anefkennung/Akkreditierung entstehen folgende
Kosten:

Aufschliisselung der Kosten auf Anerkennung/

Akkreditierung
Personalkosten Sachkosten SUMMNE
eirmalig Jahrlich einmalig jéhrlich eirmalig jéhriich
Leitung d. Anerk,-/Akkredit,-Stelle
8) Anerkennung O DM | 14.360 DM 0 DN 0 oM 0 DM | 14.360 DM
b) Akkreditierung 0 oM | 43.080 BM 0 DM 0 DM 0 DM | 43.080 DM
GESAMT 0 DM | 57.440 DM 0 DM 0 DM O DM | 57.440 DK

Administration d. Anerk.-/Akkredit.-

Stelle

a) Anerkennung 0 DN | TB.439 DN 20.000 2.000 20.000 DM 20,439 DM
b) Akkreditierung 0 DM | 55.3%6 DM 60,000 6.000 60.000 DM £1.316 DM
GESAMT D DM | 73.755 DM B80.000 8.000 80.000 DM 831.755 DM

Qualitdtssicherung d. Anerk.-/Akkre-

dit.-Stelle
8} Anerkennung 0 DM 8.507 DM 0 DM 0 DM O DK 8.507 DM
b) Akkreditierung D DM | 25.522 DM 0 DM 0 DM D DM | 25.522 DM

GESAMT 0 DM | 34.029 DN 0 OK 0 DM 0 DM | 34.029 DM
S S e S N SO A

Anerkennungs-/Akkreditierungsverfahren

a)} Anerkenhnung 0 DM 81,747 DM 5.000 DM 750 DM 5.000 DM 82.497 DM
b} Akkreditierung O DM | 245.241 DM 15.000 DM 2.250 DM 15.000 DM 247,491 DM

GESAMT 0 DM | 326.983 DM 20.000 DM 3.000 DM 20.000 DM 329.988 DM

SUMME 492.212 DM 100.000 DM 11.000 DM 503.212 DM

100.000 DM

Personatkosten einschl. SachkostenPsusch in Hohe von 12360 pM/Stelle gemdB BMI-Modell (Stand:15.9.1993)
Sachkosten Administration: eirmalig Anschaffung IT-Ausstattung; Jéhrliche Wartung Hard- und Software
Sachikosten Anerk-/Akkred-VYerfahren: eirmalig Ausbildung der Begutachter; jahrlich notwendige Weiterbit-
dung

bei vermutlichem Anteil der Anerkennungsverfahren am Gesamtaufwand von 25 %

Gesamtkosten (jahriich}) Anerkennung 125.803 DM
Gesamtkosten (jdhriich) Akkreditierung I77.409 DM




- 40 -

X, FOr die Verifizierung/Zertifizierung entstehen beim Xraftfahrt-Bundesamt folgende Kosten:

fir.Stelle

Administration d. Verifiz.-/Zerti-

Personalkosten Sachkosten SUMME
eirmalig jahrtich eitwalig jéhrilich eirmalig jahriich
t!ituns d. Verifiz.-flertifiz.Stel-
-4
a) Verifizierung 0 DM | 37.317 DM 0 D 0 DM 0O 0M | 37.317 DM
b) Zertifizierung 0 DM | 33.093 DM 0 DM 0 OM 0 DM | 33.093 DM
GESAMT 0OM | 70.410 DM D DM 0 DM 0 DM | 70.410 DM

a) Verifizierung
D) Zertifizierung

GESAMT

fZertifiz.Stelle

Qualitétssicherung d. Verifiz.-

0 DM 70.184 DM 87.450 OM 8.745 DM 87.450 DM 78.929 DM
0 OM 62.239 DM 77.550 DM 7.755 OM T7.550 DM 69.994 DM
O0oM | 132.423 DM 165.000 DM 16.500 oK 165.000 DM 143.923 DM

a) Verifizierung
b) Zertifizierung

GESANT

Verifiz.-/Zertifiz.Verfahren

O DM ] 26.399 OM 0 ON 0 DM C DM 26.399 DM
0 OM | 23.410 DM 0 0N 0 DM 0 DM 23.410 DM
0 DM | 49.809 DM 0 DN 0 DM 0 DN 49.809 DM

a) Anerkennung
b) Akkreditierung

GESAMT

SUMME

0 DM 442.115 DM 21.200 DM 3.180 DM 21.200 DM 445.295 DM
0 DM 392.064 DM 18.800 DM 2.820 DM 18.800 DM 394.884 DM
0 DM 8%4.179 DM 40,000 DK 6.000 DM 40,000 DM 840.179 DM
0 DM | 1.086.281 DM 205.000 DM 22.500 DM 205.000 DM 1.109.321 DM

Personalkosten einschl. SachkostenPausch in Hohe von 12350 DM/Stelle gemdd BMI[-HModell (Stand:15.9.1993)
Sachkosten Administration: einmalig Anschaffung IT-Ausstattung; jéhriiche Wartumg Hard- und Software
Sachkosten Anerk-/Akkred-Verfahren: eirmalig Ausbildung der Begutachter; jahrlich notwendige Weiterbil-

dung

bei vermutﬁchém Anteil der Anerkennungsverfahren am Gesamtaufwand von 53 %

Gesamtkosten {jBhrlich) Verifizierung
Gesamtkosten {J8hrlich) Zertifizierung

587.940 DM
521.381 DM

Die entstehenden Kosten werden voilstdndig durch entsprechende GebGhren gedeckt. Fir

die Anerkennung/Akkreditierung und fGr die Verifizierung/Zertifizierung werden deshalb

entsprechende Gebdhrentatbestinde eingefiihrt {Artikel 4 der Verordnung).
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Stellendbersicht
Anerkennung/Akkreditierung
und
Verifizierung/Zertifizierung
ArbGrp Bes./Verg. Anerkennung  Akkreditierung Verifizierung Zertifizierury PersAnteil
Funktion Gruppe Anteil Anteil Anteil Antei | gesamt
Leitung
Leiter A 15 83X 23 % 19 X 19 X 0,69
Administration
Schreibkraft VII BAT 18 % 53 % 57 X 58 % 1,86
Registratur VII BAT 4 % 12 % 2 % 21 % 0,59
Anerk. /Akkredit.
Koord/Begutachter A 14 25 % 75 % 1,00
Begutachter A 13h ) -3 19 % 0,27
Begutachter A 12 8% 19 % 0,27
BSb A 9g 23 % 72 X 0,95
Verifiz./Zertif.
Koord/Auditor A 14 10 % 90 X 1,00
Auditor A 13h 10 % 43 % 0,73
Auditor A 12 10 % &3 % 0,73
Co-Auditor A 11 170 % 30 % 2,00
Co-Audi tor A 11 100 X 1,00
BSb Vc BAT 46 % 52 % 0,58
Qualitatssiche-
mnng
Leiter A 15 1% 3% IX% 3% 0,10
2s-Beauftragter A 14 4 X i3 % g% 2% G,34
Schreibkraft Vi! BAT 1% 2 X I X 2 X 0,08
Gesamt 1,00 2,91 5,59 4,09 12,59
Gesamtansatz Personal
Funktion Bes./Verg. Anzahl
Leiter A 15 0,79
Sb Begutachter/Auditor/as A 14 2,34
Sb Begutachter/Auditor A 13h 1,00
Sb Begutachter/Auditor A 12 1,00
5b Ce-Auditor Ak 1% 2,00
Sh Co-Auditor A 10 1,00
8Sb A 9y 0,95
BSb Ve BAT , 0,98
Schreibkraft VII BAT 1,94 -
Registraturkraft VII BAT 0,59
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4. Flr die Erstellung von Datensdtzen (Datenblittern) § 25 StvZ0 zur Ausflillung der Fahrzeugpapiere bei den Zulas-
sungsstellen entstehen die folgenden Kosten:

PERSOAQNALKQSTEN

Anzahl XaSTEN - jéactich -
FUNKTICNSTRAGER der Wertigkeit
stellen{ nach 3AT je Srelle Summe
Leiter der Arteitsgruppe 1 I¥p 112.808 DM 112.808 DM
Dacenblattaufsteller 8 vh 704.593 OM 835.754 DM
Bdrosachbearkeiter 1 VIl 84789 OM 34,789 DM
Summe 10 I 1.034.341 DM

SACHKOSTEN fdr IT-Unterstlitzung
|5unne -jdhrifch

- Wartung - fir Terminals und Drucker Z2.500 DM
- fGr den GroGrechnerbereich uner- 0 oM
heblich, Die Aufwinde sind in Lid.

Vertrigen enthalten.

- Serreuuny 0,70 Mannmonate - Anwendungen 10.851 OM
1,50 Marnnmonate - Systemrechnik 7.751 DM
1 21.102 oM

PERSONAL-und SACHXOSTEN «sfdh el ich-{ 1.053.443 DM

Personalkosten einschl. Sachkostenpauschale in HShe von 12.310 DM/Stelie
Darin sind 2.060 OM/Stelle jdhriich fGr Investitionskosten enthalten.

Gemil BMI-Modell (Stand : 08.12.1991).

Auf der Grundlage der bisher im Durchschnitt fir zulassungspflichtige Fahrzeuge erteilten 1690 Typgenehmigungen (Atl-
gemeinen Betriebserlaubnisse) wird davon ausgegangen, dad pro Jahr fdr 450 Typgenehmigungen Datenblitter mit Typ- und
Ausfihrungsschlissel sowie fOr ca. 1040 Typgenehmigungen Datenbldtter nur mit Typschliissel zu erstellen sein werden
(einschlies8lich der Mehraufwendungen flr die Emissionsschllsselung).

Es ist damit zu rechnen, daB diese Menge von Typgenehmigungen, fir die Datenbldtter zu erstellen sind, bis Januar
1996, dem Datum der cbligaterischen Einflhrung der EG-Typgenehmigung fir Fahrzeuge der Klasse M,, weiterhin konstant
bleibt.

Zukinftige Ver&nderungen der Anzahl der Typgenehmigungen sind z. 2. nicht quantifizierbar.

Die entstehenden Kosten werden vollsténdig durch Gebihreneinnahmen nach der GebGhrennummer 121
der Anlage zu § 1 der Geh{hrenordnung fiir MaBnahmen im StraBenverkehr {Geb0St) gedeckt. Eine Erhg-
hung dieser GebU(hr ist nicht erforderlich, weil sich die Gestehungkosten des Fahrzeugbriefs wegen ver-
ringertem Druckaufwand gleichzeitig im selben Umfang vermindern.




_a- Brucksache 947/94

Die Kosten der Linder und Gemeinden

Bei den Zulassungsstellen kann Mehrbedarf dadurch entstehen,
daB der Halter bei der Zulassung eines Fahrzeugs zum Nach=-
weis der EG-Typgenehmigung nur die Ubereinstimmungsbeschei-
nigung nach Anhang IX der Betriebserlaubnisrichtlinie vor-
legt und die Zulassungsstelle die technischen Daten des
Fahrzeugs von der Ubereinstimmungsbescheinigung in den aus-
zufertigenden Brief im einzelnen {lbertragen mus, well noch
keine Datensitze des Kraftfahrt-Bundesamtes vorliegen. Der-
artige Situationen kommen jedoch nur in der Anfangsphase
vor, nimlich wenn Fahrzeuge eines in einem anderen Mitglied-
staat genehmigten Fahrzeugtyps relativ schnell erworben und
in Deutschland zugelassen werden, bevor das Kraftfahrt-Bun-
desant aufgrund entsprechender Informationen der betreffen-
‘den Genehmigungsbehdrde dieses Mitgliedstaates einen Daten-
satz erstellt und den Zulassungsstellen zur Verfiigung ge-
stellt hat. |

MeBbare Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere das
Verbraucherpreisniveau sind nicht zu erwarten. Nicht auszu-
schliefen ist, daB sich die von den Technischen Diensten und
Herstellern zu entrichtenden Gebilhren mittelbar und geringfi-
gig auf die Preise fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugteile
auswirken kdnnen. |

Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1 (Verordnung iliber die EG~Typgenehmigung

7u € 1 (EG-Typgenehmigung, Anwendungsbereich):

Absatz 1 Satz 1 beschreibt unter Hinweis auf die neugefaBte
Betriebserlaubnisrichtlinie 70/156/EWG den Anwendungsbereich
der Verordnung und filhrt den Begriff "EG-Typgenehmigung" ein.
Die Betriebserlaubnisrichtlinie spricht nur von Typgenehmi-
gung. Da es jedoch iber einen lingeren Zeitraum noch ein Ne-
beneinander von Typgenehmigungen nach EG-Recht und Typgenehmi-
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gungen gemdB StVZIO geben wird, erscheint es notwendig, beide
Begriffe und Bereiche deutlich voneinander abzugrenzen.

§ 1 Abs. 2 enthdlt im Interesse der Ubersichtlichkeit und
Rechtsklarheit die Zusammenstellung der Ausnahmen von der Be-
triebserlaubnisrichtlinie. Die Ausnahmen in Nr. 3 stammen aus
Artikel 1 Abs. 3 der Betriebserlaubnisrichtlinie 92/61/EWG des
Rates vom 30. Juni 1992 {iber die Betriebserlaubnis filr zwei-
réddrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge (Abl. EG Nr. L 225 vom
10. August 1992 S. 72).

§ 1 Abs. 3 fiihrt die Begriffsbestimmungen des Artikel 2 der
Betriebserlaubnisrichtlinie in nationales Recht ein.

L8 2;

Nach § 2 Abs. 1 wird bestimmt, daB Genehmigungsbehdrde fiir die
Bundesrepublik Deutschland das Kraftfahrt-Bundesamt ist. Das
Kraftfahrt-Bundesamt ist schon bislaﬁg (seit 1951) Genehmi-
gungsbehdrde fir die Erteilung von Allgemeinen Betriebserlaub-
nissen und Allgemeinen Bauartgenehmigungen gemi#B §§ 20, 22 und
22a der StV20. Grundlage ist das Gesetz iiber die Errichtung
eines Kraftfahrt-Bundesamtes vom 4. August 1951 (BGBl. I

S. 488), vgl. § 2 Nr. 1 dieses Gesetzes. Danach hat das Kraft-
fahrt-Bundesamt die Aufgabe der Erteilung von Typgenehmigungen
fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugteile wahrzunehmen. Diese
Aufgabe erstreckt sich schon seit lingerer Zeit nicht mehr nur
auf den reinen nationalen Bereich, sondern umfaBft inzwischen
auch die Genehmigungen nach internationalem Recht. So ist das
Kraftfahrt-Bundesamt seit 1965 auch zusti#ndig fiir die Ertei-
lung von Genehmigungen flir Fahrzeugteile nach dem HYbereinkom-—
men vom 20. Mdrz 1958 Uber die Annahme einheitlicher Bedingun-
gen fiir die Genehmigung der Ausriistungsgegenstinde und -teile
von RKraftfahrzeugen und liber die gegenseitige Anerkennung der
Genehmigung (BGBl. II 1965 S. 858). Es handelt sich hierbei um
die Erteilung von sogenannten ECE-Genehmigungen fiir Fahrzeug-

teile.
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§ 2 Abs. 2 filhrt das Antragsverfahren auf Erteilung einer EG-
Typgenehmigung unter Bezugnahme auf Artikel .3 in Verbindung
mit Artikel 9 Abs. 2 der Betriebserlaubnisrichtlinie ein. § 2
Abs. 2 Satz 2 enthilt die erginzende Regelung, daBf der Antrag~
steller, der seilnen Sitz nicht in der EU oder im Europ&ischen
Wirtschaftsraum hat, einen Zustellungsbevollmichtigten zu be~
stellen hat, der in der Bundesrepublik Deutschland ansissig
ist. Diese Bestellung ist aus verwa1tungsverfahrensrechtliqhen
Grilnden notwendig, um Verwaltungsentscheidungen (z. B. Versa-
gung oder Entzug einer Genehmiguhg) notfalls wirksam zustellen
zu k&nnen. Es gibt némlich noch keine Zustellungsvereinbarun-
gen mit einer Reihe von anderen EG-Mitgliedstaaten scowie mit
den Drittlindern. Ohne die Bestellung von Zustellungsbevoll-
médchtigten flir nicht in der EG anslssige Hersteller wire die
rechtliche Wirksamkeit von belastenden Verwaltungsakten nicht
sichergestellt. Dies hitte auch eine nicht zu rechtfertigende
Benachteiligung inl&ndischer Hersteller zur Folge.

§ 2 Abs. 3 enthdlt eine Verfahrensvereinfachung: Die an sich
vorgesehene Vorlagé von Genehmigungsbdgen fiilr Systeme, Bautei-
le und selbstdndige technische Einheiten ist nicht erforder-
lich und kann deshalb entfallen, wenn die betreffenden Geneh-
migungsb&gen bereits beim Kraftfahrt-Bundesamt in friiheren
Verfahren erteilt wurden und somit dem Amt schon vorliegen.

In § 2 Abs. 4 ist die M8glichkeit vorgesehen, daB der Antrag-
steller bei der Einreichung und beil der Begrilindung seines An-
trages auf Erteilung einer Genehmigung filr einen Fahrzeugtyp
sich der Unterstiitzung eines Technischen Dienstes bedienen
kann. Inhaltlich handelt es sich hierbei um das bisherige
Fahrzeugtypgutachten, das zwar formal in der Betriebserlaub-
nisrichtlinie nicht vorgesehen ist, dessen Einsatz jedoch das
Typgenehmiguhgsverfahren vereinfachen und beschleunigen kann.
Nach Anhang V Nr. 1 Buchstabe b der Betriebserlaubnisrichtli-
nie hat sich die Genehmigungsbeh®rde zu vergewissern, daB die
Fahrzeugmerkmale und -daten nach dem Fahrzeug-Beschreibungs-
bogen auch in den Beschreibungsunterlagen sowie in den Geneh-
migungsbogen der Genehmigungen nach den einschligigen Einzel-
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richtlinien enthalten sind. Der entsprechende Priifbericht des
Technischen Dienstes kann so die Arbeit der Genehmigqungsbehdr-

de wirksam unterstiitzen.

§ 2 Abs. 5 behandelt die Uberpriifung des Qualitdtssicherungs-
systems, iiber das jeder Hersteller nach § 3 Abs. 1 verfiigen
muBR. Nach Artikel 10 der Betriebserlaubnisrichtlinie muf der
Mitgliedsstaat, der die Typgenehmigung erteilt hat, die "not-
wendigen MaSnahmen" ergreifen, um sicherzustellen, daB beim
Hersteller geeignete Vorkehrungen getroffen werden, damit die
hergestellten Fahrzeuge und Fahrzeugteile jeweils mit dem ge-
nehmigten Typ ilibereinstimmen. Artikel 10 Abs. 2 der Richtlinie
verpflichtet den betreffenden Mitgliedstaat, durch "die not-
wendigen MaBfnahmen" sicherzustellen, dag die genannten Vorkeh-
rungen auch fiir die Zukunft angemeésen "bleiben". Es handelt
gich hierbei um das Qualitdtssicherungssystem, das jeder Her-
steller von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen vorhalten und ein-
setzen muB. Inhaltlich muB dieses Qualit#tssicherungssystem
gem#dB Anhang X der Betriebserlaubnisrichtlinie entweder der
Norm EN 292002 oder einem gleichwertigen Standard entsprechen.
Die Feststellung, ob der Hersteller ein solches Qualititssi-
cherungssystem vorhdlt und praktiziert (Anhang X, Abschnitt 1
der Betriebserlaubnisrichtlinie), wird entweder durch das
Kraftfahrt-Bundesamt selbst oder durch eine Zertifizie-
rungsstelle durch Beauftragung im Einzelfall festgestellt.

Die Zustindigkeit des Kraftfahrt-Bundesamtes ergibt sich aus
seiner Aufgabe als Genehmigungsbehdrde. Bislang hatte das
Kraftfahrt-Bundesamt im Rahmen der Erteilung der Allgemeinen
Betriebserlaubnis nach § 20 StV2Z0 die "Zuverlidssigkeit" des
Herstellers zu ilberpriifen (§ 20 Abs. 1 StVZ0: "..., wenn er
die Gewdhr f{lr zuverlissige Ausiibung der dadurch verliehenen
Befugnisse bietet"}. Diese Zuverldssigkeit war gegeben, wenn
der Hersteller durch organisatorische und sonstige betriebli-
che Mafnahmen sicherstellte, daB die einzelnen Fahrzeuge oder
Fahrzeugteile getreu dem genehmigten Typ hergestellt wurden.
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Das Kraftfahrt-Bundesamt kann jedoch auch andere Stellen mit

der Wahrnehmung der Aufgabe fiir das Amt beauftragen. Diese

Beauftragung erfolgt in allgemeiner Form durch die Akkreditie-

rung der Zertifizierungsstelle (vgl. § 2 Abs. 5 Satz 2 Nr. 2
und §§ 19 £f). Kraft Gesetzes sind unter dem Vorbehalt der

Gegenseitigkeit Zertifizierungsstellen anzuerkennen, die von

einer dafiir zustindigen Stelle eines anderen Mitgliedstaates
akkreditiert sind (§ 2 Abs. 5 Satz 3 Nr. 3}.

§ 2 Abs. 6 sieht filir das Kraftfahrt-Bundesamt die Befugnis
vor, Uberpriifungen gem#f Anhang X, Abschnitt 2 der Betriebs-

erlaubnisrichtlinie (Ubereinstimmung der Produktion} vorzuneh-

men. Hierbel gibt es folgende Uberpriifungen:

{lberpriifung des Systems

Zwar wird im Rahmen der Anfangsbewertung nach Anhang X,
Abschnitt 1 {vor Erteilung der Genehmiqung) das Vorhalten
qualitdtssichernder Mafnahmen gepriift. Nach Erteilung der
Genehmigung und nach Aufnahme der Produktion schreibt
jedoch Anhang X, Abschnitt 2 der Betriebserlaubnisricht-
linie eine Uberpriifung vor, ob das in der Anfangsbewer-
tung beurteilte System auch in der laufenden Fertigung
die beabsichtigte Wirksamkeit erzielt.

Diese Uberpriifung durch das Kraftfahrt-Bundesamt entfdllt
in der Regel, wenn im Rahmen der Anfangsbewertung ein
Zertifikat einer durch das Kraftfahrt-Bundesamt akkredi-
tierten Zertifizierungsstelle vorgelegt wird. Im Rahmen
der Akkreditierung der Zertifizierungsstellen stellt das
KBA sicher, daB die Zertifizierungsstelle die Anforderung
nach Anlage X, Abschnitt 2.1 bis 2.3 bei ihrer Uberwa-
chung {iberpriift.

fiberpriifung des Produkts
In Anhang X, Abschnitt 2.4 ist die ﬁberprufung des Pro-

dukts nach Genehmigungserteilung vorgesehen. Hierfiir ist

das Kraftfahrt-Bundesamt als Genehmigungsbehdrde zustén-
dig, zumal die EN 29002 nur auf das Qualitdtssicherungs-
system, hingegen nicht auf das hergestellte Produkt ab-

hebt, das Kraftfahrt-Bundesamt Xann auch einen techni-
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schen Dienst nach Artikel 14 der Betriebserlaubnisricht-
linie mit der Uberpriifung beauftragen.

Nach § 2 Abs. 7 wird der Antragsteller zur Erkldrung ver-
pflichtet, daB er fiir denselben Typ in der gesamten EU nur
eine Genehmigung beantragt. Damit wird die Einhaltung nach
Art. 3 Abs. 5 der Betriebserlaubnisrichtlinie sichergestellt,
daf fiir einen Fahrzeugtyp, ein System, ein Bauteil oder eine
selbstindige technische Einheit der Antrag auf "Genehmiguﬁg"
jeweils nur in einem Mitgliedstaat gestellt werden darf. .

Zu § 3:

Nach Absatz 1 wird das Vorhandensein eines Qualitidtssiche-
rungssystems zur notwendigen Voraussetzung fiir die Erteilung
einer EG-Typgenehmigung erklidrt. Auf die Ausfilhrungen zu § 2
Abs, 5 wird verwiesen. |

Die Genehmigungsbehdrde muf nach Absatz 2 auch die M&glichkeit
haben, die Genehmigung mit Nebenbestimmungen zu versehen.

Absatz 3 enthdlt die Verpflichtung, daB der Genehmigungsinha-
ber Ubereinstimmungsbescheinigqungen nach Artikel 6 Abs. 1 und
2 der Betriebserlaubnisrichtlinie auszustellen und jedem Fahr-
zeug beizufligen bzw. flir jedes Fahrzeug vorzuhalten hat. Des
weiteren wird er ermichtigt (nicht verpflichtet!), Fahrzeug-
briefe auszufiillen, so wie es im natiocnalen Typgenehmigungs-
verfahren seit langem praktiziert wird. Um zu vermeiden, da8
auf der Grundlage einer flbereinstimmungsbescheinigung mehr als
ein Fahrzeugbrief ausgefiillt wird, wird er verpflichtet die
Ausfiillung des Fahrzeugbriefes auf der Ubereinstimmungsbe-
scheinigqung zu vermerken. Die Zulassungspraxis wird bei den
Zulassungsstellen im Interesse von Biirger und Verwaltung durch
dieses Verfahren wesentlich vereinfacht (die Zulassungsstelle
braucht insoweit die Briefe nicht mehr auszufiillen). Die in

§ 3 auBerdem vorgesehene Mdglichkeit, daB die Ausfiillung des
Fahrzeugbriefs auch von einem hierflir durch den Genehmigungs-

inhaber bevollmdchtigten Vertreter vorgenommen werden kann,
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soll namentlich Herstellern, die nicht im Inland ihren Sitz
haben, die Entscheidung erleichtern, im Interesse der Halter
und des ziigigen Ablaufs des Zulassungsverfahrens bei den &rt-
lichen Strafenverkehrsidmtern die Ausfiillung der Fahrzeugbriefe
wegen der technischen Daten zu ﬁbernehmen. Verantwortlich fir
die Auswahl des Vertreters sowie fiir die ordnungsgemidBe RAus-
fdllung der Briefe durch diese ist der Genehmigungsinhaber.
LiRt der Genehmigungsinhaber hierbei die n&tige Sorgfalt ver-
missen, wird das Kraftfahrt-Bundesamt ihm die Ermidchtigung zur
Ausfiillung der Briefe wieder entziehen.

4

Nach Satz 1 hat jeder Inhaber der EG-Typgenehmigung die Geneh-
migungsbehdrde iiber relevante Anderungen zu unterrichten. Die-
se Verpflichtung ist notwendig, um Art. 5 Abs. 1 der Betriebs-
erlaubnisrichtlinie nachzukommen, wonach der die Typgenehmi-
gung erteilende Mitgliedstaat "alle erforderlichen Mafnahmen
treffen" muf, um sich iiber jede Anderung der Angaben in den
Beschreibungsunterlagen zu unterrichten.

§ 4 Satz 2 bestimmt, daB einmal der Technische Dienst die Ver-
pflichtung nach Satz 1 fiir den Inhaber der EG-Typgenehmigung
erfiillen kann. Dariiber hinaus kann der Technische Dienst - inm
Einvernehmen mit der Genehmigqungsbehfrde - sogar dariiber ent-
scheiden, ob die Anderung Auswirkungen auf die Beschreibungs-
unterlagen hat und eine Unterrichtung der Genehmigungsbehtrde
erforderlich ist. Dies dient ebenfalls der Vereinfachung des
Verfahrens.

Im ibrigen liegt es letztlich bei der Genehmigungsbehdrde, die
Relevanz von Anderungen zu beurteilen. |

[

Zu :

Durch Absatz 1 und Absatz 3 werden unter Berlicksichtigung der
Besonderheiten der EG-Typgenehmigqung die Instrumente des deut-
schen Verwaltungsverfahrensrechts verankert. Es handelt sich
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um die nachtrigliche Anordnung von Nebenbestimmungen sowie um
den Widerruf und die Riicknahme der EG-Typgenehmigung, wenn
gegen Pflichten aus der Genehmigung verstoBen wird. Dies kann
die Anordnung von Riickrufaktionen durch die verantwortlichen
Hersteller einschlieBen. Absatz 2 enthdlt den Grund des Erlé-
schens einer EG-Typgenehmigung durch Ungliltigwerden von Typge-
nehmigungen nach Einzelrichtlinien.

In den Absdtzen 4 und 5 ist die Verpflichtung des Kraftfahrt-
Bundesamtes, die Beh&rden der anderen Mitgliedsstaaten liber
Anderung, Widerruf, Riicknahme und das Erl®schen der EG~Typge-
nehmigung zu unterrichten, geregelt.

s 6:

Diese Vorschrift besitzt ausschlieBlich klarstellenden Charak-
ter, da sich die Zustindigkeit des Kraftfahrt-Bundesamtes aus
§ 73 Abs. 1 Nr. 2 der Verwaltungsgerichtsordnung ergibt.

7:‘

Die Vorschriften fiir die besonderen Verfahren in Art. 8 der

Betriebserlaubnisrichtlinie iiber

- Fahrzeuge, die in kleinen Serien hergestellt werden,

- Fahrzeuge aus auslaufenden Serien,

- Fahrzeuge, Bauteile, Systeme und technische Einheiten, die
unter Verwendung neuer Technclogien hergestellt werden,

gelten Sonderbestimmungen.

Die Genehmigung und die mit der Genehmigung zusammenhingenden
Aufgaben sowie die zahlenmidBige tberwachung auslaufender Se-
rien auch aus anderen Mitgliedstaaten und die Wahrnehmung der
Mitteilungspflichten werden - wie beim allgemeinen Genehmi-

gungsverfahren - dem Kraftfahrt-Bundesamt iibertragen (Ab-
satz 1).




Drucksache 947/94

GemiB Absatz 2 wird klargestellt, das fiir kleine Serien nicht
eine EG-Typgenehmigung, sondern die nationale Typgenehmigung
nach § 20 StVZO erteilt werden kann (Absati 2). Die Entschei-
dung, ob eine allgemeine Betriebserlaubnis fiir die kleine Se-
rie erteilt wird, mu® das Kraftfahrt-Bundesamt nach pflicht-
gemiBem Ermessen treffen. Die Einraumung eines Ermessens ist
notwendig, da fir das Typgenehmigungsverfahren der kleinen
Serien Ausnahmen von allen Einzelrichtlinien, einschlieBflich
der umweltrelevanten, getroffen werden kdnnen.

Fiir die Genehmigung auslaufender Serien gilt Absatz 3.
Hingegen wird fir Fahrzeuge mit neuen Technologien die EG-Typ-
genehmigung erteilt, wenn die EU~-Kommission ihre Zustimmung
erteilt hat (Absatz 4).

Zu § 8:

Tn dieser Vorschrift werden die Fahrzeuge und Fahrzeugteile
behandelt, fiir die in den anderen EU-Mitgliedstaaten eine EG-
Typgenehmigung erteilt wurde. Diese Typgenehmigungen miissen in
Dgutschland "ohne wenn und aber" anerkannt werden, wenn die
Vorschriften der Betriebserlaubnisrichtlinie und der anzuwen-
denden kraftfahrzeugtechnischen EG-Einzelrichtlinien eingehal-
ten werden (vgl. Absatz 1).

Wird gleichwohl festgestellt, daf die Fahrzeuge oder Fahrzeug-
teile trotz giiltiger EG-Typgenehmigung und trotz Ubereinstim-
nungsbescheiniqung bzw. vorgeschriebener Genehmigungszeichen
nicht dem genehmigten Typ entsprechen, so kann ihre Zulassung
und ihr Inverkehrbringen nicht verweigert werden. Vielmehr
miissen sich die MaBnahmen auf die Unterrichtung der verant-
wortlichen Genehmlgungsbehorde in dem betreffenden Mitglied-
staat beschrinken. Das Verfahren im einzelnen rlchtet sich
nach Art. 11 Abs. 3 bis 6 der Betriebserlaubnisrichtlinie
(vgl. Absatz 2).

Lediglich in den Fdllen, in denen trotz giiltiger EG-Typgeneh-
migung die Sicherheit des StraBenverkehrs gefihrdet wird, xdn-
nen in Deutschland fiir die Dauer von 6 Monaten VerduBerung,
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Zulassung und Inverkehrbringen untersagt werden (vgl. Ab-

satz 3).

Die Betriebserlaubnisrichtlinie spricht in Art. 7 Abs. 3 von

einem "Verkaufs"-Verbot. Der zivilrechtliche Begriff der "Ver-
HuBerung" nach deutschem Recht kommt der nach der Betriebser-
laubnisrichtlinie gewollten Regelung am nichsten. Deshalb wird
er im § 8 der Verordnung verwendet.

Umn einer nicht vertretbaren Ausweitung bei der Anwendung die-
ser Vorschrift entgegenzuwirken, soll nur die VerduBerung "zur
Verwendung im StraBSenverkehr" untersagt werden diirfen. Von
dieser Zweckbindung geht auch die Betrieberlaubnisrichtlinie
aus.

Absatz 4 regelt die Aufgaben der Zulassungsstelle.
u S:.

§ 9 Abs. 1 enthdlt das sich aus Art. 7 Abs. 1 und 2 der Be-
triebserlaubnisrichtlinie ergebende Verkaufs- und Zulassungs-
verbot von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen, und zwar soweit sie
nicht mit einer gliltigen Ubereinstimmungsbescheinigung bzw.
nicht mit einem vorgesehenen Genehmigungszeichen versehen
sind.

Auch hier ist der Verkaufs-Begriff aus der EG-Richtlinie umge-
setzt in "VerduBerung". Auf die Ausflihrungen in der Begriindung
zu § 8 Abs. 3 der Verordnung wird verwiesen.

Desgleichen ist hier eine Begrenzung durch die Zweckbestimmung
"zur Verwendung im Stralenverkehr" eingefiigt. Hierzu wird
ebenfalls auf die Ausfilhrungen zu § % verwiesen.

Der Begriff "neue" Fahrzeuge ist éus Art. 7 Abs. 1 der Richt-
linie Ubernommen worden. Neu im Sinne der Betriebserlaubnis-
richtlinie ist das Fahrzeug dann, wenn es noch nicht zugelas-
sen wurde oder noch nicht in den Verkehr gebracht wurde. Das

Verbot von Verkauf und Inverkehrbringen ist bei Bauteilen und
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selbstindigen technischen Einheiten nicht auf neue Produkte
beschrinkt (vgl. Art. 7 Abs. 2 der Richtlinie).

§ 9 Abs. 1 findet erst Anwendung, wenn ab 1. Jan. 1996 bzw.
1998 nur noch die EG-Typgenehmigung (und nicht mehr wahlweise
die nationale Typgenehmlgung) erteilt werden kann (vgl. § 23
Abs. 2).

§ 9 Abs. 2 Ubernimmt die Ausnahmeregelung fiir Fahrzeuge der
Bundeswehr, Feuerwehr und Zivilschutzorganisationen und der
Einrichtungen zur Aufrechterhaltung der dffentlichen Ordnung
gemdf Artikel 8 Abs. 1 erster Spiegelstrich der Betriebser-
Jaubnisrichtlinie. Diese Fahrzeuge sind nicht von der gesamten
Betrlebserlaubnlsrlchtllnle sondern nur von deren Artikel 7
Abs. 1 ausgenommen. Es steht somit denm Hersteller frel, ob er
eine EG-Typgenehmigung beantragt.

u 10:

Mit dleser Vorschrift wird innerstaatlich die sich aus der EG-
Rlchtllnle ergebene Verpflichtung zur gegenseltlgen Zusammen-—
arbeit festgelegt. Diese Aufgabe wird dem Kraftfahrt-Bundesamt
ibertragen. '

Zu § 11:

Absatz 1 dient der Durchfiihrung von Art. 14 der Betriebser-
laubnlsrlchtllnle. Danach miissen die Technischen Dienste, die
im Rahmen der EG-Typgenehmigung die Priifungen von Fahrzeugen
und Fahrzeugteilen @urchfﬁhren, der Norm EN 45001 entsprechen.

Nach Absatz 2 wird klargestellt, daB die mit der Anerkennung
{ibertragenen Aufgaben auch von amtlich anerkannten Sachver-

stindigen fir den Kraftfahrzeugverkehr (im Sinne des Kraft-

fahrsachverstindigengesetzes) wahrgenommen werden dirfen.

Absatz 3 weist die Aufgaben der Anerkennung von Technischen
Diensten dem Kraftfahrt-Bundesamt als Anerkennungsstelle zu.
Innerstaatliche Rechtsgrundlage fiir diese Titigkeit des Amtes
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ist § 2 Nr. 1 des Gesetzes iiber die Errichtung des Kraftfahrt-
éundesamtes vom 4. August 1951 (BGBL. I S. 48B). Danach iiber-
nimmt das Amt die Aufgaben der "Reichsstelle fiir die Typprii-
fung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeugteilen in Berlin®
nach der Verordnung des Reichsverkehrsministers ifiber die Zu-
lassung von Personen und Fahrzeugen zum Strafenverkehr vom 13.
Nov. 1937 (Reichsgesetzblatt I S. 1215). § 20 Abs. 2 dieser
Verordnung libertrug der Reichsstelle fiir Typpriifungen von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeugteilen die Aufgabe der Ertei-
lung von allgemeinen Betriebserlaubnissen. Gemd3f § 20 Abs. 2
Satz 2 konnte bereits die Reichsstelle einen amtlich anerkann-
ten Sachverstiindigen oder eine andere Stelle mit der Begutach-
tung beauftragen. Diese Befugnis aus § 2 Nr. 1 des Gesetzes
tiber die Errichtung des Kraftfahrt-Bundesamtes ist in der
StraBénverkehrs-Zulassungs—Ordnung aufrechterhalten worden

(§ 20 Abs. 2 StVZO). Das Amt ist somit berechtigt, neben der
Genehmigung auch selbst Priifungen vorzunehmen. Es kann jedoch
auch eine andere Stelle mit der Durchfiihrung der Priifung be-
auftragen. Die Ubertragung der Priifungsbefugnis braucht je~-
doch nicht in jedem Einzelfall erfolgen, sondern kann auch
allgemein fiir eine unbestimmte Zahl von Priifungsfillen vorge~
nommen werden. Die Anerkennung von Priifstellen nach der EN
45001 stellt eine solche allgemeine Auftragserteilung dar und
gehdrt somit sachlich zum Aufgabenbereich des Kraftfahrt-Bun-

desamtes.
Die Anerkennungsstelle des Kraftfahrt-Bundesamtes muB die An-

forderungen der Norm EN 45003 erfiillen. § 11 Abs. 3 stellt
dies klar und verpflichtet das Amt hierzu.

Z2u § 12:

Die Vorschriften des § 12 enthalten das Verfahren zur Ertei-
lung der Anerkennung.

Nach Absatz 1 wird klargestellt, daB die Anerkennung nur auf

Antrag erfolgt.
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Gemip Absatz 2 ist Voraussetzung fiir die Anerkennung die Er-
fiillung der materiellen Bedingungen der Norm EN 45001. Da die-
se EN Norm allgemeine Anforderungen enthidlt, die fiir sdmtliche
technischen Bereiche gelten, miissen hinzutreten die besonderen
kraftfahrzeugspezifisdhen Kriterien an Personal- und Sachaus-
stattung, die zur ordnungsgemdfen Aufgabenerfiillung notwendig
sind.

Wie sich das Xraftfahrt-Bundesamt iber das Vorliegen der An-
forderungen GewiBheit verschafft, liegt in seinem Ermessen.
Eine Begutachtung nach der Norm EN 45 002 ist hierfiir in der
Regel nicht erforderlich.

§ 12 Abs. 3 verankert im EntscheidungsprozeB bei der Anerken-
nungsstelle die Mitwirkung von 2 Vertretern der zustindigen
obersten Landesbeh&rden. Hier wird ein Verfahren festgeschrie-
ben, das bereits im Rahmen der vorliufigen Anerkennung seit
einiger Zeit praktiziert wurde (Verkehrsblatt 1992 5. 353).

§ 12 Abs. 4 enthdlt Vorschriften lber Zustellung, Inhalt und
Form des Anerkennungsbescheides.

§ 12 Abs. 5 libertréigt die Aufgabe der Unterrichtung iiber die
getroffenen Anerkennung an Kommission und andere Mitglieds-
staaten dem Kraftfahrt-Bundesamt. Die Verpflichtung zur Unter-
richtung ergibt sich aus Art. 14 der Betriebserlaubsnisricht-
linie.

Zu § 13:
Diese Vorschrift behandelt die Anderung der Anerkennung.
Zy 4:

Diese Bestimmung regelt spezielle Griinde, die zum Erloschen,
Widerruf und Riicknahme der Anerkennung fithren. Daneben finden
die einschligigen Vorschriften des Verwaltungsverfahrensgeset-

zes Anwendung. Die Anerkennung wird grundsédtzlich unbefristet
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erteilt. Hingegen erfolgt die Erteilung der Akkreditierung

(§ 19) entsprechend der Praxis des Deutschen Akkreditierungs-
rates und der schon bislang im ungeregelten Bereich tdtigen
Akkreditierungsstellen auf 5 Jahre befristet. Dies entspricht
auch der Praxis in den anderen Mitgliedstaaten der Europii-
schen Union.

Gegen die Entscheidung der Anerkennungsstelle kann Widerspruch
eingelegt werden. Das Kraftfahrt-Bundesamt wird mit den Auf-
gaben der Widerspruchsbeh&rde betraut.

62

Die fiberwachung der anerkannten Stellen ist nicht nur im eige-
nen deutschen, sondern auch im Interesse der anderen EU-Mit-
gliedstaaten erforderlich, da diese darauf vertrauen, dag die
gemdf Artikel 14 anerkannten Priifstellen nach der europiischen
Norm EN 45 001 und in Durchfiihrung der Betriebserlaubnisricht-
linie ihre Priifaufgaben wahrnehmen.

T

Seit dem 15. August 1992 erteilt das Kraftfahrt-Bundesamt
zwecks Durchfiihrung von Artikel 14 der Betriebserlaubnisricht-
linie wvorldufige und befristete Anerkennungen auf der Grundla-
ge der Norm EN 45001. Das Verfahren ist in der Verlautbarung

im Verkehrsblatt 1992 S. 355 beschrieben und begriindet.

Durch § 17 werden die vorldufig und befristeten Anerkennungen
in das normale Verfahren nach dieser Verordnung {ibergeleitet.

Zu § 18: (Akxkreditierung und Akkreditierungsstelle)

Absatz 1 erdffnet die Mdglichkeit, anstelle der (obligatori-
schen) Anerkennung auf der Grundlage von DIN EN 45 001 auf
Antrag die Akkreditierung nach den Normen DIN EN 45 001 und
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45 002 zu erhalten. Damit wird Interessenten die Mdglichkeit
geschaffen, die volle Akkreditierung auf der Basis der Euro-~
piischen Normen zu bekommen. Die Akkreditierung bietet den
Priifstellen und Zertifizierungsstellen den Vorteil, da8 die
Qualitit ihrer Einrichtungen insgesamt formell dokumentiert
wird. Daneben kann durch eine Akkreditierung die Anerkennung
durch andere ED-Mitgliedstaaten fiir bestimmte Priifumfdnge er-
leichtert werden. Der Unterschied zwischen Anerkennung und
Akkreditierung besteht im wesentlichen darin, daB filir die Ak-
kreditierung die formalisierte Begutachtung nach EN 45 002
erfiillt werden muB, wihrend beim Anerkennungsverfahren es im
Ermessen der Anerkennungsbeh®rde steht, zu bestimmen, wie das
Vorliegen der Voraussetzungen der EN 45 001 nachgewiesen wird.
Die Akkreditierung ist deshald fiir den Betroffenen aufwendiger
und mit nicht unerheblichen Kosten verbunden. Deshalb wird die
Akkreditierung auch nicht obligatorisch eingefiihrt. Bei der
einfachen Anerkennung nach §§ 11 ff. ist die Beachtung der
formalen Begutachtungsbestimmungen der EN 45 002 nicht erfor-
derlich. Wie die Xriterien im Rahmen von § 11 nachgewiesen
werden, liegt im pflichtgendfem Ermessen der Anerkennungsbe-
hérde.

Nach Absatz 2 wird die Mdglichkeit flr eine formale Akkredi-
tierung auch fiir die Priifstellen erdffnet, die Gutachten und
Priifungen fiir die Erteilung von Erlaubnissen oder Genehmigun-
gen nach Vorschriften nationaler (§§ 20 f£f StVZO)} oder inter-
nationaler (namentlich nach ECE-Regelungen) Art zu erstellen.
Auch hier geniigt der Erhalt der Akkreditierung fiir die Durch-
fiihrung der genannten Aufgaben, ohne daB noch sonstige Anfor-
derungen zu erfiillen wdren oder 2Zulassungen bzw. Anerkennungen
hierfiir ausgesprochen werden miiBten. Unberiihrt bleibt das
"{ibereinkommen iiber die Annahme einheitlicher Bedingungen fiir
die Genehmigung von Ausriistungsgegenstinden und Teilen von
Kraftfahrzeugen und {iber die gegenseitige Anerkennung der Ge-
nehmigung" vom 20. Mdrz 1958 (BGBl. II S. 857).

Nach Absatz 3 wird die Aufgabe der Akkreditierungsstelle dem
Kraftfahrt-Bundesamt zugewiesen. Die Zustdndigkeit hierfiir
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ergibt sich aus § 2 Nr. 1 des KBA-Aufgabengesetzes vom
4. Aug. 1951 (BGBl. I S. 488). Auf die entsprechenden Ausfiih-
rungen in der Begriindung zu § 11 wird verwiesen.

Absatz 4 bestimmt, welche Bedingungen zu erfiillen sind, um die
Akkreditierung zu erhalten. Diese Vorschrift ist § 12 Abs. 2
nachgebildet. Auf die dortige Begriindung wird verwiesen. ,

Nach Absatz 5 ist im ilbrigen die entsprechende Anwendung der
Vorschriften vorgesehen, die fiir das Anerkennungsverfahren
gelten. Da Akkreditierung und Akkreditierungsverfahren (bis
auf die formalisierte Begutachtung nach EN 45 002) nach den
gleichen Grundsitzen ablaufen, ist eine analoge Anwendung wie
in Absatz 5 vorgesehen gerechtfertigt.

Zu_§ 12: R

Auch die Anforderung an die Qualitdtssicherungssysteme sowie
deren Kontrolle wird auf die europdischen Grundlagen gestellt.

Die Hersteller von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen miissen Quali-
titssicherungssysteme einrichten und praktizieren, die der EN
29002 entsprechen. Zuldssig nach Anhang X der Betriebserlaub-
nisrichtlinie sind jedoch auch eigene betriebliche Standards,
die der EN 29002 gleichwertig sind. Nach § 3 Abs. 1 ﬁnd § 2
Abs. 5 sind die Hersteller verpflichtet, diese Anforderungen
an die Qualitdtssicherung zu erfiillen. § 3 Abs. 1 erklirt de-
ren Einhaltung zur Bedingung fiir die Erteilung der EG-Typge-
nehmigung.

§ 19 Abs. 1 sieht die Akkreditierung der Stellen vor, die die
Einrichtung und die Anwendung von Qualitdtssicherungssystemen

bei den Herstellern kontrollieren scllen.

§ 19 Abs. 2 regelt die Ubertragung der Aufgaben der Akkredi-
tierungsstelle auf das Kraftfahrt-Bundesamt. Diese Tdtigkeit
des Amtes steht im notwendigen Zusammenhang mit der Kontrolle,

daBf Fahrzeuge und Fahrzeugteile vom betreffenden Hersteller
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und Genehmigungsinhaber getreu dem genehmigten Typ gefertigt
werden und ist daher letztlich der Erteilung und Uberwachung
der EG-Typgenehmigung zuzurechnen und somit durch § 2 Nr. 1
des Gesetzes vom 4. Rugust 1951 abgedeckt.

§ 19 Abs. 3 rdumt dem Kraftfahrt-Bundesant die Mdglichkeit
ein, auch selbst die Aufgaben der Zertifizierungsstelle fliir
Qualititssicherung wahrzunehmen. Beim bisherigen nationalem
Genehmigungsverfahren gemiB § 20 StVZO erfolgte dies im Rahmen
der Priifung der "Zuverlissigkeit" des Antragsstellers bzw.
Herstellers. Diese Priifung kdnnte auch bislang schon das Anmt
selbst wahrnehmen.

§ 19 Abs. 4 stellt schlieBlich klar, daf unberiihrt Akkreditie-
rungen bleiben die wvon den zusténdigen Stellen bzw. Genehmi-
gungsbehdrden anderer Mitgliedstaaten vorgenommen wurden, wenn
diese akkreditierten Stellen Zertifizierungen fiir den betref-
fenden Hersteller vornehmen.

Zu 0z

§ 20 Abs. 1 nennt die Voraussetzungen fiir die Erteilung der
Akkreditierung: Es ist dies die EN 45012. Die Begutachtung,
daB diese Kriterien erfiillt sind, wird durch EN 45002 nachge-
wiesen.

Bei Absatz 2 und 3 handelt es sich um Verfahrensvorschriften.
Hier kann auf die Vorschriften iiber die Anerkennung bzw. Ak-
kreditierung von Priifstellen im zweiten Abschnitt verwiesen

werden.
Zu § 21

Diese Vorschrift verweist auf die archivméifBige Niederlegung
der EN-Normen, auf die in dieser Verordnung verwiesen wird,
beim Deutschen Patentamt. § 21 dieser Verordnung ist der Vor-
schrift des § 73 StvZO nachgebildet.




- 60 -

Zu § 22;: .

Die Vorschrift enthilt die sog. "Freistellungsklausel" fiir das
Kraftfahrt-Bundesamt, die der Klausel in § 10 des Kraftfahr-
sachverst&ndigengesetzes nachgebildet ist. Die Erweiterung der
Freistellungklausel auf die Linder, die im Anerkennungs/Akkre-—
ditierungsausschu8 mit jeweils zwei Vertretern beteiligt sind,
ist nicht notwendig, da die Anerkennung/Akkreditierung einen
Verwaltungsakt darstellt, der im AuBenverhiltnis allein von
der Bundesrepublik Deutschland (vertreten durch das Kraft-
fahrt-Bundesamt) erlassen wird.

Zu § 23:

Diese Vorschrift enthilt die erforderlichen Ubergangsbestim-
mungen.

Das Ubergangsrecht ergibt sich aus der Betriebserlaubnisricht-
linie. ' '

Zu Artikel 2 (Anderungen der Stvzo)

Artikel 2 enthilt die notwendigen Enderungen der StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung. Hier handelt es sich im wesentlichen
um die Schnittstellen zwischen der EG-Typgenehmigung einer-
seits und dem - noch nicht europiisch harmonisierten - natio-
nalen Zulassungsverfahren nach der StVZ0 andererseits.

Zu Nummer 1 (§ 18)

Die gesetzlichen Regelungen, bei denen die Betriebserlaubnis
nationaler Geltung (§§ 20, 21 StVZ0) eine Rolle spielt, niissen
um die "EG-Typgenehmigung" erginzt werden. Liegt ni&mlich eine
EG-Typgenehmigung vor, so ist eine nationale Betriebserlaubnis
nicht mehr erforderlich.

Das gleiche gilt fiir den Nachweis der Betriebserlaubnis. Doxrt,
wo die EG-Typgenehmigung die nationale Betriebserlaubnis er-
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setzt, ist auch der gemd8 der Betriebserlaubnisrichtlinie vor-
geschriebene Nachweis erforderlich und geniigend; dies ist die
Ubereinstimmungsbescheinigung nach Anhang IX der Betriebser-
laubnisrichtlinie. '

Zu Nummer 2 (§ 19)

Erlischt bei technischen Anderungen am Fahrzeug die nationale
Betriebserlaubnis nach § 19 Abs. 2, so muB dies auch fiir die
EG-Typgenehmigqung gelten.

Zu Nummer 3 (§ 20)

Durch den Wegfall der Einlegeblitter bei den Fahrzeugbriefen
in Heftform zum 1. Jan. 1993 bzw. bei Endlosbriefen zum

1. Jan. 1995 ist die Streichung in § 20 Abs. 3 Satz 1 erfor-
derlich.

burch die Erglnzung in § 20 Abs. 3 Satz 4 wird dem ABE-Inhaber
die ausdrlickliche Verpflichtung auferlegt, das Datum bei der
Erklérung der Ubereinstimmungsbescheinigung anzugeben. Diese
Ergdnzung ist notwendig, da in der Vergangenheit die Angabe
des Datums vielfach unterblieb und Probleme im Zulassungsver-—
fahren auftraten.

Zu Nummer 4 (§ 21)

Nunmehr wird auch den Zulassungsstellen die Mdglichkeit gege-
ben, ein Gutachten in den Fahrzeugbrief zu Ubertragen. Diese
Regelung ist geboten, da die Zulassungsstellen und technischen
Dienste verst#irkt dazu ibergehen, die Fahrzeuggutachten aufer-
halb des Fahrzeugbfiefvordrucks zu erstellen. Nach der alten
Fassung durfte nur der amtlich anerkannte Sachverstindige be-
scheinigen, daB die Eintragungen der Zulassungsstellen im

Fahrzeugbrief mit dem Gutachten {ibereinstimmen. Dies hat sich
als blirgerunfreundlich und verfahrenshinderlich erwiesen, da
der Antragsteller vor AbschluB des Zulassungsverfahrens bzw.

vor Fahrzeugbriefzuteilung nochmals den Weg zur Technischen
Priifstelle auf sich nehmen muBte.
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Zu Nummer 5 (§ 23)

Neben den sachlichen Anderungen auf Grund der EG-Typgenehmi-
gung ist eine redaktionelle Neufassung des § 23 Abs. 1 StVZo
erforderlich. '

Die redaktionelle Neufassung ist insbesondere notwendiq, wegen
der beil der Zulassung des Fahrzeugs zu erhebenden Daten.
Rechtsgrundlage ist seit der Anderung des StraBenverkehrsge-
setzes vom 28. Januar 1987 (BGBl. I S. 486) und seit ErlaB der
Fahrzeugregisterverordnung vom 20. Oktober 1987 (BGB1. I

S. 2305) § 34 des StraBenverkehrsgesetzes sowie § 1 der Fahr-
zeugregisterverordnung. Deshalb wurde 1987 bereits der alte
Satz 4 des § 23 Abs. 1 durch § 21 Abs. 3 der Fahrzeugregister-
verordnung auBer Kraft gesetzt.

Die sachlichen Regelungen des neuen § 23 Abs. 1 sind folgende:

— Eine nationale Betriebserlaubnis ist nicht erforderlich,
wenn bereits eine EG-Typgenehmigung vorliegt.

- Der Nachwels fiir das Vorliegen der EG-Typgenehmigung ist bei
erstmaliger Zuteilung eines Kennzeichens durch Vorlage der
vorgeschriebenen Ubereinstimmungsbescheinigung (Anhang IX
der Betriebserlaubnisrichtlinie) zu filhren, wenn kXein Fahr-
zeugbrief durch den Hersteller ausgestellt worden ist.

- Fiir die Zulassung ist nach wie vor ein Fahrzeugbrief erfor-
derlich; liegt er noch nicht vor, muB er unter Beachtung der
einschligigen Vorschriften von der Zulassungsstelle ausge-~
fertigt werden. Die Ausfertiqung eines Fahrzeugbriefs ist
auf der Uvereinstimmungsbescheinigung filir die EG-Typgenehmi-
gung zu vernmerken, damit nicht durch abermalige Vorlage der
Ubereinstimmungsbescheinigung illegal ein zweiter Fahrzeug-
brief erschlichen werden kann. ~

§ 23 Abs. 5 schreibt vor, daB Fahrzeuge, die bereits in einem
der EU-Mitgliedstaaten oder in einem Staat, in dem das Abkom-
men ber den Europ#ischen Wirtschaftsraum gilt, im Verkehr
waren, vor der Zulassung in der Bundesrepublik Deutschland nur
dann einer Untersuchung im Unfang einer Hauptuntersuchung nach
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§ 29 StVZO und einer Abgasuntersuchung nach § 47a StVZO unter-
zogen werden milssen, wenn die in den Anlagen VIII und VIIIa
genanﬁten Untersuchungszeitridume erreicht oder iiberschritten
sind. Ist der Zeitpunkt fiir die ndchste Untersuchung noch
nicht erreicht und liegen keine Anhaltspunkte fir eine Unvor-
schriftsmiBigkeit des Fahrzeuges vor, ist das Fahrzeug zuzu-
lassen und sind die Untersuchungen nach §§ 29 und 47a entspre-
chend spdter vorzunehmen. Der Antragsteller hat die notwendi-
gen Nachweise zu filhren.

Kann der Nachweis nicht gefllhrt werden, oder war das Fahrzeug
auferhalb der Europdischen Union und des Eurcpdischen Wirt-
schaftsraumes im Verkehr, so milssen die Untersuchungen in je-
dem Falle vor Zuteilung des amtlichen Kennzeichens durchge-
fithrt werden,

Die in der Vorschrift enthaltene Gleichbehandlung der in
Deutschland wie in den anderen Mitgliedstaaten im Verkehr be-
findlichen Fahrzeuge mit einer EG-Typgenehmigung ist insbe-
sondere vor dem Hintergrund des europiischen Binnenmarktes und
des freien Warenverkehrs geboten. Sicherheits- oder umwelt-
schutzrelevante Gesichtspunkte stehen der Regelung nicht ent-
gegen, da insgesamt nur neue Fahrzeuge betroffen sind, bei
denen Verschleif oder sonstige M#ngel nur mit geringer Wahr-
scheinlichkeit auftreten k®nnen. Das EG—TypgenehmiQungsverfah-
ren Stellt dariiberhinaus sicher, daB die in den harmonisierten
Einzelrichtlinien enthaltenen Bau~ und Emissionsvorschriften
von allen Mitgliedstaten einheitlich gehandhabt werden.

Bestehen im Einzelfall Bedenken gegen die Vorschriftsmdfigkeit
des Fahrzeuges, so kann die Zulassungsstelle nach § 17 sStVzZo
verfahren.

Zu Nummer 6 (§ 24)

Hier wird ebenfalls neben dem Erfordernis der Betriebserlaub-~

nis alternativ die EG-Typgenehmigung verlangt.
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Zu Nummer 7 (§ 25)

Die Vorschrift stellt klar, daB die Zulassungsstelle daffir
Sorge zu tragen hat, daB die technischen Daten aus dexr EG-Typ-
genehmigung auch entsprechend im Fahrzeugbrief eingetragen
sind. Als Arbeitshilfe wurde bereits eine Verkehrsblattver-
lautbarung (VEBl. 1994 S. 292) bekannt gemacht.

Durch § 3 Abs. 3 der Verordnung {iber die EG-Typgenehmigung
s0ll chnehin bereits weitgehend hergestellt werden, daB die
Eintragung der technischen Daten durch den Inhaber der EG-Typ-
genehmigung vorgenommen wird. Ist dies jedoch noch nicht er-
folgt, muB die Zulassungsstelle diese Aufgabe—wahrnehmen.

Zur Unterstiitzung der Zulassungsstelle stellt das Kraftfahrt-
Bundesamt - wie bereits in der Vergangenheit - dieser die ent-
sprechenden Datenblitter zur Verfilgunyg, die auch den Fahrzeug-
herstellern flir die Briefausfilllung flberlassen werden kdnnen.
Diese Datenblitter tragen wesentlich dazu bei, damit das Zu-
lassungsverfahren ziigig im Interesse des Halters durchgefilhrt
wird. Die Eintragung der technischen Daten in den Fahrzeug-
brief wird mit durch die vom Halter ohnehin zu entrichtende
Gebiihr fiir die Ausfertigung des Fahrzeugbriefs abgegolten.

Die librigen Regelungen in § 25 sind redaktioneller Art.

Zu Nummer 8 (§ 26)

§ 26 ist bereits durch § 21 Abs. 3 Fahrzeugregisterverordnung
seit 1987 auBer Kraft gesetzt. Nunmehr wird diese Vorschrift
auch formell aufgehoben.

Zu Nummer 9 (§ 27)

Es handelt sich hier um Anderungen redaktioneller Art.

Zu Nummer 10 (§ 28)

Notwendige Ergidnzung durch die Alternative "EG-Typgenehmigung"
zur Betriebserlaubnis.
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Zu Nummer 11 (§ 29 a)

Der neue Absatz 4 von § 29 a war bisher in § 23 (alt) enthal-
ten. Da es sich um den Nachweis zur Haftpflichtversicherung
handelt, ist der Ort dieser Regelung in § 29 a der geeignete-

re.
Zu Nummer 12 (§ 29 £, § 29 g Satz 3)
Auch diese Vorschriften waren bereits durch § 21 Abs. 3 der

Fahrzéugregisterverordnung seit 1987 auBer Kraft gesetzt. Sie
werden nunmehr formell aufgehoben.

Zu Artikel 3 (Enderung der Fahrzeugregisterverordnung)

Zu Nummer 1 (§ 3 Abs. 1)
Durch die Anderungen der Fahrzeugregisterverordnung wird die
EG-Typgenehmigung alternativ zur Betriebserlaubnis in die Re-

gistervorschriften aufgenommen.

Zu Nummer 2 (§ 12}

Durch die Erweiterung des Datenumfangs soll neben der Umset-
zung der Vorschlige des Erfahrungsherichtes der Bundesregie-
rung {iber das ZEVIS (Bundestagsdrucksache Nr. 12/3251 vom
14.09.1992) die Bekd@mpfung von Kfz-Diebstihlen erleichtert
werden. Durch.die Erweiterung des Datenumfangs wird insbeson-
dere den Grenzdienststellen die genauere Kontrolle der Fahr-
zeugpapiere ermé&glicht und das Erkennen von Straftaten er-
leichtert.

Zu Artikel 4 (Znderung der Gebiihrenordnung)

Die Ergdnzung der Geblihrenordnung ist notwendiqg, soweit das
Kraftfahrt-Bundesamt neue Aufgaben wahrnimmt. Im einzelnen
wird auf Nummer 8 des allgemeinen Teils der Begriindung verwie-
sen. )

Die Gebiihrenordnung sieht durchweg Rahmengebiihren vor. Die
HShe der Geblihr orientiert sich insbesondere daran, fiir welche




- 66 -

Priifumfinge und fir welche Zertifizierungsumfénge die Tatig-
keit des Kraftfahrt-Bundesamtes erfolgt. So wird bei Techni-
schen Diensten und Priifstellen, die nur fiir wenige Priifberei-
che bzw. Priifumfinge anerkannt oder akkreditiert werden, eine
geringere Geblihr im vorgegebenen Rahmen anfallen.

Der Begriff des "Audits" in Nr. 2 (Gebiihrennummern 119 - 121)
im Rahmen der Verifizierung und Zertifizierung von Qualitédts-
sicherungssystemen beinhaltet eine systematische und unabhén-
gige Untersuchung, um festzustellen, ob die qualititsbezogenen
Tdtigkeiten und die damit zusammenhingenden Ergebnisse den
geplanten Anordhungen entsprechen, und ob diese Anordnungen
wirkungsvoll verwirklicht und geeignet sind, die an die Quali-

tdtssicherung gesetzten Ziele zu erreichen.

Zu Artikel 5

Diese Vorschrift regelt das Inkrafttreten.
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Anlage

2.

Anderungen
zur
Zwanzigsten Verordnung

zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

Zu Artikel 1 (§ 5 EG-TypV)

In Artikel 1 ist in §5 in der Uberschrift das Wort ""Aufhebung” durch die
Worter "Widerruf, Riicknahme" zu ersetzen.

Als Folge
ist in Artikel 1 im Inhaltsverzeichnis der Hinweis auf § 5 wie folgt zu fassen:

"§ 5  Nachtrigliche Nebenbestimmungen, Widerruf, Riicknahme und Er-
16schen der EG-Typgenehmigung, FolgemaBBnahmen".

Begriindung: , , o
Klarstellung des Gewollten und Anpassung an § 14 EG-TypV.

Zu Artikel 1 (§ 7 Abs. 2 Satz 1 EG-TypV)

In Artikel 1 ist in § 7 Abs. 2 Satz 1 das Wort "entsprechend” durch das Wort
"nach" zu ersetzen.

Begriindung:
Klarstellung des Gewollten.

Zu Artikel 1 (§ 22 EG-T

In Artikel 1 sind in § 22 nach dem Wort "Deutschland" die Worter "und die
Linder" einzufiigen.
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Begriindung: |
Es ist nicht amzmcﬁlieﬁen, da8 auch an die Lander Anspriiche von Dritten
gestellt werden, , wenn im  Rahmen der Erteilung von

Emze]betnebserlaubmssen das Gutachten wvon einer akkreditierten oder
. anerkannten Stelle erarbextet worden ist.

|
4. Zu Artikel 2 Nr. 1 nach _B_I_J"chstabc b (§ 18 Abs. 4a Satz 1 StVZ0)
In Artikel 2 Nr. 1 ist nach Buchstabe b folgender Buchstabe b1 einzufiigen:

'b1) In Absatz 4a Satz 1 werden die Worter "des § 23 Abs. 1 Satz 2 und Satz 4
Nr. 3 und 4" durch d1e Worter" der Vorschriften iiber den Fahrzeugbrief™
ersetzt.'

Begriindung: | .
Folge der Anderung in Artikel 2 Nr. 5 Buchstabe a (§ 23 Abs. 1 StVZO).

5. Zu Artikel 2 Nr. 3 Buchstabe b (§ 20 Abs. 3 Satz 4 StVZ0)
In Artikel 2 Nr. 3 ist der Blnchstabe b wie folgt zu fassen:

'b) In Satz 4 werden naclﬁ dem Wort "Verantwortliche" die Worter "unter An-
gabe des Datums" eingefiigt.’

Redaktionelle Berichtigung.

6. Zu Artikel 2 Nr. 5 Buchstabe a (§ 23 Abs. 1 nach Satz 3 StVZO)

In Artikel 2 Nr. 5 Buchst?be a ist in § 23 Abs. 1 nach Satz 3 folgender Satz
einzufiigen:

"Mit dem Antrag auf Alllsfertigung des Briefes ist eine Bescheinigung des
Kraftfahrt-Bundesamtes dariiber vorzulegen, da das Fahrzeug im Zentralen
Fahrzeugregister weder eingetragen ist, noch dal} es gesucht wird."




eoven o . =3- . Drucksache 947/94 (Beschiuf3)

Bcgr_u"ndung:
Gesetzliche Verankerung der bisher durch Richtlinien im Rahmen der
~ Uberpriifung der Verfiigungsberechtigung festgelegten Verwaltungspraxis.

Zu Artikel 2 Nr. 5 Buchstabe b (§ 23 Abs. 5 Satz 4 StVZ0)
In Artikel 2 Nr. 5 Buchstabe b sind in § 23 Abs. 5 Satz 4 die Worter

bl

; er hat auBerdem die Voraussetzungen fiir die Anwendung der Anlage VIII
Abschnitt 2 und der Anlage VIIIa Abschnitt 2 nachzuweisen” zu streichen.

Begriindung:

Es wird davon ausgegangen, daB aus der Ubereinstimmungsbescheinigung alle
notwendigen Angaben auch in bezug auf Anlage VIII und VIIla hervorgehen.

Zu Artikel 2 Nr. 7 Buchstabe a {(§ 25 Abs. 1 Satz 5 StVZO)

In Artikel 2 Nr. 7 Buchstabe a sind in § 25 Abs. 1 Satz 5 die Wérter "fiir den
das Fahrzeug zugelassen ist" durch die Wérter "der ihr den Fabrzeugbrief
iibergeben hat" zu ersetzen.

Begriindung: .
Die Anderung dient dem Schutz Dritter, die Rechte am Fahrzeug haben.

Zu Artikel 2 Nr. 9 nach Buchstabe c - neu- (§ 27 Abs. 5 Satz 3 SIVZO)

In Artikel 2 Nr 9 ist nach Buchstabe ¢ folgender Buchstabe c1 anzufiigen:

'c1) In Absatz 5 Satz 3 werden die Worter

"Lassen sich der Brief, der Schein oder die Bescheinigung iiber die
Zuteilung des amtlichen Kennzeichens nicht beiziehen, so sind sie"

durch die Worter
~ "LiBt sich der Brief nicht beiziehen, so ist er”

erseizt.'
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Begriindupg: o

Vollzug der in der erkehrsblattverlautbarung 1990, Seite 810, g,etrofft:nc:n
Regelung, wonach die Ungiiltigerklarung verlorener, beschidigter und sonst
unbrauchbar gewordener Fahrzeugscheine fiir zulassungspflichtige Fahrzeuge
und Bescheinigungen {ber die Zuteilung amtlicher Kennzeichen fir
zulassungsfreie Fahrzeuge zum 01. Januar 1991 eingestellt wurde.

—<:-— —_— ]

10. Zu Artikel 2 nach Nummer 12 (Anlage VIII Abschnitt 2.3 StVZO)

In Artikel 2 ist nach Nummer 12 folgende Nummci‘ 13 anzufiigen:
'13. In der Anlage VIII Abschnitt 2.3 wird folgender Satz angefugt

"Bei Fahrzeugen rrut einer EG-Typgenehmigung, die vorhcr auBerhalb des
Geltungsbereichs dlesFr Verordnung zum Verkehr zugelassen waren, ist
§ 23 Abs. 5 anzuwenden.™.

Begriindung: , S _ .
Folge der Anderung 'iln Artikel 2 Nr. 5 Buchstabe b (§ 23 Abs. 5 StVZO).

11. Zu Artikel 4a - neu - (Pahrlschiiler—Ausbildungsordnung)
Nach Artikel 4 ist folgender Artikel 4a einzufiigen:
'Artikel 4a

Anderung der Fahrschiler-Ausbildungsordnung

In § 6a Satz 3 der Fahrschiii[er-AusbiIdungsordnung vom 31. Mai 1976 (BGBI. 1
S. 1366), zuletzt gedndert durch Artikel 4 der Verordnung vom 1. April 1993
(BGBI. I S. 412), wird deT Punkt durch einen Strichpunkt ersetzt und folgender

Teilsatz angefiigt:

"dies gilt nicht, wenn die Fahrerlaubms auf der Grundiage einer ausldndischen
Fahrerlaubnis nach § 15 Abs 2 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung erteilt
werden soll.™
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Als Folge

ist in der Eingangsformel der Verordnung im ersten Tiret nach der ersten
Angabe "§ 6 Abs. 1 Nr. 1" die Angabe" und 2" einzufiigen.

Begrindung:

Auf Grund einer Anderung von § 15 der StraBenverkehrs- -Zulassungs-Ordnung
(StVZO)  durch  die  Vierzehnte  Verordnung  zur  Anderung
straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 1. April 1993 (BGBI. I S. 412)
wird seit dem 7. April 1993 bei der Erteilung einer deutschen Fahrerlaubnis an
den Inhaber einer Fahrerlaubnis aus einem Drittstaat grundsitzlich die
Ablegung der Fahrerlaubnispriifung verlangt. Diese "Umschreibung" der
auslindischen Fahrerlaubnis ist spitestens ein Jahr nach Begriindung eines
stindigen Aufenthaltes bzw. Wohnsitzes in der Bundesrepublik Deutschland
erforderlich. Die Regelung war aus folgenden Griinden notwendig:

- Es hat sich herausgestellt, daf in zahlreichen auslindischen Staaten die
Voraussetzungen fiir den Erwerb der Fahrerlaubnis, insbesondere bei der
Ausbildung und Priifung, in keiner Weise dem deutschen Niveau
entsprechen, bis hin zur Erteilung der Fahrerlaubnis ohne jegliche
Priifung,

- Auflerdem werden in betrichtlichem Umfang gefilschte oder unechte
Filhrerscheine  zur Umschreibung  vorgelegt, die von den
StraBenverkehrsbehdrden hiufig als solche nur schwer oder iiberhaupt
nicht erkennbar sind.

- In vielen Fillen fehlt es auch an der Gegenseitigkeit, das heiBt, auch

 Inhaber deutscher Fahrerlaubnisse, die ihren Wohnsitz in einen anderen
Staat verlegen, miissen dort eine Priiffung ablegen. Dies gilt insbesondere
in Bezug auf die USA.

Deshalb muBte nicht zuletzt auch im Interesse der Verkehrssicherheit und der
Unfallbekdmpfung die neue Regelung geschaffen werden.

‘Fihrerscheine aus Drittstaaten, in denen die oben genannten drei
Voraussetzungen  (Gleichwertigkeit von  Ausbildung und  Priifung,
Zuverldssigkeit der Dokumente, Gegenseitigkeit) erfiillt sind, werden - wie
Fihrerscheine aus Mitgliedstaaten der Europiischen Union - priifungsfrei
umgeschrieben. Diese Staaten sind in einer Liste in der Anlage XXVIl zur
StVZO aufgefiihrt.

Bei der Festlegung der Voraussetzungen fiir die Umschreibung der
Fihrerscheine aus den anderen Staaten, die die drei Kriterien nicht erfiillen,
stand der Verordnungsgeber vor der Schwierigkeit, daf auf der einen Seite
Inhaber auslindischer Fahrerlaubnisse aus den unterschiedlichsten Lindern
sowie = persdénlich mit den unterschiedlichsten Vorkenntnissen und
Fahrerfahrungen die deutsche Fahrerlaubnis beantragen. Auf der anderen Seite
lieB aber die gebotene Einheitlichkeit und Praktikabilitit der Verfahren keine
zu stark differenzierende, fiir jeden Fall "maB8geschneiderte” Lésung zu. Der
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Verordnungsgeber hat deshalb auf die fiir den Ersterwerb einer deutschen
Fahrerlaubnis un smh vorgeschriebene Ausbildung in einer Fahrschule nach
den Vorschriften der Fahrschuler-Ausb1ldungsordnung verzichtet und lediglich
die Ablegung der thchen Fahrerlaubnisprifung vorgesehen. Die Inhaber
auslindischer Fahrerlaubmsse die die erforderlichen Kenntnisse und
Fahigkeiten bereits besnzen werden die Prifung ohne groBe Probleme ablegen
kénnen, zumal dies inzwischen in allen Klassen auch mit Hilfe eines
Dolmetschers oder anhand fremdsprachiger Priifungsbdgen mdéglich ist. Bei
unzureichender Befihigung sollte es grundsitzlich dem Antragstieller
iiberlassen bleiben, wie er seine speziellen Defizite ausgleicht und sich die
notwendigen Kenntx}lsse aneignet (vgl. Begriindung zur Artikel 4 Nr. 3 der
Verordnung, VkBI, 1993 S. 403).

Allerdings wollte der Verordnungsgeber nicht, daB der Bewerber ohne
Erfolgsaussichten in die Prifung geht und hatte deshalb in § 6a FahrschAushO
vorgesehen, dall der Fahrlehrer den Antragsteller nur zur Priifung begleiten
darf, wenn er sich zluvor von den erforderlichen Kenntnissen und Fihigkeiten
des Bewerbers iiberzeugt hat. Der Fahrlehrer ist danach also verpflichtet, die
"Priifungsreife” des Bewerbers positiv festzustellen. Ohne diese Feststellung
kann der Bewerber dle Priifung nicht ablegen. Diese Regelung hat sich als
Uberreglementlemn% herausgestellt, Sie hindert den Bewerber, die Prifung
"auf eigenes Risiko' abzulegen. Dies mufl man jedoch Bewerbern im Sinne
von § 15 Abs. 2 StVZO zugestehen, also Personen, die Inhaber einer giiltigen
ausldndischen Fahreflaubms sind, sie vielleicht schon jahrzehntelang besitzen
und iiber eine langjahrige “Fahrpraxis verfiigen. Die
Regelung hindert auch den Fahrlehrer daran, den Bewerber, der eine Priffung
auf eigenes Risiko will, zur Priifung zu begleiten. Sie stellt damit eine der
Unterschiedlichkeit der Bewerber nicht angemessene Einengung dar und soll
deshalb aufgehoben werden. Hierdurch entstehen weder ein Rechtsanspruch
des Bewerbers auf die Begleitung zur Priiffung durch einen Fahrlehrer noch
eine entsprechende Verpflichtung des Fahrlehrers. Da es in diesem Bereich
keinen Kontrahierungszwang gibt, kann der Fahrlehrer nach wie vor frei ent-
scheiden, ob er mit ?mem Bewerber die Prifungsfahrt absolviert. Er kann dies
z.B. auch von eiper Probefahrt abhiingig machen. Auch liegt es im
wohlverstandenen eigenen Interesse des Bewerbers, sich auf die Prifung
vorzubereiten. Dabe'i bietet es sich naturgemaB an, die Hilfe eines Fahrlehrers
als der fiir die Ausbildung von Fahrerlaubnisbewerbern zustindigen Person in
Anspruch zu nehmen Will der Bewerber nach Ablauf der Jahresfrist zur
Prufungsvorberentu am Straflenverkehr teilnehmen, muB er dies sogar mit
einem Fahrlehrer tun, da er dann in der Bundesrepublik Deutschland nicht
mehr fahrberechtigt ist. Ob und in welcher Form die Priifungsvorbereitung
erfolgt, sollte aber der eigenverantwortlichen Entscheidung der Beteiligten
{iberlassen bleiben. Einer gesetzlichen Reglementierung bedarf es nicht.

In den anderen Fillen, in denen § 6a FahrschAusbO von der Ausbildung
befreit, kann es bei der Regelung bleiben, daB der Fahrlehrer vor der Priifung
die "Priifungsreife" feststellen muB, da diese Fille durchweg cher den Fillen
des Ersterwerbs einer Fahrerlaubnis vergleichbar sind.




