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Ubermittelt vom Bundesministerium fiir Wirtschaft am 19. Oktober 1994 gemiB § 2 des Ge-
setzes lber die Zusammenarbeit von Bund und Lindern in Angelegenheiten der Europiischen
Union (BGBI. I 1993 S. 313 ff.).

Die Vorlage ist von der Kommission der Europdischen Gemeinschaften am 22. Juli 1994 dem
Herrn Prisidenten des Rates der Europdischen Union ibermittelt worden.

Das Europiische Parlament und der Wirtschafts- und Sozialausschufl werden an den Beratungen
beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsamen Standpunktes des Rates im
Dezember 1994 an.
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BEGRUNDUNG

Vorschlag fiir eine Verordnung des Rates zur Anderung der Verordnung (EWG)
3821/85 des Rates und der Richtlinie 88/599/EWG des Rates iiber das
Kontrollgerit im Straenverkehr (Tachograph)

- ZWECK DES VORGESCHLAGENEN SYSTEMS

Durch die vorgeschlagene Anderung der Verordnung 3821/85 des Rates soll der Einbau
eines Zusatzgerites in die derzeit von Berufskraftfahrern verwendete Tachographenanlage
verbindlich vorgeschrieben werden. Dadurch wird eine bessere Durchsetzung und
Einhaltung der in der Verordnung (EWG) 3820/85 des Rates festgelegten
Sozialvorschriften angestrebt.

Durch die Sozialvorschriften der Union werden begrenzte Lenkzeiten festgelegt und
Ruhezeiten vorgeschrieben. Diese Lenk- und Ruhezeiten lassen sich in der Praxis schwer
durchsetzen. Dariiber hinaus ist insbesondere angesichts der derzeitigen angespannten
Marktlage im Bereich der Speditionsunternchmen der wirtschaftliche Druck auf Fahrer
und Unternehmen sehr groB, die vorgeschriebenen Lenkzeiten zu iiberschreiten.

Wie im WeiBbuch der Kommission Gber die kiinftige Entwicklung der gemeinsamen
Verkehrspolitik eingerfiumt wird, "gibt es Anzeichen daffr, daf diese Bestimmungen
nicht einmal in jenen Staaten richtig eingehalten werden, die relativ strenge Kontrollen
durchfiihren.”

Die Gefahr der Verhaftung und strafrechtlichen Verfolgung von Zuwiderhandelnden ist
zur Zeit zu gering, um ven solchen illegalen Praktiken abzuschrecken, die zu einer
Wettbewerbsverzerrung zwischen jenen fihrt, die das Gesetz miBachten und den
Unternehmen und Fahrern, die sich daran halten.

Nach vielen Jahren praktischer Erfahrung haben sich bei dem derzeitigen System zwel
Schwachstellen herauskristallisiert. Erstens besteht die Moglichkeit, das System in
betriigerischer Absicht zu manipulieren und dadurch die erforderlichen Ausgabedaten zu
verfilschen. Zweitens 138t sich der Papierausdruck, die Scheibe, nur mit relativ hohem
Zeitaufwand lesen und auswerten und ist somit fiir eine umfassende behdrdliche Kontrolle
der . Aufzeichnungen am Sitz der Speditionsunternehmer nicht geeignet. Die
Schwierigkeiten bei der Durchfiihrung einer umfassenden {berpriifung der Einhaltung
der Vorschriften leistet dem MiBbrauch des System durch die Unternehmer Vorschub.
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Hier sei wiederum das WeiSbuch zitiert: "Um feststellen zu kdnnen, ob sich ein Fahrer
an die gesetzlichen Bestimmungen halt, mu8 man unter Umstinden Kontrollblitter zu
Rate ziehen, die mehr als sieben Tage alt sind. Eine Interpretation der Schaublitter
erfordert ein betrichtliches MaB an Sachverstand und Erfahrung, und dieser Mange! an
unmittelbarer Transparenz verleitet zu Manipulationen".

Zur Lasung dieses Problems wird vorgeschlagen, das bestehende System zu verbessern,
indem eine Einrichtung angefiigt wird, die die wesentlichen Daten zur Aufzeichnung der
Fahrzeiten des Fahrers auf eine Fahrerspeicherkarte speichert. Die Mitgliedstaaten sind
fir die Ausstellung der Fahrerkarten zustindig, und dafiir, daB diese nicht tibertragbar
sind. :

Mit der ﬁnderungsverordnung (EWG) 3314/90 der Kommission vom 16.11.1990!
wurden die technischen Bestimmungen der Verordnung erginzt, um so weit wie mdglich
sicherzustellen, daB das Gerit Unterbrechungen der Stromversorgung des Kontrollgerites
oder der Signalleitung zum Geschwindigkeits- und Weggeber auf dem Schaublatt der
Tachographenscheibe eindeutig anzeigt, um diese Art von MiBbrauch zu unterbindeq.
Abgesehen von der Stromversorgung sind jedoch auch die Aufzeichnungsverfahren und
die Tachographenscheibe selbst nicht ausreichend manipulationssicher,

In der vorgeschlagenen Anderung wird ein System vorgesehen, bei dem die Einhaltung
der Vorschriften schnell und zuverlassig im Rahmen von Unterwegskontrollen tberpriift
werden kann. AuBerdem wire dieses System “benutzerfreundlicher” fiir den Fahrer, da
die Gefahr einer unbeabsichtigten ﬂberschreitung der Lenkzeiten verringert wird. Ferner
wiirde sie es den Kontrollbehérden erlauben, durch die fIberspielung der Daten am Sitz
des Unternehmens umfangreiche Analysen tiber die Lenk- und Ruhezeiten durchzufihren.
Die bestehende Tachographenscheibe kénnte als "hard copy" zur ﬁberprﬁfung der
elektronisch aufgezeichneten Daten dienen. :

Ferner ist in der vorgeschlagenen Verordnung ein Verfahren vorgesehen, durch das die
Kommission, unterstiitzt vor dem AusschuB fir die Anpassung an den technischen
Fortschritt, alternative Systeme genehmigen kdnnte, bei denen beispielsweise die
Papierscheibe durch ein ggf. digitales Datenspeichersystem ersetzt wird. Allerdings
mussen solche Ausriistungen ebenso genau und sicher sein wie der Tachograph.

Das Ziel ist letztlich, die Vorlage und ﬁberpfﬁfung von genauen, sicheren Daten zu

. ermdglichen, durch die sowohl schnelle Unterwegskontrollen als auch, falls der

Mitgliedstaat das vorschreibt, eine Uberpriifung der Lenk- und Ruhezeiten am Standort
des Unternehmens erleichtert werden. Durch diese MaBnahmen wird eine effizientere
Kontrolle gewishrleistet und somit gleiche Wettbewerbsbedingungen geférdert, der

Uberforderung der Fahrer entgegengewirkt und die Sicherheit im StraBenverkehr erhsht.

L=y s am., .

1

ABl. Nr. L 318 vom 17.11.19%0, s. 20.



-3 - | Drucksache 954/94

a) Welche Ziele werden angesichts der Verpflichtungen der Gemeinschaft mit der
geplanten Maflnahme verfolgt?

Ziel ist eine bessere Durchsetzung und Einhaltung der Sozialvorschriften der
Gemeinschaft {ber die Lenk- und Rubezeiten im StraBenverkehr, die durch die
Verordnung (EWQG) 3820/85 des Rates festgelegt werden. Derzeit sind in der
Verordnung (EWG) 3821/85 des Rates zur Uberwachung dieser Rechtsvorschriften der
Einbau und die Benutzung des Kontrollgerits (Tachograph) vorgesehen. Die
Unvereinbarkeit des derzeitigen Systems mit einer umfassenden Uberpriifung der
Einhaltung der relevanten Sozialvorschriften leistet jedoch dem Betrieb von Fahrzeugen
Vorschub, die diese Vorschriften {bertreten. Daher wird vorgeschlagen, in
Nutzfahrzeuge neben dem bestehenden Kontrollgerit ein zusitzliches Gerit einzubauen.
Dadurch sollen die Durchsetzung sowohl bei Unterwegskontrollen durch die Behdrden
der Mitgliedstaaten an Fahrzeugen auf ihrem Hoheitsgebiet als auch, erforderlichenfalls,
die Kontrollen ihrer eigenen Unternehmer und Fahrer am Standort des Unternehmens
erleichtert werden. Durch die Kontrolle der héchstzulissigen Lenkzeiten des Fahrers
werden die Aufrechterhaltung zufriedenstellender sozialer Standards gewihrleistet,
gleiche Wettbewerbsbedingungen geschaffen und die Sicherheit im StraBenverkehr
gefordert. All das sind Ziele der Gemeinschaft.

b) Ist die Gemeinschaft fiir die gepfante MafBnahme ausschliellich oder gemeinsam mit
den Mitgliedstaaten zustindig?

‘Die Rechtsgrundlage der vorgeschlagenen Anderung ist Artikel 75 Absatz 1
Buchstabe (c). Die Gemeinschaft und die Mitgliedstaaten sind daher gemeinsam
zustindig.

¢) Wieweit betrifft das Problem die Gemeinschaft (z.B. wieviele Mitgliedstaaten sind
betroffen, und was galt bisher)?

Die Verordnung (EWG) 3821/85, die die Mittel fiir die Messung und Kontrolle der
Lenk- und Ruhezeiten des Fahrers gemé8 der Verordnung (EWG) 3820/85 vorsieht, gilt
in allen Mitgliedstaaten. Folglich miissen alle unter diese Verordnung fallenden
Nutzfahrzeuge der Gemeinschaft nunmehr mit einem Kontrollgerat ausgeriistet werden
und unterliegen daher der vorgeschlagenen Anderung, mit Ausnahme von Fahrzeugen,
die vor dem 1. Januar 1990 zugelassen wurden. Ferner sieht das neue System vor, da8
der Fahrer vor Arbeitsbeginn eine personliche Fahrerkarte in das System einstecken
muf, damit die entsprechenden Daten aufgezeichnet werden kénnen. Infolgedessen
obliegt es den Behdrden, diese Karten zu handhaben, auf den jeweiligen Fahrer
zuzuschneiden und auszustellen, und die Fahrer miissen diese jedes Mal benutzen, wenn
sie ein ausgeriistetes Nutzfahrzeuge innerhalb der Gemeinschaft fahren.
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d) Welche Lisung ist am wirksamsten, wenn man die Méglichkeiten der Gemeinschaft
mit denen der Mitgliedstaaten vergleicht?

In alle einschligigen Fahrzeuge in den Mitgliedstaaten missen die Zusatzgerite
eingebaut und fiir die Fahrer die Fahrerkarten ausgestelit werden. Dadurch wird dank
der Kontrolle kompatibler Systeme gemeinschaftsweit die Durchsetzung der
Sozialvorschriften ermdglicht.

Die Mitgliedstaaten konnten solche MaBnahmen einzeln nicht treffen, ohne daf
Wettbewesbsverzerrungen und praktische Schwierigkeiten fiir die Fahrer, Untemnehmer
und die Industrieunternehmen in der Gemeinschaft auftreten.

e) Welchen zusiitzlichen Nutzen bringt die geplante Gemeinschaftsmafinahme, und
was wiire der Preis eines Nichttitigwerdens?

Der zusitzliche Nutzen des Vorschlags fiir die Gemeinschaft besteht in einer besseren
Kontrolle der Lenk- und Ruhezeiten des Fahrers, was erheblich zur Sicherheit im
Straflenverkehr und ausgewogenen Wettbewerbsbedingungen beitrdgt und die -
Beibehaltung zufriedenstellender Sozialstandards gewidhrleistet. Ein Nichttatigwerden
wiirde den Status quo auf unbegrenzte Zgit fortsetzen, der dadurch gekennzeichnet ist,
dafl bei einer groBen Zahl von Fahrten gegen die Sozialvorschriften verstoflen wird.

f) Welche Handlungsmoglichkeiten hat die Gemeinschaft (Empfehlung, finanzielle
Unterstiitzung, Rechtsvorschriften, gegenseitige Anerkennung usw)?

Die Grundlage fir diesen Vorschlag sind die Verordnungen (EWG) 3820/85 und
(EWG) 3821/85. Der Vorschlag hat daher die Rechtsform einer Ratsverordnung. Die
Kommission kann mit Hilfe des Ausschusses zur Anpassung an den technischen
Fortschritt andere als die im Anhang dieser Verordnung beschriebene Elnrichtungen
genehmigen, vorausgesetzt, diese erflillen bestimmte wesentliche Funktionen, Sind diese
genehmigt, missen die Mitgliedstaaten die Einrichtungen durch gegenseitige
Anerkennung akzeptieren. Es ist fiir diesen Vorschlag von entscheidender Bedeutung,
daB alle Mitgliedstaaten ihre Fahrzeuge gleichzeitig mit kompatiblen Einrichtungen
ausriisten. Geschieht das hicht, wilrden sich Marktverzerrungen ergeben, und eine
Verbesserung der heutigen Praktiken kime nicht zustande. Eine Empfehlung wire daher
keine tragbare Losung.

g) Ist eine einheitliche Regelung erforderlich, oder geniigt eine Richtlinie mit
allgemeinen Zielen, die von den Mitgliedstaaten umzusetzen ist?

Wie bereits unter (f) betont, wird durch den Vorschlag eine bestehende Verordnung
angepaft, und dieser muB daher selbst eine Verordnung sein. Dariiberhinaus wire eine
Richtlinie aufgrund der Notwendigkeit, einheitliche Standards festzulegen und angesichts
des technischen Charakters dieses Vorschlags kein geeignetes Instrument,
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DER VORGESCHLAGENEN EINRICHTUNG

Durch die vorgeschlagene Anderung soll das Kontroligerit durch zusétzliche Bauelemente
ergéinzt werden, so daf} ein integriertes automatisches Datenverarbeitungssystem an Bord
des Fahrzeugs eingebaut wird. Das System erfaft wie bisher die Daten des
Fahrzeuggeschwindigkeits- und Weggebers und ibermittelt diese Daten auf ein Schaublatt,
die derzeitige Tachographenscheibe. Ferner werden die Daten von der “elektronischen
Fahrerinformationseinrichtung® erfaBt und die einschligigen Daten ber die Lenk- und
Ruhezeiten usw. auf eine Fahrerkarte bertragen. Bei der Fahrerkarte handelt es sich um
eine "Speicherkarte”, die von den Behorden des jeweiligen Mitgliedstaats fiir den Fahrer
ausgestellt wird. Die Karte wird fiir diesen bestimmten Fahrer persdnlich ausgestellt: Sie
enthilt seinen Namen, seine Fuhrerschemnummer usw. Es ist geplant, dal diese Karte
eines Tages der Fiihrerschein selbst ist. Die Fahrerkarte kann die Fahrerdaten von
mindestens 28 Tagen aufnehmen,

Zwischen der Fahrerkarte und der Tachographenscheibe gibt es eine positive permanente
Datenverbindung - durch das Einstecken der Fahrerkarte in den Bordcomputer wird auf das
Schaublatt eine fortlaufende Seriennummer aufgedruckt. Dadurch soll eine Falschung der
Daten bei Unterwegskontrollen und am Standort des Unternehmens praktisch unmdglich
werden. AuBerdem ist ein "Fingerabdruck” in den Daten auf der Fahrerkarte vorgesehen,
durch den bei der Uberspielung auf ein zentrales System diese Datenreihe (d.h. fiir einen
bestimmten Fahrer an einem bestimmten Tag) mit dem jeweiligen Schaublatt verkniipft
wird.

Bei der derzeitigen Tachographengeneration (die bis 1997 hergestellt wird) kann zwar eine
Verkniipfung der Seriennummer mit der Fahrerkarte nicht erfolgen, die "Fingerabdruck"-
Funktion ist jedoch médglich.

Durch die Aufzeichnung und Verarbeitung von Informationen liber die Fahrerzeiten auf
einer persdnlichen Fahrerkarte - anstatt auf einer Papierscheibe - werden die Informationen
sowohl fiir die Kontrollbehdrden als auch fiir die Unternehmer leichter zugénglich und eine
Gegenprobe mit dem Schaublatt ist mdglich. Durch diese Vereinfachung werden die
Kontrollen verbessert und es wird sichergestellt, daf die Fahrerdaten nicht mehr in
betrligerischer Absicht manipuliert werden konnen, f

Angesichts der raschen technologischen Entwicklung im Bereich digitaler
Aufzeichnungssysteme, Bordcomputer usw., konnte die Kommission, unterstiitzt durch den
AusschuB zur technischen Anpassung, Kontrollgerite zulassen, die beispiclsweise den
bisherigen Tachographen und sein Schaublatt ggf. durch ein digitales Datenspeichersystem
ersetzen. Diese Gerite miissen jedoch auf Verlangen einen entsprechenden Papierausdruck
liefern, der die erforderlichen vorgeschriebenen Informationen enthilt und zumindest so
leicht zu interpretieren ist wie das derzeitige Schaublatt. AuBerdem muf das Gerdt einen
Bildschirm und eine Einrichtung fiir Speicherkarten, wie sie im Anhang dieser Verordnung
beschrieben ist, umfassen.



Die vorgeschlagene Verordnung betrifft die Bereiche des StraBengiiterverkehrs und des
Personenfernverkehrs in allen Mitgliedstaaten. Es soll nicht verheimlicht werden, daB die
Kosten fir die Zusatzgeréte des Systems von den Unternehmen zu tragen sind. Durch den
Vorschlag werden sich die Kosten fiir den derzeitigen Tachographen um 80 % bzw. etwa
200 ECU erhohen. Die Kosten fiir die intelligente Fahrerkarte, die die persdnlichen Daten
des Fahrers enthdlt und auf die digitalisierte Daten liber seine Lenkzeiten {ibertragen
werden, wiirden sich auf etwa 25 ECU belaufen, einschlieBlich der Verwaltungskosten der
Behorden, die die Karten fiir bestimmte Fahrer ausstellen. Die Kosten der unbespielten
Karten fiir die Behdrden liegen bei etwa 10 ECU pro Karte. Etwa sechs Mio. LKW “s und
Busse fallen unter den Geltungsbereich dieses Vorschlags. Das ist der Preis dafiir, daf die
Behorden effiziente Kontrollen iber die Einhaltung der Sozialvorschriften der Gemeinschaft
durchfiihren und dadurch gleiche Wettbewerbsbedingungen gewihrleisten kdnnen. Der
Vorschlag wird von Unternehmen, denen dieses Anliegen am Herzen liegt, sowie von den
Gewerkschaften voll und ganz unterstiitzt.

Zwischen dem Datum der formellen Verabschiedung des Vorschlags und dem Datum, ab
dem der Einbau in Neufahrzeuge verbindlich vorgeschrieben wird, ist eine Ubergangszeit
von etwa drei Jahren notwendig, damit die LKW- und Bushersteller die erforderlichen
Vorbereitungsarbeiten durchfhren konnen. Das sollte den Behdrden der Mitgliedstaaten
geniigend Zeit geben, die Ausgabe und Uberwachung der Fahrerspeicherkarte zu
organisieren.

Damit das System der Fahrerkarte innerhalb eines bestimmten Zeitraums wirksam werden
kann, sollte der nachtrigliche Einbau in die jeweiligen Fahrzeuge so rasch wie mdglich
erfolgen. Durch ein schnelles Nachrilstungsprogramm liefe sich auch das Risiko
nachteiliger Auswirkungen auf die LKW-Hersteller verringern, falls die grdBere
Wirksamkeit der Kontrollen die Kaufer vom Kauf von Neufzhrzeugen, in denen der Einbau
der neuen Geriite verbindlich vorgeschrieben ist, abhalten wiirde.

Alle Fahrzeuge, die der Verordnung iiber die Sozialvorschriften 3820/85 unterliegen und
mit dem in der Verordnung 3821/85 vorgesehenen Kontrollgerit ausgeriistet, sowie nach
Januar 1990 zugelassen sind, milssen ihr derzeitiges Tachographensystem nachriisten und
das im Anhang dieses Vorschlags beschriebene Zusatzgerit einbauen. Ferner mu8 fir alle
Fahrer, die zum Fahren dieser Fahrzeuge berechtigt sind, eine Fahrerkarte ausgestellt
werden. Das Nachrilstungsprogramm sollte bis Januar 2000 abgeschlossen sein. Ab
Januar 1998 miissen die Hersteller von Neufahrzeugen das vorgeschlagene System
einbauen.



-7-  Drucksache 954/94

" Den Herstellern von Kontrollgerdten muf} durch einen Mitgliedstaat bis zum 1. Januar 1997
die Bauartgenehmigung gemiB den Vorschriften dieser Anderungsverordnung erteilt
werden, bevor diese Gerite auf dem Markt verkauft werden diirfen. Die Verordnung wird
hinsichtlich der Fahrer-Speicherkarte und der Schnittstelle mit dem Kontrollgerit auf CEN-
Normen Bezug nehmen.

N

Die Kommission hat bei der Ausarbeitung dieses Vorschlags die Mitgliedstaaten, alle
betroffenen  Industriebereiche und die Gewerkschaften konsultiert. Eine
Sachverstindigengruppe, die sich aus Vertretern der Industrie und der Mitgliedstaaten
- zusammensetzt, ist zwei Jahre lang in einer Reihe von Sitzungen zusammengetreten und
hat die grundlegenden Zielvorstellungen und die Vorgehensweise festgelegt. Die
Sachverstindigen der Industrie, der Hersteller von Speicherkarten sowie Berater im Bereich
Verkehr stimmten der technischen Durchfiihrbarkeit des Systems zu.

Die EFTA-Linder wurden gemiﬁ Art. 99 des EWR-Abkommens konsultiert, und ihre
Bemerkungen wurden zur Kenntnis genommen.

INHALT DES VORSCHLAGS

Artikel 1 bezieht sich auf die Kapitel "Bauartgenehmigung" und "Benutzungsvorschriften”
der Verordnung (EWG) 3821/85 und sieht die folgenden Anderungen vor:

1. Die Artikel 4, 5, 6,.7, 8, 11 und 15 werden dahingehend geindert, daff die Fahrerkarte
in die Bauartgenehmigungsvorschriften aufgenommen wird.

2. Unter Artikel 14 werden drei neue Absitze angefigt.

§3 bezieht sich auf die Ausstellung der Fahrerkarte durch die Aufsichtsbehdrde,
nachdem diese Behdrde die persénlichen Daten des Fahrers in den
- Kartenspeicher eingegeben hat;

§4 betrifft den Ersatz der alten Fahrerkarte durch eine neue, der durch die
Behorde vorgenommen wird, und die Notwendigkeit, die sachdienlichen
Unterlagen aufzubewahren;

§5 ~tdumt den Miigliedstaaten das Recht ein, die Archivierung der Daten der
Fahrerkarte fiir Kontrollzwecke bzw. als Information fiir die Betriebsleitung
des Unternehmens zu verlangen und legt fest, daB Uberspielungen der Daten
auf der Fahrerkarte registriert werden miissen. '

3. Artike] 15 wird wie folgt gedndert:
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- Unter dem drtten Gedankenstrich des driiten Absatzes werden zusitzlich
Anwejsungen fiir den Fahrer iiber die Benutzung der Fahrerkarte gegeben.

- Unter Absatz 6 wird ein dritter Gedankenstrich angefiigt, nach dem die Falschung
von in dem Geriit aufgezeichneten Daten oder die Bereitstellung einer Einrichtung,
die vom Fahrer fiir diesen Zweck verwendet werden kann, geahndet wird.

- Durch Absatz 7 wird bestimmt, dall dem zustindigen Kontrollbeamten neben dem
' Schaublatt die Daten der Fahrerkarte und das optische Anzeigegerat vorgelegt werden
miissen.

4. Unter Artikel 16 wird ein dritter Gedankenstrich angefiigt iiber das Verfahren, das beim
Verlust, der Beschidigung usw. der Fahrerkarte einzuhalten ist.

5. Artikel 17 wurde dahingehend erweitert, daB die Kommission mit Hilfe des in
Artikel 18 eingesetzten Ausschusses die jetzige Verordnung im Lichte des technischen
Fortschritts indern bzw. alternative Systeme genehmigen kann, die die gieichen
wesentlichen Funktionen bieten, wie das in Anhang I (A) beschricbene System.

6. Artikel 18 tiber das AusschuBverfahren zur Anpassung an den technischen Fortschritt
wird ersetzt, und ein neuer Ausschuff zur Genehmigung technischer Anpassungen des
Anhangs I (A) wird eingesetzt. Solche Anpassungen konnen alternative Systeme gemaB
Artikel 17 umfassen. Die Zusammensetzung des neuen Ausschusses und dessen
Arbeitsweise sind unter Verfahren I des Artikels 2 der Entscheidung 87/373/EWG!
festgelegt.

7. Ein neuer Anhang I (A) ist eingefugt.

Artikel 2 betrifft das fiir alle einschliigigen nach dem 1. Januar 1990 zugelassenen
Fahrzeuge geltende Nachriistungsprogramm, Er enthdlt ferner fur Fahrzeuge, die mit der
derzeitigen Tachographengeneration ausgeristet sind und vor dem 1. Januar 1998 zum
ersten Mal in Betrieb genommen wurden, die Befreiung von einigen technischen
“Sicherheits"-Anforderungen des Anhangs 1A. Ferner werden die
Bauartgenchmigungsanforderungen fiir Zusatzgerite festgelegt. Schlieflich ist in dem
Artikel vorgesehen, daB das Nachriistungsprogramm bis zum 1. Januar 2000 abgeschlossen
sein muB. .

Artikel 3 gestattet den Mitgliedstaaten die Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung fiir
nach Anhang 1 genchmigte Kontrollgeraie bis zum 1. Januar 1997.

1

ABl. L 197 vom 18.7.1%98B7. ..
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Artikel 4 bestimmt, daB Neufahrzeuge, die ab dem 1. Januar 1998 in Betrieb genommen
werden, mit dem Kontrollgerdt gema dieser Anderungsverordnung ausgeriistet werden
miissen.

Richtlinie 88/599/EWG wird durch Artikel 5 abgeéindert.

Artikel 6 sicht das Inkrafttreten dieser Verordnung am 1. Januar 1996 vor.

BE .

In Ubereinstimmung mit Artikel 99 des EWR-Abkommens haben die EF'I‘A—Staaten nach
Anhorung dem Vorschlag zugestimmt,
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KOMMISSION

Vorschlag fiir eine Verordoung (EG) des Rates zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 des Rates und der Richtlinie 88/599/EWG des Rates itber das Kontrollgerit im
Straflenverkehr

(94/C 243/06)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)
KOM(94) 323 endg. — 94/0187(SYN])

(Von der Kommission vorgelegt am 22. Juli 1994)

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europii-
schen Gemelinschaft, insbesondere auf Artikel 75,

gestitze auf den Vorschlag der Kommission,
in Zusammenarbeit mit dem Europ#ischen Parlament,

nach Stellungnahme des Wirtschafis- und Sozialaus-
schusses, '

in Erwigung nachsiehender Griinde:

Durch die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates
vom 20. Dezember 1985 iiber das Kontrollgerit im Sera-
Renverkehr (°), zuletzt geindert durch die Verordnung
(EWG) Nr. 3688/92 der Kommission (*), werden Vor-
schriften tiber den Bau, den Einbau, die Benutzung und
die Prifung von Kontrollgeriten im Sturafenverkehr fest-
gelegt.

Der wirtschaftliche Druck auf die Transportunterneh-
men und infolgedessen auf die einzelnen Fahrer ist der
Einhaltung der notwendigen Lenk- und Ruhezeiten und
der Geschwindigkeitsbegrenzungen abiriglich, und die
derzeitige Durchfithrung bietet keinen hinreichenden
Anreiz, gegen grobe Zuwiderhandlungen einzuschreiten.

Solche groben Zuwiderhandlungen sind fiir den einzel-
nen Fahrer unannehmbar, beeintrichtigen den fairen
Weubewerb und gefihrden die Sicherheit im Straflenver-
kehr.

() ABI. Nr.L 370 vom 31. 12. 1985, 5. 8.
() ABL Nr. L 374 vom 22. 12. 1992, S. 12.

- Eine vollautomatische Aufzeichnung weiterer Angaben

itber die Fahrr, z.B. die Geschwindigkeit und die zu-
ritckgelegte Wegstrecke, kann erheblich zur Verkehrssi-
cherheit und zum rationellen Einsatz des Fahrzeugs bei-
tragen.

Eg ist von entscheidender Bedeutung, dafl kitnfrige Sy-
steme mindestens ebenso genau, zuverldssig und akzep-
tabel sind wie das derzeitige System, das in den letzten
vier Jahrzehnten zur Vereinheitlichung der einzelstaatli-
chen und der gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften bei-
getragen hat,

Die gemeinschaftlichen Sozialvorschrifien sehen Grenz-
werte {iir die tiglichen Lenk- und Ruhezeiten sowic die
Gesamtlenk~ und Ruhezeiten innerhalb eines Zeitraums
von bis zu zwei Wochen vor,

Diese Vorschriften lassen sich zur Zeit nur schwer kon-
wrollieren, da die Daten auf mehreren Tagesschaublittern
aufgezeichnet sind, wobei die Schaublitter der laufenden
Woche und des letzten Tages der vorangegangenen Wo-
che im Fahrerhaus aufbewahrt werden.

Durch die Einfithrung der Fahrerkarte dirfre ein Grofi-
teil der gebriuchlichsten Betriigereien des gegenwiirtigen
Systems ausgeschlossen werden, da sichergestelit ist, dafl
die aufgezeichneten Daten auf dem Anzeigegerit abge-
rufen werden konnen. Sie sind eindeutig, leicht verstind-
lich, zuverldssig und vor allem geben sie ein unbestreit-
bares Bild der Tdtigkeiten des Fahrers wihrend der Fahrt
der vorangegangenen 28 Tage.

Daher sollte die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 dahin
gehend gedndert werden, dafl zusitzlich ein Gerlit zur
elektronischen Speicherung der Fahrerdaten eingebaut
werden mufl, um die Fahrerkarte in das bestehende Kon-
trollgerit einstecken zu kénnen.

Im Iﬁnlﬂang mit dem Subsidiaritftsprinzip ist ein Tarig-

werden der Gemeinschafi notwendig, um Weubewerbs-
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verzerruhgen und praktische Schwierigkeiten zu vermei-
den, die sich aus der Anwendung unterschiedlicher ein-
zelstaatlicher Vorschriften fiir Fahrer, Unternehmer und
die Industrie in der Gemeinschaft ergeben kénnten.

In dieser Verordnung findet beiﬂglich der Spezifikation
der Fahrerkarte die ,,neue Konzeption® fiir harmoni-
sierte technische Normen Anwendung, nach der cin all-

gemeiner Rahmen fir die Gerttespezifikationen fesige-

legt wird und die Anforderungen im einzelnen den indu-
striellen Normungsverfahren tberlassen werden.

Das Verfahren zur Anpassung der technischen Aspekte
dieser Verordnung und zur Bereitstellung alternativer
Systeme, die die gleichen wesentlichen Funktionen erfil-
len, sollte vereinfacht werden.

Die technische Anpassung sowie alternative Systeme, die
beispielsweise das derzeitige Kontollgerit (Tachograph)
und das Schaublatt durch eine Einrichtung zur digitalen
Datenspeicherung ersetzen, werden von der Kommission
genehmigt, die dabei vom technischen Anpassungsaus-
schufl unterstitzt wird.

Voraussetzung fiir die Genchmigung eines alternativen
Systems wird sein, dafl dieses zumindest die Funktionen
des im Anhang IA beschriebenen Systems erfiillr.

Zum Geltungsbereich dieser Verordnung gehoren Fahr-
zeuge, die den Vorschriften der Verordnung (EWG) Nr.
3820/85 unterliegen und nach dem 1. Januar 199C zum
ersten Mal in Verkehr gebracht wurden —

. HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates wird
hiermit wie folgt gedndert:

1. (Betrifft nur den portugiesischen Text)

2. Artikel 1 wird nach ,,Anhinge [ erginzt um ,,oder
1A

3. Die Artikel 4, 5, 6, 7, 8, 11 und 15, die sich auf die
Bauartgenchmigung beziehen, werden dahin gehend
geindert, daf immer, wenn auf das Schaublatt oder
die Schaublitter Bezug genommen wird, die Worte
,,oder die Fahrerkarte® eingefugt werden.

4, Unter Artikel 14 werden die Absitze 3, 4 und 5 mit
folgendem Wortlaut angefiigt:

»(3) Die in Anhang IA beschriebene Fahrerkarte
wird dem Fahrer von der Zustindigen Behorde des
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" Mitgliedstaats, in dem der Fahrer seinen Hauptwohn-

sitz hat, erteilt. Die Fahrerkarte wird von den Behor-
den auf den Fabrer personlich zugeschniten, indem
die Daten, auf die in Anhang IA Kapitel IV Buchstabe
f) Bezug genommen wird, auf leere Speicherkarten
tibertragen werden, die den einschiigigen CEN-Nor-
men entsprechend innerhalb des Chips mit einer lau-
fenden Nummer versehen sind.

Der Fahrer besitzt nur jeweils eine Fahrerkarte. Er
darf pur seine eigene perstnliche Fahrerkarte benut-
zen. Der Fahrer darf keine abgelaufene Fahrerkarte
verwenden.

{4) Wird eine neue Fahrerkarte ausgestellt, die die
alte erserzr, werden soweit wie moglich alle anf der

‘alten Fahrerkarte gespeicherten Daten tbertragen.

Die neue Karte enthilt die gleiche Fahrernummer, der
Index wird jedoch um eins erhsht. Der Verlust oder
Stérungen der Fahrerkarte werden von der ausstelien-.
den Behorde registriert. Die ausstellende Behorde lie-
fert binnen drei Tagen nach Eingang des Antrags eine
Ersatzkarte.

(5) Die Mitgliedstaaten kénnen verlangen, daf die
auf der Speicherkarte gespeicherten Fahrerdaten von
dem Unternehmen oder den zustindigen Behérden
archiviert werden. In solchen Fillen kénnen sie ver-
langen, daf die Darteniibertragung auf der Fabrer-
karte vermerkt wird (Zeitpunkt, Name des Unterneh-
mens).*

. Artike! 15 wird wie folgt gedindert:

Unter Absatz 3 wird ein dritter Gedankenstrich ange-
fugr:

,— Am Ende der tiglichen Arbeitszeit betdtigt der

Fahrer einen Kontrollknopf, um die Fahrerkarte
zu entnehmen.”

Unter Absatz 6 wird ein dritzer Unterabsatz angefigt:

,Unbefugte Eingriffe in das Gerit, durch die die Auf-
zeichnungen gefilscht werden, sind verboten. Im
Fahrzeug dacf keine Einrichtung vorhanden sein, die
zu diesem Zweck verwendet werden kann.”

Unter Absatz 7 wird der folgende Satz angefiigt:

Ein zustindiger Kontrollbeamter kann durch die
Analyse des Schaublatts iber die optische Anzeige des
Kontrollgerits oder, falls er tber ein geeignetes Lese-
gerir verfogt, durch Lesen der Daten auf der Fahrer-
karte die Einhalwung der Verordnung (EWG) Nr.
3820/85 dberprifen.”



6. Unter Artkel 16 wird ein dritter Absatz mit folgen-
dem Wortlaut angefiigt:

»(3)  Bei Beschidigung oder Funktionsstdrungen
der Fahrerkarte mufl der Fahrer diese Karte der aus-
siellenden Behorde zuriickgeben und den zustindigen
Behdrden des Mitgliedstaats, in dem sich der Vorfall
ereignet hat, dariiber Bericht erstatten. Der Verlust ei-
ner Fahrerkarte mufl der ausstellenden Behérde und
den zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem
sich der Vorfall ereignet hat, gemeldet werden. Der
Fahrer darf seine Fahrt chne eine Fahrerkarte wih-
rend etnes Zeitraums von héchstens 15 Tagen foreser-
zen, vorausgeseizt, er kann hinreichend nachweisen,
dafl den =zustindigen Behtrden Bericht erstarter
wurde, bzw. wihrend eines lingeren Zeitraums, wean
das fiir die Riickkehr des Fahrzeugs zu dem Standort
des Unternehmens erforderlich st

7. Unter Artikel 17 wird ein zweiter und dritter Absatz
mit folgendem Wortlaut eingefiig:

»(2)  Zur Festlegung der technischen Vorschriften
fir das Kontrollgerit, bei dem das Schaublatt und
sein in Anhang IA beschricbenes Aufzeichnungsgerit
durch eine Technik mit vergleichbarer Genauigkeit
und Auflésung ersetzt wird, kdnnen neue Anhinge
nach dem gleichen Verfahren angenommen werden.
Bei dieser Technik konnen die Daten in digitaler
Form aufgezeichnet werden. Die Funktion des Schau-
blatts in bezug auf die optische Aufzeichnung der Ar-
beitszeiten des Fahrers und der Geschwindigkeits-
tiberschreitungen muf jedoch auch in einem Ausdruck
wiedergegeben werden, der auf Verlangen verfiigbar
ist. Die technischen Anforderungen dieser neuen An-
hinge miissen Verfahren fir das Uberspielen der auf-
gezeichneten Daten umfassen. Das Funktionieren und
die Spezifikationen der Fahrerkarte sowie ihrer
Schnittstelle mit dem Kontrollgeric und der optischen
Anzeige sind in Anhang IA dieser Verordnung be-
schrieben.

g})’ Jede Folgelnderung dieser Verordnung kann in
ereinstimmung mit demselben Verfahren angenom-
men werden.® ,

8. Artikel 18 wird durch folgenden Wortlaut ersetzt:

»Diec Kommission wird von einem Ausschufl mit bera-
tender Funktion unterstiitzt, der sich aus den Vertre-
tern der Mirgliedstaaten zusammensetzt und in dem
der Vertreter der Kommission den Vorsitz fithrt,

Der Verweter der Kommission unterbreitet dem Aus-
schufl einen Entwurf der zu weffenden Mafnabhmen.
Der Ausschull gibt eine Stellungnahme zu diesem
Entwurf innerhalb einer Frist ab, die der Vorsitzende
unter Berticksichtigung der Dringlichkeit der betref-
fenden Frage — erforderlichenfalls durch eine Ab-
stimmung — festsetzen kann.
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Die Setellungnahme wird in das Protokol aufgenom-
men; dariiber hinaus hat jeder Mitgliedstaat das Recht
zu verlangen, dafl sein Standpunk: im Pratokoll fest-
gehalten wird.

Die Kommission beriicksichtigt soweit wie maglich
dig Stellungnahme des Ausschusses. Sie unterrichtet
den Ausschufl dartiber, inwieweit sie seine Steliung-
nahme berticksichugt hae.*

9. Ein neuer Anhang IA ist eingefiigr.

Artikel 2

(1)  Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1990 in Betrieb
genommen wurden, missen mit dem Kontrollgerit ge-
mAf Anhang I oder Anhang IA ausgeriistet sein. Artikel
14 Absitze 3, 4 und 5 und Artikel 15 Absaiz 3 sowie
Arckel 16 Absatz 3 finden auf diese Fahrzeuge, ausgeri-
stet mit dem Konwrollgerit gemif Anhang I, keine An-
wendung.

(2}  Fahrzeuge, dic zwischen dem 1. Januar 1990 und
dem 1. Januar 1996 in Betricb genommen wurden, mits-
sen vor dem 1. Januar 2000 mit dem Kontrollgerit ge-
mifl Anhang 1A dieser Verordnung — mit Ausnahme
der nachstehenden Anforderungen von Anhang IA —
ausgeriistet werden:

— Kapitel I Buchstabe a) Ziffern 7, B und 9, Buchstabe
<) Ziffer 5 und Buchstabe ¢) Ziffern 13 und 14;

~— Kapitel IT Buchstabe ¢) Ziffer 9, was die erste lau-
fende Schaublattnummer pro Tag angeht;

— Kapitel I Buchstabe ¢) Ziffern 10 und 11;

— Kapitel III Buchstabe a) Ziffer 1.2 vierter Gedanken-
strich und Ziffer 1.5 zweiter und dritter Gedanken-
strich und Buchstabe 2) Ziffer 7.4;

-— Kapitel IV Buchstaben b) und d).

{(3) Fahrzeuge, die zwischen dem 1. Januar 1996 und
dem 1. Januar 1998 in Betrieb genommen werden, miis-
sen vor dem 1. Januar 2000 mit dem Kontrollgerst ge-
mif Anhang IA dieser Verordnung — mit Ausnahme
der folgenden Anforderungen von Anhang IA — ausge-
riistet werden:

— Kapitel I Buchstabe a) Ziffern 8 und 9 und Buch-
stabe ¢) Ziffer 5; ,

— Kapitel II Buchstabe ¢) Ziffer 9, was die erste lau-
fende Schaublattnummer pro Tag angeht;

— Ka.piu:l IT Buchstabe e) Ziffern 10 und 11;
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— Kapitel III Buchstabe a) Ziffer 1.2 vierter Gedanken-
strich und Buchstabe a) Ziffer 7.4;

— Kapitel IV Buchstaben b) und d}.

{(4) Miissen zur Einhaltung der Anforderungen von
Absatz 2 Zusatzeinrichtungen in das bestehende Kon-
trollgerit eingebaut werden, unterliegen diese Zusatzein-
richtungen den Vorschriften fiir die Bauartgenehmigung
gemifl Kapitel III dieser Verordnung. In dem Antrag auf
Erteilung der Bauartgenehmigung fir die Zusarzeinrich-
tungen ist anzugeben, mit welchen Kontrollgerittypen
diese verwendet werden, Zum Zweck der Prifung dieser
Zusatzeinrichtungen ist ein geeigneter Typ oder geeig-
nete Typen des Kontrollgerits vorzulegen.

Die zustindigen Behtrden der Mitgliedstaaten geben auf
der Bauartgenehmigungsbescheinigung der Zusatzein-
richtungen den Typ (die Typen) des Kontrollgerits an,
mit denen die Zusatzeinrichtung benutzt werden kann.

Artikel 3

Ab dem 1. Januar 1997 dirfen die Mitgliedstaaten far
neue Kontrollgerattypen, die den Vorschriften des An-
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ha:ngs IA dieser Verordnung nicht entsprechen, die
EWG-Typgenehmigung nicht mehr erteilen.

Artikel 4

Ab dem 1. Januar 1998 miissen die Kontrollgerite von
Neufahrzeugen, die zum ersten Mal in Bewieb genom-
men werden, die Vorschriften der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85, gesndert durch diese Verordnung, erfillen.

Artikel 5

Die Richdinie 88/599/EWG wird hiermit wie folgt ge-
dndert:

— Unter Artikel 3 der besagren Richtlinie werden die

Worte ,,oder Fahrerkarte* eingefupt, wenn auf die
Schaubliiter Bezug genommen wird.

Artikel 6
Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1996 in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen Teilen verbindlich und gilt
unmittelbar in jedem Mitgliedstaac.

ANHANG I4

der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85

VORSCHRIFTEN UBER BAU, PRUFUNG, EINBAU UND NACHPRUFUNG

I. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN *

Im Sinne dieses Anhangs sind:

a) Kontrollgesit:

samtliche fiir den Einbau in Kraftfahrzeuge bestimmte Geriite zum vollautomatischen oder halbautoma-
tischen Anzeigen und Aufzeichnen von Angaben uber die Fahrt des Fahrzeugs sowie iiber bestimmie
Arbeitszeiten der Fahrer, Diese Ausristung umfallt ein Gerit zur elektronischen Speicherung der Fah-
rerdaten mit einem (zwei) Kartenleser(n) fir das Einstecken von einer (zwei) Fahrerkarte(n), einen
Speicher, Anzeigeeinrichtungen und Schreibeinrichtungen fiir ein (zwei) Schaublaw (Schaubliter).

b) Schaublate:

ein fiir die dauerhafie Aufzeichnung von Angaben geeignetes Blau, das in das Konuollgerit eingelegt
wird und auf dem die Schreibeinrichtung des Gerits fortlaufend die Diagramme der zu registrierenden
Angaben aufzeichnet. Das Schaublatr ist auf den Fahrer perstnlich zugeschnitten und als solches zu

kennzeichnen.

¢} Fahrerkarte:

ein von den Behorden des Mitgliedstaats ausgestelltes entnehmbares, perssnliches Datenspeichermedium
eines Fahrers filr dessen Identifizierung und die Speicherung der wichtigsten Daten. Format und techni-
sche Spezifikationen der Fabrerkarte missen den Vorschriften nach Kapitel IV dieses Anhangs entspre-

chen.
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d} Die Konstante des Kontrollgeriits:

g)

cine KenangroBe, die den Wert des Eingangssignals angibe, der fir das Anzeigen und Aufzeichnen einer
zurilckgelegren Wegstrecke von 1 km erforderlich ist; diese Konstante wird ausgedriick in Umdrehun-
gen je Kilometer (k = ... U/km) oder in Impulsen je Kilometer (k = ... Imp/km).

Wegdrehzah! des Kraftfahrzeugs:

eine Kenngrofe, dic den Zahlenwert des Ausgangssignals angibt, das am AnschiuBstutzen fiir das Kon-
trollgerit am Kraftfahrzeug entsteht (in einigen Fillen Getriebestutzen und in anderen Fallen Radachse)
bei einer unter normalen Prifbedingungen zuriickgelegten Wegstrecke von einem Kilometer (vgl. Kapi-
tel VII Buchstabe ¢)). Die Wegdrehzahl wird in Umdrehungen je Kilometer (k = ... U/km) oder in
Impulsen je Kilomerter (w = ... Imp/km} ausgedriickr.

Tatsichlicher Umfang der Fabrzeugreifen:

ein Mittelwert der von jedem Antriebsrad bej einer vollen Umdrehung zuritckgelegren Wegsirecke | Die
Messung dieser Wegstrecken mufl unter normalen Pritfbedingungen erfolgen (vgl. Kapitel VH Buch-
stabe €)) und wird in folgender Form ausgedriickt: 1 = ... mm.

Werkstartkarte:

eine wie die Fahrerkarte entnehmbare Datentibertragungs- und Speichereinheit, die im Kartenleser des
Kontroligerits verwender wird, Sie wird jeder Werkstatt von den Behorden der Mitgliedstaaien zuge-
teilt. Durch die Werkstattkarte wird die jeweilige Werkstatt ausgewiesen; sie diemt der Pritfung, der
Kalibrierung und der Programmierung des Kontrollgerits.

II. ALLGEMEINE FUNKTIONSMERKMALE DES KONTROLLGERATS

Das Gerdt mufl die folgenden Daten aufzeichnen, speichern und anzeigen kénnen:

a) Awufrcichoung auf dem Schaublaet:

b}

1. die vom Fahrzeug zuritckgelegte Wepgstrecke,

2. die Geschwindigkeit des Fahrzeugs,

3. die Zeitabschnitte der Lenkzelr,

4, die sonstigen Arbeits- und die Bereitschaftszeiten,

5. die Arbeitsunterbrechungen und die Tagcsrﬁhczcitcn,

&. jedes Offnen des das Schaublait enthaltenden Gehiuses, falls sich dieses 8ffnen 148¢, bzw. das Einle-
gen und/oder Entnehmen des Schaublams, ‘

7. fur elekeronische Kontrollgerite, d. h. Gerite, die durch elekurisch abertragene Signale des Ge-
schwindigheits- und Weggebers betrieben werden, jede tiber 100 Millisekunden hinausgehende Un-
terbrechung der Stromversorgung des Konurollgertits (mit Ausnahme der Beleuchtung), der Strom-
versorgung des Geschwindigheits- und Weggebers und jede Unterbrechung der Sigralleiweng zum
Geschwindigkeits- und Weggeber, ’

8. die letzten vier Zeichen der Ausgabenummer der Fahrerkarte und ¢ine dreistellige laufende Nummer,

9. der Beginn der Fahrt mit einer eingelegten oder ciner betriebsbereiten Fahreckarte.

Speicherung im Speichermodul:
1. die auf der Fahrerkarte gemifl Buchstabe ¢) zu speichernden Daten,

2. die gem4B Buchstabe e} anzuzeigenden Daten.
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¢} Speicherung aul der Fahrerkarte:

1. die wichtigsten Daten der unter Kapitel 1T} Buchstabe a) Ziffern 3, 4 und 5 aufgeftihrten Zeiten tiber
einen Zeitraum von mindestens 28 Tagen;

2. der Zeitpunkt des ersten Einlegens und des ersten Entnchmens der Fahrerkarte pro Tag mit Datum
und der an diesem Tag insgesame zuriickgelegten Swecke wihrend eines Zeiraums von mindestens
28 Tagen;

3. gelenkte Fahrzeuge, mindestens vier Eintragungen pro Tag iiber mindestens 28 Tage, mit Uhrzeit,
Datum und zurtickgelegrer Strecke sowie die letzten acht Zeichen der Fahrgestellnummer;

4. die letzten zehn Ereignisse nach Buchstabe ¢) Ziffern 9 bis 12 und zehn Stérungen gem48 Buchstabe
e) Ziffern 16 und 17 sowie die letzten acht Zeichen der Fahrgestellnummer;

5. eine laufende dreistellige Nummer fir die Aufzeichnung auf das Schaublatr;
6. die Daten gemifl Kapitel IV Buchstabe f) Ziffern 4 b), 5 a) und 5 b);

7. fiir den Fall, daff das Fahrzeug von einem Fahrer ohne Fahrerkarte benutze wurde: Datum, Uhrzeit,
Dauer und die letzten acht Ziffern der Fahrgestellnummer;

8. die Daten des einzelnen Fahrers gemidf den Ziffern 1 bis 5 werden automatisch auf die Fahrerkarte
ibertragen, wenn diese aus dem Kartenlesegerit entfernt wird. Die Daten miissen auf die Fahrer-
karte so aufgezeichnet werden, dafl eine Manipulierung der Daten unmdglich ist.

d) Aufzeichnung und Speicherung im Fall von zwei Fahrem:

Bei von zwei Fahrern benutzien Fahrzeugen mufi die unter Kapitel II Buchstabe a) Ziffer 3 aufgefithrie
Lenkzeit auf dem Schaublau aufgezeichnet und auf der Fahrerkarte des Fahrers, der das Fahrzeug
lenkt, gespeichert werden. Ferner mufl die Einrichtung in der Lage sein, gleichzeitig, aber klar unter-
schieden, Einzelheiten der unter Kapitel II Buchstabe a) Ziffern 4 und 5 aufgefithrien Angaben auf zwei
getrennten Schaublittern aufzuzeichnen und auf zwei Fahrerkarten zu speichern.

e) Anzeige auf Verlangen:
1. Ausstellungsnummer der Fahrerkarte,
2. laufende Lenkzeit seit der letzten Unterbrechung oder Ruhezei,

3. Lenkzeit am Tag nach der letzten Ruhezeit von mindestens 8 Stunden,

4. Lenkzeiten fur den Tag zwischen zwei Ruhezeiten von mindestens 8 Stunden wihrend der voran-
gehenden 27 Tage, an denen der Fahrer das Fahrzeug gelenkt hat, mit Datum, Uhrzeit und Dauer,

5. Lenkzeiten der laufenden Woche insgesamt sowic der vorangehenden Woche und die Summe der
Lenkzeiten der beiden vollstindigen vorangehenden Wochen,

6. Ruhezeiten von mindestens 8 Stunden Dauer an dem bewreffenden Tag und den vorangehenden 27
Tagen, jeweils mit Datum, Uhrzeit und Dauer,

7. gelenkre Fahrzeuge, mindestens vier pro Tag wihrend mindestens 28 Tagen mit den letzten acht
Zeichen der Fahrgestellnummer, der zurickgelegten Wegsteecke pro Fahrzeug und Tag, Uhrzeit
des ersten Einsteckens und des letzten Entnchmens der Fahrerkarte, Uhrzeit des Fahrzeugwechsels
und erste jaufende Nummer des Schaublats pro Tag,

8. gegenwirtige laufende Nummer gemifl Kapitel IT Buchstabe 2) Ziffer g,

9. Fahrt ohne Schaublate miv Dawum, Uhszeit, Dauver und Ausstellungsoummer der Fahrerkarte,

10, Uhrzeitverstellung im Speichermodul mit Datum, Uhrzeit und Aussiellungsnummer der Fahrer-
karte,

11. Unterbrechung der Stromversorgung des Kontrollgerits mit Datwm, Uhrzeir, Dauer und Ausstel-
lungsnummer der Fahrerkarte (wie in Kapitel 1l Buchstabe a) Ziffer 7 beschrieben),

12. Unterbrechung des Geschwindigheits- und Weggebers mit Datum, Uhrzeit, Dauer und Ausstel-
lungsnummer der Fahrerkarte (wie in Kapitel IT Buchstabe a) Ziffer 7 beschrieben),



2)

13.

14,

15.

16.

18,

19.

20.
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die letzten acht Zeichen der Fahrgestellnummer,
Fahren ohne Fahrerkarie mit Datum, Uhrzeit und Dauer,

Ausstellungsnummer der Fahrerkarte des vorangehenden Fahrers mic der Uhrzeir des letzien Ein-
steckens und Entnehmens seiner Fahrerkarte sowie der Lenkzeit und der wihrend dieses Zeitraums
zurlickgelegten Wegstrecke, :

automatisch erkennbare Systemstdrungen des Konuollgerits, moglichst mit Datum, Uhrzeit und
Ausstellungsnummer der Fahrerkarte,

. Stérungen auf der Fahrerkarte mit Datum und Uhrzeit und, wenn miglich, Ausstellungsnummer

der Fahrerkarte,

die Ereignisse % bis 12 und die Stérungen 16 und 17, die auf der Fahrerkarte mit den letzien acht
Zeichen der Fzhrgestellnummer gespeichert sind,

die Ereignisse 9 bis 12 und 14 und die StSrungen 16 bis 17 zumindest der lerzten zehn Ercignisse
und letzten zehn Stérungen,

Werkstautkartennummer der zum Einbau bevellmichiigten Stelle oder Werkstatt mit Datum und
mindestens der letzten Einbaupriifung und/oder regelmiBigen Machprilfung des Kontroligeriss ge-
miB Kapitel VII Buchstaben ¢) und d).

Bei Anzeige der Zeit, jeweils in Stunden und Minuten; bei Anzeige des Datums, jeweils mit Tag und
Meonat,

[II. BAUART- UND FUNKTIONSMERKMALE DES KONTROLLGERATS

Aligemeines

L1

1.2,

1.3.

1.4,

Fitr das Kontrollgerir sind folgende Einrichtungen vorgeschrieben:
Anzeigecinrichtungen:

— fiir die Wegstrecke (Kilometerzihler)

— for c.{ic Geschwindigheit (Tachometer),

— fuir die Zeit (Uhn),

— An.zcigc (Display) (auf Verlangen, gemi8 Kapitel II Buchstabe ¢)).
Schreibeinrichtungen:

— zur Aufzeichnung der zuriickgelegten Wegstrecken,

= zur Aufzeichnung der jeweiligen Gc-schwindigkei:,

— eine oder mehrere Einrichuingen zur Aufzeichnung der Zeir,

— xur Aufzeichnung der letzten vier Zeichen der Ausstellungsnummer der Fahrerkarte sowie einer
dreistelligen laufenden Nummer.

Speichermodul fir die Verarbeitung und Speicherung der unter Kapitel If Buchstaben ¢), d) und ¢)
aufgefilhrten Angaben.

Kartenleser zum Lesen und Ubertragen der unter Kapitel 1T Buchstaben c) und d) aufgefithrien
Angaben.
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1.5. Markiereinrichtungen:

3.1

3.2,

5.1.

5.2,

6.1,

6.2

6.3

6.4,

Eine Markiereinrichtung zur Aufzeichnung auf dem Schaublaut

— jedes Offnens des das Schaublatt enthaltenden Gehiuses, falls sich dies &ffnen 148, sowie des
Einsteckens und/oder Entnehmens des Schaublaws,

—_ einer Unterbrechung der Stromversorgung (gemif Kapitel IT Buchstabe a) Ziffer 7) spirestens
beim Wiedereinschalten der Suromversorgung,

— von Kurzschliissen oder Unterbrechungen der Verbindung zwischen dem Kontrollgerst und
dem Wegstrecken- und Geschwindigkeitsgeber nach Kapitel IT Buchstabe ) Ziffer 7 und Kapi-
tel 11T Buchstabe a) Ziffer 7.4.

Jegliches Hinzufigen von irgendwelchen Zusatzeinrichtungen, die nicht oben angefihrt sind, zum
Kontroligerdt, unabbingig davon, ob diese fiir sich allein genommen zugelassen sind oder nicht,
milssen so beschaffen sein, daf sie die einwandfreie Arbeitsweise oder das Abiesen der vorgeschrie-
benen Einrichtungen weder beeintrichtigen noch beeintrichtigen kénnen.

Das Kontrollgerft muf mit diesen vorhandenen Zusatzeinrichtungen zur Typgenchmigung vorge-
legt werden.

“Werkstoffe

Alle Bauteile des Kontrollgeriits missen aus Werkstoffen von hinreichender Stabilitat und mechani-
scher Festigkeit sowie genligender elektrischer und magnetischer Unverinderlichkeit bestehen.

Jede Anderung cines Teils des Geriits oder der Art der zu seiner Herstellung verwendeten Werk-
stoffe bedarf einer vorherigen Genehmigung der Behorde, die die Bauartgenehmigung fiir das
Kontrollgerit erteilt hat.

Messung der zuriickgelegten Wegstrecke

Die zurfickgelegten Wegstrecken kénnen gezihlt und aufgezeichner werden:
— beim Vorwirtsfahren oder beim Ruckwirtsfahren oder

— nur beim Vorwirtsfahren.

Die etwaige Aufzeichnung der zuriickgelegien Wegstrecken beim Ruckwirtsfahiren darf die Klar-
heit und Genauigkeit der ibrigen Aufzeichuungen in keiner Weise beeintrichtigen.

Messung der Geschwindigheit
Der MeRbereich des GeschwindigkeitsmeBgerits wird in der Bauarigenehmigung fesigelegr.

Eigenfrequenz und Dimpfung des MeBwerks miissen so bemessen sein, dafl die Anzeige und die
Aufzeichnung der Geschwindigkeit im MeBbereich Beschleunigungen bis zu 2 m/s* innerhalb der
Fehlergrenzen folgen kdnnen.

Messung der Zeit (Ubr)
Die Zeit kann mechanisch und/oder elektronisch gemessen werden.

Die Stelleinrichtung der Uhr liegt in einem das Schaublace enthakenden Gehiuse, dessen Offnung
jeweils automatisch auf dem Schaublatt registriert wird. Lift sich das Gehiuse nicht &ffnen, darf
eine Verstellung nur bei entnommenem Schaublawe moglich sein.

Wird das Schaublatt vom Uhrwerk angetricben, so mufl die einwandfreie Laufzeit der Ubr nach
vollstindigem Aufzichen mindestens 10 v. H. tiber der maximalen Aufzeichnungsdauer des bezie-
hungsweise der eingelegten Schaublicter liegen.

Die Uhrzeit im Speichermodul kann nur bei eingelegter Fahrerkarte verstellt werden. Nur einec
Verstellung pro Tag und um héchstens zwei Minuten pro Tag ist méglich,
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7.1.

7.2

7.3

7.4,

7.5.

7.6,
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Beleuchtung und Schutz
Die Anzeigeeinrichtungen miissen ausreichend und blendfrei beleuchtet sein.

Unter normalen Betriebsbedingungen miissen alle Teile des Gerdts gegen Feuchrigkeit und Staub
sowic auflerdem durch plombierbare Gehiuse gegen Eingriffe geschitezr sein.

Der Schutz gegen elektrische Interferenzen und magnetische Felder muB den fir elektronische
Anlagen in Fahrzeugen gelienden Normen eatsprechen.

Die Verbindungskabel zwischen dem Kontrollgeriiz und dem Sender mitssen durch elekuronische
Uberwachung geschiitzt werden, wie stwa durch Zeichengabeverschliisselung, die in der Lage ist,
soweit wie moglich das Vorhandensein des Syszems einer jeden Einrichwung in dem Teil zu ermic- -
teln, das sonst fir den korrekten Bewieb des Konrollgerits niche erforderlich ist, und das in der
Lage ist, den genauen Betrieb des Kortrollgerits durch einen Kureschluf oder eine Unterbrechung
oder durch Anderung der elektranischen Dazen vom Geschwindigkeits- und Weggeber oder durch
Verdopplung sonst genehmigter Einrichtungen zu verhindern, wenn die betceffende Einrichtung
angeschlossen und in Betrieb gesetzt wird.

Die oben angefuhrte elekironische Uberwachuag kann durch jede andere elekeronische Kontrolle
ersetzt werden, die gewihrieister, dafl das Kontrollgerit jede Bewegung des Fahrzeugs, unabhingig
vom Geschwindigheits- und Weggeber aufzeichnen kann. In diesem Fall finden die Vorschriften
unter Kapitel II Buchstabe a) Ziffer 7 zur Uberwachung der Stromversorgung des Geschwindig-
keits- und Weggebers, der Signale des Geschwindigheits- und Weggebers und jeder Untesbrechung
der Signalleitung zum Geschwindigkeits- und Weggeber keine Anwendung,

Das gesamie Sysiem einschlieBlich der Verbindungen zu dem Geschwindigkeits- und Weggeber
mufl manipulationssicher sein. Jede Kupplung (Verbindungsstiick) eines Kabels, das sinen Teil des
Konrrollgerits mit einem anderen Teil des Konurollgerizs verbindet, muB derart beschaffen sein,
daff nach Versiegelung des Verbindungsstiicks oder der Verbindung unbefugter Zugang zu den
Kabelenden und Endstellen verhindert wird.

Das Konrollgerit mufll moglichst mit einer automatischen Fehlererkennung ausgestatet sein.

Anzcigeeinrichtungen

i

1.1.

1.3

2.1.

2.2,

2.3.

24,

Wegstreckenzihler (Kilometerzibler)
Der Wert der kleinsten Mefeinheit des Wegstreckenzihlers muB 0,1 km betragen. Die Ziffern, die
jeweils 100 m darstellen, missen deutlich von denen zu unterscheiden scin, die ganze Kilometer

darstellen.

Die Ziffern des Wegstreckenzihlers missen gue lesbar sein und eine sichtbare Hohe von minde-
stens 4 mm haben. ‘

Der Wegstreckenzzhler mufl mindestens 999 999,9 km anzeigen konnen.
Geschwindigkeitsmefigerit (Tachometer)

Innerhalb des Mefbereichs muB die Geschwindigheitsskala einheitlich in Abschnitte von 1, 2, 5,
oder 10 km/h geteilt sein. Der Geschwindigkeitswere der Skala (Teilsurichabstand) darf 10 v. H.
der Skalengeschwindigkeit nicht tbersteigen,

Der aufierhalb des Mefbereichs liegende Anzeigebereich braucht nicht beziffert zu sein.

Der einer Geschwindigkeitsinderung von 10 km/h entsprechende Teilserichabstand darf micht klei-
ner sein als 10 mm. )

Auf einem Zeigermefigerie darf der Abstand zwischen Zeiger und Skala 3 mm nicht itbersteigen.
Zeitmefigerit {Ubr)

Die Zeitanzeige mufl auf dem Geriit von auBen sichtbar sein und sich zuverlissig, leicht und un-
mifverstindlich ablesen lassen.
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4. Display fiir die selektive Anzeige auf Verlangen

4.1. Das Anzeigegerst mufl auf Verlangen nach Betitigung eines Schalters die Daten nach Kapitel II
* Buchstabe ¢} anzeigen. Sie kénnen auf Wunsch gezielt ausgewshle oder der Reihe nach angezeigt
werden.

4.2. Das Display muf gut lesbar scin, die Zeichen mindestens 5 mm hoch und die Werte bewreffend den
Fahrer mitssen markiert und fir den Fahrer 1 und den Fahrer 2 getrennt werden kénnen.

¢) Warnsignale

1. Ein mindestens 30 Sekunden langes Warnsignal an den Fahrer, wenn das Fahrzeug ohne eingelegte
Fahrerkarte benutze wird. ‘

2. Ein Warnsignal an den Fahrer, bevor 4% Stunden Lenkzeit pra Lenkzeitabsclinitt und 9 Stunden
tigliche Lenkzeit ttberschritten werden.

3. Ein Warnsignal ap den Fahrer bei Nichteinhaltung der Bsttindigen Tagesrubezeit withrend der lewz-
ten 24 Stunden.

4 Ein fur andere Verkehrsteilnehmer sichtbares duBeres Warnsignal wird immer dann gegeben, wenn
der Fahrer die geserzlich vorgeschricbene Lenkzeit tberschreitet oder das Fahrzeug ohne ord-
nungsgemif verwendete Fahrerkarte gefthrt wird. Sofern erforderlich, kann das Signal durch Un-
terbrechung cines versiegelten Schalters unterbrochen werden.

d) Schreibsinrichtungen
1. Allgemeines

1.1, _Tc:des Kontrollgertt mufl unabhéngig von der Form des Schaublatts (Band oder Scheibe) eine Mar-
kierung besitzen, die cin richtiges Einlegen des Schaublatts ermoglicht, so dafl die Zeitmarkierung
auf dem Schaublatt mit der Zeitangabe der Uhr dbereinstimm.

1.2. Der Antrieb des Schaublates mufl so beschaffen sein, daf das Schaublat spielfrei transportiert wird
und jederzeit eingelegt und entnommen werden kann. ‘

1.3. Bei Schaublatcern in Scheibenform wird die Transporteinrichtung durch das Uhrwerk angewieben.
In diesem Fall muf der Vorschub des Schaublatts gleichformig schleichend erfolgen und minde-
stens 7 mm in der Stunde, gemessen am inneren Kreisrand des Geschwindigkeits- und Schreibfelds,
betragen. '

Bei Bandschreibern muB der geradlinige Vorschub des Bandes mindestens 10 mm in der Stunde
betragen, wenn die Transporteinrichtung durch das Uhrwerk angetrieben wixd.

14. Die zurickgelegte Wegstrecke, die Geschwindigkeit des Fahrzeugs sowie das Offnen des das
Schaublate {die Schaublitter) enthaltenden Gehiuses missen vollautomatisch aufgezeichnet wer-
den.

2. Aufeeichnung der zuriickgelegten Wegstrecke

2.1. Zuriickgelegte Wegstrecken von 1 km Linge missen in der Aufzeichnung Strecken ven mindestens
1 mm auf der jeweiligen Koordinate entsprechen.

2.2. Auch bei Geschwindigkeiten an der oberen Grenze des Mefbereichs muff die Wegstreckenauf-
zeichnung noch einwandfre: ablesbar sein.

3. Aufzeichnung der Geschwindigkeit

3.1. Der Schreibstfe fur die Geschwindigheitsaufzeichnung muf unabhingig von der Form des Schau-
blatts grundsdrziich geradlinig und senkrecht zur Bewegungsrichtung des Schaublates gefuhrt sein.
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4.1.

+.2.

4.3,
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Jedoch kann der Schreibstift kreisbogenformig gefihm sein, wenn folgende Voraussetzungen erfisllt
sind:

~— Die Schreibspur mull senkrecht zum mittleren Kreisumfang (bei Schaublittern in Scheibenform)
oder zu der Achse (bei Schaubbittern in Bandform) des Geschwindigheitsschreibfelds verlaufen,

— Das Verhilinis des Kriimmungsradius des Fishrungsbogens zur Breite des Geschwindigkeits-
schreibfelds darf fiir alle Schaublattformen niche kleiner als 2,4 @ 1 sein,

— Die Striche der Zeitskala mitssen das Schreibfeld in ciner dem Radius der Schreibspur entspre-
chenden bogenformigen Fihrung durchrichen. Der Abstand zwischen den Strichen auf der
Zeitskala darf hischstens einer Stunde entsprechen.

Einer Geschwindigkeitsinderung von 10 km/h mufl in der Aufzeichnung einer Strecke von minde-
stens 1,5 mm auf der jeweiligen Koordinate entsprechen.

Bei Kontroligeriten, die fur eine Geschwindigheitsaufzeichnung von iber 100 km/h ausgelegt sind,
kann dieser Wert auf mindestens 1 mm reduziert werden.

Asfzeichnung der Zeiten

Kontrollgerite miissen so gebaut sein, daf die Lenkzeit bei sich bewegendem Fahrzeug immer
aviomatisch aufgezeichnet wird und die @brigen Zeitgruppen gemidBl Artikel 15 Absatz 3 zweiter
Gedankenstrich Buchstaben b}, ¢) und d) der Verordnung durch die Betitigung einer Schaltvor-
richtung unterscheidbar aufgezeichner werden kisnnen.

Aus der Beschaffenheit der Schreibspuren, ihrer Anordnung und gegebenenfalls den in Artikel 15
der Verordnung vorgesehenen Zeichen muff einwandfrei erkennbar sein, um welche Zeitgruppe es
sich handelt.

Die cinzelnen Zeitgruppen werden auf dem Schaublast durch unterschiedliche Breiten der Schreib-
spuren oder in jeder anderen Form dargestellt, die eine mindestens gleiche Ablesbarkeit und Aus-
wertbarkeit des Schaublaus sicherstellr.

In dem Kontroligerat moissen die Zeiten von zwei Fahrem auf zwei getrennten Schaublitern ge-
mif Kapitel II Buchstabe d) aufgezcichnet werden, In dicsem Fall muf der Vorschub der einzelnen
Schaubliter durch dieselbe Vorrichtung oder durch gleichgeschaltete Vorrichtungen erfolgen.

) Speichermodul

1.

Dic Speicherung der Zeitgruppen nach Kapitel If Buchstabe 2) Ziffern 3, 4 und 5 erfolgt in Abstin-
den von jeweils 3 Minuten.

Die Lenkzeiten werden bei fahrendem Fahrzeug automatisch gespeicherr.
Dic anderen unter Arnikel 15 Absatz 3 zweiter Gedankenstrich Buchstaben b), <) und d) der Ver-

ordnung aufgefithrten Zeitgruppen sind, erforderlichenfalls tiber eine Schaltereinrichtung, einzeln
zu speichern.

f) Verschlufieinrichtung

1.

Das Gehiiuse, welches das Schaublatt (die Schaublitter) und die Stelleinrichtung der Ubr enthilr,
muB mit einern Schlof versehen sein.

g} Markicrungen

1.

Auf dem Skalenblart des Gerats mitssen folgende Markierungen angebrache sein:

~— in unmittelbarer Nihe der Anzeige des Wegstreckenzihlers die MaBcinheit der zurilckgelegten
Wegstrecken mit der Abktirzung ,,km", '

— in der Nihe der Geschwindigkeit die Abkiirzung ,km/k",

— der Mefibereich des Geschwindigkeitsmefgerits in der Form »¥min ... km/h, Vmax ...
km/h*. Diese Bezeichnung kann fehlen, wenn sie auf dem Typenschild des Gerlits erscheint.
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Das mit dem Kontrollgerat verbundene Typenschild muf folgende Angaben enthalien, die auf dem
eingebauten Gerit leicht ablesbar sein mtissen:

— Name und Anschrift des Herstellers,

— Fabriknummer und Baujahr,

— Priifzeichen des Kontrollgeritetyps,

— die Kontrollgeritkonstante in der Form ,k = U/km® oder ,,k = Imp/km®,

— gegebenenfalls der Geschwindigkeitsmeflbereich in der unter Ziffer 1 angegebenen Form,

— falls das Gerit so neigungsempfindlich ist, daf hierdurch die zulissigen Fehlergrenzen bei den
Angaben des Gerits ttberschritten werden: die zul#ssige Neigung in der Form

+8
o <
4
wobei o der von der waagerechten Stellung der (nach oben geneigten) Vorderseite des betref-

fenden Gerlits aus gemessene Winkel ist; B und ¥ sind die hdchstzulissigen Neigungsausschlige
. nach oben und unten gegentiber dem Winkel a.

h) Zuldssige Fehlergrenzen [Anzeige- und Schreibeinrichtungen)

1.

Priifstandversuch vor dem Einbau

a) zurlickgelegte Wegstrecke: i
+ 1 v. H. der tawstchlichen Wegstrecke, die mindestens 1 km bewipt;

by Geschwindigkeit:
tatsichliche Geschwindigkeit = 3 km/h;

c) Zeit:

+ 2 Minuten pro Tag, jedoch nicht mehr als 10 Minuten nach 7 Tagen, wenn die aufziehfreie
Laufzeit der Uhr nicht weniger als 7 Tage betrigt.

Beim Einbau und bei den regelmifiigen Nachpriifungen .

a) zuriickgelegte Wegstrecke:
% 2 v. H. der atsichlichen Wegstrecke, die mindestens 1 km betrigt;

b} Geschwindigkeit:
tatsichliche Geschwindighkeit & 4 km/h;

c) Zeit:
+ 2 Minuten pro Tag oder

+ 10 Minuten nach 7 Tagen.

Im Betrieb

a) zuriickgelegte Wegstrecke:

% 4 v. H. der ratsichlichen Wegstrecke, die mindestens 1 km beurdgr;

b) Geschwindigkeit:
tatsichliche Geschwindigkeit £ 6 km/h;




a)
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¢y Zeit:
+ 2 Minuten pro Tag oder

+ 10 Minuien nach 7 Tagen.

4. Die upter den Ziffern 1, 2 und 3 genannten zulissigen Féhlcrgrcnzcn gelien fur Temperaturen
zwischen 0™ und + 40 °C; die Temperaturen werden unmittelbar am Geriit gemessen.

5. Die Ermirtlung der zulissigen Fehlergrenzen gemif den Ziffern 2 und 3 erfolge unter den unter
Kapitel VII genannten Bedingungen.

IV. FAHRERXKARTE

Einstecken/Entnchmen

Das Konuollgerit mufl so ausgelegt sein, daff die Fahrerkarte nach dem ordnungsgemifien Einstecken
in den Kartenleser einraster und die Ausstellungsnummer der Fahrerkarte automatisch im Speichermo-
dul gespeichert wird. Das Enwnehmen der Fahrerkarie mit dem dafiir vorgesehenen Mechanismus darf
nur bei stehendem Fahrzeug und nach der Speicherung der jeweiligen Daren auf die Fahrerkane mog-
lich sein.

Numerierung der Schaublitter

Durch die Fahrerkarte wird eine dreistellige laufende Nummer flir die Aufzeichnung auf das Schaublac
und die Anzeige auf Verlangen generiert. -

Durch das ordnungsgemille Einstecken der Fahrerkarte in den Kartenleser wird automatisch ein Signal
erzeugr, das die Avfzeichnung der letzten vier Zeichen der Ausstellungsnummer der Fahrerkarte und
ciner dreistelligen laufenden Nummer auf das Schaublatt zur Folge hat, sobaid das Schaublat eingelegt
und betriebsbereit ist.

Ubcreinstimmung der Daten auf der Fahrerkarte und dem Schaublatt

Es muf} sichergestellt werden, dafl die auf dem Schaublaw aufgezeichneten Daten mit den auf die Fah-
rerdcarte tbertragenen Daten tbereinstimmen, so daf auch im Falle der Uberspiclung der Daten auf ein
Datenarchiv eine diskrete Verknipfung zwischen den beiden Datens#tzen besteht.

d) Fahrea ohne Fahrerkarte

<)

Der Beginn von Lenkzeiten ohne Fahrerkarte, d. b bei nicht eingelegter Fahrerkarte oder ohne cine
betrichsbereite Fahrerkarte ist auf dem Schaublaw besonders zu markieren oder anzugeben.

Speicherkapazitit der Fabrerkarte

Die Speicherkapazitit der Fahrerkarte ist ausreichend, um mindestens dic Daten von 28 Tagen gemil
Kapitel II Buchstabe c) fiir den jeweiligen Fahrer zu speichern. Ist die Fahrerkarte voll, werden die alten
Daten so durch neue itberschrieben, daf die Karte jeweils dic Daten der letzten 28 Tage enthélc,

Sichtbare Daten

Die Fahretkarte muf die folgenden sichtbaren Daten Lragtl;l:
1. Name des Fahrers,

2. Vornamen,

3. Gebuntsdatum und Geburtsort,
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4. a) Ausstellungsdatum der Karte,
b) Verfallsdatum der Karte,
¢} ausstellende Behsrde,
5. a) Fihrerscheinnummer einschlieBlich Nummer eines ausgestellten Ersatzfuhrerscheins,
b) Ausstellungsnummer der Fahrerkarte einschlieflich Nummer einer ausgestellten Ersatzkarte,
6. Lichibild des Fahrers,
7. Unterschrife des Fahrers.

Die Daten nach 4 b}, 5 a) und 5 b) werden auch auf der Fahrerkarte gespeichert.

g} Uberspiclung der Daten
Die Daten der Fahrerkarte milssen am Sitz des Betreibers oder einer zugelassenen Einrichtung, ohne

daB Informationen auf der Fahrerkarte geloscht werden, auf ein Datenarchiv tberspiclt werden kdnnen.

3

hy Normen
Die Pahrerkarte mufl den folgenden Norm.en entsprechen:
— 180 7810,
— ISO 7816-1,
— ISO 7816-2,
— ISO 7816-3 (Protokoll T = 1}, I
— Entwurf ISO 7816-4,
— Entwurf ISO 10373,

— CEN. Nihere Einzetheiten iiber die CEN-Normen sind den Anlagen 1 und 2 zu entnehmen.
V. SCHAUBLATTER

2) Allgemeines

1. Die Schaublitter miissen so beschaffen sein, dafl sic das normale Funktionieren des Gerdts nich:
behindern und daf die Aufzeichnungen unverwischbar sowie einwandfrei abzulesen und auszuwerten
sind.

Sie milssen thre Abmessungen und ihre Aufzeichnungen bei normaler Feuchuighkeit und Temperatur
behalten.

Die in Artkel 15 Absatz 5 der Verordnung genannten Einwagungen miissen auf den Schaublitiern
vorgenommen werden kénnen, ohne daf diese dabei beschidigt werden und die Lesbarkeit der Auf-
zeichnungen beeintricheigt wird.

Die Schaublitter miissen bei sachgemifier Lagerung mindestens ein Jabr lang gut lesbar sein.

2. Die Mindestdauer maglicher Aufzeichnungen auf den Schaublittern muff unabhiingig von dexr Form
der Schaublitter 24 Stunden bewragen,

Sind mehrere Schaubliwer miteinander verbunder, um die mogliche Dauer der eingriffsfreien Auf-
zeichnungen zu verlingern, so missen die Verbindungen der einzelnen Schaublitter so ausgefithre
sein, daf die Aufzeichoungen an den Ubergangsstellen von einem Schaublatw zum nichsten weder
Unterbrechungen noch Uberlappungen aufweisen.
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b) Scheeibfelder und ihre Einteilung
1. Die Schaubbitter weisen die folgenden Schreibfelder auf:
— ¢in Schreibfeld fir die Geschwindigkeitsaufzeichnung,
— ein Schreibfeld fir die Aufzeichnung der zurtickgelegren Wegstrecke,

— ein Schreibfeld (oder Schreibfelder) fir die Aufzeichnung der Lenkzeit, der sonstigen Arbeits-
und der Bereitschafuszeiten, der Arbeitsunterbrechungen und der Ruhezeiten.

2. Das Schreibfeld fiir die Geschwindigkeitsaufzeichnung muB mindestens von 20 zu 20 km/h eingereilt
sein. Jeder Teilstrich muf mit der entsprechenden Geschwindigkeit beziffert sein. Die Abkirzung
km/h muf mindestens an einer Stelle des Schreibfeides erscheinen. Der letzte Teilstrich mufl mit
dem oberen Ende des Mefibereichs iibereinstimmen,

3. Das Schreibield fur die Aufzeichnung der zuriickgelegten Wegstrecke mufl so eingeteilt sein, da die
Anzahl der zuriickgelegten Kilomeser leicht ablesbar ist.

4. Das Schreibfeld (die Schreibfelder) filr die Aufzeichnung der Zeiten nach Ziffer 1 mufl (mussen)
Hinweise enthalten, die eine eindeutige Unterscheidung der einzelnen Zeitgruppen erméglichen,

¢) Angaben auf dem Schaublaw
Jedes Schaublat mufl folgende Aufdrucke tragen:
— Name und Anschrift oder Firmenzeichen des Herstellers,
— Prifzeichen des Schaublattmusters,
— Priifzeichen des Geriitetyps (oder der Ger3tetypen), fiir den (oder die) das Schaublate zuldssig ist,
— obere Grenze des Geschwindigkeitsmefbereichs in km/h.

Auf jedem Schaublauw muf auferdem mindestens eine Zeitskala aufgedrucke sein, die ein direktes Able-
sen der Uhrzeit im Abstand von 15 Minuten sowie eine einfache Ermittlung der Abschnite von 5 Minu-
ten ermbglicht.

d) Freier Raum fir bandschriftlicke Eintragungen

Auf dem Schaublatt muff Raum far mindestens folgende handschriftliche Eintragungen des Fahrers vor-
geschen sein:
~— Name und Vorname des Fahrers,

— Zeitpunkt sowie Ort des Beginns und des Endes der Benutzung des Schaublatss,

— amaliches (amtliche) Kennzeichen oder Fahrgesiellnummer des Fahrzeugs (der Fahrzeuge), das (dic)
dem Fahrer wihrend der Benutzung des Schaublatts zugewiesen ist (sind),

— Stand des Kilometerzihlers des Fahrzeugs (der Fahrzeuge), das {die) dem Fahrer wihrend der Be-
nutzung des Schaublats zugewiesen ist (sind},

— Uhrzeit des Fahrzeugwechsels.
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V1. EINBAU DES KONTROLLGERATS

2) Einbau
1. Das Kontrollgerit mufl so in das Krafitfahrzeug eingebaut werden, dafl der Fahrer vom Fahrersitz
aus GeschwindigkeitsmeBgeric, Wegstreckenzihler und Ubr leicht ablesen kann und alle Bauteile
sinschlieflich der Uberwragungselemente gegen unbeabsichtigte Beschidigungen geschitezt sind.

'2. Die Konstante des Kontrollgerits muff durch eine geeignete Justiereinrichtung an die Wegdrehzahl
des Kraftfahrzeugs angeglichen werden ktnnen.

Krafifahrzeuge mit mehreren Hinterachsuntersetzungen missen mit einer Umschalieinrichtung aus-

gerfistet sein, durch die die verschiedenen Untersetzungsverhiltnisse automatisch auf die Wegdreh-
zahl gebracht werden, fir die die Angleichung des Gerits an das Fahrzeug erfolgt ist.

b) Einbauschild
Nach der Einbaupritfung beim Ersteinbau wird auf dem Kontrollgerit selbst oder neben dem Gerit am
Fahrzeug gut sichtbar ¢in Einbauschild angebracht. Nach jedem Eingnff eines zugelassenen Installateurs
oder einer zugelassenen Werkstare, der ¢ine Anderung der Eichung des Gerdts erfordert, ist das Einbau-
schild durch ein peues Schild zu ersetzen.

Das Einbauschild mufl mindestens die nachstehenden Angaben enthalten:

— Name, Anschrift oder Firmenzeichen des zugelassenen Installateurs oder der zugelassenen Werk-
start,

— Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs in der Form ,,w = .., U/km* oder ,,w = ... JImp/km*,
— tatsdchlicher Reifenumfang in der Form ,,1 = ... mm",

ww Datum der Messung der Wegdrehzahl des Fahrzeugs und des wirksamen Retfenumfangs,

— die lewzten acht Seellen der Fahrgestellnummer des Fahrzeugs.

¢) Plombierung .
1. Folgende Geriiteteile mitssen plombiert werden:

a) das Einbauschild, es sei denn, es ist so angebrachy, dafl es sich nicht ohne Vernichtung der Anga-
ben entfernen l4ft,

b) die Enden der Verbindung zwischen dem ecigentlichen Kontrollgerit und dem Fahrzeug,
) die eigentiiche Justiereinrichtung und deren Anschlufl an die tibriger Teile der Anlage,
d} die Umschalvorrichtung bei Xraftfahrzeugen mit mehreren Hinterachsunterseizungen,

e} die Verbindungen der Justiereinrichtung und der Umschaleinrichtung mit den tibrigen Teilen der
Arnlage,

£} die unter Kapitel IIT Buchstabe a) Ziffer 7.2 vorgesehenen Gehiluse,

g) alle Abdeckungen der Vorrichtungen, mit denen die Konstante des Kontrollgerits an die Weg-
drehzahl des Kraftfahrzeugs angepafit wird.

2. In Einzelfillen konnen bei der Bauartgenehmigung des Gerits weitere Plombierungen vorgesehen
werden; auf dem Bauarigenehmigungsbogen mufl angegeben werden, wo diese Plomben angebrach:
sind.

3. Die unter Kapitel VI Buchstabe ¢) Ziffer 1 b), ¢} und €} genannten Plomben diirfen entfernt werden

— in Notfillen oder

«wm um einen Geschwindigkeitsbegrenzer oder ein anderes der Sicherheit im Strallenverkehr dienen-
des Gerit einzubauen, zu justieren oder zu reparieren,
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- sofern das Kontrollgerst auch dann noch zuverlissig und ordnungsgemif arbeitec und von einem
zugelassenen Installateur oder einer zugelassenen Werkstar (gemiR Kapitel VII) unmitelbar nach
dem Einbau des Geschwindigkeissbegrenzers beziehungsweise eines anderen der Sicherheit im Stra-
Benverkehr dienenden Gerdtes oder andemnfalls spitestens nach 7 Tagen wieder verplombt wird.

Jede Verletzung der Plomben mufi Gegenstand einer schrififichen Begriindung sein, die der zustin-

digen Behorde zur Verfitgung zu halten ist.

VII. EINBAUPRUFUNGEN UND NACHPRUFUNGEN

2] Zulassung der Priifstellen (Installeure uad Werkstitten)

Die Mitgliedstaaten bezeichnen die Stellen, die die Einbaupriifungen und Nachpritfungen vorachmen.

b} Zertifizierung neucr oder reparierter Geriite

Fur jedes neue oder reparierts Einzelgerit werden die ordnungsgemiifle Arbeitsweise und die Genauig-
keit der Angaben und Aufzeichnungen innerhalb der unter Kapitel III Buchstabe h) Ziffer 1 festgelegten
Grenzen durch dic unter Kapitel VI Buchstabe ¢} Ziffer 1 f) vorgeschene Plombierung bescheinigt.,

¢) Eicbaupriifung und Programmierung

1. Beim Einbau in ein Fahrzeug mussen die Konwollgerite und die Gesamtanlage den Vorschrifien
tber die unter Kapitel ITT Buchstabe h) Ziffer 2 festgelegien zuldssigen Fehlergrenzen entsprechen.

2. Das Kontrollgeric ist wie folgt zu programmieren:
— Dawm der Einbaupriifung,
— Uhrzeit des Mitgliedsiaats, in dem das Fahrzeug zugelassen wurde,
— von der EG-Kommission beschlossene Uhrzeitverstellungen zur Einsparung von Tageslichr,
w— die letzten acht Zeichen der Fahrgestellnummer,

— die Nummer der Werkseastkarte des zugelassenen Instaflateurs oder der zugelassenen Werkstar,

d) RegelmiBige Nachprilfungen

1. RegelmiBige Nachpritfungen des im Kraftfahrzeug eingebauten Gerlites erfolgen nach jeder Repara-
tur des Geriltes oder jeder Anderung der ‘Wegdrehzahl oder des wirksamen Reifenumfangs oder
mindestens einmal innerhalb von zwei Jahren seit der lerzten Uberpritfung und kinnen unter ande-
rem im Rahmen der technischen chrwachungJ der Kraftfahrzeuge durchgefithrt werden.

Uberprif werden insbesondere:

— die ordnungsgemifie Arbeitsweise des Kontrollgerits, einschlicBlich der Darenibertwragung auf
die Werkstattkarte,

— dic Einkaltung der Bestimmungen von Kapitel III Buchstabe h) Ziffer 2 fiber die zuliissigen Feh-
lergrenzen des Geziits in cingebautem Zustand,

— das Vorhandensein des Bavartgenehmigungszeichens auf dem Kontroligerit,
— das Vorhandensein des Einbauschildes,
— die Unversehriheit der Plomben des Geridtes und der anderen Einbauteile,

— der tarstichliche Umfang der Reifen.
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2. Das Kontrollgerit ist wie folgt zu programmieren:
— Datum der regelmiGigen Nachprufung,
— Uhrzeit des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zugelassen wurde,
— von der EG—Komr;:ission beschlossene Uhrzeitverstellunger zur Einsparung von Tagesliche,
--- die letzten acht Zeichen der Fahrgestellnummer,

— die Nummer der Werkstattkarte des zugelassenen Installateurs oder der zugelassenen Werkstatz.

3. Bei diesen Nachpriifungen ist das Einbauschild zu ersetzen.

¢) Messung der Anzeigefehler

Die Messung der Anzeigefehler beim Einbau und wihrend der Benutzung wird unter folgenden Bedin-
gungen durchgefihre, die als normale Prifbedingungen anzuschen sind:

— unbeladenes Fahrzeug in fahrbereitem Zustand,

— Reifenddiicke gem#8 den Angaben des Herstellers,

— Reifenabnutzung innerhalb der nach den cinzelstaatlichen Rcchtworsclhriftcn zuldssigen Grenzen,

— Bewegungen des Fahrzeugs: Das Fahrzeug mufl sich mit eigener Motorkraft geradlinig auf ebenem
Gelinde und mit einer Geschwindigkeit von 50 = 5 km/h fortbewegen. Der Meflabstand mufl min-

destens 1 000 m betragen,

— die Prisfung kann auch auf einem geeigneten Priifstand durchgefuhrt werden, sefern eine vergleich-
bare Genauigkeit gewihrleistet ist.




Titel des Vorschlags: Vorschlag fiir eine Verordnung des Rates zur Anderung der Verordnung

(EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber das Kontrollgeriit im StraBenverkehr

Dok. Nr.: VII/122/92

DER VORSCHLAG

1.

Durch die vorgeschlagene Anderung der Verordnung 3821/85 des Rates soll der Einbau
eines Zusatzgerdtes in die derzeit von Berufskraftfahrern verwendete Tachographenanlage
verbindlich vorgeschrieben werden, um eine bessere Kontrolle und Einhaltung der in der
Verordnung (EWG) 3820/85 des Rates festgelegten Sozialverschriften der Gemeinschaft
fir den StraBenverkehr zu gewihrleisten. Anerkanntermafen werden diese
Rechtsvorschriften weitgehend miBachtet.

Die Sozialvorschriften der Gemeinschaft setzen Grenzwerte fiir die Lenkzeiten fest und
schreiben Ruhezeiten vor. Diese Vorschriften lassen sich zur Zeit nur schwer
kontrollieren, da angesichts der angespannten Marktlage im Bereich der
Speditionsunternehmen der wirtschaftliche Druck auf die Fahrer und die Unternchmen
Zur ﬁberschreitung der vorgeschriebenen Lenkzeiten sehr grof ist.

Im Hinblick auf eine Losung dieses Problems wird vorgeschlagen, das derzeitige System
durch ein Zusatzgerit zu erginzen, in dem die wichtigsten Daten zur Kontrolle der Lenk-
und Ruhezeiten des Fahrers auf eine Fahrer-Speicherkarte elektronisch gespeichert
werden.

Mit dem vorgeschlagenen System kdnnen die Behdrden bei Unterwegskontrollen schnell
und zuverlissig die Einhaltung der Vorschriften kontrollieren, und der Fahrer kann eine
unbeabsichtigte Uberschreitung der Lenkzeiten vermeiden. Ferner bictet das System den
Kontrollbehorden die Moglichkeit, die Lenkzeiten der Fahrer am Sitz des Unternehmens
zu kontrollieren und somit die Durchsetzung der Sozialvorschriften zu verbessern.

Dies ermdglicht eine effizientere Kontrolle, wodurch gleiche Wettbewerbsbedingungen
gefdrdert, die sozialen Bedingungen der Fahrer verbessert und die Sicherheit im
StraBenverkehr erhoht werden.
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Der Geltungsbereich des Vorschlags umfat Fahrzeuge, die zum erstenmal nach dem
1. Januar 1990 zugelassen wurden und 2um Geltungsbereich der Verordnung (EWG) Nr.
3820/85 iiber die Sozialvorschriften gehoren. Diese Verordnung sieht Ausnahmen vor,
beispielsweise filr Fahrzeuge zur Giiterbefdrderung mit einem Gesamigewicht bis zu 3,5
Tonnen, Fahrzeuge zur PersonenbefOrderung, die bis zu neun Personen befordern
konnen, Fahrzeuge des Offentlichen Dienstes (definiert als Fahrzeuge zur
PersonenbefOrderung im Linienverkehr, wenn die Linienstrecke nicht mehr als 50 km
betrdgt), Fahrzeuge, die von den Streitkriften oder in Notfillen oder fiir
RettungsmafBinahmen eingesetzt werden, Fahrzeuge zum Abholen von Milch usw.
Dagegen sind Fahrzeuge, die von kleinen Unternehmen, z.B. kleinen Bauunternehmen,
nur fir lokale Zwecke eingesetzt werden, sind nicht ausdriicklich ausgenommen.

AUSWIRKUNGEN AUF DIE UNTERNEHMEN
2. Betroffene

Betroffen ist der StraBengiiterverkehr und der Uberlandverkehr zur Personenbeférderung
in allen Mitgliedstaaten. Es liegt auf der Hand, da8 die Unternehmen die Kosten fiir die
zusitzlichen Einrichtungen zu tragen haben. Das betrifft insbesondere mittelstandische
Betriebe, in denen die potentielle Anwendung gespeicherter Informationen fiir die
Zwecke der Betriebsleitung nicht als zusdtzlicher Nutzen angesehen wird.

Nach bisherigen Schitzungen erhdhen sich durch den Vorschlag die Kosten des
bestehenden Tachographen um 80 % bzw. etwa 200 ECU. Die Kosten fiir die
Fahrerkarte, die die persdnlichen Daten des Fahrers enthdlt und auf die digitalisierte
Daten {iber seine Lenkzeiten Gbertragen werden, wiirden sich auf etwa 25 ECU belaufen,
einschlieflich der Verwaltungskosten der Behdrden, die die Karten fiir die jeweiligen
Fahrer ausstellen. Die Kosten der unbespielten Speicherkarten fiir die Behdrden liegen
bei etiwa 10 ECU pro Karte. Etwa 6 Millionen LKW und Busse fallen unter den
Geltungsbereich dieses Vorschlags. Das ist der Preis dafiir, daBl die Behdrden effiziente
Kontrollen iiber di¢ Einhaltung der Sozialvorschriften der Gemeinschaft durchfithren und
dadurch gleiche Wettbewerbsbedingungen gewéhrleisten kdnnen. Der Vorschlag wird von
Unternehmen, denen dieses Anliegen am Herzen liegt, sowie von den Gewerkschaften
voll und ganz unterstiitzt.

Zwischen dem Datum der formellen Verabschiedung des Vorschlags und dem Datum,
ab dem der Einbau in Neufahrzeuge verbindlich vorgeschricben wird, ist eine
Ubergangszeit von etwa drei Jahren notwendig, damit die LKW- und Bushersteller die
erforderlichen Vorbereitungsarbeiten durchfiihren kdnnen. Das sollte den Behdrden der
Mitgliedstaaten geniigend Zeit geben, die Ausgabe und Uberwachung der Fahrer-
Speicherkarte zu organisieren.
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Damit das System der Fahrerkarte innerhalb eines bestimmten Zeitraums wirksam
werden kann, solite der nachtrigliche Einbau in die jeweiligen Fahrzeuge so rasch wie
mdglich erfolgen. Durch ein schnelles Nachriistungsprogramm liefe sich auch das Risiko
nachteiliger Auswirkungen auf die LKW-Hersteller verringern, da die gréfere
Wirksamkeit der Kontrollen die Kiufer vom Kauf von Neufahrzeugen abhalten kdnnte,
in denen der Einbau der neuen Geriite verbindiich vorgeschrieben ist.

Die Hersteller von Fahrzeugdateneinheiten und Tachographensystemen befirworten den
Vorschlag, der den Markt ankurbeln und neue Absatzmdglichkeiten schaffen wiirde,
Diesem Vorschlag liegen bereits angenommene oder geplante CEN-Normen zugrunde,
die der Industrie zuginglich gemacht werden sollen,

Das wird vor allem den KMU zugute kommen, welche elektronische Bordsysteme, die
den vorgeschriebenen Anforderungen entsprechen, liefermn kénnen. Zur Zeit besteht im
Bereich der Tachographen praktisch ein Monopol. Der Vorschlag fiihrt daher zu einer
Offnung des Marktes.

Alle Fahrzeuge, die den Sozialvorschriften der Verordnung 382(/85 unterliegen und mit
einem Tachographen gemiB der Verordnung 3821/85 ausgeriistet sind und nach Januar
1990 zugelassen wurden, miissen ihr derzeitiges Tachographensystem nachriisten und das
im Anhang dieses Vorschlags beschriebene Zusatzgerit einbauen. AuBerdem mus fiir alle
Fahrer, die zum Fahren dieser Fahrzeuge berechtigt sind, eine Fahrerkarte ausgestelit
werden. Das Nachriistungsprogramm sollte bis Januar 2000 abgeschlossen sein.
Hersteller von Neufahrzeugen miissen das vorgeschlagene System fiir neue
Fahrzeugtypen bis Januar 1997 und fiir alle Fahrzeuge bis Januar 1998 in ihre Fahrzeuge
einbauen.

Den Herstellern des Kontrollgerits muf von einem Mitgliedstaat die Bauartgenehmigung
erteilt werden, bevor dieses Gerdt auf dem Markt verkauft werden kann.

Vi ichtli i i n I
- Fir die Beschafti

Die Gewerkschaften des Giiterverkehrgewerbes befiirchten, da8 die Xontrolle durch
die Behorden der Mitgliedstaaten nicht ausreicht, um den Fahrern den notwendigen
sozialen Schutz zu gewihren. Diese {berschreiten ganz erheblich die
vorgeschriebenen Lenkzeiten, um ihren Arbeitsplatz nicht zu verlieren. Das wirkt
sich nicht nur nachteilig auf den Fahrer aus, sondern bringt auch akute Risiken fiir
die Sicherheit im StraBenverkehr mit sich. Die Gewerkschaften betrachten effiziente
Kontrollen und die Technik, die bessere Kontrollen ermdglicht, als positiven Anreiz

zur Schaffung von Arbeitsplitzen und unterstiitzt diesen Vorschlag daher
nachdriicklich.
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Zusitzliche Arbeitsplitze wiirden im Bereich der Bordcomputerindustrie geschaffen,
insbesondere aufgrund der Tatsache, daB in diesem Vorschlag ausdriicklich die
Nachriistung der bestehenden Flotte vorgeschrieben wird.

Allerdings konnte diese MaBnahme, die den Unternehmen die Moglichkeit nimmt,
die vorgeschriebenen Fahrerzeiten zu itberschreiten, sich negativ auf jene
Unternchmen auswirken, deren Marktposition von der Verletzung der Vorschriften
abhingt. Thre Verluste dirften jenen Untemehmen zugute kommen, die die
Vorschriften einhalten.

- Fir die Investion und die Unternehmensgriindun

Wie bereits erwéhnt, sehen die Gewerkschaften den verbesserten Tachographen als
eine Methode zur besseren Kontrolle an, die dadurch einen besseren sozialen Schutz
bietet. Die verbesserten Kontrollen  werden voraussichtlich die Einstellung
zusitzlicher Fahrer zur Folge haben. Die Speicherkarten- und Mikroprozessor-
Industrie wird sich den Anforderungen anpassen mdssen, um die notwendigen
Gerite anbieten zu kdnnen, was zu einer Erweiterung der Absatzmdglichkeiten
eines Unternehmensbereichs beitragen wird, fir den der Markt zur Zeit sehr eng
ist. Die praktische Umsetzung von klaren Anforderungen wird sich auf die
Herstellung und Konzipierung von Speicherkarten im Bereich des Verkehrs positiv
auswirken. Das kann der Anwendung der Magnetkartentechnik bei der
automatischen Bezahlung sowie bei Kontrolisystemen, etwa im Bereich des
“Roadpricing” nur zutriglich sein.

- Fiir die Wettbewerbsstellung der Unternehmen

Unternehmen, die sich an die Vorschriften halten oder halten wollen, werden
gegenwirtig von Unternehmen, die das nicht tun, benachteiligt. Offensichtlich
lassen sich die letzteren derzeit von dem Risiko, gefaBt zu werden, nicht
hinreichend abschrecken.

Erhoht sich das Risiko einer Strafverfolgung, so wird die Wettbewerbsstellung
ehrlicher Unternechmen verbessert. Durch diesen Vorschiag wird der Markt allen
Unternehmen gedffnet, die die entsprechenden CEN-Normen einhalten kénnen.

Neben der Offnung des Markts fir die Lieferung von Bordcomputern sind keine
spezifischen Mafinahmen fir kleine und mittlere Unternehmen vorgesehen. In seiner
endgiiltigen Fassung wurde der Vorschlag jedoch zumindest so abgefaBt, daB diese
Unternehmen berticksichtigt werden.
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Beispielsweise wurde die Vorschrift, daB der Fahrer die Daten von seiner Fahrerkarte
auf einen PC am Standort des Unternehmens oder des Beauftragten des Untemehmens
iberspielen muB, dahingehend angepaBt, daf es den Mitgliedstaaten Gberlassen bleibt,
eine solche Vorschrift einzufiihren. Bei Unternehmen, die die von diesem System
bereitgestellten Daten nicht fir Zwecke der eigenen Betriebsfiihrung nutzen und die
notwendigen EDV-Einrichtungen beschaffen wollen (und das kénnte wie immer eher bel
den kleineren Unternehmen der Fall sein), wire das in diesem Vorschlag vorgeschriebene
Zusatzgerit mbglicherweise unerwiinscht.

Neben den zusitzlichen Kosten fiir das Gerit erfordert der Vorschlag keine weiteren
Mafinahmen seitens des Unternehmens. Der Fahrer wird abgesehen davon, da8 er tiglich
seine Fahrerkarte benutzen muB, nicht zusitzlich belastet. Vielmehr kann der Fahrer
wesentlich leichter feststellen, auf welchem Stand seine Lenkzeiten jeweils sind.

SCHLUSSFOLGERUNG

Bei der Ausarbeitung dieses Vorschlags hat die Kommission dic Mitgliedstaaten sowie
alle Beteiligten der Industrie und der Gewerkschaften konsultiert. Eine
Sachverstindigengruppe, in der die Industrie und Vertreter der Mitgliedstaaten vertreten
sind, hat zwei Jahre regelmiBige Sitzungen abgehalten und die grundlegenden
Zielvorstellungen des Konzepts festgelegt. Sachverstindige aus der Industrie, von
Magnetkartenherstellern und Berater aus dem Bereich Verkchr waren sich einig, daB das
System technisch durchfthrbar ist.

Dieses Konsultationsverfahren wurde durch eine Sitzung des paritatischen Ausschusses -
fur die sozialen Probleme im Straflenverkehr abgeschlossen, in der die Arbeitgeber
wegen der Kosten gegen die Verordnung und ihren {ibergangsvorschriften einen
Vorbehalt eingelegt haben,

Es steht auBer Zweifel, daB die grofiten Marktverzerrungen aufgrund gesetzwidrigen
Verhaltens darauf zuriickzufGhren sind, dafl beim Fahren die Lenk- und Ruhezeiten nicht
eingehalten werden oder unerlaubt gefahren wird. Durch die Verabschiedung dieser
Verordnung soll die Kontrolle dieser beiden miBbriuchlichen Praktiken verbessert
werden. ' '



