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Verordnung

des Bundesministeriums
fiir Verkehr und

des Bundesministeriums

far Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit

Neunte Verordnung zur Anderung der Luftverkehrs-Ordnung

A. Zielsetzung

Der Bundesrat hat in seiner 650. Sitzung am 18. Dezember 1992 ankaBlich
der Befassung mit der Siebten Verordnung zur Anderung der Luftverkehrs-
Ordnung in einer EntschlieBung das Bundesministerium fir Verkehr
aufgefordert, eine Mindesthbhe von 600 Metern bzw. von 2000 FuB bei
Uberlandfliigen nach Sichtflugregeln vorzuschreiben. Mit der Anderungsver-
ordnung soll diesem Anliegen entsprochen werden.

Die Richtlinie 92/14/EWG des Rates vom 2. Marz 1992 zur Einschrédnkung

~des Betriebes von Flugzeugen des Teils Il Kapitel 2 Band 1 des Anhangs 16
zum Abkommen (ber die Internationale Zivilluftfahrt, 2. Ausgabe (1'988)‘ (ABI.
EG 1992 Nr. L 76 S. 21) bezweckt, den Betrieb der gegeniiber den Kapitel-3-
Flugzeugen lauten Kapitei-2-Flugzeuge ab 1. April 1995 einzuschrinken. Sie
verpflichtet darlber hiraus die Mitgliedstaaten, dafir zu sorgen, daf3 ab
1. Apfil 2002 auf den Flughéfen ihrer jeweiligen Hoheitsbereiche grundsatzlich
nur noch die leiseren Kapitel-3-Flugzeuge eingesetzt werden.
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B. Ldsung
Mit der Anderungsverordnung wird § 6 der Luftverkehrs-Ordnung
dahingehend geédndert, daB eine Mindesthéhe bei Uberlandfliigen nach

Sichtflugregeln von 600 Metern bzw. 2000 FuB vorgeschrieben wird (BR-
Drucks. 848/92).

Mit der Neuregelung von § 1 1 ¢ der Luftverkehrs-Ordnung wird die Richtlinie
92/14/EWG umgesetzt.

Desweiteren werden mit der Anderungsverordnung insbesondere im Bereich
der Flugsicherung verschiedene redaktionelie Korrekturen der Luftverkehrs-
Ordnung vorgenommen und im Hinblick auf die besonderen Erfordernisse der
tiglichen Praxis notwendige Anpassungen vollzogen.

C. Alternativen
Keine

D. Kosten

Keine
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" Neunte Verordnung zur l'-'\nderung der Luftverkehrs-Ordnung

Der Chef .
des Bundeskanzieramtes Bonn, den 6. Januar 1995

021 (328) - 950 00 - Lu 105/1/95.

An den ‘
Prédsidenten des Bundesrates

Hiermit (ibersende iéh die von den Bundesministerien flr Verkehr und fir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit zu erlassende

- Neunte Verordnung zur ﬁmderung der
Luftverkehrs-Ordnung

mit Begriindung und Vorblatt.

lch bitte, die Zustimmung des‘ Bundesrate_s aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizufiihren.

| %M. VN

Friedrich Boh
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_ Neunte Verordnung
zur Anderung der Luftverkehrs-Ordnung '

Vom

Auf Grund

- des § 32 Abs. 1 Satz | Nr. I des Luftverkehrsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14, Januar 1981 (BGBI. I S.
61) verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr,

- des § 32 Abs. [ Satz 1 Nr. 15 und Satz 5 des Luftverkehrsgeset-
zes, von denen § 32 Abs. | Satz 5§ durch Artikel 27 Nr. | der
Verordnung vom 26. November 1986 (BGBL. 1 S. 2089) geindert
worden ist, verordnen das Bundesministerium fiir Verkehr und das
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
nach Anhorung des Beratenden Ausschusses nach § 32a des Luft-
verkehrsgesetzes,

- des § 39 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14. Mai 1990 (BGBI. | S. 880) verordnen
das Bundesministerium fiir Verkehr und das Bundesministerium fiir
Umwelt, Namrschutz und Reaktorsicherheit:

. Artikel 1

Anderung der Luftverkehrs-Ordnung
Die Luftverkehrs--Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14,
November 1969 (BGBI. [ 8. 2117), zuletzt geindert durch Artikel 2 der

Verordnung vom 26. Mai 1993 (BGBL. 1 S. 750), wird wie folgt gein-
dert: )

U Artikel 1 Nr. 4 dieser Verordnung dient der Umsetzung der Richilinie 92/14/EWG des Rates vom 2

Mirz 1992 zur Einschrinkung des Beiriches von Flugzeugen des Teils 11 Kapitel 2 Band 1 des Anbangs
[6 mm Abkommen @ber dic Internationale Zivilluftfahrt, 2. Ausgabe (198%) (ABL. T:G Nr. L. 76 §. 21)
in deutsches Recht,



1. Die Inhaltsiibersicht wird wie folgt gefafit:

"Inhaltsn‘ibersic‘ht

Erster Abschnitt

Pilichten der Teilnehmer am Lufiverkehr
Grundregein fiir das Verhalten im Luftverkehr
Verantwortlicher Luftfahrzeugfithrer
Rechte und Pflichten des Luftfahrzeugfiihrers
Flugvorbereitung
Anwendung der Flugregeln
Luftsportgerit und unbemanntes Luftfahrtgerat
Anzeige von Flugunfillen und sonstigen Stdrungen

[
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Zweiter Abschniit

Allpemeine Regeln
Sicherheitsmindesthéhe, Mindesthéhe bei
Uberlandfligen nach Sichiflugregeln §6
Abwerfen von Gegenstinden §7
Kunstflug : §8
Schlepp- und Reklamefliige §9
Uhrzeit und MaBeinheiten §

§

Luftraumordnung 1
Luftsperrgebiete und Flugbeschrinkungen § 11
Fllige mit
Uberschallgeschwindigkeit § 1la
Zugelassene Ausnahmen §11b
Beschrinkungen der Starts und Landungen ‘
von Flugzeugen mit Strahltricbwerken §lic
Vermeidung von Zusammenst3fen § 12
Ausweichregeln §13
Wolkenfliige mit Segelflugzeugen

" und Luftsportgeriten ' § 14

AuBenstarts und Auﬂenlmxdungeﬁ von Flugzeugen,
Drehfliglern, Luftschiffen, Motorseglern, Segel-

flugzeugen und Luftsportgeriten §15
Aufstiege von Ballonen, Drachen, Flugmodellen und
Flugkdrpern mit Eigenantrieb § 16
Besondere Benutzung des kontrollierten Luftraums § 16a
Von Lufifahrzeugen zu fithrende Lichter § 17
Ubungsfliige unter angenommenen Instrumentenflug-
Bedingungen § 18
Luftfahrzeuge auf dem Wasser §19
Gefahrenmeldung - §20
Signale und Zeichen § 2t

Regelung des Flugplatzverkehrs §2la
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Flugbetrieb auf einem Flugplatz und in dcssen

Umgebung §22
Flugbetricb mit Flugzeugen zur gewerbsmafigen _
Beforderung von Personen oder Sachen § 22a
Flugbetrieb auf einem Flugplatz mit 'Flugverkehrs-
kontrollstelle § 23
Priifung der Flugvorbereitung und der
vorgeschriebenen Ausweise , § 24
Flugplanabgabe §25
. Flugverkehrskontrollfreigabe § 26
Funkverkehr : § 26a
Standortmeldungen j § 26b
(weggefailen) | § 26¢
Startmeldung ) § 26d
Landemelduny 1 § 27
Flugverfahren ‘ §27a
‘ |
Dritter Abschnitt ‘
Sichtflugregeln
Flige nach Sichtflugregeln in den
Luftrdumen mit der Klassifizierung B bls G §28
(weggefallen) . , § 29
{weggefallen) ‘ § 30
Héhenmessereinstellung und Relseﬂughohen bei
Fligen nach Sichtflugregeln § 31
_ Flilge nach Si: htflugregeln iiber Wolkeqdecken § 32
Flige nach Sichtflugregeln bei Nacht § 33
Such- und Rettungsfliige ‘_ § 34
Vierter Abschnitt ‘
Instrumentenflugregein y
{weggefallen) § 35
Sicherheitsmirdesthohe bei Fliigen nach
Instrumentenflugregeln § 36
Hohenmessereinstellung und Relseﬂughohen bei
- Fliigen nach Instrumentenflugregeln ‘_ . § 37
(weggefallen) . ‘ § 38
(weggcfalicn) § 39
Ubergang vom Flug nach lnstrumenlenﬂugregeln Zum
Flug nach Sichtflugregein . § 40
- (weggefallen) r § 41
Abbruch von Landeanfliigen L § 42
Flinfter Abschniut
BuBgeld- und SchluBvorschriften ‘
Ordnungswidrigkeiten § 43
Inkrafitreten ‘ § 44
(weggefallen) § 45



Anhang

Vorschriften dber die von Luftfahrzeugen zu

fiihrenden Lichter Anlage 1
Signale und Zeichen Anlage 2
Halbkreis-Flughdhen Anlage 3
Luftraumklassifizierung und

Flugverkehrsdienste Anlage 4
Bedingungen fiir Fliige

nach Instrumenten- und Sichtflugregeln ' Anlage §
Ausnahmeberechtigte Flugzeuge Anlage 6"

2. §4 Abs. 4 Satz 2 wird wie folgt gefaBt:

"Soweit es die Verkehrslage zuliBt und dic Sicherheit des Luftver-
kehrs nicht beeintrichtigt wird, kann die zustindige Flugverkehrs-
kontrollstelle im Einzelfall Ausnahmen zulassen.”

3. § 6 wird wie folgt gedndert:
a) Die Uberschrift wird wie folgt gefaBt:

H§ 6
Sicherheitsmindesthihe, Mindesthihe bei
Dberlandfliigen nach Sichtfiugregein”.

b) In Absatz 1 Satz 3 werden nach dem Wort "Hingegleiter”
der Beistrich durch das Wort “und” ersetzt sowie die Worter
"und Ballone" gestrichen. '

c) Nach Absatz 2 wird folgender neuer Absatz 3 eingefiigt:

*(3) Uberlandfliige nach Sichtflugregeln mit motorge-
tricbenen Lufifahrzeugen sind in einer Hohe von min-
destens 600 m (2000 FuB) #ber Grund oder Wasser
durchzufiihren, soweit nicht aus Sicherheitsgriinden
nach Absatz 1 Saiz 2 eine groBere Hhe einzuhalten
ist. Oberlandfliige in einer geringeren Hhe als 600 m
(2000 FuB) iiber Grund oder Wasser diirfen unter
Beachtung der Vorschriften der Absétze | und 2 ange-
treten oder durchgefiihrt werden, wenn die Einhaltung

~



c)
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sonstiger Vorschriften und Festlegungen nach dieser
Verordnung, insbesondere die Einhaltung der Lufi-
raumordnung nach § 10, der Sichtflugregeln nach § 28
oder von Flugverkehrskontrollfreigaben, eine geringere

Hohe erfordert.”
Die bisherigen Absitze 3 um;l 4 werden Absiitze 4 und 5.

Folgender Absatz 6 wird angefiigt:

"(6) Absatz 3 gilt nicht fiir militirische Tieffliige und fiir Einsatz-
flige des Bundesgrenzschutzes, des Zivil- und Katastrophenschut-

" zes und der Polizeien der Linder.”

§ 8 wird wie folgt geéindert:

a) In Absatz 1 Sat; 2 werden die Wérter "nicht erlaubt” durch
. das Wort "verboten" ersetzt.

b) In Absatz 2 Satz 1 wird die Angabe "450 m (1500 FuB)"
durch die Angabe "600 m (2000 FuB) iiber Grund” ersetzt.

In § 9a Abs. 2 werden im Satz | die Worter "Der Bundesminister
fiir Verkehy” durch die Woérter "Das Flugsicherungsunternehmen”
und im Satz 2 das Wort "Er" durch das Wort "Es" ersetzt.

Die Uberschrift von § 11a wird wie folgt gefalt:

"§ 11a
Fliige mit Uberschallgeschwindigkeit "

‘Die Uberschrift von § 11b wird wie folgt gefaBt:

"§ 11b
Zugelassene Ausnahmen”.
L :

!

§ 11c wird wie folgt geindert:

a)  Die Uberschrift wird wie folgt gefaBt:

. "§ Ilc
Beschriinkungen der Starts und Landungen
von Flugzeugen mit Sfrahltriebwerken”.



b)

<)

In Absatz I Satz 1 werden die Warter "im Hoheitsgebiet von
Mitgliedstaaten der Europdischen Wirtschaftsgemeinschaft”
gestrichen.

Absatz 3 wird durch die folgenden ncuen Absitze 3 bis [0
ersetzt:

"(3) Ab dem 1. April 2002 -dl'.irfen zivile Flugzeuge mil
Strahlantrieb,

- die einc maximal zulissige Startmasse von 34000 kg
oder dariiber besitzen oder

- deren Baureihe mit Sitzplitzen fiir mehr als 19 Passa-
giere zugelassen ist,

nur dann starten und landen, wenn der im Lirmzeugnis oder

der ihm entsprechenden Urkunde ausgewiesene Gerdusch-

pegel folgenden Mindestanforderungen geniigt:

1. am seitlichen Mefpunkt bei Flugzeugen mit einer
hdchstzuldssigen Startmasse von 400000 kg oder dar-
itber: 103 EPNdAB (Effective Perceived Noise dB); bei
geringerer Masse verringert sich der zuldssige Ge-
riuschpege! linear mit dem Logarithmus der Masse bis
auf 94 EPNdUB bei 35000 kg, darunter bleibt er kon-
stant; .

2. am Start-UberflugmeBpunkt

8)  bei Flugzeugen mit zwei Triebwerken oder weni-
ger und mit einer hochstzuldssigen Startmasse
von 385000 kg oder dariber: 101 EPNdB; bei
geringerer Masse verringert sich der zulissige
Gerduschpegel linear mit dem Logarithmus der
Masse um jeweils 4 EPNdB pro Halbierung der
Masse bis auf 89 EPNdB; darunter bleibt er kon-
stant,

by bei Flugzeugen mit drei Triebwerken und mit
einer hichstzulissigen Startmasse von 385000 kg
oder dariiber: 104 EPNdB; bei geringerer Masse
verringert sich der zuldssige Gerduschpegel linear
mit dem Logarithmus der Masse um jeweils 4
EPNdB pro Halbierung der Masse bis auf 89
EPNdB, darunter bleibt er konstant,

c)  bei Flugzeugen mit vier Triebwerken oder mehr
und mit einer hochstzulassigen Startmasse von
385000 kg oder dariiber. 106 EPNAB; bei gerin-
gerer Masse verringert sich der zuldssige Ge-
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rduschpegel linear mit dem Logarithmus der
Masse um jeweils 4 EPNdB pro Halbierung der
Masse bis auf 89 EPNAB; darunter bleibt er
konstant;

3. am AnflugmeBpunkt bei Flugzeugen mit einer hischst-
zuldssigen Startmasse von 280000 kg oder dariiber: 105
EPNdB; bei geringerer Masse verringert sich der zu-
lassige Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der

- Masse bis aul 98 EPNdB bei 35000 kg; darunter bleibt
er konstant.

(4) Ab dem |, April 1995 diirfen zivile Flugzeuge mit Strahi-
antrieh,

- die eine maximal zuldssige Startmasse von 34000 kg
oder dariiber besitzen oder deren Baureihe mit Sitzplit-
zen fiir mehr als 19 Passagiere zugelassen ist und

- die mit Triebwerken ausgeriistet sind, die ein Mantel-
stromverhéltnis kleiner als 2 besitzen, und

- filr die ein Lirmzeugnis nach § 10 Abs. 4 der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung erteilt worden ist oder bei
denen die fiir die Erteilung eines Larmzeugnisses vor-
geschriebenen Mindestanforderungen fiir Geriiu schpegel
durch eine vergleichbare Urkunde nachgewiesen wor-
den sind,

nur dann starten und landen, wenn die Aussteliung des Luft-
tiichtigkeitszeugnisses weniger als 25 Jahre zuriickliegt. Ab-
satz 3 bleibt unberiihrt.

(5) Ausnahmen von den Beschrinkungen nach Absatz | Satz
1, Absatz 2 Satz 1, Absatz 3 und 4 kénnen vom Luftfahn-
Bundesamt zugelassen werden

1. fiir Flugzeugq, an denen ein historisches Interesse
besteht;

2. in Einzelfillen fir den voriibergehenden Finsatz von

Flugzeugen, die

a)  Ein- und Ausfliige zur Instandhaltung, Anderung
oder Priifung durchfiihren oder

b)  fir auergewShnliche Umstinde eingesetzt wer-
den.

(6) Befristete Ausnahmen von den Beschrinkungen nach
Absatz 4 werden yugelassen, wenn



1. a) geignete Bausdtze zur Umriistung des betreffen-
den Flugzeugtyps vorhanden und verfigbar sind,

b)  Umriistungen mit Lirmnachweisen nach Absatz 3
vor dem 1. April 1994 in Auftrag gegeben wor-
den sind und

¢) der frithestmGgliche Liefertermin  vereinbart
worden ist;

2. das Luftfahrtunternehmen nachweist, daB cs die Flug-
zeuge, die den Anforderungen des Absatzes 4 nicht
entsprechen, im laufenden Kalenderjahr bereits um
cinen Anteil von mindestens [0 vom Hundert seiner
gesamten Flotte verringert hat.

(7) Befristete Ausnahmen von den Beschrinkungen nach
Absatz 4 kdnnen zugelassen werden, wenn

1. der Auftrag fir ein Ersatzflugzeug, das den Lirmgrenz-
wertenn nach Absatz 3 geniigt, vor dem 1. April 1994
erteilt und der friihestmdgliche Liefertermin vereinbart
worden ist, '

2. das Luftfahrtunternehmen eine unzumutbare Benach-
teiligung seiner Geschiftstitigkeit nachweist; in der-
artigen Fillen darf jedoch die Frist von 25 jahren um
nicht mehr als drei Jahre iiberschritten werden.

(8) Uber zugelassene Ausnahmen nach den Absitzen 5 bis 7
wird vom Luftfahrt-Bundesamt eine Bescheinigung erteilt, die
beim Betrieb des Luftfahrzeugs mitzufiihren ist.

(9) Die in der Anlage 6 aufgefiihrien Flugzeuge sind bis zum
31. Mirz 2002 von den Bestimmungen des Absatzes 4 ausge-
noramen.

(10) Ausnahmen, die von anderen Mitgliedstaaten der Euro-
pdischen Union fur in diesen Staaten registrierte Flugzeuge
erteilt werden, werden anerkannt.”

§ 15 Abs, 1 Satz 3 wird wie folgt gefaiit:

"Starts und Landungen von Hangegleitern und Gleitsegein aufler-
" halb genehmigter Flugplatze bedirfen der Erlaubnis des Beauftrag-
ten nach § 31c des Lufiverkehrsgesetzes, auf nicht fiir sic geneh-
migten Flugplitzen der Erlaubnis der ortlich zustindigen Luftfahrt-
behdrde des Landes.”
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10. § 16a wird wie folgt geiindert;

H.

12.

a)

b)

Der bisherige Wortlaut wird Absatz 1.

Folgender Absatz 2 wird angefiigt:

"(2) Verantwortlich fiir die Einholung der Flugverkehrskon-

« trollfreigabe ist

1. im Falle des .Absatzcs [ Nr. I der Luftfahrzeugfiihrer,

2. im Falle des Absatzes 1 Nr. 2 der Starter des Flug-
modells oder anderen Flugkorpers,

3., im Falle des Absatzes 1 Nr. 3, soweit der Aufstieg
eines unbemannten Freiballons betroffen ist, der Starter
dieses Ballons, bei Aufstiegen von gebiindelten unbe-
mannten Freiballonen und Massenaufstiegen von unbe-
mannten Bailonen, der Veranstalter."

§ 17 wird wie folgt gedndert:

2)

b)

Absatz 1 wird wie folgt geéndert;

aa) In Satz 2 werden die Worter "sonstige Beleuchtungs-
einrichtungen™ durch die Worter "andere Lichter”
ersetzt.

bb) Satz 3 wird gestrichen.

Nach Absatz 2 wird folgender Absatz eingefiigt:

“(2a) Luftfahrzeuge, die auf Flugplitzen nicht aué eigener

Kraft rollen, kénner durch andere Lichter kenntlich gemacht
werden; die Absdtze 1 und 2 sind nicht anzuwenden, "

§ 22 Abs. I Nr1. 8 wird wie folgt gefafit:

8.

sich bei der Luftaufsichtsstelle, auf Flugplitzen ohne Luftauf-
sichtsstelle bei der Flugleitung zu melden und folgende An-
gaben zu machen:

vor dem Start:

a)  das Luftfahrzeugmuster,

by das Kennzeichen (§ 19 der Luftverkehrs-Zulassungs-
Ordnung),

¢) die Anzahl der Besatzungsmitglieder,

d} die Anzahl der Passagicre,

20795




13.

14

I5.

16.

17
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e) die Art dcs_ Fluges,
) bei cinem Uberlandflug den Zielflugplatz;

nach der Landung':

a)  das Kennzeichen, 7
b) ' nach einem Uberlandflug den Startflugplatz;”

§ 25 wird wie folgt gedndert:

a) InAbsatz | Satz I Nr. 6 werden nach dem Wort "Fliige" die
Worter "nach Sichtflugregeln® eingefiigt.

b) In Absatz 3 werden die Worter "vom Bundesminister fiir
Verkehr” durch dic Worter "von dem Flugsicherungsunter-
nehmen” ersetzi. ‘

§ 26 Abs. 1 Satz | wird wie folgt gefalit:

“Uber die in § 4 Abs. 3 Satz 2, § 16a Abs. 1, § 23 Abs. 4 und
§ 28 Abs. 4 Satz 1 vorgeschriebenen Fille hinaus hat der Luftfahr-
zeugfithrer eine Flugverkehrskontrollfreigabe einzuholen

1.  ftr Flige, fir die nach § 25 Abs. | Nr. [ bis 5 ein Flugplan
zu fibermitteln ist,

2.  in den in Anlage 5 bestimmten Fillen.”

§ 26a Abs. 3 wird wie folgt gefafit:

"Die Funkfrequenzen der Flugverkehrskontrollstellen und die
Funkfrequenzen der Bodenfunkstellen fiir den Sprechfunkverkehr
im Flugfunkdienst, die nicht von dem Flugsicherungsunternchmen
betriecben werden, sowic die Sprechfunkverfahren und die Ver-
fahren bei Ausfall der Funkverbindung werden von dem Flugsiche-
rungsunternehmen festgclegt und in dem Bundesanzeiger sowie in
den Nachrichten fiir Luftfahrer bekanntgemacht.”

§ 26b Abs. 2 wird wie lolgt gedndert:
Die Worter "vom Bundesminister fir Verkehr™ werden durch die

Worter "von dem Flugsicherungsunternehmen” ersetzt.

§ 26d Abs. 2 wird wie folgt geindert:



18.

19.

20.

21,
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Die Worter "vom Bundesminister fir Verkehr® werden durch die
Worter "von dem Flugsicherungsunternehmen” ersetzt.

§ 27 Abs. 2 wird wie folgt geindert:

Die Worter "vom Bundesminister fiir Verkehr" werden durch die
Worter "von dem Flugsicherungsunternehmen” ersetzt.

§ 31 wird wie folgt gedndert:

a)  In Absatz 2 Satz | und 4 wird jeweils die Angabe ”Mllhbar
durch die Angabe "Hectopascal” ersetzt.

b) In Absatz 3 werden die Worter "vom Bundesminister fir
Verkehr” durch dic Worter "von dem Flugsicherungsunter-
nchmen” ersetzt,

§ 37 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 und 2 wird jeweils dic Angabe "Absatz 5" durch
die Angabe "Absaiz 4" ersetzt.

b)  Absatz 3 wird aufpehoben.

¢)  Die bisherigen Absitze 4 und 5 werden Absitze 3 und 4.
d)  Absatz 4 wird wie folgt gefaft:

"(4) Die Hohen nach den Absitzen | und 2 werden von dem
Flugsicherungsumcmehmcn festgelegt und in dem Bundes-
anzeiger sowie in den Nachrichten fir Lufifahrer bekanntge-
macht, "

§ 43 wird wie folgt geindert:

a) In Nummer 7 werden die Angaben "§ 4 Abs. 2," und "§ 29
Abs. | oder 2," gestrichen sowie die Angabe "§ 28 Abs. 1,
2 oder 4" durch die Angabe "§ 28 Abs. 1 Satz |, Abs. 2 Saiz

- 1 oder Abs. 4 Satz 1" ersetzt.

b)  In Nummer 8 wird nach der Angabe "§ 4" die Angabe "Abs.
2 Satz 2 zweiter Halbsatz oder" eingefiigt sowie die Angabe
"§ 6 Abs. 4" durch die Angabe "§ 6 Abs. 5" und die Angabe
"§ 37 Abs. | bis 4" durch die Angabe "§ 37 Abs. 1, 2 oder
3 Satz 1" ersetzt.




d)

c)-

2)

h)

)

»
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In Nummer 9 wird nach der Angabe "§ 4 Abs. 4" dic An-
gabe "Satz 1" eingefigt.

Nummer 11 wird wie folgt gefaBt:

“11. entgegen § 6 Abs. | die SicherheitsmindesthShe unter-

schreitet, enigegen § 6 Abs. 2 Briicken oder ahnliche

. Bauten, Freileitungen oder Antennen unierfliegt oder

entgegen § 6 Abs. 3 Satz 1 einen iberfandflug durch-
fiihrt;”

In Nummer {6 wird die Angabe "Mittlere Greenwich-Zeit"
durch die Angabe "Koordinierte Weltzeit” ersetzt.

In Nummer 20 wird nach der Angabe "§ 16 Abs. | bis 67
die Angabe "Satz 1" eingefiigt.

Nummer 21 wird wie folgt gefaft:

"21. entgegen § 16a Abs. 1 eine Flugverkehrskontrolifreiga-
be nicht einholt;”

Nummer 27 wird wie t;olgz gefaBt:

*27. einer Vorschrift des § 25 Abs. 1 Satz | dber die Uber-
mitilung eines Flugplans oder des § 26 Abs. | Satz 1
oder Abs. 4 Satz 1 oder 3 iiber die Flugverkehrskon-
trollfreigabe zuwiderhandelt;”

In Nummer 28 wird die Angabe "§ 26a Abs. 1 oder 2" durch
die Angabe "§ 26a Abs. 1 Satz 2 oder Abs. 2 Satz 1" ersetzt.

In Nummer 29 werden die Angabe "§ 26b Abs. 1" durch die
Angabe “§ 26b Abs. 1 Satz 1" ersetzt und die Angabe
"§ 26¢," gestrichen.

22. Anlage 1 (zu §§ 17 und 19 Abs. 2 LuftVO) wird wie folgt gedn-

dert:

a)

b)

§ 5 wird aufgehoben.

In § 6 Satz | wird die Angabe "§§ 2, 4 und 57 durch die
Angabe "§§ 2 und 4" ersetzt.

23. InSatz 1 der Anlage 3 (zu §§ 31 und 37 LuftVO) werden die An-
gabe "MSL" durch di¢ Angabe "Mittlere Meereshdhe” und die
Angabe "§ 37 Abs. 4" durch die Angabe "§ 37 Abs. 3" ersetzt.

24. Die Anlage 5 wird wie folgt gedndert:
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a} Die ﬂberschrift wird wie folgt gefafit:

"Anlage 5

(zu § 4 Abe. 2 bis 4, 826 Abs, 1, § 26a Abs. 2 und § 28 Abs T und 2 LuftVO)

Bédinglmgen fiir Fliige
nach. Instrumenten- und Sichtflugregeln”.

b) Die Angaben zur "Kontrolizone Klasse D* in den Spalten
"Art der Fliige", "Hochstgeschwindigkeit”, "Sprechfunkver-
kehr” und "Flugvcrkehrskontrollfreigabe” werden wic folgt
gefalt;

"Gleiche Voraussetzungen/Regelungen wie im Luftraum der

Klasse D mit der Ausnahme, daB in Kontrollzonen die Ab-
stdnde von Wolken nicht geforden sind (frei von Wolken)”.

25. Nach der Anlage 5 (zu § 4 Abs. 2 bis 4, § 26 Abs 1, § 26a Abs
2und §28 Abs. | und 2 LufiVO) wird die Anlage 6 (zu § 1lc
Abs. 9 LuftVO) entsprechend dem Anhang zu dieser Verordnung
angefiigt. )

Artikel 2
Inkrafttreten

Diese Verordnung einschlieblich ihres Anhangs tritt am Tage nach der
Verkiindung in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmu.
Bonn, den
Der Bundesminister fiir Verkehr

Der Bundesminister fiitr Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit

20795
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Begriindung

Allgemeines

 Der Bundesrat hat in seiner 650. Sitzung am 18. Dezember 1992
anliBlich der Befassung mit der Siebten Verordnung zur Anderung
der Luftverkehrs-Ordnung in einer Entschliiefung das Bundesmini-
steriom filr Verkehr aufgefordert, unverziigiich § 6 der Luftver-
kehrs-Ordnung dahin zu dndern, daB eine Mindesthohe bei Uber-
landfiiigen nach Sichtflugregeln von 600 m bzw. 2000 Fufl vor-
geschricben wird (BR-Drucks. 848/92). Mit der vorliegenden
Verordnung wird diesem Anliegen des Bundesrates Rechnung
getragen. ’

Mit der Andzrungsverordnung wird dariiber hinaus die Richtlinie
92/14/EWG des Rates vom 2. Mirz 1992 zur Einschriinkung des
Betricbes von Flugzeugen des Teils 11 Kapitel 2 Band 1 des An-
hangs 16 zum Abkommen dber die Internationale Zivilluftfahrt, 2.
Ausgabe (1938) (ABI. EG 1992 Nr. L 76 S. 21) in deutsches Recht

timgesetzt.

" Fiir die Schallemissioncn der Flugzeuge hat die Internationale
© Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) im Anhang 16 zum ICAO-
Abkommen Grenzwerntc [estgesetzt. Dic strahlgetriebenen Flug-
zeuge werden in Abhingigkeit der Gerduschpegel eingeteilt in
Flugzeuge, dic

- keine Grenzwerte crfiillen (Non Annex- 16-Flugzeuge),
- die Grenzwerte des Kapitels 2 erfiillen (Kapitel-2-Flugzeuge},
- . die Grenzwerte des Kapitels 3 erfiillen (Kapitel-3-Flugzeuge).

Die Richtlinie bezweckt, den Betrieb der gegeniiber den Kapitel-3-
Flugzengen lauten Kapitel-2-Flugzeuge ab 1. April 1995 einzu-
schriinken. Sie verpflichtet die Mitgliedstaaten, dafiir zu sorgen,
daB ab I, Aprl 2002 auf den Flughifen ihrer Hoheitsbereiche
grundsitzlich nur noch die leiseren Kapitel-3-Flugzeuge eingesetzt
werden.

Desweiteren werden mit der Anderungsverordnung insbesondere
im Bereich der Flugsicherung verschiedene redaktionelle Korrektu-
ren vorgenommen und im Hinblick auf die besonderen Erforder-
. nisse der tiglichen Praxis notwendige Anpassungen vollzogen.

Fiir dic Haushalte von Bund, Lindern und Gemeinden entstehen
durch die Verordnung keine Mehrbelastungen.

Aﬁswirkungen auf Einzelpreise, das Preisniveau und das Verbrau-
cherpreisniveau sind ebenfalls nicht zu erwarten. '
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Zu den einzelnen Vorschriften
Zu Artikel 1

Zu Nummer | '

Redaktionelle Anderung. Die bisherige Inhaltsiibersicht entspricht
nicht mehr dem aktueilen Stand. Sie bedarf dringend der Uber-
arbeitung. Bei der Vielzahl der erforderlichen Anderungen wurde
davon abgesehen, einzelne Textstellen anzupassen. Die Neufassung
der gesamten Inhaltsibersicht beriicksichtigt alle in der Vergangen-
heit erfolgten und mit der vorliegenden Verordnung beabsichtiglen
Anderungen.

Zu Nummer 2

Die bisherige Zustindigkeit des Bundesministeriums fiir Verkehr
fiir Ausnahmeregelungen hat sich nicht bewzhrt. In der konkreten
Verkehrssituation besitzt die zustindige Flugverkehrskontrollstelle
cine groBere Sachnihe als das Bundesministerium fiir Verkehr,
weil sie jeden einzelnen Flug dberwacht. Von daher ist es zweck-
miiBig, der zustindigen Flugverkehrskontrollsteilc auch dic Zu-
stindigkeit fiir Ausnahmeregelungen zu Gbertragen.

Zu Nummer 3 Buchstabe a
Redaktionclle Folgeandcrung (vgl. * Nummer 3 Buchstabe ¢). Mit
der Anderung soli deutlich gemacht werden, daB § 6 auBer der
Sicherheitsinindesthohe auch die Mindesthohe bei Ubcrlandfliigen
nach Sichtflugregeln regelt.

Zu Nummer 3 Buchstabe b

Fiir Ballone wird die Zulissigkeit der Unterschreitung der Sicher-
heitsmindesthdhe aufgehoben. Der ordnungsgemiBe Betrieb von
Ballonen macht eine Unterschreitung der Sicherheitsmindesthéhe in
der Regel nicht erforderlich. Die bislang bestehende Ausnahme-
bestimmung fiir Ballone ist aus diesem Grund nicht gerechtfertigt.
Mit dem Wegfall des Ausnahmetatbestandes fiir Ballone wird eine
mdgliche Gefahrdung von Personen an Bord oder von Dritten am

_ Boden reduziert und (insbesondere bei HeiBluftballonen durch das

Gerusch des Brenners) eine Belistigung durch Lirm gemindert.

Zu Nummer 3 Buchstabe ¢

Mit der Einfuhrung einer Mindesthshe fiir motorgetriebene Luft-
fahrzeuge bei Uberlandfliigen nach Sichtflugregeln wird der Er-
kenntnis Rechnung getragen, da8 durch Einhaltung einer griferen
Flughohe in Notfillen (z. B. Triebwerkausfall) die Sicherheit der
Insassen motorgetricbener Luftfahrzeuge und Dritter am Boden



erhoht wird, indem die Auswahl und Erreichbarkeit eines Not-

- landegeldndes verbessert wird. Gleichzeitig werden insbesondere

die Lirmeinwirkungen heim Betrieb motorgetriebener Luftfahr-
zeuge herabgesctzt.

Geringere Flughdhen bei Uberlandfliigen kénnen aus Griinden der
Luftraumstruktur, schlechten Wetters, aufgrund festgelegter An-
und Abflugverfahren sowie ‘aufgrund von Flugverkehrskontroll-
freigaben erforderlich werden. Die Sicherheitsmindesthéhe darf
dabei jedoch in keinem l'alt unterschritten werden.

Zu Nummer 3 Buchstabe d
Redaktionelle Folgeinderung.

Zy Nummer 3 Buchsiabe ¢

- Der ncue § 6 Abs. 6 nimmt militérische Tieffliige und Einsatzflige

des Bundesgrenzschutzes, des Zivil- und Katastrophenschutzes und
der Polizeien der Linder von der Regelung des Absatzes 3 (Ein-
haltung einer Mindesthohe bei Uberlandfliigen - vgl. Begriindung
zu * Numrmer 3 Buchsiabe ¢) aus, weil dies zur Erftllung der
jeweiligen besonderen Aufgaben erforderlich ist.

Zu Nummer 4 Buchstabe a und b

Die Anderungen sind redaktioneller Art. Absatz 1 Satz 2 wird an
den juristischen Sprachgebrauch angepaBt. Die Anderung in Absatz
2 Satz 1 erfolgt im Hinblick auf die Anderung von § 6 (vgl. Be-
grindung zu * Nummer 3 Buchstabe ¢).

Zu Nummer 5

Die Ubertragung der Zustindigkeit fir dic Festlegung der nach
§ 9a anzuwendenden MaBeinheiten auf das Flugsicherungsunterneh-
men ist aus Griinden der Praktikabilitit geboten. Die Regelungen
stellen itberwiegend fachspezifische Sachverhalte dar und sind von
keiner grundsitzlichen Bedeutung. Die im Flugbetrieb und bei der

.-Flugsicherung anzuwendenden MaBeinheiten werden vielmehr

international und unter Beteiligung deutscher Flugsicherungsexper-
ten abgestimmt.

Zu Nummer 6
Redaktionelle Anpassung der Vorschrift an die iibrigen Vorschrif-

ten der LufiVO durch Finfiigung einer Uberschrift.

-16- BDrucksache 20/95
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Zu Nummer 7
Redakfionelle Anpassuny der Vorschrift an die ibrigen Vor-
schriften der LuftVO durch Einfiigung eincr Uberschrift.

. Zu Nummer 8 Buchstabe a

Redaktionelle Anpassung der Vorschrift an die dbrigen Vor-
schriften der LuftvVO durch Einfiijgung einer Uberschrift,

Zu Nummer 8 Buchstabe b

Die Anderung macht deutlich, daff die Rechtsregelungen der Lufi-
verkehrs-Ordnung auf den Hoheitsbereich der Bundesrepublik
Deutschland beschrankt sind und die Luftverkehrs-Ordnung nicht
den Anspruch erhebt, dvn Flugbetrieb im Hoheitsbereich anderer
Mitgliedstaaten der Europdischen Union zu regeln.

Zu Nummer 8 Buchstabe ¢

Absatz 3

Nach der Richtlinie 92/14/EWG des Rates vom 2. Mirz 1992 zur
Einschrinkung des Betricbes von Flugzeugen des Teils Il Kapitel
2 Band 1 des Anhangs 16 zum Abkommen dber die Internationale
Zivitluftfahrt (ICAQ-Abkommen), 2. Ausgabe {1988), (ABl. EG
1992 Nr. L'76 S. 21) diirfen ab dem 1. April 2002 auf den Flugha-
fen der Gemeinschalt nur noch die leiseren Kapitel-3-Flugzeuge
starten und landen. Die nunmehr durch Neuregelung fostgesetzten
Lirmgrenzwerte entsprechen den Grenzwerten von Kapitel 3 des
Anhangs 16 zum ICAO-Abkommen und den deutschen "Lirm-
schutzforderungen fiir Luftfahrzeuge™ (LSL).

Absatz 4

Nach der Richilinie 92/14/EWG sollen die lauteren Kapitel-2-Flug-
zeuge mit einem Manteistromverhiltnis von kleiner als zwei und
ciner Startmasse groBer als 34.000 kg oder einer max. Sitzplatz-
konfiguration von mehi als 19 Passagiersitzen im Zeitraum von
1995 bis 2002 ausgemustert werden. Flugzeuge, die im Jahr 19935
bereits 25 Jahre alt sind oder in dem Zeitraum bis zum 3[. Mirz
2002 so alt werden, kdunen nur weiterbetricben werden, wenn sie
so umgeriistet werden, daf} sie dic Lirmgrenzwerte des Kapitels 3.
wie sie in Absatz 3 definiert sind, erfiillen.

Absatz 5

An der Erhaltung dlterer Flugzeugmuster besteht haufig ein histori-
sches Interesse. Ausnahmeregelungen sind auch fiir Einzeifille im
Rahmen der Instandsetsung, Anderung und Priifung von Luftfahr-
zeugen mdglich. Dies pilt auch, soweit Flugzeuge zu besonderen
Ereignissen {wic z. B. zu Hilfsfligen in Katastrophengebicte)
eingesetzt werden,
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Absatz 6 _

Die Regelung des neuen Abs. 6 basiert auf der bisherigen Rege-
lung des § T1c Abs. 3 Satz 4 und 6. Der Ausnahmetatbestand des
bisherigen Abs. 3 Saiz 3 ist wegen Fristablaufs entfallen. An des-
sen Stelle ist ein befristeter Ausnahmetatbestand fiir die Umriistung
von dlteren Flugzeugen petreten. Er entspricht Artikel § der EG-
Richtlinie 92/14.

Eine Ausnahmeregelung besteht auch fiir den Fall, daB das Lufi-
* fahrtunternehmen nachwcist, daB bereits in cinem Kalenderjahr 10
v. H. seiner gesamten Flotte an Flugzeugen umgeriistet worden ist,
um den Lirmgrenzwertcn nach Absatz 3 zu entsprechen. Diese
Regelung dient der Umsetzung von Artikel 7 der EG- Richtlinie
92/[4

Absalz 7
Fir dltere Flugzeuge kdnnen befristete Ausnahmen erteilt werden,
wenn

1. der Auftfag fir cin Ersatzflugzeug, das den Lirmgrenzwerten
nach Absatz 3 genugt, vor dem 1. April 1994 erteilt und der
frithestmogliche Liufenermjn_ vereinbart worden ist;

2. das Lufifahrtunternehmen nachweist, daB es andernfalls in
unzumutbarer Weise wirtschaftlich beeintrichtigt wiirde,

Diese Regelung dient der Umsetzung von Artikel 4 und 6 der EG-
Richtlinie 92/14.

Absaz 8

Das Luftfahri-Bundesamt stellt auf Antrag Ausnahmegenehmigun-
gen in Anlehnung an einc Empfehlung der Européischen Zivilluft-
fahrt-Konferenz (ECAC) [ECAC/14-2; Appendix 4] aus. Es fiihrt
cine Liste iiber dic erteilten Genechmigungen und meldet erteilte
Ausnahmcgmehmlguugw an das ECAC-Sckretariat in Paris.

Absaxz 9 , .

Die EU hat im Einvernchmen mit der ECAC und den Entwick-
lungskindern bestimmt, welche einzelnen Flugzeuge von den Be-
schrankungen nach Abs. 4 ausgenommen sind. Diese Flugzeuge
sind in der Anlage 6 (zu § 11c Abs. 7) aufgefiihrt. Die hier aufge-
fithrten Flugzeugmuster diirfen, auch wenn sic ilter als 25 Jahre
sind, noch bis zum 31. Mirz 2002 zu Flughifen in der Gemein-
schaft eingesetzt werden

Absatz 10

Nach der EU-Richtlinie sind die in den jeweiligen Staaten fiir die
dort registrizrten Flugzeuge erteilten Ausnahmen von den anderen
Staaten anzuerkennen. Absatz 8 schafft die Rechtsgrundlage dafiir,
dah die Ausnahmen in der Bundesrepublik Deutschland anerkannt
* werden.
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Zu Nummer 9

Die Neufassung dient der Klarstellung der Zustindigkeiten fir die
Beauftragten nach § 31c LuftVG und fur die Luftfahrtfahrtbehir-
den der Linder bei der Erlaubniscrieilung fiir AuBenstarts und -
landungen von Hangcgleitern und Gleitsegeln (mittelbar iber § 5
Abs. 2 auch fiir AuBenlandungen mit Sprungfallschirmen).

Durch Artikel 2 Nr. 10 Buchstabe b Doppefbuchstabe be der Ver-
ordnung zur Anderung luftrechtlicher Verordnungen und Durch-
fihrungsverordnungen zur Regelung des Betriebes von Luftsportge-
viten vom 26. Mai 1993 (BGBI. [ S. 750) wurde folgender Satz 3
dem § 1S Abs. | LuftV() angefiigt:

"Starts und Landungen von Hangegleitern und Gleitse-
geln auBerhalb der fiir sic genchmigten Flugplitze
bediirfen der Erlaubnis des Beauftragten.

Satz 3 bedarf jedoch der Korrektur, Der Wortlaut dieser Repelung
" .. auBerhalb der fiir sic genehmigten Flugplitze ..." ist 2war dek-
kungsgleich mit § 25 Abs. 1 Satz I LuftVG und § 15 Abs. | Satz
| LeftvVO, er ist aber fir die Beauftragten nicht die insowcit ein-
schligige Regelung. Hicr ist vielmehr § 31c Nr. 4 LuftVG zu
beriicksichtigen, der dic Zustandigkeit der Beauftragten fiir die
Erlaubniserteilung fiir das Starten und Landen auf Bereiche ... au-
Berhalb der genchmigten Flugplitze (§ 25) ..." beschrdnkt.

Dabei ist von folgendem auszugehen.

Das Starten und Landen von Lufifahrzeugen aufierhalb der fiir sie
genehmigten Flugplitze bedarf nach § 25 LuftVG grundsétzlich der
Erlaubnis der Luftfahrtbehdrde. Die Formulicrung erfaBt hierbei
das Starten und Landen auf anderen Flugplatzen oder auf auBerhalb
der genchmiglen Flugplatze liegenden Bodenflachen. § 25 LuftVG
erfat somit grundsitzlich zwei Arten von AuBenstaris- und -fan-
dungen,

Nach der geltenden Regelung des § 15 Abs. 1 Satz 3 LuftvO ist
der Beauftragte 7ur Ertcilung einer Erlaubnis auch dann zustindig,
wenn Hingegleiter und Gleitsegel aul einem anderen. fiir den
Betricb derartiger Lulifahrzeuge nicht genehmigien Flugplatz
starten und landen sollen.

Damit wiren die Beauftragien z.B. auch fiir die Erteilung von
Erlaubnissen nach § 25 LuftVG auf Flughifen zustindig. Hier-
durch entstiinden konkurrierende Zustandigkeiten zwischen den
Luftfahrtbehorden der Linder und den Beauftragten. Dicses Ergeb-
nis ist vom Verordnung-geber nicht gewollt.

Es widerspriche insbesondere der Regelung von § 3ic Nr. 4
LuftVG (vgl. insowcit auch § 3 Nr. 4 und §4 Nr. 4 der
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Bcauftragungsvcfordnung - BeauftrV - mit jeweils gleichem Worl-
laut und unter Bezugnahme auf § 25 LufivG).

Wie die gegeniiber § 25 LuftVG andersiautende Formulierung des
§ 3Ic Nr. 4 LuftVG zeigt, wird von § 31c LultVG nur der Fall des
Startens und Landers von Luftfahrzeugen "auBerhalb der geneh-
migten Flugplitze™ und damit nur ein Teilbercich des § 25 LuftvG
erfaBt. Luftsportverbinde kdnnen nach § 31c Nr. 4 LuftVG daher
auch nur mit der Wahrnehmung von Aufgaben im Bereich der
Erlaubniserteilung fiir das Starten und Landen auf auBerhalb von
Flugplitze liegenden Bodenflichen beauftragt werden, nicht jedoch
fir den Bereich anderer Flugplitze. Fiir diesc Bereiche bleibt es
bei der Zustindigkeit der Luftfahrtbehdrden der Lander. Mit der
Neufassung von Satz 3 wird dies nunmehr ausdriicklich klarge-
stelle.

Zu Nummer 10 Buchstabe g
Redaktionelle Anpassung (vgl. Begriindung zu * Nummer 10 Buch-
s_tabe b).

Zu Nummer 10 Buchstabe b

Durch die konkrete Angabe der jeweiligen Normadressaten in
§ 16a Abs. 2 werden bislang bestechenden Zweifelsfragen bei der
Anwendung von § 43 Nr. 21 ausgeriumi.

Zu Nummer Il Buchstabe q

Redaktionelle Korrekturen. Die Anderung in Satz 2 enthilt eine
sprachliche Anpassung. Die Streichung von Satz 3 erfolgt, weil der
bisherige Satz 2 in bezug auf Satz 2 keinen weitergehenden mate-
riellen Gehalt hat. Nach Satz 2 kénnen insbesondere Luftfahrzeuge
mit auBerhaib des Luftfahrzeugs befindlichen Lichtquellen beleuch-
tet und damit kenntlich gemacht werden.

Zu Nummer 1] Buchsiabe b

Versuche der TH Darmstadt auf den Flughifen Frankfurt und
Miinchen in Zusammenarbeit mit der Deutschen Lufthansa haben
gezeigt, daB Beleuchtungsanlagen, die auf Schleppern angebracht
sind, ecine besscre Ausleuchtung und Erkennbarkeit der Luftfahr-
~ zeuge im Schleppbetricb gewidhrleisten, als dic Beleuchtungsein-
richtung am Luftfahrzeug selbst.

Die Neuregelung stellt klar, daB Luftfahrzeuge, die aus der Werft
oder von Abstellpositionen mit fremder Kraft zu den Abfertigungs-
positionen auf dem Vorfeld geschleppt werden. auch durch eine
ausreichende Beleuchtung auBerhalb des Luftfahrzeugs kenntlich
gemacht werden kénnen.
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Zu Nummer 12

Zweck der Regelung ist es, eine rechtiche Basis fiir die aufzuneh-
menden Daten zu schaffen. Darfiber hinans soll erreicht werden,
daB diese Daten bundeseinheitlich erfalt werden.

Die Ermichtigungsgrundlage des § 32 Abs. [ Nr. | LufiVG deckt
die Erhebung von Daten, soweit sie aus flugbetrieblichen Griinden
erforderlich ist.

Die nach der Neufassung des § 22 Abs. 1 Nr. 8 zu tibermittelnden
Daten werden vor allem fir folgende flugbetriebliche Aufgaben
bendtigt:

- Durchfithrung der Luftaufsicht nach § 29 LuftvG,
- - .Abrechnung der Landegebiihren,
- Such- und Rettungsdienst.

Von der Angabe des Namens des jeweiligen Luftfahrzeugfiihrers
wurde aus datenschutzrechtlichen Griinden abgesehen, Namen sind
. personenbezogene Daten. Thre Erhebung, Verarbeitung und Nut-
zung bedarf nach den Bestimmungen des Bundesdatenschutzgeset-
zes einer gesetzlichen Regelung. Das Luftverkehrsgesetz sieht
Jjedoch derartige Regelungen (zur Zeit noch) nicht vor.

Zu Nummer 13 Buchstabe a

Die Einfiigung in § 25 Abs. 1 Sarz [ Nr. 6 stellt klar, dafi bei den
Fliigen nach Sichtflugregeln aus der Bundesrepublik Deutschland
oder in die Bundesrepublik Deutschland der Luftfabrzeugfihrer der
zustindigen Flugverkehrskontrollstelle einen Flugplan zu iber-
mitteln hat, Fiir Fliige nach Instrumentenflugregeln gilt weiterhin
die Regelung von § 25 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1.

Zu Nummer I3 Buchstabe b

Die Ubertragung der Zustindigkeit fir die Regelung der Einzel-
heiten tiher Arten, Form, Abgabe, Annahme, Aufhebung, Ande-
rung und zuidssige Abweichungen von Flugplinen auf das Flugsi-
cherungsunternehmen ist aus Griinden der Praktikabilitdt zweckmi-
Big.

Die zu regelnden Verfahren stellen iiberwiegend fachspezifische
Sachverhalte dar und sind von keiner grundsitzlichen Bedeutung.
Auf Grund seiner Sachnihe kann das Flugsicherungsunternehmen
sie besser regeln als das Bundesministerium fiir Verkehr.
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. Zu Nummer 14

Die Neufassung von § 20 Abs. 1 Satz I prazisiert aus Griinden der
- Rechtsklarheit die von der Luftverkehrs-Ordnung vorgeschriebenen

Fille, in denen einc Flugverkehrskontrolifreigabe cinzuholen ist.

Zu Nummer 15

Die Ubertragung der Zustindigkeit fiir die Festlegung von Funkfre-
quenzen und Sprechfunkverfahren auf das Flugsicherungsuniernch-
men ist aus Griinden der Praktikabilitdt zweckmaBig. Die zu re-
gelnden Verfahren stellen iberwiegend fachspezifische Sachverhal-
te dar und sind von keincr grundsitzlichen Bedeutung.

Im iibrigen gleiche Begrindung wie zu * Nummer 13 Buchstabe b
2. Absatz.

Zu Nummer 16

Die Ubertragung der Zustindigkeit fiir die Festlegung von Einzel-
heiten iiber Inhalt und Form der Standortmeldungen auf das Flugsi-
cherungsunternehmen ist aus Griinden der Praktikabilitdt zweckmi-
Big.

Im iibrigen gleiche Begriindung wie zu * Nummer 13 Buchstabe
b 2. Absatz.

Zu Nummer 17

Die Ubertragung der Zustindigkeit fiir die Festlegung von Einzel-
heiten Gber Inhalt, Form, zulissige zeitliche Abweichungen und
Ubermittlungsart der Startmeldungen auf das Flugsicherungsunter-
nchmen ist aus Griinden der Praktikabilitdt zweckmaiBig.

Im iibrigen gleiche Begrindung wie zu * Nummer 13 Buchstabe b
2. Absatz.

Zu Nummer 18 _
Die Ubertragung der Zustindigkeit fiir dic Festlegung von Einzel-
heiten fiber Inhalt, Form und Ubermittlungsart der Landemeldun-
gen auf das Flugsicherungsunternchmen ist aus Griinden der Prakui-
kabilitit zweckmaBig.

Im dibrigen gléiche Begriindung wie zu * Nummer 13 Buchstabe
b 2. Absatz. '

Zu Nummer 19 Buchstabe a
Redaktionelle Anpassung. Der Luftdruck wird nunmehr in Hecto-
pascal angegeben.
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Zu Nummer 19 Buchstabe b ‘

Die Ubertragung der Zustandigkeit fiir die Festlegung von Hohen
nach § 31 Abs. I Satz | und Abs. 2 Satz | auf das Flugsicherungs-
unternehmen ist aus Griinden der Praktikabilitit sweckmabig,

Im iibrigen gleiche Begrindung wie zu * Nummer 13 Buchstabe
b 2. Absatz.

Zu Nummer 20 Buchsiabe a
Redaktionelle Folgeidnderung (vgl. Begriindung zu * Nummer 20
Buchstabe bj,

Zu Nummer 20 Buchstabe b

Die Einhundertdreiundzwanzigste Durchfithrungs-Verordnung zur
Luftverkehrs-Ordnung vom 9. Juli 1993 (BAnz. S. 6653) in der
Fassung der Verordnung vom 6. Juni 1994 (BAnz. S. 6297) sowie
die Einhundertvierundzwanzigste Durchfiihrungs-Verordnung zur
Luftverkehrs-Ordnung vom 9. Juli 1993 (BAnz. S. 6613) in der
Fassung der Verordnung vom 6. Juni 1994 (BAnz. S. 6297) regeln

n.a. die Reiseflughohen auf der Grundlage des § 27a Luftverkehrs-

Ordnung. Die Vorschrift des § 37 Abs. 3 ist hierdurch gegen-
standslos geworden und wird deshalb aufgehoben.

Zu Nummer 20 Buchstabe ¢
Redaktionelle Folgeanderung (vgl. Begriindung zu * Nummer 20
Buchstabe b).

Zit Nwmmer 20 Buchstabe d

Die Ubertragung der Zustindigkeit fiir die Festlegung von Hohen
nach § 37 Abs. | und 2 auf das Flugsicherungsunternehmen ist aus
Grilnden der Praktikabilitdt zweckmiaBig.

Im iibrigen gleiche Begrindung wie zu * Nummer 13 Buchstabe b
2. Absatz.

Zu Nummer 21 Buchsiabe a bis |

Dic Anderungen sind iiberwiegend redaktioneller Art. Die Ord-
-nungswidrigkeitentatbestinde von § 43 werden hierbei konkretisiert
sowie Verweisungen aktualisiert und detaillierter angegeben (vgl.
Buchstaben a bis ¢ und ¢ bis j). Soweit dariiber hinaus inhaltliche
Anderungen vorgenommen werden, handelt es sich dabei um:

Buchsiabe d
Mit der Neufassung von § 43 Nr, 11 wird nunmehr auch die
Unterschreitung der Mindesththe bei Uberlandfliigen nach

X
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Sichtflugregeln (vgl. * Nummer 3 Buchstabe c¢) als Ord-
mungswidrigkeit erfaft.

Zu Nuymmer 22

Die bisherigen Vorschriften iiber an Freiballonen zu fithrende
Lichter entsprechen nicht mehr dem Stand der Technik:

Die Blinkscheinwerfer sind fiir die inzwischen weit verbreiteten
HeiBluftballone nicht praktikabel und entsprechen im tibrigen auch
nicht den im Ausland giiltigen Vorschriften. Durch die Aufhebung
von § 5 kann das Lufifahri-Bundesamt auf der Grundlage des § 3
Abs. 2 Satz 2 Baumuster fiir verbindlich erkliren (F.A R. 31.63),
dic international gebriuchlich sind. Dadurch wird das frithzeitige
Erkennen eines Freiballons bei Nachtfahrten durch andere Ver-
kehrsteilnehmer erreicht.

Die Aufhebung von § 5 fithrt zu ciner redaktionellen fmdcmng in
§ 6 Satz 1 der Anlage |.

Zu Nummer 23 )

Mit den redaktionellen Anderungen wird die Angabe "MSL"
(Mean Sea Level} durch den deutschen Begriff "Mittlere Meereshd-
he" ersetzt und die Verweisung auf § 37 korrigiert, da der bisheri-
ge § 37 Abs. 4 nunmehr § 37 Abs. 3 ist (vgl. Begriindung zu *
Nummer 20 Buchstabe b und c).

Zu Nummer 24 Buchstabe a ' ‘
Redaktionelle Anderung. Die Anlage 5 erhilt entsprechend den
ibrigen Anlagen der LultVO eine Uberschrift.

Zu Nummer 24 Buchstabe b

Da durch Kontrollmafinahmen der Flugsicherung eine Staffelung
von Fliigen nach Instrumentenflugregeln von solchen nach Sicht-
flugregeln in Kontrollzonen sichergestellt ist, kann im Bereich der
Kontrollzone D auf dic Festlegung eines Mindestabstandes von
Wolken bei Fligsn nach Sichtflugregeln verzichtet werden.

Zu Nummer 25
Einfilgung einer weiteren Anlage in die LufivO.

Zu Artikel 2 .
Diesér Artikel regelt das Inkraftireten der Verordnung.
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Anlage 6
{(zu § lic Abs. 9 LuftvQ)

Ausnahmeberechtigte Flugzeuge

ALGERIEN
Flugzeug Luftfahrtunternechmen
Typ Registernummer
B 727-2D6 7T-VEH Air Algeric
B 727-2D6 TT-VEI Air Algeric
B 727-2D6 7T-VEM Air Algeric
B 727-2D6 7T-VEP Air Algerie
B 737-2D6 TT-VEE Air Algerie
B 737-2D6 7T-VEG Air Algerie
B 737-2D6 TT-VE] Air Algeric
B 737-2D6 7T-VEK Air Algeric
B 737-2D6 7T-VEL Air Algeric
B 737-2D6 7T-VEN Air Algeric
B 737-2D6 7T-VED Air Algeric
B 737-2D6 7T-VEQ Air Algeric

BURKINA FASQ

S
Flugzeug Luftfahrtunternechmen
Typ Registernummer
B 707-336C XT-ABX Naganganni
CHILE
Flugzeung Luftfahrtunternehmen
Typ Registernummer
B 707-331C CC-CUE Fast Air Carrier SF
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DOMINIKANISCHE REPUBLIK

Luftfahrtunternehmen

Flugzeng
Typ Registernummer
B 707-399C HI-442CT Dominicana de Aviacion
- AGYPTEN
Flugzeug Luftfahrtunternehmen
Typ Registernummer
B 707-328C SU-DAA Zas Airline
B 707-336C SU-DAC Zas Airline
B 737-266 SU-BBX Egypt Air
B 737-266 SU-AYL Egypt Air
B 737-266 SU-AYK Egypt Air
B 737-266 SU-AYI Egypt Air
B 737-266 SU-BBW Egypt Air
B 737-266 SU-AYO Egypt Air
GHANA
Flugzeug Luftfahrtunternehmen
" Typ Registernummer
F 28-2000 9G-ABZ Ghana Airways
Corporation
KENIA
Flugzeug Luftfahrtunternehmen
Typ Registernummer
DC 8-63 5%-ZEB African Safari
it Airways Ltd,
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LIBYEN
Flugzeug Luftfahrtunternchmen
Typ Registernummer
B 727-2L5 5A-DIC Libyan Arab Airlines
B 727-2L5 S5A-DIB Libyan Arab Airlines
B 727-2L5 5A-DIA Libyan Arab Airlines
B 727-2L5 5A-DID Libyan Arab Airlines
B 727-2L5 5A-DIE Libyan Arzb Airlines
' MAURETANIEN
Flugzeug Luftfahrtunternehmen
Typ Registernummer
F 28-4000 5T-CLF Air Mauritanic
F 28-4000 5T-CLG Air Mauritanie
MAROKKO
Flugzeug Luftfahrtunternehmen
Typ Registernummer
B 727-2B6 CN-RMO Royal Air Maroc
B 727-2B6 CN-CCF Royal Air Maroc
B 727-2B6 CN-CCG Royal Air Maroc
B 727-2B6 CN-CCH Royal Air Maroc
B 727-2B6 CN-CCW Royal Air Maroc
B 737-2B6 CN-RMI Royal Air Maroc
B 737-2B6 CN-RMI Royal Air Maroc
B 737-2B6 CN-RMK Royal Air Maroc
B 707-351C CN-RMB Royal Air Maroc
B 707-351C CN-RMC Royal Air Maroc
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NIGERIA
Flugzeug Luftfahrtunternehmen
Typ Registernummer
B 707-351C S5N-ASY EAS Cargo Airlines
B 707-338C 5N-ARQ DAS Air Cargo
B 707-3F9C SMN-ABK Nigeria Airways Ltd.
RUANDA
Flugzeug Luftfahrtunternechmen
Typ Registernummer
B 707-328C 94R-JA Air Rwanda
SUDAN
Flugzeug Luftfahrtunternehmen
Typ Registernummer
B 707-338C ST-ALP Trans Arabian
Air Transport
PARAGUAY
Flugzeug Luftfahrtunternehmen
Typ Registernummer
DC 8-63 ZP-CCH Lineas Aéreas Paraguayas (Air

Paraguay)




) g - ' A';
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@ . URUGUAY

g

Flugzeug - Luftfahrtunternehmen
Typ _ ~ Registernummer
B 707-387B CX-BNU Primeras Lineas
Uruguayas de
Navegacion Aérea
SWASILAND
Flugzeug Luftfahrtunternchmen
Typ Registernummer
DC 8F-54 ID-ADV African International Airways
i (PTY) L,
TUNESIEN
Flugreug _ Luftfahrtunternehmen
Typ ~ Registernummer
B 727-2H3 TS-JHT Tunis Air
ZAIRE
Flugzeug o Luftfahrtunternehmen
Typ Registernummer _
B 707-329C 90-CBS Scibe Airlift
' SIMBABWE
u Flugzeug Luftfahrtunternehmen
ﬂ Typ Registernummer
B 707-330B Z-WKU Air Zimbabwe
B 707-3308B Z-WKV African Airlines

Internationat
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Anlage

1.

Neunte Verordnung
zur Anderung
der Luftverkehrs-Ordnung

Zur Eingangsformel

In der Eingangsformel sind im ersten Spiegelstrich vor der Angabe "des § 32
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1" die Wérter "des § 31 b Abs. 1 Satz 1 und des §31cNr. 4
des Luftverkehrsgesetzes, die durch Artikel 1 Nr. 15 des Gesetzes vom 23. Juli
1992 (BGBI. 1 S. 1370) eingefiihrt worden sind, und " einzufiigen.

Begriindung:

Zur Ergidnzung der Eingangsformel um .
a) §31b Abs. 1 Satz 1 des Luftverkehrsgesetzes

In Artikel 1 Nr. 5, Nr. 13 Buchstabe b, Nr. 15, 16, 17, 18, 19 Buchstabe b und
Nr. 20 Buchstabe d werden dem Flugsicherungsunternehmen bestimmte
hoheitliche ~Aufgaben und Befugnisse ibertragen. Das Flugsiche-
rungsunternehmen ist nach der Legaldefinition in § 31 b Abs. 1 Satz 1 LuftVG
eine Gesellschaft mit beschrinkter Haftung, deren Anteile ausschlieBlich vom
Bund gehalten werden. Die Beleihung von Privatunternehmen und Unterneh-
men in privatrechtlicher Rechtsform steht unter (institutionellem) Gesetzesvor-
behalt und kann nur durch Gesetz oder aufgrund eines Geseltzes erfolgen.
§ 31b Abs. 1 Satz 1 LuftVG ermichtigt das Bundesverkehrsministerium, das
Flugsicherungsunternehmen durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des
Bundesrates mit der Wahmehmung von in § 27 ¢ LuftVG genannten Aufgaben
der Flugsicherung zu beauftragen. Da die Ermichtigung des Flugsicherungsun-
ternehmens in der Verordnung sich auf solche Aufgaben der Flugsicherheit
bezieht, ist § 31 b Abs. 1 Satz 1 die richtige Grundlage fiir diese Form der Be-
leihung. Daher ist diese Gesetzesvorschrift gemiB Artike! 80 Abs. 1 Satz 2 GG
als Rechtsgrundlage in der Verordnung anzugeben.

b) § 31 ¢ Nr. 4 des Luftverkehrsgesetzes

Artikel 1 Nr. 9 des Entwurfs enthilt u. a. eine Regelung iiber den Umfang der
Aufgaben des Beauftragten nach § 31 ¢ Nr. 4 des Luftverkehrsgesetzes. Auch
wenn es sich dabei lediglich um eine Klarsteilung oder Konkretisierung des
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Aufgabenumfangs handelt, wie er auch durch die Verordnung zur
Beauftragung von Luftsportverbinden (BeauftrV) vom 16. Dezember 1993
(BGBL. 1 S. 2111) umschrieben wird, wird von der Ermichtigungsgrundlage
des § 31 ¢ Nr. 4 des Luftverkehrsgesetzes Gebrauch gemacht.
Dementsprechend  ist diese Vorschrift als Rechtsgrundlage in der
Eingangsformel der Verordnung zu zitieren.

9 7Zu Artikel 1 N1. 4 Buchstabe b (§ 8 Abs. 2 LuftVO)
In Artikel 1 Nr. 4 ist Buchstabe b zu streichen.

Begriindung:

Die Anhebung der in § 8 Abs. 2 Luftverkehrs-Ordnung genannten Mindestho-
he fiir Kunstflige von derzeit 450 auf zukiinftig 600 m ist weder aus flugbe-
trieblichen Erwiigungen heraus sinnvoll, noch aus Griinden des Limmschutzes
erforderlich.

1. GemiB § 26 i. V. m. § 25 Abs. 1 Nr. 3 LuftVO ist vor der Durchfithrung
von Kunstfliigen im kontrollierten Luftraum ein Flugplan aufzugeben und
unmittelbar vor Beginn des Kunstfluges eine Flugverkehrskontrollfreigabe
bei der zustindigen Flugsicherungssteile einzuholen. Hierzu ist anzumer-
ken, daB die Struktur des Luftraumes in der Bundesrepublik Deutschiand
so gestaltet ist, daB3 an nahezu keiner Stelle unkontrollierter Luftraum
oberhalb einer Hohe von 2500 ft fiber Grund vorhanden ist. Dies bedeutet
bei Anhebung der MindesthShe von 1500 auf 2000 ft, dafl den Kunsiflie-
gem fiir eine legale Betitigung ohne vorherige Aufgabe eines Flugplanes
und Einholung einer Flugverkehrskontrollfreigabe nur noch 500 ft (150 m)
zur Verfiigung stehen.Diese Hohendifferenz ist offensichtlich nicht aus-
reichend, um ein Kunstflugprogramm zu Ausbildungs- oder Trainings-
zwecken durchzufiihren.

2. Eine Verlegung der Kunstfliige in den kontrollierten Luftraum ist aus
Griinden der Sicherheit des Luftverkehrs und wegen der hoheren Bela-
stung der Flugsicherung nicht wiinschenswert. In vielen Fillen wiirde
auBerdem das Einholen der erforderlichen Flugverkehrskontrollfreigabe
iiber Funk an den technischen Gegebenheiten (zu groBe Entfernung von
der Sendeanlage der zustindigen Flugsicherungsstelle bei zu geringer Ho-
he) scheitern.

3. Eine Anhebung der Mindesthdhe von 450 auf 600 m wiirde vom Lirm-
spitzenpegel her gesehen nur eine geringe Entlastung bewirken. Dagegen
wurde bei einer groBeren FlughShe eine groBere Fliche vom Larm
betroffen.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, daB der Kunstflug in
Deutschland insgesamt gesehen einen relativ geringen Stellenwert hat und
zahlenmaBig nur von einem sehr kleinen Teil der Luftfahrt ausgeiibt wird.
Der weitaus groBte Teil der registrierten Flugzeuge ist fiir Kunstflug nicht
zugelassen. Von den registrierten, fiir Kunstflug zugelassenen Luftfahr-
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zeugen ist ein hoher Anteil Segelflugzeuge, die ohnehin keinen Lirm
verursachen, aber von der geplanten Neuregelung besonders betroffen
wiren, da sie mangels Antrieb die Hohe in dem verbleibenden Héhenband
nicht halten kdnnten.

Auch aus Sicherheitsgriinden gibt es keine erkennbaren Argumente zur
Anhebung der Mindesthohe. In diesem Zusammenhang ist auf § 8 Abs. 2
Satz 1 hinzuweisen, der auBer der Mindesththe auch ein Verbot von
Kunstfliigen iiber Stddten, anderen dichtbesiedelten Gebieten, Menschen-
ansammlungen und Flughifen festsetzt.

4. Soweit in der Begriindung der Drucksache zu Nummer 4 Buchstabe b auf
die Begriindung zur Anhebung der Mindesthohe fiir Reiseflige verwiesen
wird, ist dem entgegenzuhalten, daB} dort die Einhaltung einer Mindesthd-
he von 600 m an die Einhaltung sonstiger Vorschriften und Festlegungen
nach der LuftVO, insbesondere die Einhaltung der Luftraumordnung, ge-
koppelt wird, wihrend dies bei der geplanten Anhebung der Mindesthohe
fiir Kunstfliige von 450 m auf 600 m nicht der Fall ist.

Im Ergebnis ist festzuhalten, daB beide Sachverhalte von Umfang und In-
halt her unterschiedlich zu bewerten sind und daher einer differenzierten
Regelung bediirfen. Die bisherige Regelung einer Mindesthdhe von 450 m
fir die Durchfithrung von Kunstfliigen sollte daher beibehalten werden.

Zu Artikel 1 Nr. 8 Buchstabe c (§ 11 ¢ Abs. 6, 7 LuftvVO)

In Artikel 1 Nr. 8 Buchstabe ¢ sind in § 11 ¢ in den Absitzen 6 und 7 jeweils

vor dem Wort ,zugelassen® die Woérter ,vom Luftfahrt-Bundesamt“
einzufiigen.

Begriindung:

Klarstellung des Gewollten und Einheitlichkeit der Regelung. Auch in § 11 ¢
Abs. 5 und Abs. 8 wird die Zustindigkeit des Luftfahrt-Bundesamtes
ausdricklich geregelt. Absatz 8 bestimmt die Zustindigkeit des Luftfahrt-
Bundesamtes fiir die Erteilung der Bescheinigung iiber zugelassene
Ausnahmen, nicht hingegen fiir die in Absatz 6 und 7 geregelte Zulassung der
Ausnahmen selbst.

Zu Artikel 1 Nr. 8 Buchstabe ¢ (§ 11c Abs. 8 LuftvVQ)
In Artikel 1 Nr. 8 Buchstabe cistin § 11c Abs. 8 das Wort
"Luftfahrzeugs"
durch das Wort
"Flugzeugs"

Zu ersetzen.
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Begrlindung:

§ 11 c behandelt nur Flugzeuge, deshalb muB es hier korrekt "Flugzeuge"
heiBen, weil der Begriff Luftfahrzeuge z. B. auch Hubschrauber einschlieft.

5. Zu Artikel 1 Nr. 9 und 9a - neu - (§§ 15 und 16 LuftVO)
In Artikel 1 ist

a) die Nummer 9 wie folgt zu fassen:
'9. § 15 wird wie folgt geiindert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geiindert:
aa) In Satz 2 werden die Worter
", Hingegleitern, Gleitsegeln"
gestrichen.
bb) Die Sitze 3 und 4 werden gestrichen.
b) Absatz 2 wird gestrichen.

¢) In Absatz 3 wird Satz 2 gestrichen.’

Als Folge

sind in der Uberschrift zu § 15 die Wérter
" Segelflugzeugen und Luftsportgeriten”
durch die Worter

" und Segelflugzeugen”

Zu ersetzen;

b) nach Nummer 9 folgende Nummer 9a einzufiigen:
'9a. In § 16 werden nach Absatz 3 folgende Absitze 3a und 3b eingefiigt:

"(3a) AuBenlandungen von Hingegleitern und Gleitsegeln, die sich auf
einem Uberlandflug befinden, bediirfen keiner Erlaubnis. Starts und
Landungen von Hangegleitern und Gleitsegeln aulerhalb genehmigter
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Flugplitze bediirfen der Erlaubnis des Beauftragten. Die Erlaubnis
schlieBt Schleppstarts von Hingegleitern und Gleitsegeln ein und kann
mit Auflagen verbunden werden. Der Beaufiragte kann von dem
Antragsteller den Nachweis der Zustimmung des
Grundstiickseigentiimers oder der sonstigen Berechtigten verlangen.
Der Beauftragte hat die Naturschutzbehdrden zu beteiligen.

(3b) Absatz 3a Satz 2 bis 5 ist auf AuBenlandungen mit Sprungfall-
schirmen sinngemil anzuwenden."

Als Folge
sind in der Uberschrift zu § 16 nach dem Wort

"Eigenantrieb"
die Worter

", Starts und Landungen von Hingegleitern und Gleitsegeln, AuBenlan-
dungen mit Sprungfallschirmen”

anzufiigen.

Begriindung zu a und b:

Mit der Anderung der § 15 und 16 LuftVO soll eine inhaltlich und systema-
tisch schlissigere Regelung fiir AuBenstarts und -landungen mit Luftsportgeri-
ten (Hingegleiter, Gleitsegel und Sprungfallschirme) erreicht werden. Zu den
einzelnen Anderungen ist folgendes auszufiihren:

In § 15 werden die Bestimmungen fir Hingegleiter und Gleitsegel sowie auch
die Bestimmung fiir Sprungfallschirme gestrichen.

Die in § 15 Abs. 3 Satz 2 verfiigte Beteiligung der Naturschutzbehdrden ist
durch die zur Regelung des Betriebs von Luftsportgeriten erlassene Artikel-
verordnung vom 26.05.1993 (BGBI. I S. 750) angeordnet worden. Die Beteili-
gungspflicht sollte sich nur auf den nach § 31c Nr. 4 Beauftragten erstrecken,
gilt aber nach dem bisherigen Wortlaut auch fiir sonstiges Luftfahrtgerit und
damit auch fiir die Luftfahrtbehdrden. Dabei handelt es sich um ein Redakti-
onsversehen, das einen in der Praxis nicht vollziehbaren Rechtszustand ge-
schaffen hat. Als Folge der Herausnahme der Luftsportgerite aus § 15 ist die
Bestimmung des § 15 Abs. 3 Satz 2 zu streichen und systematisch zutreffend in
den gednderten § 16 einzufiigen.

Die Absidtze 3a und 3b in § 16 ibernehmen im ‘wesentlichen den Inhalt des
bisherigen § 15, soweit er sich auf Luftsportgeriite bezieht. Im itbrigen wird
klargestellt, daB3 die Zustindigkeit fiir Starts und Landungen von Hingegleitern
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und Gleitsegeln gemiB § 31 ¢ Nr. 4 LuftVG beim Beauftragten verbleibt.
AuBerdem soll mit der Formulierung das MiBverstindnis vermieden werden,
daf} for Hingegleiter und Gleitsegel eine planerische Entscheidung i.5.d. § 6
Abs. 1 LuftVG getroffen werden kann. Nicht ausgeschlossen ist, daB die Ge-
nehmigung eines Flugplatzes fiir Flugzeuge, Motorsegler, Ultraleichtflugzeuge
oder Segelflugzeuge auch das Starten von Hingegleitern und Gleitsegeln,
Aufstiege bemannter Freiballone und Landungen mit Sprungfallschirmen ein-
schlieBen kann.

6. Zu Artikel 1 Nr. 9b - neu -, Nummer 10 und Nummer 12a - neu - (§§ 16, 16 a

und 22 a LuftvVO)

In Artikel 1 ist

a) nach Nummer 9a - neu - folgende Nummer 9b - neu - einzufiigen:

b)

'9b. § 16 Abs. 4 wird wie folgt gedndert:

Das Wort "Gesamtgewicht" wird durch das Wort "Gesamtmasse"
ersetzt';

in Nummer 10 der Buchstabe a wie folgt zu fassen:

'a) Der bisherige Wortlaut wird Absatz 1; in Nummer 3 wird das Wort
"Gesamtgewicht" durch das Wort "Gesamtmasse" ersetzt';

nach Nummer 12 folgende Nummer 12a einzufiigen:

'12a. § 22 a Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

Das Wort "Hochstabfluggewicht” wird durch das Wort
"Héchstabflugmasse” ersetzt'.

Begriindung zu a bis ¢:

Seit 1978 ist die gesetzliche Mafleinheit fiir das Gewicht "das Newton"; zu kg
gehort seitdem der Begriff "die Masse". Der Gesetzgeber ist deshalb verpflich-
tet, in allen amtlichen Schriften diese "neuen”, international standardisierten
Einheiten zu verwenden. Konsequenterweise sollte der Begriff Masse dann
auch durchgehend verwendet werden, wie es schon in § 11 ¢ geschehen ist.
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7. Zu Artikel 1 Nr. 12 (§ 22 Abs. 1 Nr. 8 LuftVO)

In Artikel 1 Nr. 12 ist in § 22 Abs. 1 Nr. 8 der Absatz "nach der Landung” wie
folgt zu fassen:

"nach der Landung:

a) das Kennzeichen,

b) bei einem Uberlandflug den Startflugplatz,
¢) Luftfahrzeugmuster;".

Begriindung:

Im Absatz "nach der Landung" miiBte es entsprechend dem Absatz "vor dem
Start" nicht "nach”, sondern "bei" einem Uberlandflug heiBen. Der neue Buch-
stabe ¢ ist erforderlich, um nach der Landung durch die Angabe des Luftfahr-
zeugmusters (z. B. Flugzeugtyp) die entsprechende HoGchstabflugmasse zu
ermitteln, diese wiederum wird zur Berechnung der Landegebiihr bendtigt. An-
sonsten ist die Ermittlung der Abflugmasse nur iiber den Umweg des Kennzei-
chens mdglich.

8. Zu Artikel 1 Nr. 21 Buchstabe b (§ 43 Nr. 8 LuftVO)
Artikel 1 Nr. 21 Buchstabe b ist wie folgt zu fassen:

'b) In Nummer 8 werden die Angabe "§ 6 Abs. 4" gestrichen, nach der Angabe
"§ 4" die Angabe "Abs. 2 Satz 2 zweiter Halbsatz oder" eingefiigt und die
Angabe "§ 37 Abs. 1 bis 4" durch die Angabe "§ 37 Abs. 1, 2 oder 3
Satz 1" ersetzt.'

Begriindung;

Prizisierung der BuBgeldvorschrift. § 6 Abs. 4, jetzt § 6 Abs. 5, enthilt ledig-
lich einen - an sich iiberflissigen - Hinweis auf die Vorschrift des § 36, der
selbst in § 43 Nr. 8 aufgefiihrt ist. Ein solcher Hinweis ist fiir sich genommen
nicht bewehrungsfihig.
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9. Zu Artikel 1 Nr. 21 Buchstabe i (§ 43 Nr. 28 LuftVO)
In Artikel 1 Nr. 21 Buchstabe i ist die Angabe "Satz 2" zu streichen.

Begriindung:

§ 26 a Abs. 1 Satz 2 enthilt kein selbstindiges Gebot, sondern konkretisiert die
Vorschrift des Satzes 1 iiber den Funkverkehr.



