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Verordnung
des Bundesministeriums
flr Verkehr

Zweite Verordnung zur Anderung der Verordnung Gber den
Betrieb von Kraftfahrﬂnternehmen im Personenverkehr

_A. Zielsetzung

1.

Anhebung der Umweltschutz- und Verkehrssicherheitsanfor-
derungen fiir Busse aus mittel- und osteuropaischen Staa-

~ ten im grenzﬁberschreitenden Verkehr.

Erhdhung der Sicherheit von Taxifahrern.

B. Ldsung

t
1

Schaffung der rechtlichen Voraussetzungen, damit

1. héhere Umweltschutz- und Verkehrssicherheitsstandards

mnit auslindischen Staaten auBerhalb der Europdischen
Union vereinbart und in Genehmigungsbescheiden festge-

- legt werden k&nnen,

als zusitzliche Alarmeinridﬁtung das Taxischild zum

Blinken gebracht werden darf.

C. Alternativen

1. Anpassung des Wiener Abkommens {iber den Strafenverkehr:

Wird parallel betrieben, aber nur lingerfristig Erfolge
mglich.

WVartrieb: Bund iger Veragsgesellschaft mbH, Postfach 1320, 53003 Bonn
Telafon Q226/3820840, Telelax 0228/3820844
HSSN 0720-2048



Drucksache 223/95 ) o -2-

2. Funknotruf mit Satelliten-Ortungs-System: wird zur Zeit
erprobt, aber noch nicht einsetzbar.

D. Kosten

Bund, Linder und Gemeinden werden nicht mit Kosten bela-
stet. ‘

Mit Auswirkungen auf das Preisniveau und das allgemeine
Verbraucherpreisniveau ist nicht zu rechnen.
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Verordnung
des Bundesministeriums
fir Verkehr

Zweite Vérordnung zur iinderung der Vei'ordnung uber den
Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr

Der Chef
des Bundeskanzleramtes ‘ Bonn, den 20. April 1995
031 (323) - 900 00 - Pe 33/95 '

An den :
Prisidenten des Bundesra_tes

Hiermit Ubersende ich die von dem Bundesministerium flir Verkehr zu erlassende
Zweite Verordnung zur Anderung der Verordnung
uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im
~ Personenverkehr

mit Begriindung und Vorbiatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizuflihren. '

%wﬂ» YA

Friedrich Bohl
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Zweite Verordnung zur Anderung
der Verordnung fiber den Betrieb
von Kraftfahrunternehmen
im Personenverkehr

vom

Auf Grund des § 57 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe a, Nr. 6 des Perso-
nenbeférderungsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung wvom
8. Augustﬁiggo (BGB1. I s. 1690) verordnet das Bundesministe-
rium flr Verkehr:

Artikel 1

Die Verordnung {iber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im
Personenverkehr vom 21. Juni 1975 (BGBl. I S. 1573), zuletzt
geéindert durch Artikel 6 Abs. 118 des Gesetzes vom 27. Dezem~
ber 1993 (BGBl. I S. 2378), wird wie folgt gefindert:

1. Dem § 16 wird folgender Satz angefiigt:

"Fiir Fahrzeuge im grenziiberschreitenden Verkehr und Tran-
sitverkehr (§§ 52 und 53 des Personenbefdrderungsgesetzes)
mit Staaten auBerhalb der EuropHiischen Union k&nnen abwei-
chend von Satz 1 zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
und der Umweltvertriglichkeit besondere Anforderungen ge-
stellt werden, die den in der EuropHischen Union geltenden
Vorschriften entsprechen."

2. Dem § 25 Abs. 2 wird folgender Satz angefiigt:
"Zusdtzlich kann das Taxenschild nach § 26 Abs. 1 Nr. 2 -

auch mittels eingebauter roter Leuchtdioden - zum Blinken
gebracht werden."®

Artikel 2

Diese'Verbrdnung tritt am ersten Tage des auf die Verkiindung
folgenden Kalendermonats in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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 Begrﬁndung
I. Allgemeiner Teil

1. Die groBe Zahl von Kraftfahrzeugen und der starke Ver-
kehr auf.deutéchen Autobahnen und im nachgeordneten
StraBennetz zwingen zu hohen Anforderungen an die
technische Siche:héit der Kréftfahrzeuge und ihre Um-
weltvertriglichkeit. zwischen den in Deutschland zu-
gelassenen'Kraftfahrzeugen, filr die im wesentlichen
die von der.EU feStgelegten Standards gelten, und den
aué mittel- und osteuropdischen Lindern (MOE-Staaten)
besteht in dieser Hinsicht ein groBes Gefille. Dies
gilt insbesondere auch fiir Omnibusse. Die damit ver-
bundene unterschiedliche Kostenbelastung trigt auBer-
dem zu Wettbewerbsnachteilen der deutschen Unternehmer
bei,

Im Verhdltnis zu den MOE-Staaten findet das iberein-
kommen {iber den StraBenverkehr vom 8. November 1968
("Wiener Abkommen") Anwendung {(vgl. § 1 der Verofdnung
Uber internationalen Kraftfahrzeugverkehr). In diesen
Abkommen werden jedoch nur Mindestanforderungen fiir
Kraftfahrzeuge beschrieben, die mit der Rechtsentwick-
lung in Deutschlénd - gepridgt durch die harmonisierten
Voréchriften der EU - nicht Schritt halten. Da eine
Anpassung der Abkommen,'denen auch eine Reihe auBer-
europﬁischer'staatén beigetreten sind, kurzfristig
nicht 2zu erreichen ist, so0ll in der BOKraft eine
rechtli;he‘Grundlage dafilr geschaffen werden, hdhere
Anforderungen an die ausléndischen Fahrzeuge, soweit
diese zur Personenbef&fderung eingesetzt werden, zu
stellen. | '

Durch die Neuregelung wird lediglich der Anwendungsbe-
reich der fiir deutsche Fahrzeuge geltenden Standards
auf auslindische Fahrzeuge erweitert, nicht aber deren
Inhalt gelindert. Dies ist nicht erforderlich, weil es
sich hierbei um die jeweils gliltigen EU-Standards han-
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delt, fiir die es einer zusitzlicher Konkretisiérung im
nationalen Recht nicht bedarf. Regelm#Big entsprechen
die EU-Standards den Empfehlungen der ECE, Genf, die
alle MOE-Staaten angenommen haben.

2. Bund, Linder und Gemelnden werden nicht mit Kosten be-
lastet.

Mit Auswirkungen auf das Preisniveau und das allgemei-

ne Verbraucherpreisniveau ist nicht zu rechnen.

II. 2u den einzelnen Vorschriften

1. Zu Artikel 1

a) Die Anderung des § 16 ermdglicht, die Genehmigungen

b)

filr den grenziiberschreitenden Verkehr und Transit-
verkehr (8§ 52, 53 PBefG) mit Bedingungen und Auf-
lagen zu versehen, die zeitgerechte Sicherheits-
und Umweltstandards betreffen. Die Zeltpunkte fiir
die Einfilhrung der Standards und die Modalitdten
des Nachwelises sollen grundsdtzlich mit den betrof-
fenen Staaten vereinbart werden.

Fahrzeuge aus anderen Mitgliedstaaten der Europdi-
schen Union oder des Europiischen Wirtschaftsrauns
sind durch die Neuregelung nicht betroffen, weil
fiir diese die betreffenden Standards ohnehin gel-
ten.

Die Anderung des § 25 soll dazu beitragen, Taxifah-
rer vor Uberfillen zu schiitzen. Die MBglichkeit,
das Taxischild zum Blinken zu bringen, ist geeig-
net, die Sicherheit der Taxifahrer zu erhdhen. Das
blinkende Taxischild wird jedoch nicht vorgeschrie-
ben. Es bleibt den Taxiunternehmen {iberlassen, ocb
sie lhre Fahrzeuge hiermit (nachtriglich) ausriisten
wollen. '

2. Zu Artikel 2

Diese Vorschrift regelt das Inkrafttreten der Verord-
nung.
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BeschluBB

des Bundesrates

Zweite Verordnung zur Anderung der Verordnung Gber den Betrieb von
Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr

Der Bundesrat hat in seiner 685. Sitzung am 02. Juni 1995 beschlossen, der
Verordnung geméB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes nach MaBgabe der sich aus
der Anlage ergebenden Anderungen zuzustimmen.

Der Bundesrat hat ferner die aus der Anlage ersichtliche EntschlieBung gefalit.

Vertrigh; Bundesanzelger Verlagsgesellschaft mbH, Postfach 1320, 53003 Bonn
Telefon: 0228/3820840, Teletax: 0228/3820844
ISSN 0720-2948
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Anlage

Zweite Verordnung
zur Anderung der Verordnung iiber den Betrieb von
Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr

Zu Artikel 1 vor Nummer 1 (§ 8 Abs. 5 BOKraft
In Artikel 1 ist vor Nummer 1 folgende Nummer 01 einzufiigen:
'01.In § 8 Abs. 5 wird folgender Satz angefiigt:

"In den als "Nichtraucher" gekennzeichneten Fahrzeugen (§ 26 Abs. 2) ist
das Rauchen ausnahmslos untersagt."

Als Folge

sind in § 45 Abs. 2 Nr. 3 Buchstabe b vor dem Wort
"wihrend"

die Wérter

"in einem gemiB § 26 Abs. 2 als "Nichtraucher” gckennzeichﬁeten Fahrzeug
oder”

einzufiigen.

Begriindung:

In § 26 Abs. 2 BOKraft ist lediglich die Kenntlichmachung von Nichtraucher-
Taxen geregelt. Damit wird jedoch nicht ausgeschlossen, daB3 gleichwohl in
diesen Taxen geraucht wird. Anders als den Fahrgiisten (vgl. § 14 Abs.2
Nr. 8) ist es dem Fahrer bislang nicht verwehrt, in einer Nichtraucher-Taxe zu
rauchen, solange die Fahrgiste damit einverstanden sind (§ 8 Abs. 5) oder
solange keine Fahrgastbeforderung stattfindet (vgl. § 8 Abs. 5 i. V.m. Abs. 3
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Nr. 2). Somit wird nach der derzeitigen Rechtslage zugestanden, daf} dasselbe
Fahrzeug bei einer Fahrt Nichtraucher- und bei der ndchsten Fahrt Raucher-
Taxe sein kann. Die Kenntlichmachung als Nichtraucher-Taxe ist daher irre-
fithrend. Vor allem im Interesse von Asthmakranken und an Allergien leiden-
den Fahrgisten sollte durch ein auch fiir den Fahrer geltendes und als Ord-
nungswidrigkeit ausgestaltetes Rauchverbot sichergestellt werden, da8 in einer
Nichtraucher-Taxe auch tatséchlich nicht geraucht wird.

2. Zu Artikel 1 nach Nummer 2 (§ 25 Abs. 4 und 5 BOKraft)

In Artikel 1 ist nach Nummer 2 folgende Nummer 3 anzufiigen:

"3. In § 25 werden die Absitze 4 und 5 gestrichen."

Als Folge

sind in § 45 Abs. 1 Nr. 5 Buchstabe g die Worter "§ 25 Abs. 4 iber
Sicherheitsgurte und Hinweisschilder," zu streichen.

Begriindung

Die Absitze 4 und 5 des § 25 der Verordnung sind aufgrund der
Fortentwicklung des Rechts iiberholt. Dies gilt fur Absatz 4 aufgrund von
§ 35 a der StraBBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (Pflicht zur Ausriistung mit
Sicherheitsgurten) sowie aufgrund der Gurtanlegepflicht gemid § 21 a der
StraBenverkehrs-Ordnung. Absatz 5 ist wegen § 1 Abs. 2 Nr. 2 des
Personenbeférderungsgesetzes i.V.m. § 1 der BOKraft {berholt, da die
Beforderung mit  Krankenkraftwagen nicht mehr dem  Personen-
beforderungsrecht unterliegt.

3. Zu Artikel 1 nach Nummer 3 - neu - {§ 43 Abs. 1 BOKraft)

In Artikel 1 ist nach Nummer 3 - neu - folgende Nummer 4 anzufiigen:

'4, In § 43 Abs. 1 Satz 1 werden nach den Wortern "oder die von ihnen
bestimmten" die Worter "oder nach Landesrecht zustindigen" eingefiigt.'
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Begriindung: :

Die Zuweisung von Aufgaben an kommunale Korperschaften bedirfen nach
niedersichsischem Verfassungsrecht (§ 57 Abs. 4 Niedersichsische Ver-
fassung) eines Gesetzes oder einer Verordnung. Die in § 43 Abs. 1 Satz 1
BOKraft der obersten Landesbehdrde bundesrechtlich dbertragene Befugnis ist
keine Verordnungsermichtigung.

Es ist beabsichtigt, fiir die kommunalen Korperschaften die Genehmigungs-
befugnis fiir Ausnahmen von den Vorschriften der BOKraft durch eine Er-
ginzung der niedersdchsischen "Allgemeinen Zustindigkeitsverordnung fiir die
Gemeinden und Landkreise zur Ausfiihrung von Bundesrecht" zu schaffen. Die
Erginzung des § 43 Abs. 1 Satz 1 BOKraft ist erforderlich, um das
verwirklichen zu konnen. (Entsprechend wurde bereits § 70 Abs. 1 Nr. 2
StVZO durch Artikel 1 Nr. 19 der 14. Verordnung zur Anderung straBenver-
kehrsrechtlicher Vorschriften vom 01.04.1993 - BGBI. I S. 412 ergéinzt.)

EntschlieBung

Die Bundesregierung wird gebeten zu priifen, ob und welche MaBnahmen zum
besseren Schutz von Taxi- und Mietwagen-Fahrern vor Uberfillen eingefiihrt
werden sollten. In Betracht kommen z.B. satellitengestiitzte Ortungssysteme,
Hilferuf-Systeme, Videoiiberwachungssysteme (wie z.B. der in Salzburg laufende
Modellversuch), Fahrer-Schutzsysteme (wie beispielsweise die Fahrerkabine) sowie
spezielle Fahrerschulungen.

Begriindung: ,

Uberfille auf Taxi- und Mietwagen-Fahrer gehdren zum Bereich der Schwerst-
kriminalitdt, der in den letzten Jahren zugenommen hat, Die Taxi- und
Mietwagen-Fahrer bediirfen daher bei ihrer Berufsaustibung eines besonderen,
vorbeugenden Schutzes, der auch im allgemeinen 6ffentlichen Interesse liegt.
Um der Kriminalitit alsbald wirksam =zu begegnen und die Taxi- und
Mietwagen-Fahrer zu schiitzen, miissen die moglichen SchutzmaBnahmen
untersucht und baldmdglichst eingefihrt werden.



