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Unterrichtung
durch die Bundesregierung

Bericht der Bundesregierung zu der EntschlieBung des
Bundesrates zur Existenzfahigkeit der deutschen Binnenschiffahrt
im européischen Rahmen

Bundesministerium fiir Verkehr
Der Minister Bonn, den 18. Januar 1995

BW 11/20.00.30

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasident

Dr. h. ¢. Johannes Rau

Sehr geehrter Herr Bundesratsprﬁsident,'
*Y
zur Entschliefung des Bundesrates 'und zur Umsetzung der darin

angesprochenen MaBnahmen der Bundesregierung ergibt sich fol-
gender aktueller Sachstand:

Die deutsche Binnenschiffahrt befindet sich unverindert in
einer HuBerst schwierigen wirtschaftlichen Situation, die
durch massive ErtragseinbuBen und ein erhebliches Transport-
raumﬁberangebot gekennzeichnet 1st. Die Bundesregierung ist
deshalb weiterhin mit allem Nachdruck um eine Verbesserung
dieser Lage und die Sicherung der Wettbewerbsfahlgkelt dieses
verkehrspolltlsch bedeutsamen Verkehrstrigers 1m llberallsler~
ten eurcpdischen Blnnenmarkt bemiiht .
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1. Seit der Entschliefung des Bundesrates vom 4. Februar 1994
sind zugunsten der Binnenschiffahrt folgende MaBnahmen und
Initiativen ergriffen worden:

- Das Bundesministerium ffir Verkehr hat in Abstimmung mit
dem Gewerbe einen MaBnahmenkatalog zur Verbesserung der
wirtschaftlichen Situation der Binnenschiffahrt erarbei-
tet.

~ Eine Regelung iber die wirksame Uberwachung der Einhal-
tung der Festpreise im bilateralen Binnenschiffsverkehr
zwischen Deutschland und den osteurop#ischen Staaten ist
am 18. Mdrz 1994 in Kraft getreten. Die Einhaltung bila-
teraler Transportquoten wird ebenfalls {iberpriift. Kabota-
gegenehmigungen werden nur &uBerst restriktiv erteilt.

~ Auf Initiative der Bundesregierung haben wdhrend der
deutschen EU-Pridsidentschaft im Jahr 1994 alle Mitglied-
staaten der EU mit eigener Binnenschiffahrt nationale
Haushaltsmittel zu beschleunigtem Abbau der Warteliste im
Rahmen der laufenden europiischen Abwrackaktion bereitge-
stellt. Diese Sonderaktion ist auf der Grundlage der EG-
Verordnung Nr. 3039/94 vom 14. Dezember 1994 mit Beginn
diesen Jahres angelaufen. Fiir die Abwrackung der deut-
schen Schiffe auf der Warteliste hat die Bundesregierung
20 Mio DM zur Verflgung gestellt.

- Die auf den Neuzugang von Schiffsraum einwirkende Alt-
fiir-Neu~Regelung ist durch EG-Verordnung Nr. 844/94 vonm
12. April 1994 um welitere $ Jahre verldngert und hin-
sichtlich der Anforderungen an die Zugehdrigkeit zur "ak-
tiven Flotte"™ verschirft worden. Mit Verordnung Nr.
2812/94 vom 18. November 1994 hat die EG-Kommission dar-
{iber hinaus das Verh3ltnis abzuwrackender alter zu neuer
Tonnage auf den Quotienten 1,5 : 1 erhodht. _

- Der EU-Verkehrsministerrat hat am 26. September 1994 auf
deutsches Dréd&ngen in einer EntschlieBfBung festgestellt,
daB ein nachhaltiger Abbau bestehender Frachtraumiiberka-
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pazitit durch,eine neue, umfangreiche Strukturbereinigung
notwendig ist. Deren Finanzierung aus dem EU-Haushalt ist
aber nicht mdgllch.

Die.EG-Kommission wird im Frﬁhjéhr 1995 einen ausfiihrli-
chen Bericht,zur Marktordnung in der Binnenschiffahrt mit
konkreten Vorschligen zur Strukturbereinigung und zur
Abschaffung des Tour-de-R&6le-Verfahrens vorlegen. Trotz
nachhaltiger Bemiihungen der Bﬁndesregierung auch auf
h8chster politischer Ebene war die EG-qumission nicht
bereit, eine Initiative zur Verlingerung des Kabbtagevor-
behalts zugunsten der,deutschen Binﬁenschiffahrt iiber den
31. Dezember 1994 hinaus zu ergreifen.

Darfiber hinaus hat das Bundeskabinett am 7. Dezember 1994
als schnelle, konkrete Hilfe fiir die bedréngte deutsche
Binnenschiffahrt einen BeschluB gefaBt iiber

- die‘Bereitstellung von bis zu 60 Mio DM fiir eine weitere

konzertierte EU-Scnderaktion in den Jahren 1995 - 1997
zur Abwrackung von Uberkapazitidten im Markt, sofern'sich
alle Betroffenen EU-Binnenschiffahrtsnationen wieder ent-
sprechend beteiligen, Uné

die einmalige Bereitstellung von 100 Mio DM zur Anpassung
der deutschen Binnenschiffahrt an den liberalisierten
europdischen Markt sowie zur Umstrﬁkturierung und Moder-
nisierung. -

Ziel dieser Soforthilfe (100 Mioc DM) zur Sanierung der deut-
schen Partikulierschiffahrt (nicht: Reedereien) ist die Be-
reitstellung von Finanzmitteln

- zur Ausbildungsfdrderung (moderne Betriebsfiihrung/Marke-

ting)

- Elir Umstrukturlerung und Zusammenarbeit (Verbesserung des

kaufmdnnischen Betriebs/Aufbau oder Erweiterung des Logi-
stikangebots) und '
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- zur Modernisierung der Flotte (ohne Kapazit&tserhdhung)
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durch technische Verbesserungen und RationalisierungsmaB-
namen an den Schiffen.

Die Binnenschiffahrt soll in die Lage versetzt werden, sich
auf moderne und rentable Betriebsformen einzustellen (Contai-
ner- und Spezialverkehr).

Gespriche mit dén beteiligten Ressorts und der EG-Kommission
fiber das Finanzhilfeprogramm sind aufgenommen. Eine entspre-
chende Férderrichtlinie mit konkreﬁen Verwendungskriterien ist
zusammen mit dem Bundesministerium der Finanzen und dem Bun-
desministerium fiir Wirtschaft erarbeitet worden. Eine Be-
sprechung mit den Gewerbeverbdnden erbrachte weitgehende Zu-
stimmung zu den geplanten Richtlinien (Anlage Elemente f{ir die
Finanzhilfen mit Begriindung).

Derzeit gibt es ca. 1.280 Partikulierbetriebe (1 - 3 Schiffe)
mit insgesamt ca. 1.400 Schiffen, die - abgestuft nach
Schiffsgrdfe und Verwendungszweck - in den GenuB der Finanz-
hilfe der Bundesregierung kommen k&nnen.

Da das Konsultationsverfahren mit der EG~Kommission {iber die
Mittelverwendung (F&rderrichtlinien) mindestens 2 Monate in
Anspruch nehmen wird, ist davon auszugehen, daB Antridge der

Partikuliere auf Finanzhilfe etwa ab Mai 1995 gestellt werden
k8nnen.

Mit freundlichen Griifen -
In Vertretung

. brmu

Manfred Carstent



