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Dritte Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-Signalord-
nung 1959

A. Zielsetzung

C.

Im Zuge des Zusammenwachsens der Schienennetze in den alten
und neuen Bundesl&ndérn und wegen des zuﬁehmenden freiziigi-
gen Einsatzes der Triebfahrzeugfiihrer im Streckennetz der
deutschen Bahnen miissen aus Grﬁnden der Betriebssicherheit
die derzeit noch unterschledllchen Slgnalbedeutungen der
Halt gebietenden Haupt51gnale vereinheitlicht werden. Dies
erfordert die Anderung der Eisenbahn-51gnalordnung 1959 wvon
7. Oktober 1959, in der zuletzt durch Artikel 6 Abs. 130
des. ENeuOG vom 27. Dezember 1993 gednderten Fassung.

Losung

Eine einheitliche Signalbedeutung fiir die Halt gebietenden
Hauptsignale (Hp O, Hp 00, Hf O, H1 13, Sv 4).

Alternativen

Einzelfallregelung durch zahlreiche Ausnahmegenehmigungen
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AT T T T

Kosten

Unriistungsaufwand fiir die vorhandenen Halt-Signale.entsteht
nicht. Den Eisenbahnverkehrsunternehmen entstehen durch

"Anderung innerbetrieblicher Vorschriften und Schulung des

Personals einmalige Kosten in voraussichtlich relativ ge-

ringer H&he. Bund, Lindern und Gemeinden entstehen keine
Kosten.
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Verordnung
des Bundesministeriums
fur Verkehr

Dritte Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-Signalord-
nung 1959 ’

Der Chef _ _
des Bundeskanzleramtes ‘ Bonn, den 28. August 1995

031 (323) - 910 00 - Ba 7/95

An den

Prasidenten des Bundesrates

Hiermit libersende ich die von dem Bundesministerium fiir Verkehr zu erlassende

Dritte Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-
Signalordnung 1959

mit Begriindung und Vorblatt.

ch bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2
des Grundgesetzes herbeizufiihren.

ﬂ&w

Friedrich Boh]
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Dritte Verordnung
zur Anderung der Elsenbahn-SLgnalordnung 1959
vom '

K

Auf Grund des § 26 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBl. I S. 2378,
2396) verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr:

Artikel 1

Die Eisenbahn-Signalordnung 1959 vom 7. Oktober. 1959 in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 933-6, versf-
fentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert durch Arti-
kel 6 Abs. 130 des Gesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBl. I. S.
2378) wird wie folgt gedndert:

1. Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt'ge&ndert:

a) Die Wérter "Signal Hp O Zughalt"™ werden durch die Wor-
ter "Signal Hp O Halt" ersetzt. .

b} Die Wdrter "Signal Hp 00 Zughalt und Rangierverbot®
werden gestrichen.

2. Abschnitt B wird wie folgt geindert:

a) Absatz 10 wird wie folgt gefast:
"(10) Hauptsignale zeigen an, ob der anschiiefiende
Gleisabschnitt befahren werden darf. Das Signal Hp O
gilt fir Zug- und Rangierfahrten. Die Signale Hp 1 und
Hp 2 gelten nur fiir Zugfahrten."

b) Absatz 12 wird aufgehoben.




e)

d)

e)
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Absatz 13 wird wie folgt gedndert:

aa)

bb}

cc)

Die Wdrter "Signal Hp O Zughalt" werden durch die
Worter "Signal Hp O Halt" und die Wdrter "Licht-
signal Ein rotes Licht." durch die Wérter "Licht-
signal Ein rotes Licht oder zwei rote Lichter waa-
gerecht nebeneinander."

ersetzt. .

Neben dem Signalbild des Lichtsignals Hp 0O wird
folgende Abbildung angefigt:

S

o0

Die Wérter "Signal Hp CC Zughalt und Rangierverbot
Lichtsignal Zwei rote Lichter waagerecht nebenein-

“ander." sowie die Abbildung des Signals werden

gestrichen.

Absatz 21 wird wie folgt gedndert:

aa)

bb)

Bei Signal 2Zs 1 - Ersatzsignal - wird im Text der
Signalbedeutung die Signalbezeichnung " , Hp oo™

_gestrichen.

Bei Signal 2Zs 7 - Vorsichtsignal - wird im Text
der Signalbedeutung die Signalbezeichnung
w _ Hp OO" gestrichen.

Im Absatz 21 a) wird die Signélbezeichnung " , Hp oO"

gestrichen.
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Dem Abschnitt C wird folgende Nummer 4 angéfﬁgt:

ll4.

Von den dem Absatz 48 nach MaSgabe von Anlage I Kapi-
tel XI Sachgebiet A Abschnitt III Nr. 8 des Einigungs-
vertrages vom 31. August 1990 (BGBl. 1990'11, 5. 885,
1099) angefiigten Signalen der DV 301 der Deutschen
Reichsbhahn sind ab - .. (Einsetzen: Datum des Inkraft-
tretens der Anderungsverordnung) die Signale

HEf 0 | (§ 3 Abs. 4 bis 6 DV 301),
Hl 13 (§ 5 Abs. 22 bis 24 DV 301) und

Sv 4 (§ 6 Abs. 8 bis 10 DV 301)

nicht mehr anzuwenden."

_ Artikel 2

Diese Verordnung tritt am ... (Einsetzen: Datum des Montags

Kraft.

der vierten auf die Verkiindung folgenden Kalenderwoche) in

Der Bundesrat hat zugestimmt

Beonn,

den ; 1995

Der Bundesminister fiir Verkehr

Wissmann
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Begriindung
A. Allgemeines

Zur Wahrung der Sicherheit im Eisenbahnbetrieb ist es er-
forderlich, die auf der Grundlage des § 3 Abs. 1 Buchstabe
a des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 29. Mirz 1951 er-
1éssene Eisenbahn-Signalordnung 19%9 (ESO 1959) zu &Andern.

Die ESO gilt filir alle Eisenbahnen des &ffentlichen Verkehrs
in der Bundesrepublik Deutschland und damit auch fiir die
nichtbundeseigenen Eisenbahnen. Wegen der Einheit im Eisen-
bahnwesen besteht ein einheitlicher Regelungsbedarf aus der
Sicht des Bundes und der Linder.

Im Gebiet der alten Bundeslinder (Bereiche der ehemaligen
Deutsche Bundesbahn und nichtbundeseigenen Eisenbahnen) hat
gemds Abschnitt B der ESO das Signal Hp O - ein rotes

Licht - die Signalbedeutung "Zughalt", das Signal Hp 00 -
zwei rote Lichter waagerecht-nebéneinander'- die Signalbe-
deutung "Zughalt und Rangierverbot", d. h. Hp O gilt aus-

schlieBlich fiir Zugfahrten, nicht fiir Rangierfahrten, Hp 00

gilt dagegen fiir Zug- und Rangierfahrten.

Im Gebiet der neuen Bundeslinder (Bereich der eheméligen
Deutsche Reichsbahn) sind entsprechend dem Einigungsvertrag
die Halt gebietenden Signale Hf O gemdB § 3 Dienstvor-
schrift 301 der DR vom 16. September 1970, Hl1 13 gem&B § 5
Dienstvorschrift 301 und Sv 4 gemdf § 6 Dienstvorschrift
301 mit der Bedeutung "Halt" in dem Abschnitt C der ESO als
kiinftig wegfallénde Signale aufgenommen und gelten fiir Zug-
und Rangierfahrten.

Im Zuge des stetigen’ Zusammenwachsens der Schienennetze der
alten und neuen Bundeslinder infolge der Zusammenfiihrung




der Deutschen Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn in
eln Unternehmen Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG)
sowie der Offnung des Schienennetzes fir Dritte ist es aus
Griinden der sicheren Betriebsfiihrung und, um Widerspriiche

auszuridumen, notwendig, fiir die vorgenannten “"Halt-Signale"

eine einheitliche Bedeutung festzusetzen.
Bei neuen Anlagen soll das Lichtsignal mit zwel roten Lich-
tern waagerecht nebeneinander nicht mehr angewendet werden.

‘Eine umfassende Novellierung der ESO ist zur Zeit in Vor-

bereitung. Hierzu ist eine Bund-/Lénder-Arbeitsgruppe ein-
gerichtet. Die vorgenannten Anderungen im Rahmen dieser

‘umfassenden Novellierung herbeizufiihren, wiirde die jetzt

realisierbaren~ aus Sicherheitsgriinden notwendigen -
Signaldnderungen unvertretbar verzdgern.

Eine Rechtsverordnung ist aus Griinden der Verwaltungsver-
einfachung vorzuziehen, weil anderenfalls eine Vielzahl von

. BEinzelausnahmen erforderlich wiirde, die zudem die Einheit

im Eisenbahnwesen beeintrichtigen k&énnten.

Durch die gewdhlte Ldsung entstehen den Eisenbahnunterneh-
men veraussichtlich geringe Kosten fiir die Anpassung inner-
betrieblicher Vorschriften und Schulung des Personals. Bei
anderen in der Arbeitsgruppe gepriiften Alternativen wére
die dann erforderliche Umrﬁsfung der Signale technisch und
finanziell kaum beherrschbar. ‘

Bund, Ldnder und Gemeinden entstehen keine Kosten.
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B. 2u den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1

zu Nr. 1

Die Anderungen sind infolge der Anderung zu Nummer 2 a) erfor-
derlich |

Zu Nr. 2 a)

Die Vorschrift regelt, daB die Signalbedeutung des Signals
Hp O "Halt" fiir Zugfahrten und fir Rangierfahrten gilt; die
Signalbedeutungen "Fahrt" des Sighals Hp 1 und “Langsamfahrt“
.des Signals Hp 2 gelten nur fiir Zugfahrten. bie Vorbeifahrt
einer Rangierfahrt an einem "Fahrt"- bzw. "Langsamfahrt"-zei-
genden Hauptsignal ist nicht zugelassen.

Zu Nr. 2 b) ’
Der Regelungsgehalt des Absatzes 12 ist entbehrlich, da das
Signal Hp 00 gestrichen wird.l '

zu Nr. 2 ¢) bis e)
Die Anderungen sind infolge der Anderungen zu Nr. 2 a) erfor-
derlich.

Zu Nr. 3

Die Halt gebietenden Signale HE Q, Hl 13 und Sv 4, die im Ab-
schnitt C der ESO als kiinftig wegfallende Signale aufgenommen
sind, sind entbehrlich, da ihre Signalbedeutung "Halt" gemisd
Nr. 2 a) dem Signal Hp O zugeordnet wird.

Zu Artikel 2’ |
Da die Eisenbahnen auf die angestrebte Anderung des Halt-Be-
griffes vorbereitet sind, kann diese in einer Frist von 4 Wo-

" -~ -

chen in die Praxis umgesetzt werden.



