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A

Der federfiihrende Ausschu8 fiir Fragen der Europdischen Union (EU),
der Ausschuf fiir Arbeit und Sozialpolitik (AS) und
der AusschuB fiir Verkehr und Post (VP)

empfehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage gemif §§ 3und 5 EUZBLG wie folgt
Stellung zu nehmen:

EU 1. Der Bundesrat geht davon aus, daB die Kommission bei Umsetzung des

VP Aktionsprogramms bei allen Mafinahmen auf die strenge Einhaltung der
Wettbewerbsregeln achten wird. Dies gilt insbesondere fiir die angekiindigte
Entscheidung iiber staatliche Beihilfen und Steuervergiinstigungen zur
Forderung des kombinierten Verkehrs sowie zur Frage der Anlastung der Infra-
strukturkosten und externen Kosten. Dies gilt ebenso fiir die Richtlinie des
Rates iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahnen und die
Berechnung von Wegeentgelten (7371/95). Dabei stellt ein Verzicht auf volle
Wegekostendeckung bei den umweltfreundlichen Verkehrstrigern Schiene und
WasserstraBe nach Auffassung des Bundesrates eine verkehrspolitisch
erwiinschte Forderung und keine unzulissige Beihilfe dar, solange eine Gleich-
behandlung auslindischer und inlindischer Fahrzeuge erfolgt.
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2.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, gegeniiber der Kommission
darauf hinzuwirken, daB im Verhiltnis der Mitgliedstaaten mdgliche Wett-
bewerbsnachteile sowohl fiir den StraBengiiterverkehr (einschlieBlich der
Sozialvorschriften fiir die eingesetzten Kraftfahrzeuge) als auch fiir den
Schienengiiterverkehr auf deutschen Strecken und damit fiir deutsche Eisen-
bahnverkehrsunternehmen, Verteilzentren und Wirtschaftsstandorte einschlieB-
lich der deutschen Seehifen unterbleiben.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, sich bei der Umsetzung des
Aktionsprogramms fiir eine Prizisierung der Handlungsspielriume und
Kompetenzen der Kommission unter strikter Wahrung des Subsidiaritits-
prinzips einzusetzen. Dabei sollte unter anderem folgendes besonders beachtet
werden:

- Die Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur, einschlieBlich der trans-
europiischen Netze, sollte grundsitzlich durch die Mitgliedstaaten erfolgen.
Abgesehen von Finanzierungen im Rahmen des Kohisionsfonds und der
gemeinschaftlichen Strukturpolitik ist das finanzielle Engagement der
Gemeinschaft - neben direkten Subventionen fiir Investitionen in begriin-
deten Fallen - insbesondere auf die Mitfinanzierung von Pilotprojekten und
Machbarkeitsstudien bei Vorhaben von europiischem Interesse zu lenken.
Dabei sollte ein angemessener RiickfluB der von Deutschland fiir die Ge-
meinschaft beigetragenen Finanzmittel angestrebt werden.

- Zur Uberwindung der unterschiedlichen Wettbewerbsbedingungen im
StraBengiiterverkehr ist auf eine Harmonisierung der fiskalischen Belastun-
gen sowie einer Vereinheitlichung des Vollzugs der technischen und Sozial-
vorschriften zu dringen.

- Im Bereich der "Umwelt" (IIf A 2 (1)) sollten klare Rahmendaten zur Ver-
schirfung der Abgasgrenzwerte iiber EURO II hinaus unter Senkung des
Treibstoffverbrauchs gefordert werden. Nur dadurch kann sichergestellt
werden, daf sich die Industrie rechtzeitig auf die verschirften Vorschriften
einstellt.

- Im Bereich der "Sicherheit" (IIl A 3 (3)) sollte in diesem Sinne schnellst-
méglich die Einfiilhrung des Unfalldatenschreibers herbeigefiihrt werden.
Flottenversuche belegen, daB beim Einsatz des Unfalldatenschreibers ein
deutlicher EinfluB auf die Verkehrssicherheit erwartet werden kann
(Senkung der Unfallzahlen). Die Beweislage im behordlichen und gericht-
lichen Verfahren wird erheblich erleichtert.

- Bei der Umwandlung bilateraler Verkehrsabkommen in Gemeinschafts-
abkommen ist das Subsidiarititsprinzip besonders zu beachten. Fine Ab-
16sung bilateraler Vertrige durch Gemeinschaftsvertrige sollte nur dann in
Betracht kommen, wenn damit erhebliche Vorteile fiir die Gemeinschaft
verbunden sind. Eine Vergemeinschaftung der Verkehrsbeziehungen zu
Drittstaaten darf die Verkehrswirtschaft und Verkehrsinfrastruktur in den an
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den Auflengrenzen der EU gelegenen Regionen nicht unangemessen
belasten.

- Der Bundesrat ist der Auffassung, daB ein Griinbuch iiber die Entwicklung
und Verbesserung des stddtischen Personenverkehrs (Biirgernetze) nicht in
die Zustindigkeit der Gemeinschaft fallt.

Der Bundesrat begriiit die Vorschlige und MaBnahmen der Kommission zur
Verbesserung der Arbeitsbedingungen und des Lebensstandards der Arbeit-
nehmerinnen und Arbeitnehmer im Aktionsprogramm 1995-2000.

Er stimmt mit der Kommission darin iiberein, daf} das mittelfristige sozialpoliti-
sche Aktionsprogramm von besonderer Bedeutung fiir die Arbeitsbedingungen
in bestimmten Verkehrsbereichen, wie im Luft- und Seeverkehr sein wird.

Der Bundesrat begriiit weitere MaBnahmen zugunsten der Lebens- und Ar-
beitsbedingungen der Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer im Verkehrsbe-
reich und unterstiitzt, daB diese MaBnahmen gemeinschaftsweit ergriffen wer-
den sollen.

Er fordert die Bundesregierung auf, sich dafiir einzusetzen, dal die im Zu-
sammenhang mit der sozialen Dimension angesprochenen neuen Arbeitszeitre-
gelungen nicht nur an die einzelnen Téatigkeiten im Verkehrsbereich angepafit
sind, sondern auch den besonderen Bediirfnissen der Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer entsprechen. Neue Arbeitszeitregelungen sollen nur in Absprache
mit den Sozialpartnern getroffen werden.

In diesem Zusammenhang bittet der Bundesrat die Bundesregierung darauf
hinzuwirken, daB der sozialen Dimension einer gemeinsamen Verkehrspolitik
auch dahingehend Rechnung getragen wird, die Sozialvorschriften im
StraBenverkehr zwischen EU und AETR weiter zu harmonisieren.

Der Bundesrat geht ferner davon aus, dafl die Bundesregierung bei Umsetzung
des Aktionsprogramms ihren Verpflichtungen gemiB dem Gesetz iiber die
Zusammenarbeit von Bund und Lindern in Angelegenheiten der Europdischen
Union in vollem Umfange entsprechen wird.

Der AusschuB fiir Innere Angelegenheiten und
der AusschuB fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

empfehlen dem Bundesrat, von der Vorlage gemiB §§3 und 5 EUZBLG
Kenntnis zu nehmen.



