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Ubermittelt vom Bundesministerium fiir Wirtschaft am 27, Januar 1995 gemilB § 2 des Gesetzes
iiber die Zusammenarbeit von Bund und Landern in Angeleoenhelten der Europalschen Union
(BGBI. 11993°S. 313 ff.).

Die Vorlage ist von der Kommission der Europiischen Gememschatten am 09. Dezember 1994

dem Hermn Prisidenten des Rates der Europiischen Union Gibermittelt worden,

Das Europiische Parlament und der Wirtschafts- und SozialausschuB werden an den Beratungen =

beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsamen Standpunktes des Rates im
Juni 1995 an. '

Hinweis: vgl. Drucksache 41/94 = AE-Nr. 940026
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BEGRUNDUNG

VORSPANN . . .. o e

- Der vorhegende Vorschlag ist das Ergebms elngehender Beratungcn mit den
Mitgliedstaaten, dém Gewerbé und den Soz:aipartnem Bereits 1992 hatten sich die
Mitgliedstaaten dafiir ausgesprochen daf die internationalen Regeln fir den
Gefahrguttransport auf Strafe und Schiene die Grundlage sowohl nationaler als
“auch internationaler Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet bilden. Die Kommission
hat inzwischen einen Vorschiag fiir eine Rahmenrichtlinie angenommen, nach der
die Bestimmungen des Europdischen Ubereinkommens iiber die internationale
Beforderung ~ pefihirlicher Giiter * auf der Strafe auf den gesamten
innergemeinschaftlichen Strafenverkehr ausgeweitet wiirden; nun soll eine parallele
MafBnahme fiir den Elsenbahnverkehr folgen

Die Griinde Tir das Interesse 'ziﬁi'Gféﬁi‘Hi’gﬁtli‘aiﬁs}jért’ per Bahn sind unschwer zu
erkennen. Das. Gefahrgutaufkommen hat in den letzten Jahren parallel zur
konjunkturelien Em\yicklung bei allen Verkehrstrigern deutlich zugenommen.

-Hierauf und insbesondere auf eine Reihe von Unfilien mit gefihrlichen Giitern, die

sich vor allem ‘in den 80er Jahren ereigneten, hat die Gemeinschaft bereits
bestimmte MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheitsbedingungen ergriffen,
unter denen solche Beférderungen erfolgen missen. Diese MaBnahmen erginzen
ghnliche Arbeiten, die von verschiedenen mf_;emahonalen Organisationen bzw.
Gremien aufierhalb des gemei‘nsc'haftlichen Rahmens durchgeftthrt wcrden

| Dlese Maﬁnahmen galten jedoch bisher nur dem G efahrgutiransport auf der Strafe
und zur Sce da sich dort"die meisten Unfalie ere;gnet haben

Wegen der oft groBen Mengen d:e zudem noch hauﬂg durch Stadtgebxete beftrdert
werden, ist das potentietle Risiko eines Gefahrguttransports mit der Bahn allerdings
ebenso grob.

Bei den Bahnen finden zur Zeit Verinderungen und Umstrukturierungen statt. Die
Richtlinie 9’1f4%i|0/EWG’ schreibt erstmals eine gewisse Trennung von Fahrweg und
Betrieb” vor; auBerdem werden gewisse Rechte fir den Zugang zur
Eisenbahninfrastruktur geschaffen.  Mithin dirfen “kitnftig  neue
Eisenbahnunternehmen” auf den Plan treten. und ihre Dienste anbieten, zu denen
auch die Beforderung gefa’hrlichcr Gitter ' gehoren kbnnte. Wegen dieser
schrittweisen ‘Offoung des Exsenbahnverkehrsmarktes mufl ein Rahmen von
Sicherheitsvorschriften vorhanden sein, die die Be:orderungn,n gefahrlicher Giiter
mxt der Elsenbahn auch in dlesem néven Umfeld abdecken

ABL. Nr. L 237 vom 24.8.1991, S. 25.
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ZIELE DER RICHTLINIE = = =

Der grenziiberschreitende Gefahrguttransport mit der Bahn wird zur Zeit durch die
Ordnung filr die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Giiter (RID)
geregelt, die als Anlage I von Anhang B zum Ubereinkommen iber den
internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) gehort. Alle Mitgliedstaaten der
Europdischen Gemeinschaft sind Vertragsparteien dieses Ubereinkommens. Die
Gemeinschaft selbst ist mcht Vertragspartei.

Diese Bestimmungen gelten jedoch nur fiir Gefahrguttransporie zwischen den
Vertragsstaaten. Innerstaatliche Gefahrguttransporte mit der Eisenbahn fallen somit
nicht in den Geltungsbereich des RID.

Auf nationaler Ebene haben sich die Vorschriften in unterschiedliche Richtungen
entwickelt. Gemeinschaftliche Rechtsvorschriften fiir die Beforderung gefahrlicher
Giiter mit der Eisenbahn gibt es nicht, und der von den einzelnen Mitgliedstaaten
im innerstaatlichen Verkehr geforderte Sicherheitsstandard schwankt von
Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat erheblich. Ein gemeinschaftsweit gleich hoher
Schutz- und Sicherheitsstandard kann folglich nicht gewidhrleistet werden. So sind _
beispielsweise zusitzliche Ausriistungen oder Verfahren, die in einem Mitgliedstaat
fiir den Transportvorgang verlangt werden und deren zusatzlicher Sicherheitsnutzen
nachgewiesen ist, in anderen Mitgliedstaaten nicht vorgeschrieben.

Abgesehen von diesen reinen Sicherheitsiiberlegungen behindern dariber hinaus die
Vielzahl und die Vielfalt der Rechtsvorschriften fiir den innerstaatlichen
Gefahrgutverkehr die Freiziigigkeit dieser Giiter in der Gemeinschaft erheblich; sie
sind mit den Erfordernissen des Binnenmarktes nicht vereinbar. Unter anderem
kann es passieren, daB Eisenbahnwagen, die in einem bestimmien Mitgliedstaat
gebaut worden sind, auf den Markt eines anderen Mitgliedstaats, in dem
weitergehende nationale Anforderungen gelten nicht zugelassen werden.

VergroBert wird die Gefahr ernsthafter Wettbewerbsverzennngen noch durch das
Bestehen bilateraler und multilateraler Ubereinkiinfte zwischen den Mitgliedstaaten
bzw. zwischen den Mitgliedstaaten und Drittstaaten.  Aufgrund dieser
Ubereinkiinfte, die wvon den RID-Sicherheitsbestimmungen abweichende
Vorschriften enthalten, konnten beispielsweise zwei Mitgliedstaaten der
Gemeinschaft auf bilateraler Ebene vereinbaren, zwischen ihren beiden
Hoheitsgebieten die Beforderung bestimmter geféhrlicher Giiter zuzulassen, obwohl
eben diese Giiter in der Gibrigen Gemeinschaft nicht befdrdert werden diirfen. Dies
fithrt unausweichlich zu einer Aufteilung des Marktes, die mit dem Binnenmarkt
unvereinbar ist. Diese Vorschriften miissen deshalb aufgehoben oder zumindest mit
dem Prinzip, wonach es aufgrund der Staatsangehorigkeit keine Disknminierung
zwischen den Mitgliedstaaten geben darf, in Einklang gebracht werden.

Zur Losung der vorgenannten Probleme sind einheitliche und in der gesamten
Gemeinschaft giltige Sicherheitsbestimmungen fiir den Gefahrguttransport per Bahn
aufzustellen.




~ -3- Drucksache 58/95

Am giinstigsten geschieht dies dadurch, daB der Inhalt des RID nicht nur im
Gefahrgutverkehr zwischen, sondern auch im Verkehr innerhalb der Mitgliedstaaten
fir anwendbar erklant wird. Die Verwendung des RID als Grundlage fiir die
Harmonisierung bietet den eindeutigen Vorteil, da8 auf Gemeinschaftsebene keine
neuen Vorschriften oder Standards ausgearbeitet werden miissen. Was letztlich
angestrebt._wird, ist -eine_Ausdehnung des Geltungsbereichs des RID auf den
innerstaatlichen Verkehr und damit eine Vereinfachung gegeniiber dem jetzigen
Zustand; fir die Mitgliedstaaten wird damit nur ein geringer legislativer bzw.
administrativer Mehraufwand verbunden sein. Es soll ein Biindel harmonisierter

- Bestimmungen entstehen, die entsprechend den Ei'for_dernissen des Binnenmarktes

gemeinschaftsweit einheitlich anwendbar sind. Dies ist einer der Aspekte, die den

Kommissionsvorschlag fiir die Mitgliedstaaten so besonders attraktiv macht.

Es sei daraif hingewiesen, daf mit Unterstiitzung  der Mitgliedstaaten, des

- Gewerbes  und der Sozialpartner ein paralleler Vorschlag fir den

Gefahrguttransport auf der Straie vorgelegt worden ist?, den der Rat in Kirze
annehmen wird. Die Mitgliedstaaten dringen nun sehr auf eine paraliele MaBnahme
im Eisenbahnbereich, weil sie andernfalls Verzerrungen des Wettbewerbs zwischen

* den Verkehrstrigern befiirchten. Im iibrigen werden auch auf internationaler Ebene

RID und ADR paraliel behandelt.

WAHRUNG DES SUBSIDIARITATSPRINZIPS,

Welche Ziele werden ans esich el il :
RichUinie verfolgt? . . ... ..oeo oo .

Gemdh dem Vertrag iber die Europdische Union gehéren neuerdings auch
MaBnahmen zur Verbesserung ‘der Verkehrssicherheit zum besonderen
Zustindigkeitsbereich der Gemeinschaft. Diesem Vertragszusatz lag die Erkenntnis
zugrunde,” daf die zunehmende Liberalisierung des Verkehrssektors mit einem
verstarkten Schutz der Sicherheitsstandards einhergehen muB. Fiir andere
Verkehrstriger hat die Gemeinschaft bereits Rechtsvorschriften erlassen, damit ein
ausreichend hohes Sicherheitsniveau gewahrleistet ist. Die bislang unternommenen
Anstrengungen betreffen den Mangel an Transparenz, die Unangemessenheit
bestimmter Vorschriften im Gemeinschaftsumfeld und den hiufigen Riickgriff auf
voneinander abweichende nationale Sicherheitsbestimmungen. '

Gemeinschaftsvorschriften gibtes fiir den innerstaatlichen Gefahrgutverkehr mit der
Bahn keine; die nationalen Vorschriften sind unterschiedlich und uneinheitlich.
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Vorschlag fiir éine Richtlinie des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der

Mitgliedstaaten fiir den Gefahrguttransport auf der Strae - ABL. Nr. C 17 vom
20.1.1994, S. 6. : :
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Mit dieser Richtiinie sollen diese nationalen Rechtsvorschriften hinsichtlich des
Sicherheitsniveaus im Gefahrgutverkehr mit der Bahn harmonisiert werden, damit
sowohl im grenziiberschreitenden Verkehr als auch im Verkehr innerhalb der
Mitgliedstaaten dasselbe MaB an Sicherheit gewahrlelstet ist. Dariiber hinaus soll
eine Harmonisierung der Vorschriften auf nationaler Ebene dazu fithren, daB ein
Binnenmarkt fiir Gefahrguttransportleistungen innerhalb der Gemeinschaft entsteht.
Dank einer solchen Harmonisierung lieBen sich auBerdem, insbesondere durch die
Beseitigung ‘'von Wettbewerbsverzerrungen, Hindernisse im freien Giiterverkehr
zwischen Mitgliedstaaten beziiglich der Transpoﬁausrustung (Elsenbahnwagen
GefiRe, Tinks, Verpackungen, Slcherhextsausrustungen) ausriumen.

Ist die Gemeinschaft fiir die geplante MaEnahme ausschlieflich oder gemeinsam
mit_den Mitgliedstaaten zus;gnd:g

Gemeinsame Zustindigkeit - Artikel 75 Absatz 1 Buchstabe ¢ des Vertrages.

Wieweit betrifft das Problem die Gemeinschaft (2.B. wievitle Mitgliedstaaten sind
betroffen, und was palt bisher)?

Die Gemeinschaft selbst ist nicht Vertragspariei des. COTIF (das RID iiber die
internationale Eisenbahnbeforderung gefahrlicher Giter ist die Anlage 1 des
Anhangs B dieses Ubereinkommens), sehr wohl aber alie Mxtghedstaaten Dennoch
sind die Bedingungen, unter denen Gefahrgutbeférderungen auf nationaler Ebene
durchgefithrt werden, von Mltchedstaat zu Mitgliedstaat unterschiedlich. Diese
Unterschiede behindern, wie bereits erwahnt, die Beforderung gefahrlicher Giiter
mit der Eisenbahn und auch den freien Verkehr von Transportausristungen .
innerhalb der Gemeinschaft. Darliber hinaus kann die unterschiedliche Auslegung
bestehender nationaler Vorschriften zu EinbuBen bei der Verkehrssicherheit fiihren.

Welche Lésung ist am wirksamsten, ~_wenn _man die Mdbglichkeiten der

Gemeinschaft_ mit denen der Mitgliedstaaten vergleicht?

Es gibt insgesamt drel Probleme. Alle Mitgliedstaaten sind bereits Vertragspartelen
des COTIFE und_wenden das RID im internationalen Verkehr an. ]

Zahlreiche bilaterale und multilaterale Ubereinkiinfte und Tarifbestimmungen
enthalten jedoch Abweichungen vom RID, durch die dessen Einheitlichkeit leidet.

Fiir die Beforderung gefihrlicher Giter mit der Eisenbahn bestehen dariiber hinaus
auf nationaler Ebene Vorschriften, die mehr oder weniger auf internationalen
Vorschriften beruhen. Diese nationalen Vorschriften sehen allerdings in jedem
Mitgliedstaat anders aus, obwohl sich eine schrittweise Anndherung an die
internationalen Vorschnften abzuzelchnen begmn!

Fiir die Gemeinschaft und fir die Mitgliedstaaten am wenigsten aufwendig wire
es daher, das RID auch auf den Binnenverkehr innerhalb der Miigliedstaaten
anzuwenden. Dies sollte als Versuch zur Vereinfachung in Betracht gezogen
werden, da keine nen aufzustellenden, sondern bestehende und allgemein
anerkannte Regeln zum Tragen kdmen. ‘ '
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Wie bereits erwihnt, sitzt die. Kommission " an der richtlgen Stelle, um diese
Harmomslerungsanstrengljﬁgen zu koordinieren; dies ist auch die Zielsetzung dieses
Vorschlags. Dadurch, daf bestehende Vorschriften iiber den Gefahrgutverkehr in
das Gcmemschaftsrecht eingebracht werden, wird die Kommission am ehesten in
der Lage sein, die Kohdrenz zwischen diesen Vorschriften und anderen verwandten
Aspekten des -Gemeinschaftsrechts  zu gewihrleisten. Fir den sicheren
Gefahrguttransport auf der Strafe innerhalb der Gememschaft ist eine ahnliche

MaBnahme bereits ergnffcn worden,

S

Weichen zusitzlichen Nutzen bnng d:e; geplante Gernemschaftsmaﬁnahme und

was wire, cler Prels ene Nxchttau werdens? |

Wie berelts unter &) ausgéfﬁhrt dlent die Richtlinie der Harmomslerung der

- einzelstaatlichen Sicherheitsvorséhrifien fur die Beforderung gefahrlicher Giiter mit

der Eisenbahn; hierdurch soll im grenziberschreitenden und im innerstaatlichen
Verkehr ein emheltllcher Sicherheitsstandard herbezgefuhrt und die Schaffung eines
gemeinschaftsweiten Binnenmarkies fiir Gefahrguttransportieistungen erméglicht
werder.

Bei einem Nichttitigwerden wiirden die  Behinderungen des  freien

Diensﬂeistungsvsrkehrs' die durch die unterschiedlichen Vorschriften fir den
innerstaatlichen und den grenzuberschrextenden Gefahrguttransport mit der

_Elsenbahn verursacht werden bestehen bleiben.

Durch die jetzt schon bestehenden und die mdglichen kinftigen bliateralen und
multjlateralen Ubereinkiinfte zwmchen Mltghedstaaten werden bzw. wiirden jene

" Mitgliedstaaten dlsknmlmert die mcht Vertragspanex smd was in einem geeinten

Europa mcht"hmnehmbar ist.

Schheﬁhch darf auch das Risiko von ‘v’erzerrungen zw1schen den Verkehrstragern
nicht auBer acht gelassen werden. RID und ADR werden auf internationaler Ebene
para]lel bearbeitet. Nachdem die Kommission bereits einen Vorschlag fiir eine
ADR-Rahmenrichtlinie” angenommen hat, zu der im Rat inzwischen ein
gemeinsamer Standpunkt festgelegt wurde, hinkt nun der Eisenbahnbereich “nicht

vergememschaftet" hinterher. Der vorhegende Vorschlag soll hier Abhilfe schaf fen.

Welche Handlungsméglichkeiten hat die emem chaft?

- Ist_eine einheitliche Regelung erforderlich, oder geniigt eine Richtlinie_mit

allgemeine Zic}en_ die von_den Mitgliedstaaten unizusetzen sind?

Angesmhts der Besonderheu des. Gefahrgutverkehrs ‘miissen dle gememsamen
Regeln in einem Rechtsakt niedergelegt werden. Giiterverkehr findet ganz genereli
auf nationaler Ebene, zwischen Mitghedstaaten und mit Drittlindern statt.

Fiar - die Emhaltung der: sehr strengen Slcherheltsbesummungen im

Gefahrgutverkehr ‘miissen in samtlichén Mltglledstaaten moglichst einheitliche
Kmerlen erfﬁllt sem damit Menschen Sachen und dle Umwelt nicht gef‘ahrdet und
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Was das Verfahren anbelangi, so mochte die Kommission die Aufgabe der
Mitgliedstaaten in diesem Harmoms;erungsprozel} nicht unndtig komplmeren Eine

Richtlinie reicht fir das angestrebte Ziel, da somit die bestehenden einzelstaatlichen
Rechtsvorschriften lediglich gedndert und nicht - wie bei einer. Verordnung -

aufgehoben werden miissen. Angesichts der Komplexitdt der Materie und der

einschligigen Vorschriften wire eine Empfehlung sicherlich nicht ausreichend.

KOHARENZ MIT DER_UBRIGEN POLITIK ODER SONSTIGEN
MASSNAHMEN DER GEMEINSCHAFT

Wie bereits erwahnt, dient diese Richtlinie der Festlegung eines
Sicherheitsregelwerkes fiir die Beférderung gefahrlicher Giiter mit der Eisenbahn,
das gemeinschaftsweit einheitlich angewandt werden soll.

Hierbei ist auf Kohdrenz mit den ibrigen Gemeinschaftspolitiken bzw. -mafinahmen

- zu  achten, und zwar insbesondere mit folgenden Richtlinien bzw.

Richtlinienvorschlagen:

- Vorschlag fiir eine R1chthme des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten fiir den Gefahrguttransport auf der Strafie’.

Mit diesem Richtlinienvorschlag, zu dem der Rat bereits einen gemeinsamen
Standpunkt festgelegt hat, werden fir die Beforderung geféhrlicher Giiter auf
der StraBe dieselben Ziele verfolgt wie mit dem jetzt flir den Eisenbahnverkehr
unterbreiteten Vorschlag, dessen Annahme die angestrebte Wetthewerbs-
gleichheit der Verkehrstriger im Gefahrgutbereich sicherstellen soll.

- ..Die Richtlinien 90/219/EWG* und 90/220/EWG’ des Rates iiber die Anwendung
genetisch verinderter Mikroorganismen in geschlossenen Systemen bzw. iber
deren absichtliche Freisetzung in die Umwelt sowie die Richtlinie 90/679/EWG®
des Rates iber den Schutz der Arbeitnehmer gegen Gefdhrdung durch
biologische Arbeitsstoffe. ]

Diese Richtlinien regein allerdings nicht den Transport der gefahrlichen Gater,
auf die sie sich beziehen. Nur solange es sich um grenziberschreitende
Beforderungen handelt, gilt zur Zeit das RID. Dank der jetzt vorgeschlagenen
Richilinie sollen eine Liicke geschlossen werden und dieselben
chherhensanforderungen kunfu g auch fur den mnerstaathchen Transport dleser
Giiter gelien.

-

Do A w

ABL Nr. C'17 vom 20.1.1994, S. 6.
ABIL. Nr. L 117 vom 8.5.1990, S. L.
ABlL. Nr. L 117 vom 8.5.1990, S. 15.
ABI, Nr. L 374 vom 31.12.1990, S. |
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- RlCh[l:IllE 89!391/1:\\’07 iber Maﬁnahmen zur Verbcsserung der Slcherhelt und
des Gesundhmtsschuucs von Arbeunchmem

S Vorschiage fir Richtlinien des Ratcs iiber Mindestvorschriften fiir die Sicherheit

" und den Gesundheltsschutz bei Transporititigkeiten sowie an Arbeltsplatzen n
Transportmitteln® und zum Schutz von Arbeitnehmemn vor einer Gefahrdung
durch phemzsche Arbeitsstoffe’,

- Vorschidg fur eme R1chtlzme des Rates, zur Abwehr der Gefahren schwerer
Unﬁille mit gef‘ahrhchen Stoffenm

- Rlchthme 67/548/§EWG des Rates ubér die Einstufung, Verpackung und
Kennzeichnung gefﬁhrlzqh_gr_s_tqffe. | -

I } : ‘ ! ‘ . - .. .

Diese Bestimmiingen ' gelfen jedoch nicht “fir ‘die’ Einstufung, Verpackung und

Kennzeichnung gefdhrlicher Stoffe fiir deren Transport; diese Fragen sind in

- nationalen und internationalen Beforderungsvorschriften geregelt. Mit dem
" vorliegenden  Vorschlag  soll die Licke geschlossen “werden, die das

Gemeinschaftsrecht hier Jaft. ,
Gemif der Verpflichtung, die die Kommission und die Mitgliedstaaten im Juni
1992 auf der Konferénz der Vereinten Nationen fiir Umwelt und Entwicklung
(UNCED) in Rio de Janeiro entsprechend den langfristigen Zielen von Kapitel 19
der Agenda 21 eingegangen sind, wird die Kommission innerhalb der VN-
Organisafionen, z.B. den zustandlgen Verkehrsgremmn aktiv an der Angleichung
der Klassxﬁkanonssysteme arbeiten, Aufgrunc‘ dicses Rio-Mandates ist die
Gemeinschaft verpflichtet, die nanonaien und internationalen Vorschrifien fiir die
Emstufung und Kennzemhnung gef‘ahr!tcher Giiter zu harmomsxeren

-

INHALT DER VORGESCHLAGENEN RICHTLINIE

In Artikel 1 wird der Geltungsbereich der Richtlinie abgesteckt. In Absatz 2 wird

klargestellt, daB bestehende Gemeinschaftsvorschrifien, die einen Bezug zu dem

unler diese Rlch{hme fallenden Gebiet haben, unberuhrt bleiben.
Artikel 2 enthilt Begnffsbeshmmuncen
Gemah Artikel 3 ist die Beforderung gefahrl:cher Giiter rmt der Eisenbahn zulissig,

sofern sie gemaf den Bestimmungen der Richtlinie und insbesondere ihres Anhangs
durchgefiihrt wird.

ABIL. Nr. L 183 vom 29.6.1985, S. 1.
ABL Nr. C 25 vom 28.1.1993. =~

" ABI. Nr. C 165 vom 16.6,1993.

ABL. Nr. C 106 vom 14.4.1994, S. 4.

~ ABL. Nr. L 196 vom 16.8.1967, S, 1.




GemaB Artikel 4 wird den Mitgliedstaaten _gestatier, weiterhin nationale
Vorschriften anzuwenden, die mit den verkehrstrageriibergreifenden Empiehlungen
der Vereinten Nationen fiir die Beforderung gefghriicher Giiter, an die das RID
schrittweise angeglichen wird, vereinbar sind, bis der Anhang dieser Richtlinie
iberarbeitet und mit den vorgenannten Empfehlungen in Eink]ang gebracht worden
ist.

Die Artikel 5 und 6 betreffen Falle, in denen bestehende einzelstaatliche
Rechtsvorschriften far die Befordening gefihrlicher Guter bei bestimmten Gitern
oder unter bestimmten Umstinden strenger oder weniger streng sind. Solche Fille
sollen der Kommission mitgeteilt werden.

Gemif Artikel 5 diirfén die Mitgliedstaaten fiir Eisenbahnwagen auch kinftig
strengere Vorschriften_als die in dieser Richtlinie vorgesehenen anwenden, wenn
es sich dabei um innerstaatliche Gefahrguttransporte mit Wagen handelt, die ihren
jeweiligen Bahnen gehoren oder bei diesen emgestellt smd

Mit Artikel 6 Absatz 1 soll der multimodale Verkehr dadurch erleichtert werden,
daR die im See- und im Luftverkehr geltenden Anforderungen fiir die sichere
Beforderung gefdhrlicher Giiter anerkannt werden. Die Vorschriften fir diese
beiden Verkehrstriger “lehnen sich enger an dle verkehrstragerubergrelfenden
Empfehiungen der Vereinten Nationen an, als dies das RID in seinem jetzigen
Stadium der Harmonisierung tut. Zugleich kcmncn die Mitgliedstaaten auf diese Art
und Weise gewihrleisten, daB die grundlegenden Sicherheitsvorschriften fiir den
Transport auf See eingehalten werden. '

Artikel 6 Absatz 2 enthdlt eine Ausnahmeregelung von der im Anhang der

" Richtlinie aufgestellten Forderung, wonach fiir die Kennzeichnung und in den
Beférderungsunieriagen mehrere Sprachen zu verwenden sind, wenn die
Beftrderung im Gebiet eines einzigen Mnglxedstaats erfolgt. Auflerdem diirfen die
Beftrderungsunterlagen gerpdl diesem Absatz ein ‘anderes Format aufweisen.

Artikel 6 Absitze 3 und 4 enthalten eine. unbefristete Ausnahmeregelung fir

Eisenbahnwagen, Gefife und Tanks, die gemdB den zum Zeitpunkt der
Anwendung dieser Richilinie geltenden nationalen Vorschriften gebaut worden
sind. Da fir diese Wagen und Ausriistungen hohe Investitionen notwendig waren,
sollen sie bis zum Ende ihrer betrieblichen Nutzungsdauer verwendet werden
diirfen, sofern ihre Betriebssicherheit gegeben ist. Gemall Absatz 4 kGnnen die

Mitgliedstaaten auBerdem weiterhin Ausriistungen herstellen und _verwenden, die

den nationalen Bestimmungen entsprechen, bis fur diese Ausrustungen “Normen
entwickelt und in Form von Verweisén 'in deén Anhang dieser Richtlinie
aufgenommen sind, ldngstens aber bis zum 31. Dezember 1998. Unter den
obengenannten Bedingungen kénnen auch Ausrustungen die nach dem

Anwendungszeitpunkt dieser Richtlinie, aber vor dem 31. Dezember 1998 gebaut

_ bzw. hergestellt worden sind, unbefristet verwendet werden. Bis dahin konnen die
Mitgliedstaaten fiir die Herstellung und Verwendung dieser Ausriistungen entweder
die derzeit geltenden RID-Bestimmungen oder ihre eigenen einschldgigen
Regelungen anwenden,
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Gemi8 Artikel 6 Absatz 5.ist im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats fir die
Befdrderung vérfliissigter Gase und Gasgemische in Tanks eine vom Anhang
abweichende, den klimatischen Bedingungen in der betreffenden Zone angemessene
Refercn'ztemperatur zuldssig,

Eine ahnliche Ausnahme gilt gema.B Artikel 6 Absatz 6 fur bestehende (langiebige)
w1¢dervemendbare Verpackungen

-GemiB Attikel 6 Absatz 7 diirfen gefahrliche Giiter, dié vor der Umsetzung dieser
Richtlinié im Einidang mit nationalen Vorschriften eingestuft, verpackt und.
gekennzeichnet worden sind, noch bxs 1. Januar 1998 befordert werden.

Aufgrund von Arukel 6 Absatz. 8 dirfen - — _allerdings nur im innerstaatlichen
Verkehr - anstelle der Gefahrenkennung gemah dem RID andere
"Sofortm‘aﬁnahmen—Codes" (z B. der Hazchem- Code) verwendet werden.

GemaB Amkel 6 Absatz 9 durfen dle Mltglledstaaten fiir die Beforderung von
" geringen’ Mengen bcstxmmter gefdhrlicher Giiter weniger strenge Vorschrifien
aufrechterhalten; bei diesen Giitern kann es sich beispielsweise um Produkie
handeln, die zu Wartungszwecken im Eisenbahnverkehr verwendet werder.

Artikel 6 Absatz 10 gestattet es den Mitgliedstaaten bei ausnahmsweise durch-
gefithrten Beforderungen die mnerha]b eirer Frist erfolgen miissen, die nicht
geniigend Zeit fiir die chrarbeltung des Anhangs 1a8t, von den Bestimmungen im
' Anhang abzuweichen.
Artikel 6 Absatz 11 regelt den Fall vorfjbérgeheﬁdcr Abweichungen von den
BeSUmmungen im Anhang, z.B. bei von den zustindigen, vom Mitgliedstaat
benannten Stellen durchgefﬁhrten Prufverfahrcn ﬁ‘n‘ neu entw1ckelte Verpackungen,
die noch nicht in das RID aufgenommen sind.

oder mehrere Eisenbahnen bzw Mttgl:edstaaten im Rahmen des CIM muemander
geschlossen bzw. vereinbart haben, lingstens zwei Jahre nach dem Zeitpunkt der
Anwendung ' dieser Richtlinie giiltig. Dieser Zeitraum reicht aus, um die fir
notwendig ~ erachteten bestehenden Abweichungen in Form neuer RID-
" Bestimmungen einzufiihren und zu verdffentlichen und nach dem in Artikel 8
vorgesehenen Ausschuﬁverfahren m Form von Anderungen des Anhangs dieser
Richthnle anzunchmen.

Artikel 7,besag't',"daﬁ Eisenbahnwagen, mit denen gefahrliche Giter von oder nach
einem Drittland befordert werden, ‘im Gebiet der Gemeinschaft fiir
grenziiberschreitende Befdrderungen gefahrlicher Giiter eingesetzi werden diirfen,
wenn diese Befdrderungen gemif dém RID érfolgen.

In den Artikeln 8 und 9 wird das AusschuBverfahren fiir eine weitere
Harmonisierung der Vorschriften fiir die Beférderung geféhrlicher Giiter mit der
Eisenbahn festgelegt. Hiermit soll insbesondere neuen RID-Bestimmungen
Rechnung getragen werden, - =
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Bei Anderungen betreffend einzelne Gefahrenklassen im Anhang, z.B. bel

radioaktiven  Stoffen,” beriicksichtigt dér “AusschuB die diesbeziiglichen
Stellungnahmen der Sachverstindigen.

BEDE NG FUR DEN EWR _

Da die Vertragsparteien des EWR-Abkommens mit Ausnahme. von Island alle
gleichzeitig auch Vertragsparteien des COTIF sind, sollten sie in angemessener
Weise an dieser Aktion beteiligt werden, damit die in dieser Richtlinie enthaltenen
Bestimmungen™ fir die Beforderung gefahrlicher Giiter mit der Eisenbzhn im
gesamten Europaischen Wirtschafisraum gelten.

Die Kommission ist sich in diesem Zusammenhang der Besonderheiten des
Gefahrgutverkehrs in Finnland bewufit. Wegen der unterschiedlichen Spurweite des
finnischen Eisenbahnnetzes findet grenzuberschreltender Verkehr von und nach
Finnland ohne Spurwechsel nur mit den Nachfolgestaaten der Sowjetunion statt.

Aus besonderen technischen Griinden verlangt Finnland in diesem Fall nicht, daB
die Beforderung gefihrlicher Giiter mit der Eisenbahn aus den und in die Staaten
der ehemaligen Sowjetunion (die anders als Finnland nicht Vertragsparte;en des
COTIF sind) im Einklang mit den RID- -Bestimiitngen erfolgt; hiervon mdchte
Finnland auch in Zukunft nicht abgehen. Fiir Beférderungen, die mit finnischen
Wagen durchgefihrt weérden, sirebt Finnland im nationalen wie im internationalen
Verkehr (mit der ehemaligen Sowjetunion) auch weiterhin Ubereinstimmung mit
dem RID an. Finnland begniigt sich Jedoch damit, daBl diese Befdrderungen
nationalen Vorschriften geniigen, die einen ausreichend hohen Slcherheﬂsstandard,
gewihrleisten. Diese Verkehre, d_;c_lg_punc:to Einnahmen fiir beide Seiten nicht
unerheblich sind, berilhren im geographischen Sinne keinen anderen
Gemeinschafts- oder EWR-Staat, so dal auch jegliche Diskriminierung
ausgeschlossen “ist. Die Kommission ist bereit, sowohl im Rahmen des EWR als
auch nach dem eventuellen Beitritt Finnlands zur Gemeinschaft zu gegebener Zeit
eine geeignete und begrenzie Ausnahme wohlwollend zu prifen.
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. Vorsch'!ag fiir eine Richtlinie des Rates | , :
ZUF ‘Angie'ichung der Rechtsvors¢hrift_en der

. Mitglied_stéateﬁ fiir dren‘ Gefa?xrguttranéport

auf der Schieﬁé

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestiitzt aufden Vertrag zur Griindung der Europaischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 75, | - ' ' |

auf Vorschlag der Kommission',

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses?,

t

in Zusammenarbeit mit dem Europiischen Parlament®,

in Erwiguri’g'ﬁﬁthstehcndcr:Gmhdc;' )

;
In den zuriickliegenden Jahren hat der Umfang der Gefahrguttransporte mit der
Eisenbahn’ deut]ich__zugen(')Mmen, so daf das Unfallrisiko gestiegen ist; es sind daher
Mafinahmen zu trcffén, um zu gewihrleisten, daB diese Beforderungen unter den

bestméglichen §i§h§fhgit_5_b_¢_d_i_ ngungen erfol gen,

Alie Mitgliedstaaten gller_Geniei'n'scha'ft‘sind_Ven}agspdrteien des Ubereinkommens iiber
den internationalen Eisenbahnverkehf'(CO':I‘IF), dessen Geltungsbereich sich iiber das
Gemeinschaftsgebiet hinaus erstreckt; Anhang B dieses Ubereinkommens sind die
“Einheitlichen Rec*;ﬁtsvorschriften_ fur den  Vertrag {ber die internationale

EisenbahnbefSrderung von Giitern" :‘(CIM), und dessen Anlage I wiederum ist die
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"Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeforderung gefahrlicher Giiter” (RID). Diese
Ordnung gilt jedoch nur fir zwischensiaailiche Beforderungen gefahrlicher Giiter mit der

Eisenbahn; innerstaatliche Beférderungen falien somit nicht in ikren Geltungsbereich.

Es ist daher unerlaBlich, daf} gemeinschaftsweil ¢inheitliche Sicherheitsbestimmungen
angewandt werden. Dies 126t sich am besten dadurch erreichen, daB das RID nicht nur

auf den Gefahrgutverkehr 2zwischen den Mitgliedstaaten, sondern auch auf die

Beforderungen innerhalb der einzelnen Mitgliedstaaten angewandt wird.

Hierbei werden keine zusitzlichen Regeln aufgestellt, sondern die verschiedenen
mitgliedstaatlichen Vorschriften an das RID angeglichen, damit ein Biindel harmonisierter
Bestimmungen entsteht, die entsprechend den Erfordernissen des Binnenmarktes

gemeinschaftsweit einheitlich gelten.

Was das Subsidiaritdtsprinzip dnbelangt, so stellt die Gemeinschaftsebene die geeignete
Handlungsebene dar, um ein ausreichend hohes Sicherheitsniveau im nationalén und
internationalen Verkehr zu gewihrleisten, um durch die Erleichterung des
gemeinschaftsweiten Waren- und Dienstleistungsverkehrs fiir die Beseitigung von
Wettbewerbsverzerrungen zu sorgen und um die Kohirenz der entsprechenden
Vor-schriflen mit den Vorschriften auf anderen Gebieten der gemeinschaftlichen Politik

sicherzusteflen.

Die Mitgliedstaaten sol!e_q ‘auch kiinftig das Recht haben, im “innerstaatlichen
Gefahrgutverkehr mit__der Eisenbahn _Regeln anzuwenden, die auf den
verkehrstrigeriibergreifenden Empfehlungen der Vereinten Nationen fir die Beforderung
gefdhrlicher Gliter” beruhen, soweit das RID diesen Regeln, die den intermodaleﬁ

Gefahrgutverkehr erleichtern Wiirdeﬁ,' noch nicht angeglichen worden ist.

Die Mitgliedstaaten sollen auch kiinftig das Recht haben, bet bestimmien innerstaatlichen

Gefahrguitransporten mit der Eisenbahn strengere Vorschriften anzuwenden.
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D1ese Harmomslerung sollemze!staathchen Besonderhellen Rechnung tragen, weswegen
die Richtlinie so ﬂexlbei zu gestalten ist, daﬁ den M1tghedstaaten insbesondere im
Zusammenhang mit der Konstruknon bzw. der Hersteliung von Wagen, Tanks, Gefdfien
und Verpackungen “sowie der Verwendung eines SofortmafBnahmen-Codes = die
Moghchkcu bcst1m_m1¢r bcfn_stct_e;r Ausuah;nen_zugestanden wird. Damit der Einsatz
never technologischer_u,nd_in_dusme.ller E_n_t_wicklﬁ‘_ngeﬁ hicht behindprt wird, sind

entsprechende befristete Ausnahmen vorzusehen.

GemaB. dem CIM diirfen” Abkommen géschlossen oder Tziﬁﬁbésffiﬁirﬁﬁngen vereinbart

werden, die vom RID abwéichen; -d,i.e grofe Zahl dieser Abkommen oder

T'aﬁfbes’tirnr’riiiﬁgéh_"_'aie bilateral zwischen Mitgliedstaaten oder Eisenbahnen

- ausgehandelt worden sind, verzerren die ungehmderte Erbnngung von Dxenstlelstungen

im Gefahrgutverkehr T

Solche AbweiChungen diirften sich durch die ‘Aufnahﬁie‘enﬁprechender 'Bestimmungen
in den Anhang vermeiden lassen. Es ist eine Ubergangszelt vorzusehen, in der die
. bestehenden Abkommen oder Tanfbesnmmungeg . von den Mllgllcdstaatcn
weiterangewendet werden diirfen. ' ' '
Die Beférderung gefihrlicher Gﬁtef.,n{if der’ jEiSénﬁéhﬂn in ein oder aus einem Drittland

ist zuldssig, wenn sie gemil dem RID erfolgt.

Die Anwendung anderer bestehcn_d_er_pder kiinftiger 'Ggmein,schaftsvorschriften zum

Schutz der Arbeitiefimer tind der Umwelt bleibt von dieser Richtiinie unberiihrt.

Es gibt keine gemeinschafilichen 'R;e!t:hrt'sv'o'rsch"r'iftf:n1 die die Einstufung, Verpackung und

Kennzeichnung gefihrliqhér Stoffe "bei deren Beférderung regein. Die von der

Gemeinschaft éaas;géﬁé“Richuinie 67/548/Ewc;’_“ ZUr Angleichung der Rechts- und
Verwaltungsvorschriften fir die Einstufung, Verpackung und Kennzeichnung geféhrlicher
Stoffe bei deren Inverkehrbringung enthilt keine besonderen Bestimmungen fir die

Beforderung dieser Stoffe.

et il ke e s A ntaEe ] L L W I L s ] S L G e A e s

ABL Nr. L 196 vom 16.8.67, . I
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Die Verpflichtung der Gémeinschaft, sich um’  eine Harmonisierung der

Klassifizierungssysteme —fir gefahriiche | Chemikalien zu bemihen, welche die
Gemeinschaft und ihre Mitgliedstaaten entsprechend den in der Agenda 21 Kapitel 19 der
UN-Umwelt- und Entwicklungskonferenz von Rio de Janeiro im Juni 1992 festgelegten

Ziele eingegangen ist, bleibt von dieser Richtlinie unberihrt.

Es bestehen bisher keine speziellen Rechtsvorschriften der Gemeinschaft, die die
Sicherheitsbedingungen regeln, unter denen biologische Wirkstoffe und genetisch
verinderte Mikroorganismen im Sinne der Richtlinien 90/2 19/EWG®, 90/220/EWGE und
90/679/EWG’ mit der Eisenbahn zu befordern sind. Das RID regelt lediglich die
grenziiberschreitende Beforderung dieser Giiter; dieselben Vorschriften sollten fiir deren

Beférderung innerhalb der einzelnen Mitgliedstaaten gelten.

Dié Richtlinie 89/391/EWG des Rates® enthdlt MaBinahmen zur Verbesserung der

Sicherheit und des Gesundheitsschutzes von Arbeitnehmern. An einer weiteren

Gemeinschaftsrichtlinie dber Mindestvorschriften fir die Sicherheit und den
Gesundheitsschutz bei Transporttitigkeiten sowie an Arbeitsplatzen in Transportmitteln

wird zur Zeit gearbeitet.

Die vorliegende Richtlinie muB insbesondere durch die Ubemnahme neuer RID-
Bestimmungen ziigig an den technischen Fortschritt angepaBt werden konnen. Um die
- Durchfiihrung der hierzu erforderlichen MaBnahmen zu erleichtern, soll ein Ausschuf
eingesetzt und ein Verfahren fiir die enge Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten
und der Kommission in'diesem Ausschuf festgelegt werden -

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

ABL Nr. L 117 vom 8.5.50, 5. 1.
ABL Nr. L 117 vom 8.5.90, 8, 15. -
ABI. Nr. 1374 vom 31.12.90, S, .
ABL Nr. L 183 vom 29.6.89, 8. 1.

LIS - T ]
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.;KAPI;I‘EL I
'GBLfUNGSBE,REICH ,

(1) Diese’ Rlchthme gxlt fir dle Beforderung gef“ahrhcher Giiter mit der E:senbahn
innerhalb eines Mltghedstaates oder von einem Mxtghedstaat in einen anderen.
Ailerdmgs dirfen die M:tghedstaaten d1e Bei‘firderung von geﬁhrlxchen Gutem die
den Streltkraften gehoren oder fir _d_1e die Stre;tkrafte verantwortlich sind, vom

Géltungsbéreidh dieser Richtlinie ausnéhmqn.f _

(2) Diese Richtlinie gxlt unbeschadet anderer Gemeinschaftsvorschriften zum Schutz
der Arbeitnehmer und der Umwelt.

S

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

- - "RID" die Anlage'l "Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeforderung
gefahrlicher Giiter" des Anhangs B des Ubereinkommens iiber den internationalen

Eisenbahnverkehr (COTIF) ini ihrer jeweils geltenden Fas}syng;

- "CIM" den Anhang B "Einheitliche Rechtsvorschriften fiir den Vertrag iiber die
internationale Eisenbahnbef6rderung von Giitern" des Ubereinkommens tiber den

‘internationalen Eisenbahhverkehr (COTIF);

- "gefdhrliche Guter dxe Stoffe und Gegenstande deren Beférderung mit der
Eisenbahn gemaB dem Anhang dieser Richtlinie vcrboten oder nur unter

bestimmtien Bedingungen gestattet _1s_t,_
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- “Beforderung” jede Beforderung gefahrlicher Giter mit der Eisenbahn, die ganz
oder teilweise im Gebict eines Mitgliedstaats erfolgt, einschlieflichder von Anhang
dieser Richtlinie erfaliten T?a"tigh'eitcn des Ein- und Ausladung der Giter, des
Umschiags auf einen und von einem anderen Verkehrstriger sowie der
transportbedingten Zwischenaufenthalte, und zwar unbeschadet der in den
mitgliedstaatlichen Rechtsvorgchriﬂen hinsichtlich dieser Tatigkeiten vorgesehenen
Verantwortlichkeiten. .
Beférderungen, die ausschlieBlich innerhalb eines geschlossenen Betriebsgeldndes

stattfinden, falien nicht darunter.

Artikel 3

(1) Gefahrliche Giiter, deren Beforderung gemif dem Anhang verboten ist, diirfen

nicht mit der Eisenbahn befordert werdérr'l,' soweﬂ ‘Artikel 6 nichts anderes

bestimmt.

(2) Soweit diese Richtlinie nichts anderes bestimmt, ist die Beférderung anderer
gefdhrlicher Giter mit dér Eisenbahn zuldssig, wenn sie gema den Bestimmungen

des Anhangs erfolgt.

- KAPITEL 11
ABWEICHUNGEN, EINSCHRANKUNGEN UND AUSNAHMEN
Artikel 4

Jeder Mitgliedstaat darf bei innerstaatlichen BefGrderungen mit der Eisenbahn seine
Rechtsvorschriften fiir die Beférderung gefahrlicher Giiter mit der Eisenbahn, die den
Empfehlungen der Vereinten Nationen fur die Befbrderung gefahrlicher Giiter
entsprechen, so lange beibehalten, bis diese Empfehiungen in den gednderten Anhang
* dieser Richilinie Eingang gefunden haben. Jeder Mitgliedstaat teilt dies der Kommission

mit. . ) T IT Tt LTI ST TR e e e T e T

~
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Artikel 5

Unbeschadet " anderer Rechtsvorschnften der Gememschaﬁ behilt jeder
Mitgliedstaat das Recht die Beforderung bcsummter gef‘ahrhcher Giiter in seinem
Gebiet zu regeln oder zu verbxeten Jedoch nur aus anderen ‘Grinden als dem der

Transportsicherheit, inshesondere aus Griinden der nationalen Slcherheit.

Jeder Mitgliedsiaai darf fir Beforderungen gefahrlicher Giiter in seinem Gebiet

* strengere Vorschriften als die im Anhang genannten weiteranwenden, sofern es sich

nicht um Konstruktionsvorschriften: handelt. o

. Vertritt ein Mnghedstaat dxe Auffassung, daﬁ sich die geltenden S1cherheus-

vorschriften bei einem Unfall oder Zwischenfall als fur die Einschrankung der von
der Beférderung ausgg:hcnd_gn “Gefahren unzureichend herausgestellt haben, und
besteht dn’ﬁgendér Handlpngsbedaijf , SO teili& er der Kom.missi"on' die beabsichti gten
MaBnahmen mit, solange _siciﬁ diese npc_h' im Entwurfsstadium befinden. Die
Kommission be;chliéBt nach dem Verfahren des Aftikels 9, ob dierGenehmigung

der Durchfiihrung dig.éér MaBnahmen zweckdienlich ist, und legt thre Dauer fest.

| Artikel 6

Jeder Mitgliedstaat darf geféhrliche Gl‘.‘l‘ter-,r' die nach den internationalen
Vorschriften fir den See- Oder'/'derij Luftverkehr ~eingestuft, verpackt und
gekennzeichnet sind, zur Beforderung mit der Eisenbahn in seinem Gebiet zulassen,

wenn der Transport zZum Teil auf dem:See— oder dem Luﬁweg erfolgt. Erfolgt eine

' grenzuberschrextende Beférderung zum Teil auf dem Seeweg, so dirfen die

Mitgliedstaaten erganzend zu den Vorschnﬂen im Anhang Vorschriften anwenden,
um den fur den Seeverkehr geitenden mternat:onalen Besnmmungen Rechnung zu

tragen.
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Die Bestimmungen des Anhangs iiber das Format der Unterlagen sowie Giber die
fiir die entsprechenden. Kennzeichnungen und Unterlagen zu verwendenden
Sprachen gelten nicht fir Beférderungen, die sich auf das Gebiet eines einzigen
Mitgliedstaats beschrinken. Fur diese Beforderungen kénnen die Mitgliedstaaten

die Verwendung anderer, im Anhang nicht genannter Sprachen gestatten.

Jeder Mitgliedstaat darf in seinem Gebiet die Verwendung von Eisenbahnwagen
gestatten, die vor dem 1. Januar 1997 gebaut wurden, wenn sie zwar nicht den
Bestimmungen d'ieser Richtlinie entsprechen, aber nach den am 31. Dezember 1996
geltenden innerstaatlichen Vorschriften gebaut wurden, sofern diese Wagen auf

dem erforderlichen Sicherheitsstand gehalten werden.

Jeder Mitgliedstaat darf seine am 31. Dezember 1996 geltenden innerstaatlichen
und von dem Anhang dieser Richtlinie abweichenden Vorschriften fiir die
Konstruktion, Verwendung und Beforderung neuer Tanks und neuer Gefifle im
Sinne der Klasse 2 des Anhangs beibehalten, bis in den Anhang Verweise auf
Konstruktions- und Verwendungsnormen aiufgenommen worden sind, die die
gleiche Rechiskraft wie die {tbrigen Bestimmungen des Anhangs haben, langstens
jedoch bis zum 31. Dezefnﬁer 1998. Ge,f?iﬁé und Tanks, die vor dem 1. Januar
1999 gebaut wurden und auf dem erforderlichen Sicherheitsstand gehalten werden,

kénnen unter den urspriingiichen Bedingungen weiterverwendet werden.

Jeder Mitgliedstaat darf vonden im Anhang aufgefihrten Vorschriften abweichende
innerstaatliche Vorschriften hinsichtlich der Rcferenztemperatﬁr fiir den Transport
von Flissiggas und Flissiggasmischungen in seinem Gebiet so lange beibehalten,
bis 1m Rahmen Europdischer Normen Vorschriften beziiglich  der
Referenztemperaturen fur verschiedene Klimazonen festgelegt und in den Anhang-

dieser Richtlinie Verweise auf diese Normen aufgenommen worden sind.

Jeder Mitgliedstaat darf im'"i"npe'rs'ltzé(r_._lichén‘_V_e;kehr_ die Verwendung von
Verpackungen gestatten, die vor dem 31. Dezember 1996 hergestelit, aber nicht
gemiB dem RID zugelassen worden sind, wenn auf diesen Verpackungen das

Herstellungsdatum angegeben ist, wenn sie die Priiffungen nach den am
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31. Dezémbéf'ig% gé!tcndéh:éihie[st'ziz’it'f'i_éheﬁ Vorschriften bestehen kénnten und
wedn sie auf dem entsprechenden chherheltsstand gehaiten werden (was
gegebenenfalls Prufungen ‘und Kontroilcn emschheﬁen kann); dies gilt fur
metallische Uronackmlttel und Fisser aus Metali mit einem Fassungsvermdgen
von mehr als SO‘Litem wihrend h(")chs'tens' 15 Jahren ab dem Zeitpunkt ihrer—
_Herstéllung, fiir sonstige Vgrpackungeﬁ aus Metall und alle Verpackungen aus
Kunststoff Wé"hfréﬁa;ﬁ%ﬁs"tén.sﬁ Jahren ab dem Zeitpunkt ihrer Herstellung,

lingstens jedoch bis’zi_xm 1. Dcz;é'rh_bcr 1998.

(7) Jeder Mitgliedstaat darf bis zum 31. Dezember 1998 die Beforderung bestimmter
gefahrlicher Giiter in seinem Gebiet g gestatten dle vor dem 1. Januar 1997 verpackt
worden sind, wenn diese Giiter gemaf den am 1. Januar 1997 geltenden

innerstaatlichen Vorschnftan emgestuft verpackl und gekennzexchnet sind.

(8) .Fur Bef‘orderungen mit der E:senbahn in semem Gebiet darf jcder Mitgliedstaat
seine vor dem Zextpunkt der Umsetzung dleser Richthme in innerstaatliches Recht
‘geltenden Vorschnften beibehalten, nach denen anstelle der gemal dem Anhang
vorgeschriebenen Gefahrenkcn_nummer ein SofortmaBnahmen-Code anzugeben ist.
(9) Fiir Befﬁrderungen von kieinen Mengen bestxmmter gef‘ahrhcher Giiter mit der
E;senbahn in seinem Gebiet darf Jeder M:tghcdstaat nach Anhorung der
Kommission Vorschriften bexbehalten, dn; weniger streng sind als die im Anhang

7 aufgefithrten Vorschriften; ausgenbmmen sin‘d‘,mittei‘- oder hochradioaktive Stoffe.

(10} Jeder Mitgliedstaat darf aus_naﬁmswéis; durchgefiihrte Beforderungen gefahrlicher
Giiter in’ seinein ' Gebiel géstatien, die gemaf dem Anhang unfersagt sind oder unter

anderen als den im Anhang _yofgesehehcn Bedingungen durchgefithrt werden.

‘(11.) Die Mitgliedstaaten diirfen unter der Vofaus_set‘zung,‘ daf die Sicherheit nicht
beeintrdchtigt ‘wird, Zeitweiliger Abweichungen von der Anhang genehmigen,

~ damit in ihrem Gebiet die Versuche durchgefiihrt werden knnen, die zur
Anderung &éé"rAn}ilahé;i}ﬁ ﬁ?ﬁfiﬁ_&fc?ﬁf dessen Anpassung _zlﬁ_zéine:'téchniséhe und
industrielle En_tWicklung erforderlich sind. Hiervon ist die Kommission in Kenntnis

zu setzen; sie unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten.
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Die Abweichungen miissen 5o gehandhabt werden, dal es zu keiner
Diskriminierung aufgrund der Staatsangehdrigkeit oder des Niederlassungsortes des
Versenders, Transportunternehmers oder Empfangers kommt; sie gelten langstens

fiinf Jahre und kénnen nicht erneuert werden.

Jeder Mitgliedstaat darf bestehende ijbcrreinkﬁnftef mit:ahderen Mitg]iedstaaten
lingstens bis 31. Dezember 1998 anwenden; hierbet muf jegliche Diskriminierung
aufgrund der Staatsangehdrigkeit oder des Niederlassungsortes des Versenders,

‘Transportunternehrners oder Empfiangers ausgeschlossen sein. Die ibrigen

. Abweichungen miissen den Anforderungen des Absatzes 10 entsprechen.

Artikel 7 .

Vorbehaltlich der einzelstaatlichen oder gemeinschaftlichen Bestimmungen Gber den

Markizugang erfolgt die grenziiberschreitende Beforderung gefahrlicher Giiter mit der

Eisenbahn zwischen dem Gebiet der Gemeinschaft und Drittldndern gemédf dem RID.

KAPITEL III
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 8

Anderungen, die zur Anpassung dés Anhangs an den Qvissenschaftlicheq und technischen

Fortschritt auf den unter diese Richtlinie fallenden Gebieten notwendig sind, um

insbesondere Anderungen des RID Rechnung zu tragen, werden nach dem Verfahren

des Artikels 9 beschlossen.
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Artikel 9

Die Kornm13310n w1rd vom AusschuB fﬁr den Gefahrguttransport - im folgenden
" Ausschug" genannt - unterstutzt der sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten
'zusammensetz; und in dem, ein Vertrgter der LKommxsswn den Vorsitz fithrt.

Der Vertrctcr der Komrmssmn unterbrextet dem AusschuB einen Entwurf der zu
treffenden MaBnahmen. Der Ausschuﬁ glbt seine Ste]lungnahme 411 d1esem Entwurf
innerhalb emgr Frist ab, die der Vors1;zende unter Berucksxchhgung der
Dringlichkeit der betreffenden Frage festsetzen kann, Die Stellungnahme wird mit
der Mehrheit éibgegeben, die in Artikel 148 ‘dt:s‘ Vertrages fir die Annahme der
vom Rat auf Vorschlag der Kommission zu fassenden Beschlilsse vorgesehen ist.

Bei der Abstimmung im Ausschuf} werden die Summcn der Vertreter der

| Mtghedstaaten gemal dem vorgenannten Al'tlk€1 gewogen Der Vorsxtzcnde nimmt

an der Absummung nicht teil.

Die Kommission erldfit Malnahmen, die unmittelbar gelten. Stimmen s;.ie jedoch
mit der Stéilungnahr_ne des Ausschusses nicht iberein, so werden diese MaBnahmen
sofort von der Kommission dem Rat mitgeteilt,

In diesem Fall verschiebt die Kommission die Durchfihrung der von ihr
beschlossenen MﬁBnahmen um drei Monate, vom Zeitpunkt der Miﬁeilung an
gerechnet. - o

Der Rat kann innerhalb des in gie'm_ vorstehenden Absatz genannten Zeitraums mit

qualiﬁiigrter' Mehrheit einen anderslau;endeﬁ BeschiuB fassen.
Artikel 1

Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts- und Verwaltungs-

vorschriften, um dieser Richtlinie vor dem 1. Januar 1997 nachzukommen. Sie

. setzen die Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

£
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Wenn die Mitgliedstaaten die Vorschriften nach Absatz 1 erlassen, nehmen sie in
den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der = amtlichen
Verdffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die

Einzelheiten dieser Bezugnahme.
(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der innerstaatlichen
Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet

erlassen.

Artikel 11

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichiet.

Geschehen zu Briissel am ... R "~ Im Namen des Rates

- Der Prisident
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Anhang

Die Ordnung fir die mtemat:onale Elsenbahnbefc“)rderung gefihrhcher Guter (RID) in
ihrer ab 1. Januar 1995 gultlgen Fassung. .

Sobald eine kodifizierte 'Fassung Qorliégt, wird sie in alle Amtssprachen der

. Gemeinschaft iibersetzt und verdffentlicht.

T e —

Fiir die Zwecke diéses"Anha—hgs' ist “Frachibrief® ein im grenziiberschreitenden Verkehr
verwendeter CIM-Frachtbrief ; das Recht eines Mitgliedstgates, fir nicht unter das CIM
' fallende Transporte andere gleichwertige Unterlagen zu verwenden, bleibt hiervon

unberiihrt.
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- Abkommen iiber den ,
Europiischen Wirtschaftsraum

Gemeinsamer EWR-Ausschul}

BESCHLUSS DES GEMEINSAMEN EWR-AUSSCHUSSES = |

(Nr. ..../1%
YOM oeven 199, -

zur Anderung von Anhang XII (Verkehr)
des EWR-Abkommens
DER GEMEINSAME EWR-AUSSCHUSS -
gestiitzt auf das Abkommen tber den Europﬁ'ischen Wirtschaftsraum, gedndert durch das

Anpassungsprotokoll zum Abkommen Uiber den Europdischen Wirtschaftsraum - nachstehend
Abkommen genannt - insbesondere auf Artikel 98, ' '

in Erwdgung nachstehender Grﬁn.de:

Anhang XIII des Abkommens wurde durch den BeschluB 7/94 des Gemeinsamen EWR-
Ausschusses vom 21. Mirz 1994" geandert.

Die Richtlinie ../.../EG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
fiir den Gefahrguttransport auf der Schiene @ ist in das Abkommen einzufiigen.

BESCHLIESST: _

Artiket 1

In Anhang XIIf des Abkommens ist nach Nummer 42 (Entscheidung 82/529/EWG des Rates)
folgendes einzufiigen: ' : : TR _ :

(iii) Technische Harmonisierung und Siéherheit

w. ABIL. Nr. L 160 vom 28.6.1994, S. 85.

@ ABL Nr. L ..., S.

+
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42 a39. L ...:‘Rirchtl'inie . ,../lEfGA des Rates Gber die Angleichung der Rechtsvorschriften der
- Mitgliedstaaterr fir den Gefahrguttransport auf der Schiene (ABL. Nr. L ... S.)."
| | Artikel 2

Die ﬁnni’s,c,he',’iSTffﬁaﬁhé;’ﬁdﬁa?égigt:ﬁc und schwedische Fg{sé'un'g der Richtlinie ../.../EG des
Rates im Anhang der jeweiligen Sprachfassungen dieses Beschlusses sind verbindlich.

Artikel 3
Der Beschluf tritt am ....19.. in Kraft, vofausgesetit dem Gemeinsamen EWR-Ausschuf
liegen alle Mitteilungen gemiB Artikel 103 Absatz 1 des Abkommens vor.
| . Atikeld

Dieser BeschluB wird in der EWR-Abeilung sowie in der EWR-Beilage des Amusblatts der
Europdischen Gemeinschaften veroffentlicht.

Geschehen zu Briissel am

Fur den Gemeinsamen EWR-
~ Ausschuf}
Der Président

Die S;:k.rétﬁre des ’
Gemeinsamen EWR-
Ausschusses

A e e mm T e e e  ——mrm b rie mme s
e el e v e R ]



