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Gesetzesantrag
des Landes
Baden-Wiirttemberg

Entwurf eines Gesetzes zur Kennzeichnung und steuerlichen
Forderung von umweltfreundlicheren Kraftstoffen (UmKraftG)

A. Zielsetzung

Der Entwurt des Gesetzes zur Kennzeichnung und steverlichen Férderung von
umweltfreundiicheren Kraftstolfen verfolgl das Ziel, umweltfreundlicheren Kraft-
stoffen zu eimler beschleunigten Marktelnmhrﬁng Zu verhelfen. Daflrist neben
einer Kennzeichnung der einzelnen Qualititen eine Steuerspreizung zugunsten
unmeltgerechteref Kraftstoflqualitaten vorgesehen.

Der Einsatz verbesserter Kraftstoffe reduziert unmittelbar die Emissionen der ge-
samten Bestandsflotte, da diesekraﬂstoﬂe auch in Aitfahrzeugen Zum Einsatz
kommen kénnen. Da z.2t. noch ca. 40 % der Pkw ohne Abgasmindertingsyste—
me unterwegs sind, wirden umweltfreundlichere Kraftstoffe einen nicht unerheb-
lichen Beitrag zur Emissionsminderung im Straenverkehr leisten,

- Auch unter Berlicksichtigung dér technischen Entwickiung der Fahrzeugflotie
bietet einé verbesserte Krafistoffqualitat ein wesentliches Potential hinsichtlich
der Schadstofiminderung. | |
Verbessere Kraftstoffe sind zum Teil Voraussetzung filr wellere fahrzeugseitige
MaBnahmen zur Emissionsminderung.
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B. Losung

Zur Verwirklichung der Zielsetzung sind Anderungen In der 10. BimSchV und im
Mineraldisteuergesetz erfordertich. '

Die 10. BImSchV wird um die Begriffsbestimmungen flir benzolarmen Offo-
Kraftstoff und extra-schwefelarmen Dieselkrafistoff erweitert. Daneben wird die
Kennzeichnung dieser Kraftstoffe geregelf.

im Mineraldlsteuergesetz werden die Regelsteucrsitze fir die umweltfraundii-
cheren Kraflstoffe fesigelegl. Gleichzeitig werden die bisherigen Steuersétze fiir
bleifreien und verbleiten Otfo-Kraftstoff und Diesel so angehoben, dab eine Diffe-
renz von 6 P/ zwischen herkdmmiichem und umwelfreundlicherem Kraftstoff
‘besteht. Diese Differenz soli 3 Jahre lang aufrecht erhatten bleiben. Danach wird
die Mineraldlsieuer Tur den umweltfreundlicheren Krafistoff um 3 PH# angehoben,
wahrend die Steuer fiir herkdmmlichen Treibstoff unverdnder bleibt.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Die vorgesehene Steuerspreizung ist aufkommensneutral ausgestaltet.



Bundes rat " Drucksache 651/95

10.10.95

Gesetzesantirag

des Landes
Baden-Wurttemberg

Entwurf eines Gesetzes zur ‘Kennzeichnung und steuerlichen
Forderung von umweltfreundlicheren Kraftstoffen (UmKraftG)

DER MINISTERPF{JE\SJDENT “ |
DES LANDES BADEN-WURTTEMBERG Stuttgart, den 10. Oktober 1995

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasident

Dr, h.c. Johannes Rau

Sehr geehrter Herr Prasident,

die Landesregierung von Baden-Wirttemberg hat beschlossen, dem Bundesrat
den als Anlage mit Begriindung beigefiigten

Entwurf eines Gesetzes zur Kennzemhnung und steuerlichen
Forderung von umweltfreundlicheren Kraftstoffen (UmKraftG)

mit dem Antrag zuzuleiten, seine Einbringung beim Deutschen,Bundestag geman
Art. 76 Abs. 1 des Grundgesetzes zu beschlieBen.

Ich bitte Sie, die Vorlage nach § 36 Abs. 2 der Geschéftsordnung des
Bundesrates auf die Tagesordnung der Sztzung des Bundesrates am '13 Oktober
1995 zu setzen.

Mit freundlichen GriBen

L, L ._:",)
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Anlage
Entwurf eines Gesetzes zur Kennzelchnung und sjgﬂerllchen Fdrderung voh um-

mlﬂ'reunglggberen Kraftstoffen (UmKraftG)

Der Bundsstag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Autiked 1
Anderung der Zehnten Bundesimmissiongschutzverordnung

Die Zehnte Verordnung zur Durchfﬂhrung des Bundes-| mmissionsschutzgesétzes
vom 13. Dezember 1993 (BGEBL | S. 2036) wird wie folgt gedndert:

1. In §1 werden folgende Absatze 2 und 3 angefigt:

“{2) Benzolérmer Ottokraitstoff im Sinne dieser Verordnung Ist jeder Ottokraft-
stoff mit einem Benzoigehalt von hifichstens 1 Volumen-%, eivem Aromatenge-
halt van hichstens 30 Volumen-%, einem Campldruck von hichstens 80 kPa
(Sornmer) ung einem Schwefelgehalt von héchstens 0,01 Gewichts-%."

“(3) Extra schwetelarmer Dieselkraftstotf im Sinne dieser Verordnung ist jeder
Dieselkrafistolf mit einem Schwefethdchstgehalt von 0,001 Gewichis-%, einer
Cetanzahl von mindestens 55 und einer Dichte von maximal 840 kg/m® *

2. §6 Absatz 2 wird Absatz 3. Es wird folgender Absatz 2 eingefigl.

*(2) Will der Auszeichnu ngspflichtige zusilzlich deutlich machen, dalt er Kraft-
stoffe, die den Anforderungen des § 1 Absatz 2 oder 3 entsprechen, verauBiert,



kann er Qttckraftstofle m‘;t dem Zusatz "benzolarm" und Dieselkrafistoffe mit dem
Zusatz "Diesel extra schwefelarm” bezeichnen.”

Artikel 2
Anderung des Minsraldlsteuergesetzes

Das Mineraldlsteuergesetz in der Fassung vom 21. Dezember 1992 (BGBI. 1 5. 2150,
2185), zuletzt gednder durch Artikel 26 des Jahressieuergesetzes 1996 vom. . ...
(BGBL IS, .... ) wird wie foigt gedndert:

1. §2aAbs.1 N 1 wird wie folgt gefabt:

"{ fiir 1000 { Benzin der Unterposition 27100033
der Kombinigrten Nomenkiatur 1010,00 DM

wenn 83 hach der 10. Bundesimimissions-
schutzverordnung als “benzolarm” bezeichnet
werden darf - 980,00 DM,"

2. In§2 Abs. 1 Nr 2 wird der Betrag von “1080,00 DM" durch
den Betrag von "1110,00 DM" ersestzt

3. §2Abs. 1 Nr. 4 wird wie folgl gefait:

=4_ fir 1000 | Gasdle der Unterposition 27100069

und ihnen im Siedeverhatten entsprechende

Mineraitle der Untarposition 27079100 der

Kombinierten Nomenklatur 650,00 DM,
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wenn es nach der ‘1 0. Bundesimmissions- |
schutzverordnung als "Diesel extra schwefelarm
bezeichinet werden darf £20.00 DM,"

Artlke] 3
Andsrung des Bundés—lmm%sslonsschtrtzgesetzes

Das Bu_ndes-lmmisrsioﬁsséhutzgesetz in der Fassung vom 14, Maj 198D (BGEL | S.
880), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 18. Juli 1995 (BGBI. | §. 930), wird wie folgt
geéindert;

5 34 Abs. 2 wird wie folgt geandedt:

1. In N 6 wird das Wort "und" am Ende durch ein Komma, in Nr. 7 der Punkt durch
das Wort "und” ersetz,

2. Folgende Nr. 8 wird angeflgt:

“8. dah fir Kraftstoffe, die besonders umweltfreundlich sind, eine besondere'D&

- Karsfion zuzulassen ist ™

Artikel 4

Die auf Artike} 1 beruhenden Teile der Verordnung (iber die Beschaffenhelt und die
Auszeichnung de{ Qualitater von Kraftstoffen kénnen aur Gruhd der Ermachtigung der
§23Abs. 1, §34 Abs. 1, 2 Nr. 6,7 und 8, § 37, § 38 Abs. 2 des Bundes-
Immissionsschuizgesetzes und des § 2a Abs. 3 des Benzinbleigesetzes durch Rechts-
verordnung geéndert werden. |
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Artikal &

inkraftireten

Dieses Geselz inift vorbehaltlich der Absatze 2 und 3 am Tag nech der Verkin-
dung in Kraft.

Arlikel 2 tritt am 1. Julf 1956 in Kraft.

Vom 1. Juli 1896 bls zum 30. Juni 1999 gilt Artikel 2 Nr. 1 und 3 in folgender

Fassung:

II.I.

4.

fr 1000 { Benzin der Unterposition 27100033
der Kombinierten Nomenklatur

wenn es nach der 10. Bundesimmissions-
schutzverordnung als "benzolarm” bezeichnet
werden darf

fiir 1000 | Gaséle der Unterposition 27100069
und fhnen im Siedeverhaften entsprechende
Mineraidle der Unterposition 27079100 der
Kombinlerten Nomenrklatur

wenn es nach der 10. Bundesimmissions-
schulzverordnung als "Diesel extra schwefel-
amm” bezeichnet warden dart

1010,00 DM,

950,00 DM,

650,00 DM,

550,00 DM,”
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 Allnemelner Tall

Zielastzung: |

Neben einer_ Kennzelchnung benzolarmen, umweltfreundlicheren Benzins und
wellestgehend schwefeffrelen Kraftstoffs ist eine Steuerspreizung zZugunsten um-
weillreundlicherer Kraftstoffe erdforderlich. Die Parameter umweltfreundlicherer
Kraftstoffqualitat werden im einzelnen definiert, Auf diesam Weg soll eine ziigige
und mogfichst flachendeckende Markteinfihrung umweltfreundiicherer Krafistoffe
emnéglicht werden. |

Insbesondere Benzol und Dieselrul stehen im Hinblick auf das Risikopotential
fir dle menschliche Gesundheit in der Diskussion. Darilber hinaus tragen Benzp!
und andere Aromate als fldchtige Kohlenwasserstoffe zur Ozonbildung bei.
Wihrend die technische Entwickiung von Matoren und Abgasminderungssyste-
men in den letzten Jahren groRe Fortschritte gemacht hat (geregetier Katalysa-
tor, metorische Minderungstechniken helm Diesel), die eine Einhaltung der auf
europdischer Ebene verscharften Abgasgrenzwerte fiir Neutahrzeuge eist er-
moglichten, hat sich die Qualitat der Kraftstoffe seit der Cinfdhrung bieifreien
Benzins noch nicht in ausreichendem Manie verandert.

Es giit deshath, sowohl die Benzin- wie auch die Dieselkraftstoffzusammenset-
zung welterzuentwickeln und verbesserte Kraftstoffe maglichst schinell flachen-
deckend zum Einsatz zu bringen. Dabsi sind Belastungen anderer Art und an an-
derem Ort im Sinne einer Gesamtschau ebenso wie die Kostenirage in die Be-
trachtung einzubeziehen.

Die Definition der Kraftstoffquaiitét konzentrien sich auf die Fesllegung einzeinsr
umweltrelevanter Komponenten, die fahrzeugtechnisch unproblematisch und z.T.
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sogar vorteithaft sind. Sie beinhaltet keine vollsiandige oder abschlisiende Re-
gelung der Kraftstofiquaiitat. Die dargesteite Kraftstoffqualitat stelit insowert
ginen ersten Schritt dar.

Weitere aus Umwelterwigungen sowie fahrzeug!echhisch wiinschenswerte und
mittelfristig nofwer{dige Festlegungen (z. B. hinsichtlich des Anteils an sauerstoft-
hattigen Komponenten) warden, mit Ricksicht auf die weltere Behandiung auf
europaischer Ebene, vor allern aber um die Altraktivitat der vorgeschlagenen
Steuerspre_izung nicht zu gefahrden, vorerst zurdckgestallt

Mit der definierten umweltfreundlicheren Krafistoffqualitat werden neben den
Emissionen von Benzot und Dieselrul fidchtige Kohlenwasserstolfe (VOC) als
Vorlaufersubstanzen der Ozonbildung sowie Schwefelverbindungen, die im Zu-
sammenhang mit Waldsch&den genannt werden, vermindert.

Umwetltfreundlicherer Kraftstoff hat .ders Vorteil. dald er in allen Fahrzeugen, auch
den Altfahrzeugen, zum Einsatz kommen kann und dadurch wesentlich zu einer
Minderung der Emissionen beitragt. Gerade Altfahrzeuge sind far einen GroBteil
der Benzol- und Dieselruftemissionen verantwarllich. Daneben tragt auch eine
nicht 2u vemachlassigende Anzahl von Krafifahrzeugen mit alteren Katalysato-
ren, deren Wirkung eingeschrankt ist, zu den Emissionen bel.

wahrend die vollstandige Umsteliung der Bestandsfictte auf Fahrzeuge mit mo-
demer Abgasminderungstechnik (geregelter Katalysator, moderne Dieselmotor-
{wehnik) arst nach der Jahriausendwende erreicht sein wird, konnen durch den
Einsatz verbesserter Kraltstofie schon jetzt die Emissionen im Stratienverkehr
grheblich reduziert werden. |

Darber hinaus ikt der umweltfreundlichere Kraftstoff auch nach der Umstel-
lung der Bestandsflotte auf abgasarme Krafifahrzeuge zu weileren Emissions-
minderungen.

Die Mineratdtindustrie hat in der Vergangenheit Schritte hin zu einem umwelt-
freundiicheren Kraftstoff u. a. aus technischen und Kostengriinden abgelehnt
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und im Hinblick auf eine ndtws—ndige Benzolreduziérung auf die Katalysatortech-
nik zur Problemldsung verwiesen.

Demgegeniiber ist zu bemerken, dal die Technik f4r eine raffinerieseitige Ben-
zolminderung groBtechnisch verfugbar und in neuen Raffinerien, insbesondere in
den USA, schon realisiert ist. .

Dig Absenkung des Benzol (- und Aromaten)geha{té ist durchaus auch vor dem
Hintergnind der Katalysatortechnik sirinvoll, Neben dem Zeithorizont fur die Urn-
stellung der Fahrzeugfiofie ist darauf hinzuweisen, daR der Katalysator im Kurz-
streckenbereich kaum Wirkung entfailet.

Im (brigen wirde selbst nach der Einschatzung der Mineralslindustrie bei voll-
sténdiger Durchsetzung der Katalysatortechhik ein weiteres relevantes Minde-
rungspotential verbleiben,

Ende Juii 1995 kindigte die Deutsche Shell AG nunmehr die Einfihrung von
benzolarmen “Super Plus” an Inzwlschen hat die deutsche Mineraltlindustrie
nachgezogen und ab 1. September 1995 die schrittweise EinfGhrung von "Super
Plus” mit eihem Benzolgehait von maximal 1 Volumen % angekindigt.

Da "Super Plus” in Deutschiand einen Marktantail von ¢a. 5 % hat und die teuer-
ste arm Mark! angeboteneg bleifreie Benzinscrie ist, bleibt der Effekt fir die Um-
welt von vornherein begrenzt. Verbesserungen bei den (brigen Kraftstoffsorien
sind daher unerlatlich, Dartber hinaus kann mit der Veranderung lediglich des
Benzolanteils auf 1 Vol % nur eine begrenzte Verbesserung der Kraftstoffqualitét
- und zwar lediglich beim Kraftstoff fir Ottomotaren - erreicht werden. Eine wirk-
same‘Reﬂuzierung allein der Benzolemissionen seizt jedach neben einer Redu-
Zierung des reinen Benzolanteils auch eine Reduzierung des Aromalengehalts
voraus, . ' .

Im Hinblick auf die Umweltrelevanr des DiesekAntriebs bleibt zudem aine Ver-
besserung der Kraflstofiqualitét des Diesels unverzichtbar.



Mit Schreiben vom 30.06.1994 (BR-DS 705/94) haf der BundesumweRminister
dargelegt, daf die Bundesregierung in der Europdischen Union aul eine Herab-
satzung des Grenzwertes fir Benzol im Benzin auf 1 Vol % drénge. Die Kommis-
sion wie auch mehrere Milgliedsstaaten hatten éuerciings angekiindigt, bei einem
nationalen Alleingang gegen Deutschland Klage beim EuGH zu erheben. Die
Bundesregierung habe doshab hachste Bedenken gegen einen nationalen Al-
leingang. Sie strebe deshalb die Verbesserung der Krafistoffqualitat insgesarmt
an, nicht nur die Senkung des Benzolgenalts, um ein Optimum an Emissionsmin-
derung zu errelchen. Die Bundesregierung verweist im Obrigen auf die Richilinie
TO/220/EWG in der Fassung vem 23.03.1994, wonach die Europdische Kormnmis-
sion verpflichiet gewesen ware, bis Ende 1984 Vorschlage zur Verbesserung der
Umweltqualitat der Kraftstoffe (Insbesondere Benzo]gehaﬁj vorzuiegen. Bedau-
erlicherweise liegl ein entsprechender Vorschiag big heute nicht vor.

Angesichts der offenbar bestehenden rechtlichen Hindernisse auf europaischer
Ebene solite der Schwerpunkt auf die beschleunigte Markteinfﬂhrung umwelt-
freundlichererTreibstoffe durch eine Steuersprelzung zwischen umwaltfreundii-
cheren und herkdmmiichen Kraftstoffen gelegt werden. Rechtliche Bedenken ga-
gen einen nationalen Alleingang bestehen insoweit nicht.

Ein welteres Zuwaren ist vor dem Hintergrund des bestehenden Handiungsbe-
darfs nicht zu vertreten. Die Allernative unmittelbarer Eingritfe in den Verkehr

z B. In der Folge des Ozongesetzes oder der 23. BImSchV, die erhebliche Aus-
wirkungen auf dle Wirtschaft haben kénnen, machen die Dringlichkelt deutlich,
die technischen Méglichkeiten zur Minderung der Umwel{belastungen auszu-
schoplen.

In Fortfiihrung des Beschiusses der Ministerprasidentenkanferenz vom
30.11.702.12.94 und des Bundesrats vom 05.11.1983 (BR-DS 624/93) sleht der
vorllegende Entwurf neben der Benzolreduzierung insbesondere eine Herabset-
zung des Aromatengehalts, eine Senkung des Schwefelgehalts, eine Kennzelch-
nung von derart verbesseriem Treibstoff und ine Sieuerspreizung zugunsien
digses umweltlreundiichen Kraftstoffs var. '
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Flr eine erfcnigreiche Markteinfuhrung ist neben einer Kennzeichnung der ver-
schiedenen Krafistoffqualitaten eine Steuerspreizung bei der Mineraldisteuer
zugunsten der umweltlreundlicheren/hochwartigeren Krafistoffe erfordentich.

Grundsétzlich bendtigt kein Fahrzeug benzcl- bzw. schwelethalligen Krafistoff.
Benzol und Schwefel sind jedoch im Rohd| enthalten und miissen durch be-
stimmie Raffinerievertahran umgewandell bzw. entzogen werden. Die Sankung
der Benzol- bzw. Schwefelantele im Krattstoff ist daher mit Mehrkosten aufgrund
welterer Rafflinationen verbunden. Ein Anreiz fir die Einfiihrung und den Kauf
von umweltfreundiicheren Kraftstoffen ist deshalb notwendig,

Wie die Erfahrungen aus anderen Staaten zeigen, kénnen durch eine sachge-
rechte Differenzierung der Mireraltisteuerbelastung in kurzer Zeit erhebliche
Marktanteile 1ir umweltfreundiichere Kraftstoffe gewonnen werden. So Xonntan
z B. in Schweden die Marktanteile von besonders schwefelreduziertern Diesel
binnen 15 Monaten von 25 % auf 75 % gesteiger werden.

Um auch aul dem deutschen Markt benzolarmem Ottokraftstoff und schwefelar-
mem Dieselkraftstoff zum Ourchbruch zu verhelfen, sieht das Geselz eine Diffe-
renz bei der Mineraldlsteuer von 6 Pfennigen je Liter zwischen herkdmmlichen
und umweitfreundiicheren Kraftstoffen vor, Mit dieser Steuerspreizung soll ein

- Tinanzieller Anreiz geschaffen werden, umeltfreundliche'{e Kraftstoffe herzustel-
len und solche Kraftstoffe vermehrt zu tanken.

Es wurden verschiedene Modelle einer Steuerspreizung untersucht, wobei eine
schrittweise Markidurchdringung des umweltgerechteren Krafistoffes innerhalb

- eines Zeitraimes ven 3 Jahren {20, 50, 80% Markianteil) zugrunde gelegt wurde.
Es hat sich gezéigt. daf das Modell, das eine Steuerspreizung in Hohe van 6 PHI
vorsieht, die geringsten Risiken in sich tragt und Aufkommensneutralitit dadurch
gewahr werden kann.
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Dazu ist die Mineraldisteuer fir herkdmmliche Kraftstoffe um 3 P/l anzuheben
und die 10r umweltfreundlichere Kraftstoffe um 3 Pl zu senken, so dafl eine Dif-
ferenz von 6 Pifl zwischen herkdmmlichem und umweltfreundlicherem Treibstoff
enistent. _

Die Steuererhohung von 3 Pi/l {ir hertkdmimlichen Treibstolf bewegt sich dabei
im Rahmen regionaler Preisschwankungen, so da unverhéitnisménige Bela-
stungen flr einzelne Rdume bis zu einem flachendeckenden Angebot umwelt-
freundlicherer Kraftstoffe vermieden werden,

Die Steuerspreizung von 6 Pffl ist im Hinblick auf die Mehrkosten, die den Raffi-
nerfen durch die Umstellung entstehen, erforderlich, aber auch ausreichend.
Dies wird auch in der vom Umweltibundesamt in Aufirag gegebenen Studie "Aus-
wirkungen einer verdnderten Benzinzusammensetzung in Europa” von

Arthur D. Little bestatigt.

Diese Steuerspreizung scll 3 Jahre lang aufrechl erhalten werden. Es wird damit
gerechnet, daf nach 3 Jahren die Markidurchdringung mit umwettfreundliche-
rem Kraftstoff einen Stand emeicht hat, der eine weilera steuerliche Entlastung
nicht mehr erforderlich macht. Déshalb s0ll die Mineraldisteuer flr urmwelifreund-
licheren Kraftstoff ab dern 4. Jahr um 3 P/l angehoben werden, wahrend {ir den
herkémmiichen Kraftstoff der bisherige Mineraldlsteuersatz weiter gilt. Ab diesem
Zeltpunit wird die Difterenz zwischen umweltfreundlicherem und herkdmmlichem
Kraftstoff nur noch 3 P/l betragen.

Das Vorgehen orientlert sich damit weitgehend an dem bewahrten Modell der
Eintithrung blelfreien Benzins.

Die Voraussetzungen flr die angestrebte flachenhafte Einfihrung umweltfreund-
licherer Kraftstoffqualiléten sind gunstiger zu beurteilen als bei der Einfihrung '
bleifreien Benzins. Da kein Fahrzeug benzot- oder schwefelhaitigen Treibstoff
bendtigt, ist keine doppelte Infrastruktur an der jeweiligen Tankstelle ("zweite
Zapfsaule™) erforderlich. Es ist zu erwarten, dal von den Tankstellen das Ange-
bot umwelfreundlicheren Trelbstoffs zur Werbung genuizt wird und die Mineral-
Slunternehmen deshalb bald die notwendigen Malnahmen fir eine flachenbhafte
Versorgung ergreifen.
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Inhalt
Der Gesetzentwurl sight Anderungen bzw. Erganzungen in der 10. Bundesim-
m:ss:cmsschuizverordnung tm Bund&stmis'slonsschut;:gesetz und im Minera-

Iolsteuergesetz vor,

Uie 10. BimSchV wird um die Begriffs bestimmungen fir benzalarmen Ottokraft-

stoff und extra schwefelarmen Dieselkraftstofl erwettert. Es wird im Detall festge-

legt, was unter dem Begriff "benzolarmer Ottokrafistoff” und “extra schwefelar-
mer Dieselkraftstofl zu verstehen ist und wie dieser Kraftstoff jeweils gekenn-
zeichnet werden darf,

Wesentliché Elemente beim benzolarmen Qtiokrafistofi sind der Benzolgehait

von maximal 1 Volumen % und die Begrenzung des Aromatengehalts auf 30 Vo-
lumen %. Daneben wird noch der Dampfdruck und der Schwefelgehait festge-
legt. im Ubrigen mull dieser Kraftstoff der DIN EN 228, Ausgabe Mai 1993, ent-
sprechen. ' 7

Die Minderung des Benzolgehalts auf 1 Vol % hat eine Minderung der verkehrs-
bedingten Benzolemissionsn von ca. 25 - 35 % zur Folge. Da Benzo! bel der mo-
torischen Verbrennung auch aus verschiedenen Aromaten des Benzins gebildet
wird, ist die gleichzeitige Absenkung des Aromatengehalts auf 30 Volumen %

- eforderich.

Uer derzeitige Benzoigehalt im Benzin liegt in der Regel bei etwa 2.5 Vol %
(zufassig sind 5 Vol %). Qer Aromatengehatt liegt teitweise bet bis zu 50 % (kein
Grenzwert).

Der heute im Benzin zulassige Schwefelgehailt von 500 ppm (0,05 Gewichts-%)
solite im Hinblick auf die Schwefelemissionen, aber auch im Hinblick auf magli-
the Beeintrichtigungen des Katalysatars, weiter reduziert werden. Der vorge-
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schiagene Wert ven 100 ppm (0,01 Ge\n}icms-%} orientiert sich an einem vom
Umweltbundesamt untersuchlen Modellkrafisioff.

Eine Begrenzung des Dampldrucks ist im Hinblick auf eine Reduzierung flichti-
ger Kohlenwassersloffe erforderlich.

Beim Dieselkrafistoff sind die Reduzierung des Schwefelgehalts auf

0.001 Gew. % und die Erhdhung der Cetanzaht auf mindestens 55 CZ als wich-
tigste Punkte zu nennen.

Der heute noch zuldssige Schwefelgehalt des Dieselkraftstoffs betragt

0,2 Gew. %. Ab 01.1D.1996 liegt der Grenzwert bei 0,05 Gew. %. Die Mineralol-
industrie hat zugesagt, die Reduzierung von 0.2 auf 0,05 Gew. % in Deutschland
bereits im Laufe des Jahres 1995 abzuschlieRen. Der Parlikelausstol der aktuel-
len Dieselfahrzeugflotte wird durch dlese Absenkung um ca. 15 % reduziert.

Die weitere Reduzierung des Schwefelgehatts auf 0,001 Gew. % kdnnte zusam-
men mit moderner Dieselmotortechnik den Partikelaussioll gegenliber Anfang
der 80er Jahre um bis zu 75 % vermringern.

Zusammen mit der Erhdhung der Cetanzahl auf mindestens 55 CZ sowie der
Festlegung der maximalen Dichie kann ein wichtiger Beitrag zur Vernngenung
dés Gefahrenpotentiais des Dieselrues geleistet sowie eine weitere Ver-
brauchsoplimierung erreicht werden. Dies ist ein qualitativer Sprung beim Ulesel-
fahrzeug.

Die Kennzeichnung von benzolarmem Ottokraftstoff und exira schwetelarmem
Dieselkraftstoff kann durch elnen entsprechenden Zusatz erfolgen. Diese Kennt
lichmachung entspricht der bereits géngigen Praxis 1Or herkdmmtiche Kraftstoffe.

Das Mineraidisteuergesetz wird dahingehend ergéinzt, da der Regelsteuersatz
10r die umweltfreundiicheren Krattstolle festgeschrieben wird. Gleichzeitig wird
der Steuersatz fir herkdmmliche Kraftstoffe soweit angehoben, dafl zwischen



-1~ Brucksache 651/95
umwettfreundiicherem ind herkémmlichem Kraftstoff elne Differenz von 6 PI/l
besteht. Diese Steuerspreizung wird 3 Jahre tang aufrechterhalten. Ab dem
4, Jahr wird die Mineraldlstguer fiir umweltfreundlichere Kraftstoffe aus Griinden
der Aufkornmenshelntralitat um 3 P erhoht, wéhrend der Minerakdisteuersatz fOr
herkdmmlichen Treibstofl in der urspringlichen Hhe aufrecht erhatten bleibt.
Der Rége!steuer‘satz fir blethaltigen Kraftstoff mufite ebenfalls erhcht werden,

um die berelts bestehende Steuerspreizuhg zwischen bleibaltigem und bleifrsiem
Krafistoff aufrecht zu erhalten.

in das Bundes-| mmissiansschutzgeéetz wurde eine Norm aufgenommen, die da-
Zu erméchtigt, umweltfreundlichere Kraftstoffe zu definieren und auch entspre-
chend zu kennzeichnen.

Die bisherigen Ermachtigungsnormen legten die Verpflichtung fir bestimmte
Mindestinhalte fest. Die neus Erma&chtigungsnorm eréftnet neve Maglichkeiten
fir die weilere Deklaration von Kraftstoffen, die (iber die Mindestanforderungen
hinausrelchen,

Um die 10 Bundeéimmissionssﬁhutzverordnung flexibel den jeweiligen Gege-
benhelten anpassen zu konnen, sieht Artike! 3 vor, daft die durch dieses Gesetz
vorgenommenen Anderurgen bzw. Erganzungen der 10. Bundesimmissions-
schutzverordnung durch Rechtsveroranung wieder geandert werden Konnen.

Das diesen Gesetzentwurf zugrunde liegende Modell der Steuerspreizung Ist
aufkommensneutral ausgestattet. thm liegt die Annahme einer Martkdurchdrin-
gung des umweltfreundlicheren Kraftstoffes von 20 % im ersten, 50 % lm zwaiten
und 80 % im dritten Jahr zugrunde. Bel elner Erhénung der Mineraléisieuer for
herkommiichen Kréfistbﬂ von 3 Pf/lund eirer Senkung fiir urmweltfreundlicheren
Kraftstoff um 3 Pt ist die Géfaﬁr von Steuerausfailen am geringsten,
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Die Anhebung der Steuer fiir herkdmmiichen Kraftstoffe um 3 PIAl bewegt sich
zudem im Rahmen von regionalen Preisschwankungen.

Zusélzliche Koslen, die bei Einfuhrung dieses Gesetzes guf den Bund zukiimen,
sind nicht ersichifich.

Einzebegriindungen

Zu Artikel 1

Artikel 1 regel die Anderungen bzw. Ergénzungen der 10. BimSchV.
Die dort in § 1 vorhandene Begrifisbestimmung von unverbieitem und verbieitem
Ctto-Krafistoff wird erganzt durch die Definition von benzolarmem Ottokraftstoff
und extra-schwelelarmem Dieselkraftstof, , o
Als benzolarmer Ofto-Kraftstoff wird ein Krafts‘gcff angesehen, der einen Benzol-
gehall von hdochstens 1 Vol %, einen Aromatengehalt von hichstens 30 Vol %,
@inen Dampfdruck von hichetens 60 kPa im Socmmer (nach DIN EN 228, Ausga-
be Mai 1993, Nationaler Anhang, ist dies die Zeit vom 1. Mai bis 30. Seplember}
und einen Schwefelgehalt von hichstens 0,01 Gewichts-% hat. Alle Gbrigen
Komponenten des benzolarmen Otto-Kraftstoffes missen der DIN EN 228, Aus-
gabe Mal 1993, entsprechen.

Als extra-schwelelarmer Dieselkrafistoff darf nur ein Disselkraftstoff bezeichnet
werden, der einen Schwefelhdchsigehalt von 0,001 Gew. %, eine Cetanzahl von
mindestens 55 sowie gine D’ichte von maximal 840 kg/m® aufweist, Dig Qbrigen
Eigenschaften dieses Kraftstoffes miissen den Mindestanforderungen der

DIN EN 590, Ausgabe Mal 1993, entsprechen.

Neben der reinen Begriffsbestimmung von benzolarmem Otto-Kraltstoff und
extra-schwefelarmem Dieselkiaflstolf wird auch Inhalt und Form der Auszeich-
nung geregelt werden. § 8 der 10. BimSchV wurde dahingehend srganzt, dah fir
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dia In § 1 definierten, umweltfreundlicheren Krafistaffe der Zusatz "benzolarm®
und bel Dieselkraftstaffen der Zusatz "'Dieset-extra-schwelelarm” verwendet wer-
den kann.

Diese Kennzeichnung orentiert sich an den bereits bestehenden Kennzeichen,
wie z. B. Super-hleifrel, Super-plus-bleifrei, Normal-bleifrel, Diesel-schwefelarm:.

- Zu Artikel 2
zu Nummer 1 (§ 2 Absalz 1 Nr. 1 MIn6StG)

Die Neufassung enthait die Anhebung der Mineralélsteuer fir nicht benzolarmes
Benzin um -,03 DM/Liter. '

U Nummer.2 (§ 2 Absatz 1 Nr. 2 MIn6StG)
Durch die Erhdhung der Mineraléisteuer 1{ir bleihaltiges Benzin um -,03 DM/Liter

wird die bisherige Steuerspreizung zwischen bleiﬁaltigem und bleifreiem Kraft-
stoff von -, 10 DM/Liter atfrechterhaiten.

zu Nummer 3 (§ 2 Absalz 1 Nr. 4 MindStG)

Die Neufassung enthéit die Anhebung der Mineralbisteuer fiir nicht schwafelar-
men Disselkraftstoff um - 03 DM/Liter

‘Zu Artike! 3

Um die Beg.riffsbestimmu‘ng und Kennzeichnung umweltfreundlicherer Kraftstoffe
auf eine sichere Ermachtigungsnorm zu stitzen, wurde § 34 Abs. 2 des Bundes-
Imqnissicnsschulzgesel:es um eine neug Nummer 8 ergdnzt. Danach ist die Da-
Karation von besonders umweit{reundlichen Krafistoffen zulassig.



In der 10. BImSchV werden bisher die Mindestanforderungen fir Kraftstoffe fest-
getegt, die effdilt werden missen. Umweltfreundlichere Krafistoffe gehen iber
diese Mindest/Pflichtanforderungen hinaus.

Zu Artikel 4

Um die 10. BImSchV leichter verdnderten Gegebenheiten anpassen 2u kénnen,
wird in Art. 3 festgelegt, dan die durch dieses Gesetz gednderte 10. BImSchv
durch Rechtsverordnung wieder ge@ndert werden kann.

Zu Artikel 4 (Inkraftireten)

Absatr 1 regelt das inkrafttreten dieses Gesetzes.

Absatz 2 regett das Inkrafttreten der Anderungen des Mineraijlsteuergesetzes.

Absalz 3 enthalt die zur raschen Markteinflhrung notwendige voriibergehende
Absenkung der Mineraldisteuer fUr benzalarmes Benzin und schwefelarmen Die-
selkrafistoff,



