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Obermittelt vom Bundesministerium fiir Wirtschaft am 16. Oktober 1995 gema8 § 2 des
Gesetzes iber die Fusammenarbeit von Bund und Lindern in Angelegenheiten der
Europaischen Union (BGBI. 11993 S. 313 f£.).

Die Vorlage ist von der Kommission der Europdischen Gemeinschaften am
18. September 1995 dem Herrn Présidenten des Rates der Europdischen Union @bermittelt
worden.

Die Vorlage wird voraussichtlich von der Gruppé "Verkehrsfragen™ beraten.

Das Europdische Parlament und der Wirtschafts- und SozialausschuB werden an den
Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt eine mdglichst baldige BeschluBfassung durch den Rat an.

Hinweis: vgl. Drucksache 659/92 = AE-Nr. 922696.



b)

c)

Welche Ziele werden angesichis der Venpflichtungen der Gemeinschgft mit der
geplanten Mafnahme verfolgt? e

Der Zweck der vorgeschlagenen MaBnahme ist die Gewinnung harmonisicrter

statistischer Informationen tiber die Beforderung von Flugggsten, Fracht und Post

im Luftverkehr, dic mit den Informationen {iber andere Verkehrszweige
vergleichbar sind. Dicse Statistiken werden fiir die Entwicklung, Uberwachung,

 Steverung und Bewertung der gemeinschaftlichen Luftverkehrspolitik benttigt.

Die in den Mitglicdstaaten gegenwirtig verfiigbaren statistischen Informationen
sind unvollstindig; soweit iiberhaupt Informationen vorhanden sind, ist wegen der
unterschiedlichen ecinzelstaatlichen Praktiken oft kein Lindervergleich mdglich,
obwohl sich dic Intemationale Zivillufifahrt-Organisation (ICAQO) seit vielen
Jahren um die Verwendung von Standarddefinitionen bemiiht.

Ist die Gemeinschaf! fiir die geplonte MaBnahme ausschlieflich oder gemeinsam
mit den Miigliedstaaten zustindig?

Die Gémeinschaﬁ ist gemeinsam mit den Mitgliedstaaten flir die MaBinahme
zustindigs Ihr  Ziel ist die Harmonisicrung der rhebungskonzepte

~und -systematiken sowic die Definition der Informationen, dic die wichtigsten

Benutzer benttigen: Institutionen der Gemeinschaft, einzelstaatliche, regionale und

. &rtliche Verwaltungen, internationale Organisationen, Akteure des wirtschaftlichen

Lebens und Forschungseinrichtungen. Fiir die Erhebung selbst und ihre Methodik
sind die Mitglicdstaaten zustindig.

Wieweit betrifft das Problem die Gemeinschgft?

Dic Verordnung betriflt alle Mjtglicdstaaten. Samliche Mitgliedstaaten erheben

~ bereits Daten bei den [,uitlhhrtgcsellschaitet1 und den Flughifen. Eurostat hat

bereits mit Unterstiitzung der Mitgliedstaaten eine Erthebung nicht harmonisierter
statistischer Daten tber die Lufifahrt auf freiwilliger Basis begonnen, Die
Verordnung wird zur Erhebung einer (in Fall der meisten Mitgliedstaaten recht
begrenzien) Anzahl zusdtzlicher Informationen und fiir die Mitgliedstaaten, dic
derzeit die Definitionen der ICAQ nicht verwenden, zu gewissen Anderungen der
verwendeten Definitionen flihren. : ‘

Welche Losung ist am wirksamsten, wenn man dic Maglichkeiten der
Gemeinschaft mit denen der Mitgliedstoaten vergleicht?

Dic Aufstellung gemeinsamer  Bezugssystematiken it nor mit  ciner
gemeinschafilichen Manahme wice der geplanten moglich, Auch gemeinsame
Definitionen und dic cinheitliche Ubermittiung statistischer Daten tiber den
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Luftverkchr durch die Mitgliedstaaten kann nur erreicht werden, wenn jeder

- Mitgliedstaat dic Daten in einem Rahmen erhebt, der auf Gemeinschafisebene

fcslge[(,gt worden ist.

'Welchen zuswzlzchen Nutzen bringt dic geplante Mq@mhme :md was ware der

Preis eines Nichttm;,we.rdem)

Die Durchf‘uhrung diescs Rechtsaktes wurdc dlL Verglcmhbarkut und Konsnsienz
der Statistiken auf dem Gebiet des Luftverkehrs auf einer gemeinschaftsweiten

. Grundlage verbessern. Durch die Verbesserung der Qualitat und Zuverléssigkeit

der erhobenen Daten wiirden diese zu einer wertvollen Informationsquelle sowohl
fiir private als auch fiir 5ffentliche Stellen werden. Ohne die Durchfiihrung dieser
Verordnung miiBte sich die Planung, Uberwachung, Steuerung und Bewertung der
gemeinschaftlichen Luftverkehrspolitik weiterhin aufl unvollstandlge und nicht

" vereinheitlichte statistische Informationen stiitzen. Dies hitte eine Vervielfachung
der Einzelanfragen nach Daten bei den Mitgliedstaaten zur Folge. Angesichts der

zinehmenden Anzahl. von Rechisvorschriften auf diesem Gebiet infolge der
Liberalisierung des Luftverkehrsgewerbes der Gemeinschaft ist diese Altemative

- filr die Gcmemschaﬁ nicht gangbar.
' Welche Handlungsmoglichkeiten hat die Gemeinschaft?

Ein Rechtsakt crlaubt die Festlegung des Bezugsrahméns durch die Kommission.
Dariiber hinaus gewihrleistet er in der Form einer Verordnung des Rates

- insbesondere dic unmittelbare Anwendung dieses Rechtsakis in den

Mitglicdstaalen. Dies ist angesichts des dnngenden Informationsbedarfs ein
wichtiger Faktor. Das statistische Erhebungssystem wird sich weitgehend auf die
vorhandenen statistischen Systeme stiitzen. Obwohl! der Wortlaut der Verordnung

.die Gemeinschaft nicht zu einem Finanzbeitrag zu den Kosten verpflichtet, die den

Mitgliedstaaten durch dic Anderung ihrer statistischen Systeme entstehen, hat das
Statistische  Amit _hierfir fiir die Jahre 1996 1997 und 1998 Mittel in
bescheldcnem Umfang beaniragt

Ist eine einheitliche Regelzmg etforderlich, oder geniigt eine Richilinie mit
allgememen Zlelen a’:e von den Mitgliedstasten umzusetzen ist?

Fir die Festlegtmg des Bemgsrahmms ist eine Verordnung des Rates erforderlich.
Demgegentlber sind die Mitgliedstaaten weiterhin fiir dic Erhebung und die
Anpassung ihres Erhebungssyste:m zusténdig,
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Teil 2: |

Allgemeine Fragen

Das WeiBbuch der Kommission fiber die kiinftige Entwicklung der Gemeinsamen
Verkehrspolitik (GVP) vomn Dezember 1992 kiindigte eine Wende in der GVP der
Gemeinschaft an. Viele Jahre lang war die Verwirklichung der GVP nur langsam
vorangeschritten, da viele Fragen hinsichtlich der Auslegung von Bestimmungen des
EWG-Vertrags offen blieben. Das Weifibuch iiber die Vollendung des Binnenmarktes und
das Urteil des Europdischen Gerichtshofs von 1985 iiber den innerstaatlichen Verkehr
haben zu der Erkenntnis gefiihrt, daB die Bescitigung von Schranken fir die Erbringung
von Verkehrsdienstleistungen ein wesentlicher Bestandteil fiir dic Vollendung des
Binnenmarktes ist. Der 1. Januar 1993 markiert einen Wendepunkt in der Entwicklung
der GVP von einer Politik, die im wesentlichen auf die Vollendung des Binnenmarktes
gerichtet war, zu ciner breiter angclegten Politik, die auf der Grundlage cines
Binnenmarktes, in dem noch verbleibende Beschrinkungen oder Verzerrungen so bald wie
mdglich abzubauen sind, das richtige Funktionieren der Verkehrssysteme der Union
gewihrleisten solien. Das WeiBbuch legt auBerdem dar, dafl dic Begriindung kinftiger
Initiativen und Mafnahmen zur Bewertung der Fuonktionen des Marktes flr
Verkehrsdienstleistungen mit der Verfugbarkeit relevanter Informationen steht und fallt,
Dem WeiBbuch zufolge sind Daten {iber den Verkehr mit Ausnahme von Daten {iber den
Binnengiiterverkehr (fiir den die Gemeinschaft schon seit den friihen 80er Jahren Daten
auf der Grundlage von Richtlinien crhebt) verstreut, unvollstindig und vielfach von
unterschiedlicher Qualitdt. Zur Behebung dieses Problems schlug das WeiBbuch einen
umfassenden Ansatz fiir die Datenerhcbung in allen Verkehrssektoren vor, wobei sich die
Gemeinschaftsinitiativen auf vorhandene einzelstaatliche Informationssysteme stiitzen
sollen, ’

In dem spezicllen Teilbereich der Luftfabrt haben die Mitgliedstaaten und die
Kommission seit 1992 im Zusammenhang mit der Durchfihrung des dritten
Liberalisierungspakets mehrere Aufgaben iibernommen, die die Tarife, den Marktzugang
(Nicderlassungsrecht, Kabotage) und die Forderung der Luftverkchrsanbindung von
Regionen in Randlagen betreffen. Dariiber hinaus fiihrt der groBic Zuwachs des
Luftverkehrs innerhalb, nach und von Europa und die daraus resulticrende Beanspruchung
von Infrastruktur, Kapazitit und Umwelt zu einem erhdhten Bedarf an Statistiken, sowoh!
fir die Uberwachung als auch fiir die Vorausschitzung. Die wachsende Bedeutung des
intermodalen Verkehrs und der geplante Ausbau eines transeuropiischen Netzes unter
Einbezichung der Lufifahrt haben diesen Trend noch verstirkt.

Die schrittweise Verwirklichung des Binnenmarktes fiir Verkehrsdienstleistungen hat auch
dic Notwendigkeit eines gemeinschaftlichen Vorgehens bei den Verkehrsbeziehungen mit
Drittlindern deutlich hervortreten lassen. Diese Entwicklung hat die Notwendigkeit
zuverldssiger gemeinschafilicher Statistiken noch deutlicher gemacht.
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I)u:wun wd[‘alug,n Bcdarl nach” /;uvul(m:gcn und vn,rgludﬂ)m statistischen
- Informationen soll. mit dem Entwurf des Rechtsaktes. ber die Luftverkchrsstatistik
- ... Geniige getan werden; dabei wird die Arbeit anerkannt, dic von anderen intemationalen -
Organisationen, etwa der ICAO und der ECAC auf diesem Gebict geleistet wird,
~-Allerdings beriicksichtigt der Rechtsakt auch den Gesamtrahmen, den das Statistische
B Programm der Europaischen Gemeinschaft vorschreibt sowie andere, bereits bestehende
“oder in-Vorbereitung befindliche Rechtsvorschrifien, Es wurde bereits erwiihnt, daB - -
- Eurostat auf’ ﬁ‘el\m[hger Basis eine Piloterhebung im Luftverkehrssektor durchgefiihrt hat,
deren . Ergebnis eine zwar niitzliche, aber unvollstiindige und. nicht harmonisierte
f Datenbank ist. Um cine effiziente Nutzung der vorhandenen Mittel und eine
groBtmdgliche : Qualitdt beim - Datenaustausch zu erreichen, miissen die beteiligten -
Verwaltungsdienststelfen in den Einzelstaaten und bei Eurostat dazu bewegt werden, die
= geeignetsten Hilfsmittel (z B. EDI), Systeme und Netze fiir die Verarbeitung-und den
-~ Austausch von Daten zu verwenden. Es bedarf nunmehr eines Rechtsakts, um die ..
Erhebung von Luftverkehrsdaten auf eine sicherere Grundlage zu stellen und dadurch
Qualitdt und Zuverlissigkeit der iibermittelten und verbreiteten Informationen zu
verbessern. Dieser Rechtsakt erméglicht die Ubermittiung vertraulicher Daten gemiB den
. Grundsiitzen der Verordnung 1588/90 des Rates vom 11, Juni 1990. Dic Ausweitung der
derzeit verfiigbaren Statistiken durch einen Rechtsakt wiirde auch dazu dienen, den
Vorschlag der Gemeinschaft zur Entwicklung eines transeuropiischen Verkehrsnetzes zu
unterstiitzen, und zwar sowoh! unmittelbar durch die Gewinnung von Daten iiber die -
gegenwirtigen Verkehrsstrome als auch mittelbar durch die Erarbeitung einer
. quantitativen Grundlage flir Untersuchungen der wirtschaftlichen, soznalen und kulturellen
" EinfluBfaktoren der Verkehrsnachﬁ'age .

- Finzelziele

-+ - Dic Sammlung von zuverlissigen, regeimidBig und rechtzeitig vorliegenden,
harmonisierten und vergleichbaren Informationen diber dic BefSrderung von
Fluggisten, Fracht und Post im Luftverkehr sowie tber die
[ uftfahrzeugbewegungen sowohl innerhalb der Gemeinschafl als auch zwischen
der Gemeinschafl und den Drittlindemn. Sic wird s ermdglichen, [Ur die
Lufiverkehrsuntemehmen, die Gemeinschattsflughiilen anflicgen, v1crtel_|dhrllche
und Jahrhche Statxsnken u erstcllen.

Dze Erstellung solcher hannomswrter staustischer Informationen wird dazu -
. beitragen, den Informationsbedarf der Mitgliedstaaten und der Kommission im
- Zusammenhang mit den gemelnsamen politischen Z 1e1cn zu decken. '

- Die Vcrbrcltung von statistischen Daen der Gemeinschafl an einzefstaatliche
~© Verwaltungen diirffle  deren Entscheidungstihigkeit  im  Bereich  der
[uftverkehespolitik verbessem. Sic wird femer eine rationellere Nutzung der
vorhandenen Miitel zur Informationsauswertung bewirken. Dic Flughiifen und
Luflverkehrsuntemehmen der Gemeinschafl werden chenfalls Zugang zu Daten
fiber die Luflverkchrsmirkte erhalten, und zwar flir Bewegungen innerhalb der
Gemeinschall sowic nach und von Gemeinschafisflughiifen. Durch eine Belfebung

-~



% -

-5~ Drucksache 679/95

des Wettbewerbs wird dics unter Umstinden zu einer Verbesserung  der
‘Dicn§tleistmgcn fiir die Fluggiiste fithren.

Um die Belastung der Unternehmen durch statistische Meldungen zu begrenzen,
wird es den Mitgliedstaaten freigestellt, sehr kleine Flughifen aus dem
Erfassungsbereich des Rechtsakis auszuschlicBen. Femer miissen sie fir
geringfiigig grofere Flughtifen, die bestimmte Kriterien erfiillen, lediglich
zusammenfassende jihrliche statistische Angaben melden. ‘



TP

Entwurf fiir eine

{IBER DIE

STATISTISCHE ERFASSUNG DER BEFORDERUNG
VON FLUGGASTEN, FRACHT UND PQST M LUFTVERKEHR

DER RAT DER EUROPAISCIEN

UNION -~

gestiitzt auf den Vertrag zur Grilndung der
Europdischen Wirtschaftsgemeinschaft,
insbesondere auf Artikel 213,

nach Kenntnisnahme von dem
Verordnungsentwurf der Kommission',

nach Stellungnahme des Européischcn
Parlaments?,

nach Stellungnahme des Wiﬂschz_xﬁs- und
Sozialausschusses®,

in Erwigung nachstehender Griinde:

Damit die Organe dic ihnen im
Zusammenhang mit der Luftverkehrspolitik
der Gemeinschaft und der kiinftigen
Entwicklung der Gemeinsamen
Verkehrspolitik  {ibertragenen Aufgaben
erfiiflen konnen, bendtigen sie regelmiBig
vergleichbare, konsistente und aufeinander
abgestimmite statistische Informationen iiber
den Umfang und die Entwicklung der
Beforderung von Fluggisten, Fracht und Post
im Luftverkehr innerhalb der Gemeinschaft
und/oder in die und aus der Gemeinschaft.

Derzeit existieren keine umfassenden
gemeinschaftsweiten  Statistiken Uber die
Beftrderung von Fluggisten, Fracht und Post
im Luftverkehr.

In der Entscheidung 93/464/EWG des Rates
vom 22. Juli 1993 iiber das
Rahmenprogramin {iir prioritidre MaBnahmen
im Bereich der statistischen Information
1993-1997* wird festgestellt, daB Bedarf an
derart umfassenden Statistiken besteht.

Dic gemeinsame Datenerhebung auf einer
vergleichbaren oder harmonisierten
Grundiage erméglicht dic Schaffung eines
integrierten Informationssystems, das

auverldssige, konsistente und  aktuclle
Angaben enthilt.

Es ist daflir zu sorgen, daf} die Daten {iber die
Beftirderung von Flugggisten, Fracht und Post
im Luftverkehr mit den von der
Internationalen  Zivilluftfahrtorganisation
(ICAO) zur Verfiigung gestellten
internationalen Daten nach Méoglichkeit
vereinbar sind und, sofern relevant, zwischen
den Mitgliedstaaten und mit den Daten fiir die
anderen Verkchrszweige verglichen werden
kénnen. '

Die Kommission sollte nach einer gewissen
Zeit einen Bericht vorlegen, um die
Anwendung dieser Verordnung beurteilen zu
kénnen.

Die Mafinahmen zur Durchfihrung dieser
Verordnung und ihrer Anpassung an die
wirtschaftliche und technische Entwicklung

. sind in Abstimmung mit dem durch den

BeschluB 87/373/EWG, Euratom® des Rates
eingesetzten Ausschull fir das Statistische
Programm durchzufithren.

Gemiil dem Subsidiaritéitsprinzip kénnen die
Ziele der vorgeschlagenen Mafinahme nur auf
der Grundlage eines Rechtsaktes der
Gemeinschaft emreicht werden, da nur die
Kommission in der Lage ist, die erforderliche
Harmonisierung der sfatistischen
Informationen auf Gemeinschafisebene zu
koordinieren. Demgegenitber kann die

- Erhebung der Daten von den Mitgliedstaaten

durchgefithrt werden.

HAT FOLGENDE
ERELASSEN:

VERDNUNG



Artikel 1

|pemeine Besti
Die Mitgliedstaaten erstellen fir dic
Gemeinschaft Statistiken iiber dic
Beftrderung von Fluggiisten, Fracht
und Post im Luftverkehr sowie tiber
dic g¢samten

Lufifahrzeugbewegungen  innerhalb
der sowie in die und aus der

‘Gemeinschaft.

b)

(®

®)

©

Diese Vexnrdﬁung gilt fiir

dic Befirdenmg von Fluggisten,
Fracht und Post im gewerblichen
Luftverkehr nach und von Flughiifen
in der Gemeinschaft;

dic gecsamlcen
Luftfahrzeugbewegungen auf
Flughifen in der Gemeinschaft.

Es gelten folgende Definitionen:

. gewerblicher Luftverkehr: cin Flug

oder eine Folge von Fliigen, dic gegen
Entgelt mit einem Zivillufifahrzeug
innerhalb der sowie in die und aus der
Gemeinschaft unternommen werden.
Dabei kann es sich sowohl um
Linienfliige als auch um
Gelegenheitsflilge handeln;

Flughafen in der Gemeinschaft,
Gemceinschafisflughafen: jeder Platz
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in eincm Mitgliedstaat, der fir den

gewerblichen Luftverkehr offensteht.

gesamie Luﬁfa!mugbcﬁvcgn.mgen:
sdmtliche Starts und Landungen von
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bzw. auf Flughifen in der

Artikel 3
Datenerhebungsmerkmale

Jeder Mitglicdstaat echebt statistische

. Angaben tiber die in Artikel 1

genannte Beforderung von
Fluggisten, Fracht und Post im
gewerblichen Luftverkehr durch
Luftfahrtunternechmen, die in seinem
Hoheitsgebict gelegene Flughiifen in
der Gemeinschaft benutzen, und tiber
die ge€samten
Luftfahrzeugbewegungen auf diesen
Flughifen.

D‘ie‘ Datenerhebungsmerkmale
bezichen sich auf folgende Beteiche:

- a) Fluggiste

b} f’mcht und Post

c) Teilstrecken

d) verfligbare Sitzplitze

e) Lufifahrzeugbéwegungen

Die statistischen Variablen fiir die
verschiedenen Kategorien von
Angaben, die fiir ihre Aufgliedenung
zu verwendenden Systematiken und
die Haufigkeit ihrer Erhebung sind in
den Anhdingen I und I dieser
Verordnung aufgefiihri, die
Bestandteil der Verordnung sind.

Jeder Mitglicdstaat erhebt alle in
Anhang I aufgefithrten Daten fiir alle
Gemeinschaftsflughéifen auf seinem
Gebiet, die, ausgedriickt in
Fluggasteinheiten, in absteigender



Reihentfolge des
Verkehrsaufkommens mindestens
98 % des jiahrlichen
CGesamtverkehrsaufkommens
abwickeln. Die Daten [ur Flughéfen:

- mit jihrlich mehr als

100 000 Fluggastbewegungen,

- —  far die Flugstrecken

existieren, flir die gemal der

Verordnung (EWG)

Nr. 2408/92 des Rates® eine

Verpflichtung zur Sffentlichen

_ Dienstleistung erklart wurde,

- innerhalb des

transeuropdischen
Flughafennetzes’,

sind ungeachtet der 98-%-Schwellein
jedem Fall zu erheben.

Die Kommission erstelt gemil dem
in Afiikel 11 vorgesehenen Verfahren
einc Listc der Flughdfen der
Gemeinschafl geméB denKriterienim
vorstehenden Absatz und aktualisiert
sie bei Bedarf. |

Fiir diejenigen Flughifen, fiir die

keine Daten gemif Artikel 3.3 zu
melden sind, missen die

Mitgliedstaaten nur die in

Abschnitt 1.3 von Anhangl

-aufgefithrten jihrlichen Daten
melden. Von der Meldepflicht
ausgenommen sind jedoch diejenigen
Flughiifen, dic nur gelegentlich
gewerblichen Luftverkehr
verzeichnen.

Artikel 4
Datenerhebung
Die Datencrhebung erfolgt, wenn

méglich, auf der Grundlage
vorhandener Angaben, um die

Belastung der Auskunfispflichtigen
moglichst gering zu halten.

Dic Auskunitspllichtigen, dicvonden
Mitgliedstaaten zur Datenlicferung
aufgefordert werden, sind
verpflichtet, innerhalb der
festgesetzten Fristen wahrheitsgetreue
und vollstindige Auskiinfle zu
erteilen.

Arikel 5

Die Datenerhebung beruht auf
Vollerhebungen. Die
Datenerhebungsverfahren milssen
gewdhrleisten, daBl die
gemeinschaftlichen
Luftverkehrsstatistiken eine fiir die in
Anhang I aufgefiihrien Datensiitze
angemessene Genauigkeit aufweisen.

Artikel 6

\ufbercitung der Ereebni

Die von den Mitgliedstaaten
verwendeten
Datenaufbereitungsverfahren miissen
gewihrleisten, daB die pemiB Artikel
3 erthobenen Angaben die in Artikel
5 vorgesehenen
Genauigkeitsanforderungen erfiillen.

Attileel 7

Ubermittiung der Ergebnisse

Die Mitgliedstaaten ibermitteindie in
Artikel 6 genannten | Ergebnisse,
cinschlieBlich der von thnen aufgrund
nationaler Rechtsvorschriften oder
Prakttken auf dem Gebiet der

 statistischen Geheimhaltung  flir

vertraufich erklirten Angaben, gemilh



der Verordnung (Euratom, EWG) Nr.
1588/90% des Rates iiber dic
Ubermiltlung von unter dic
Geheimhaltungsplflicht  fallenden
Informationen an das Statistische Amt
der Luropéischen Gemeinschaften.

Die Ergebmssc werden entsprechmd
: denin Anhang] aufgefiihrien Dateien
tibermittelt. Die Dateien und der fur
die Ubemittlung zu verwendende
Datentriger werden von der
Kommission nach dem in Artikel 11
vorgesehenen Verfahren festgelegt.

Der erste Beobachtungszeitraum
beginnt neun Monate nach Ablaufdes
Quartals, in dem diese Verordnung in
Kraft tritt. Die Ubermittlung erfolgt
schnellstméglichundspétestenssechs
Monate nach Ablauf des
Beobachtungszeitraums.

Artikel 8

Berichte
Die Mitgliedstaaten ibermitteln auf
Anfrage der Kommission sdmtliche
Informationen tber die bei der
Erstellung des Datenmaterials
angewendeten Verfahren. Weiterhin
ibermitteln die Mitgliedstaaten der
Kommission detaillierte Angaben

iiber  alle etwaigen spileren
Anderungen dicser Verfahren,

Die Kommission unterbreitet dem Rat
nach drei Jahren der Datcnerhebung
- einen Bericht tber dic ber den

- Arbeiten zur Durchfiihrung dieser

Verordnung gewonnenen

Erfahrungen.
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Artikel 9

Dic Kommission verbreitet mit der
gleic,hcn Periodizitiit, die fir dic .
Ubermittlung der Daten gilt,

entsprechende staustlsche Ergebnisse.

 Artikel 10
Ausschufl

Die Bestimmungen zur Durchfiihrung
dieser Verordnung, einschlieilich der
MaBnahmen zur Anpassung an die
wirtschaftliche und technische
Entwicklung, die insbesondere

- die Anpassung der
Spezifikationen zum Inhalt
der Anhidnge dieser
Verordnung

- die Anpassung der
Datenerhebungsmerkmale
(Artikel 3)

- die Genauigkeit der
Statistiken (Artikel 5)

- den Aufbau eines Datensatzes
sowie die Codes und den
Datentrdager fiir dic
Ubermittlung der Ergebnisse
an die Kommission {Artikel
7

- die Verbreitung der
statistischen Ergebnisse
(Artikel 9)

betreffen, werden wvon der
Kommission nach Anhdrung des

“durch den BeschluB des Rates

89/382/EWG, Euratom’ eingesetzten
Ausschusses fir das Statistische
Programm nach dem in Artikel 1]
vorgesehenen Verfahren festgelegt.
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Adtilel 11

Der Verireter der Kommission
unterbreitet dem AusschuB  einen
Entwurf der zu treffenden
MaBnahmen. Der AusschuB gibt seine
Stellungnahme zu diesem Entwurf
innerhalb einer Frist ab, die der
Vorsitzende unter Beriicksichtigung
der Dringlichkeit der betreffenden
Frage festsetzen kann. Die
Stellungnahme wird mit der Mehrheit
abgegeben, die in Artikel 148 Absatz
3 des EWG-Vertrags fiir dic
Annahme der vom Rat aufl Vorschlag
der Kommission zu fassenden
Beschliisse vorgesehen ist. Bei der
Abstimmung im Ausschuf werden
dic Stimmen der Vertreter der
Mitgliedstaaten gemiB dem
vorgenannten Artikel gewogen. Der
Vorsitzende nimmt an der
Abstimmung nicht teil.

Die Kommission erlaft MaBnahmen,
die unmittefbar gelten. Stimmem sie

jedoch mit der Stellungnahme des
Ausschusses nicht iberein, so werden

ABL Nr.
ABIL Nr.
ABL. Nr.

diese MaBnahmen sofort von der
Kommission dem Rat mitgeteilt. In diesem
Fall verschiebt die Kommission die
Durchfihrung der von ibr beschlossenen
MaBnahmen um drei Monate, vom Zeitpunkt
der Mitteilung an gerechnet.

3.Der Rat kann innerhalb des in Absatz 2
genannten Zeitraums mit qualifizierter
Mehrheit einen andersfautenden Beschiufl
fassen.

Artiket 12

Inkrafitreten
Diese Verordpung tritt am zwanzigsten Tag
nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt
der Europiischen Gemeinschaften in Kraft.
Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen
verbindlich und gilt unmittefbar in jedem
Mitgliedstaat.

Ggﬂcheherl 711 Briissel am

Im Namen des Raes

Der Prisident

| ABL Nr. L 219 vom 28.8.1993, S. 1.

ABL Nr. L 181 vom 28.6.1989, S. 47.

'ABL Nr. L 240 vom 24.8.1992, S. 8.
[KOM (94) 106 endg.|, ABI. Nr. ¢ 220, 08.08.1994, p.1
ABL Nr. L 151 vom 15.6.1990, S. L.

B Nr. L 181 vom 28.6.1989, S. 47.
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Anhang |

Drucksache 679/95

1.4 Dabenbank; Gher den Teibstrect —— dericljfhetiche Maten)
 MmtcasatAfurmat
Tl Codienng Systematik  Linheit
Tbwtle 2 thachistaben Al
Mckdedand 2 Buchstalwen (4 ICAOH Sedderoodes,
Vcnnssjaby 2 sl I¥
Bensgsquartzlmonal 2elliy {2) STATRA 291
Barichtsilughafen # Buchstaben (3) ICAC
Folgehalen/Vorhalen 4 Buchstaben {3} ICAD
Landung/Start 1 mellig 1=landung 205to1
Linierrverichr/ 1=Linienverkehe
Gologenheitsverkehr 1 stellig 2=Gelegenheitsverkehr
Passagicrllige t=Passagiceflilpe
Nor-Fracht-Postflisge 1 sellig 2=Nur-Fracht Postflige
Code des Luftiahrtunternchmens 3 Buchstaben (4) ICAC
Flugeeugmuster 4 Buchstaben (5) 1CAQ
Fluggiste an Bord 12 siellig Flugptiste
Fracht und Post &n Bord 12 sl Tonnen
Teilstrecken 12 melliy Trilstrecken
Verfighare Sitgplitoe 12 sellig Sitrplieze
§.2 Dilevibank Giber den "On Flaght'"- Stmckenhe doanft- vnd Surockeraielverkehr (mind Viere|jEnliche Daten)
Distersatelonmal
Inhalt Codictuny, Systematik Finheit
Tatwlle 2 Bachitaben il
Mukleland 2 Ihchstaben 13 ICAU-Lndereodes
Hesgsialir 2 sllig L)
Beagsquanalimonat 2 srelbip (2} STATRA 291
Herichisflughalin. 4 Huclistatnn (3} ICAD
Streckenherhunfi-Streckenziciffughafen 4 Buchstaben (3) ICAD
Landhng/Seart I stellig I=Landung 2 -Stant
Linenverhchy/Gelegenheitsverkehr 1 siellig I=Linienverkehr
2=Gelegenbreitsverkchr
PassagicriupgeMNur-Frach-Mosttige 1 sicllig 1= i
- 2=Nur-Fracht-/Postflige
Code des Luftfahrtunternchmens 4 Buchstaben {4 1CAQ
Beltederte Fluggtisie 12 wellig Flugghstg
Fracht- und Posteinladung/-austadung, t 2gtellig Tonnen
3 Finghalendatenbonk (mindestens fifufiche Daten)
Exlerssatafonna
Inkalt Codierung Systematik Einheit
Tabelle 2 Buchstaben o]
Meldeland 2 Bachstalion 1}ICAO-Lindercodes
Dirngsialn T stelliy n
Beaygsquartal/mona 2 stulliy {2) STATRA 2
Heriulnsflupghalen 4 Tachistalnm (3) ICAO
Im gewablichen [uftverkehe belorderte Fugpssie (L andugen 2stellig (1) ([CAQ Fluggisie
wd Starts)
Flaggiiste im ungedrochencn Durchyang i geweeblichen 12 stellig Flugpdae
aaftverkelu 1 anduanion uosd Stans) ’
Fraeld- wkl Posteintadung/-austadung inspesanst im 12 stellyg Tttt
pewctbliclion Lultvarkels
Lalfahceugbewepungen insgesant iny gewer blichn I steliey Bercpunpen
Laaftverketn .
Taflfaheglewegungen insgesum 12 steltig ewegegen
{nuc Jahressiuien)
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WW@WW
o _ANMMIN_ES__
(1)  Berichtsland

Zu verwenden ist ein aus dem ICAQ-Index der Natlonahtaxcrﬂcemzcmhm ﬁlr
Standortindikatoren abgeleitetes Codierungssystern.

Belgien ~ EB
Dinemark EK
Frankreich ' LF
Deutschland ED
Griechenland LG
Irland ' El
Ttalien _ LI
Luxemburg EL
Niederlande - EH
Portugal Lpe
Spanien LE
Vereinigtes Konigreich EG
Osterreich LO
Finnland* EF
Schweden ES
2) Bezugszeitraum
45  Jahr
21 Januar-Mérz
22 April-Juni

23 Juli-September
. 24 . Okiober-Dezember
01-12 Januar-1escmber

Die Flughafen sind anhand der im ICAO-Dokumkent 7910 dargestellten ICAC-
Codes (vier Buchstaben) zu codieren.
(4)

Die Luftfahrtunterriehmen sind anhand der im ICAO-Dokument 8585 dargestellten
Airfine Designator Codes (3 Buchstaben) zu codieren.
(5)  Luftfahizeugcodes

Di¢ Luﬁf‘ahmcuge werden anhand der im {CAO-Dokument 8643 dargestellten
Flugreugmustercodes codiert, :
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ANHANG It
DEFINITIONEN UND STATISTISCHE VARIABLEN

Lini el
Fliige mit folgenden Merkmalen:

i) Sie werden mit Luftfahrzeugen zur gewerblichen Beforderung von Fluggdsten md
Fracht einschlieBlich Post durchgefiihrt, wobei fiir jeden Flug der Offentlichkeit
Sitzplitze zum Einzelkauf - entweder bei dem Luftfahrtunternehmen oder bei dessen
bevollmiichtigten Agenturen - angeboten werden;

ii) sie dienen der Befbrderung zwischen zwei oder mehr Flughéfen entweder
1. nach einem verdffentlichten Flugplan oder :
2. in Form von so regelméBigen oder haufigen Fligen, daB es sich
erkennbar um eine systematische Folge von Fliigen handelt.'"®

Gelegenheitsverkehr
Gewerbliche Fliige, dic nicht dem Linienverkehr zuzuordnen sind, einschlieBlich
Taxifliige. .

Flitge, auf denen ein oder mehr Zahlgiste befordert werden, sowie Fliige, die laut
Flugplan die Beforderung von Fluggasten anbieten. '

Nur-Fracht-/Postyverkehr '

Fliige im Linien- oder Gelegerheitsverkehr, die von Luftfahrzeugen zur Beforderung
von Fracht und Post, und nicht von Fluggisten, erbracht werden. Ausgenommen sind
Fliige, auf dencn ein oder mehr Zahlgiaste befordert werden, sowie Fliige, die laut
Flugplan die Beforderung von Fluggiisten anbieten.

inheiten
Etir die Erstellung der Liste der Flughéfen in der Gemeinschaft gemaB Artikel 3.3
dieser Verordnung entspricht zu Berechnungszwecken cine Fluggasteinheit entweder
cinem Fluggast oder 75 kg Fracht oder Post.

Luftfahituntemehimen

Tin Luftransportunternehmen mit einer giiltigen Betriebsgenehmigung. Haben
Luftfahrtuntemnehmen ein Joint Venture oder andere vertragliche Vereinbarungen
geschlossen, so daB zwei oder mehr von ihnen bei der Wahmehmung getrennter
Verantwortung fiir das Angebot und den Verkauf von Luftverkehrsprodukten auf
einem Flug oder einer Flugkombination zustindig sind, so ist das den Flug
tatsichlich ausfithrende Luftfahrtunternehmen anzugeben.

10.  ABI. Nr. L 240 vom 2481992, S. 9.
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. DEMINIIIONEN UND  VARIABIEN M ZUSAMMENIANG  MIT - DEM
TEILSTRECKENVERKEHR |

Die Daten ubcr den Teilstreckenverkehr bezichen sich nur auf den gcwubii,éhcn '
Luﬁv'cxkdlr

Eince Teilstrecke ist dic von cinem Lufifshrzeug uriickgelegie Strecke
wischen Start und niichster Landung. Line technische Landung sollte nicht
zur Folge haben, daB irgendeine Teilstrecke anders klassifiziert wird als dies
ohne dic technische Landung der Fall wire. Fiir die Beforderungsleistung
sollte unabhingig von der Verkehrsart die gleiche Klassifikation (F luggiste,

‘Fracht, Post) verwendet werden wie fir die von dem Luftfahrzeug
ariickgelegte Teilstrecke.

Klige
Die Zahl der zwischen den einzelnen Flughafenpaaren einer Teilstrecke
durchgefiihrten Fliige.

Fluggaste an Bord

Alle Fluggiiste, deren Flugreise am Berichtsflughafen beginnt oder endet,

einschlieBlich zu ihrem AnschluBflug umsteigende Fluggiste. Zu erfassen

sind cbenfalls Fluggiste im ungebrochenen Durchgangsverkehr. (Flugggste

im ungebrochenen Durchgangsverkehr setzen den Flug mit gleichbleibender
* Flugnummer fort.)

Fracht an Bord _

Alle anderen Giiter als Bordverpflegung und Gepick, die in einem
Luftfahrzeug befordert werden, einschlieBlich Eilgiter, Diplomatenpost,
jedoch ausschlicBlich Fluggastgepack und Post,

BefSrderung von Briefen und anderen Gegenstinden in einem Luftfahrzeug,
die von den Postverwalturigen aufgegeben wurden und zur Auslieferung an
diese bestimmt sind.

Verfiiehare Sitzptit
Dic Zahl der insgesamt zwischen jeweils zwei Flughifen einer Teilstrecke
zum Verkauf zur Verfligung stehenden Sitzplétze (ausgenommen sind die
Sitzplitze, dic aufgrund des Gewichts des Treibstoffs oder anderer Ladungen
nicht fiir die Beforderung von Fluggiisten zur Verfiigung stehen). Sind keine
genauen Angaben zur Flugzeugversion verfiighar, sollten Schétzungen
vorgenommen werden. '
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DEFINITIONEN UND VARIABLEN IM ZUSAMMENHANG MIT DEM '"ON
FLIGHT" STRECKENHERKUNFT-UND STRECKENZIEVERKEHR

Dic Daten tiber den "on (Tight” Streckenherkunfi- und Streckenziclverkehr bevichen
sich nur auf den gewerblichen Flugverkehr.

Die Bcf‘ordcrungslelsmng eines gegebenen Fiugs mit gleichbleibender
Flugnummer, anhand des Ein- und Aussteigeorts auf diesem Flug
aufgeschliisselt nach Flughafenpaaren. (Ist fiir Fluggiste oder Fracht der
Einsteigeflughafen nicht bekannt, sollte als Einsteigeort  die
Streckenherkunft des Lufifahrzeugs angegeben /erfaflt /gemeldet werden;
dementsprechend ist fiir den Fall, dal der Aussteigeflughafen nicht bekannt
ist, das Streckenziel des Luftfahrzeugs als Aussteigeort anzugeben.)

Alle Fluggiste, deren Flugreise am Berichtsflughalen beginnt oder endet,
ausgenommen Fluggéste im ungebrochenen Durchgangsverkehr.

AlIc anderen Giiter als Bordverpﬂegung und Gepiick, die in ein Luft fahrzeug
eingeladen oder aus diesem ausgeladen werden, einschlieBlich Eilgiiter,
Diplomatenpost, jedoch ausschlieBlich Fluggastgepéick und Post.

In cin Lufifahrzeug eingeladene bzw. aus diesem ausgeladene Sendungen
von Briefen und anderen Gegenstinden, die von den Postverwaltungen
aufgegeben wurden und zur Auslieferung an diese bestimmt sind.

FLUGHAFEN - DEFINITIONEN UND VARIABLEN IM ZUSAMMENHANG MIT
DEN VIERTELJAHRUICHEN GESAMTDATEN

Die Flughafendaten beziehen sich auf den gewerblichen Lufiverkehr, mit Ausnahme
der "Lufifahrzeugbewegungen insgesamt”, die sich auf alle
Luftfahrzeugbewegungen auf den Flughfen in der Gemeinschaft bezichen.

i hr beft xde:teﬂ
Die Gcsamvah! der Fluggaste derenF Iugrclseam Berichtsftughafen beginnt
oder endet, ausschlieBlich der Gesamtzahl der Fluggiiste im ungebrochenen
Durchgangsverkehr, jedoch cinschlieBlich der Fluggiste. die zu ihrem
Anschlubflug umsteigen.

Die Gcsamtzahl der im ungebrochenen Durchgangsver}\ehr bef‘ordeﬁen
Fluggdste, d. h. Zahlgste, die thren Flug mit gleichbleibender Flugnummer
lortsetzen. ‘



- und Postein- hrw. -ausladung im i

Alle anderen Giiter als Bordverpfiegung und Gepick, diein cin Luftfahrzeug
eingeladen oder aus diesem ausgeladen werden, einschlicBlich Eilgiiter und
Diplomatenpost, jedoch ausschiieBlich Fluggastgepack.

fifahizeusbewepungen insgesamt im gewerblichen Luftverie
Alle Starts und Landungen ziviler Lufifahrzeuge gegen Entgelt.
es sich sowohl um Linienfliige als auch um Gelegenheitsflige handeln.

_ w . , o
Alle Starts und Landungen ziviler Luftfahrzeuge. Dazu zihlen  auch
Werkverkehrsfliige, d. h. gewerbliche Sonderfliige, die von Luftfahrzeugen
durchgefithrt werden, welche hautpséchlich in der Landwirtschaft und im
Baugewerbe sowie fiir Luftaufnahmenund -liberwachung, Pilotenausbildung
und Geschaftsfliigeeingesetzt werden, sowie alle anderen nichtgewerblichen
Fluge.
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BeschluB3

des Bundesrates

Entwurf einer Verordnung (EG) des Rates (iber die statistische
Erfassung der Befbrderung von Fluggasten, Fracht und Post im
Luftverkehr

KOM(95) 353 endg.; Ratsdok. 10091/95

Der Bundesrat hat in seiner 692. Sitzung am 15. Dezember 1995 gemiB §8 3 und 5
EUZBLG die folgende Stellungnahme beschlossen:

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, darauf hinzuwirken, daB auf die
Erhebung der in Artikel 3 Ziffer 3 Satz 2 aufgefiihrten Daten verzichtet wird, da fiir
die statistische Erfassung wvon weniger als 1 v.H. des gesamten
Luftverkehrsaufkommens hohe Zusatzkosten beim Bund, den Flughifen und den
Luftverkehrsgesellschaften entstehen wiirden, die nicht zu rechtfertigen sind.

Die Umsetzung des Verordnungsvorschlags wiirde zu einer erheblichen Belastung
von auskunfispflichtigen Flughifen und Fluggesellschaften fiihren.

Zusitzliche Belastungen aufgrund neuer Statistiken sind den kleinen Flughéfen und
Fluggesellschaften nicht zumutbar. Die vorgesehene Datenerhebung geht weit iiber
die bisher als Bundesstatistik durchgefithrte und als ausreichend erachtete
Luftfahrtstatistik hinaus.

Auch angesichts der von den Lindern unterstiitzten Bemiihungen der Bundes-
regierung, im Bereich der amtlichen Statistik deutliche Kostenentlastungen zu
realisieren, kann dem Verordnungsvorschlag nicht zugestimmt werden.

Die Bundesregierung wird deshalb gebeten, diesem Verordnungsvorschlag ebenso
wie den zablreichen iibrigen statistischen Vorhaben der Europdischen Union
entschieden entgegenzutreten.

Dariiber hinaus lehnt der Bundesrat Artikel 213 EG-Vertrag wegen mangelnder
Bestimmtheit als Rechtsgrundlage fiir solche Vorhaben generell ab.
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