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Gesetzesantrag
des Landes Hessen

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Eisenbahnkreuzungs-
gesetzes (EKrG)

A. Zielsetzung

Im Zuge der Bahnrefoym ist die Baulast far Briicken tber Eisen-

_ bahnen im Zuge von KdmmunalstraRen auf dije kommunalen Baulast-
trxdger Ubergegangen {Anderung des § 19 Eisenbahnkreuzungsgeset-
zes duzrch aArtikel ¢ 8. 106 Nr. 4 Eisenhabnneuordnungagesetz
vom 27.12.19383, BGBI. I S. 23718).

Nach dem am 01. Januadr 19%4 in Krafr getnetenen Wechsel in der
Erhaltungslast wurde von einer Vielzahl von Gemeinden fegtge-
stellt, daf sich eind grofe Anzahl dieser Bauwerke nicht in ei-
nem ordnungsgemifien Fustand befindet. Den betroffener kommuna -
len Strafenbaulasttrigern ist ez jedoch nicht zumutbar, Bauwer-
ke zu dbernehwen, die Uber lingere Zeit micht ordnungsgemifs ex-
_halten wurden und deghalb in Binzelfallen einer umgehenden Sa-
nierung oder sogar einer vollstindigen Ermeuerung bediirfen.

Bereits das Eisenbahijkreuzungsgesetz vom !l4. August 1963 ent.-
hielt eine entsprechende Regelung fitr StpaBenidberfithrungen im
Zuge von Strafen in der Baulast des Bundes, der Liénder und der
Landschaftsverbénde, die bis zu diesem Zeitpunkt in der Erhal-
tungslast der Bahn standen. Auch damals galt bereits der allge-
meine straBenrechtlithe Grundsatz, wie er inzwischen auch in

§ 6 Abz. la des Bundesfernstraﬂengesetzes und in den meisten
Stralengesetzen der Lander ausdritcklich qufgenommen worden ist:
"Bei der Ubergabe ist darauf zu achten, daf die Bauwerke ord-
nungsgemal erhalten gind und der notwendige Grunderwerb durch-
gefiihrt ist." Es bedhrfte deshalb damals insoweit keiner beson-
deren Regelung im Eifenbahnkreuzungsgesetz, da dieser Grundsatz
auch seitens des Buonfles ausdriicklich anerkannt wurde {vgl. das
Einfiihrungsschreiben des Bundesministers fir Verkehr zum Eigen-
bahnkreuzungsgesetz pom 11. November 1963, VKBl. 1963, S, 612}.
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Was fir den zum 01. Januar 1964 %ollzogenkn Wechgel der Exrhal--
tungslast von der Bahn "auf Bund, Lander und Landachaftsverkdnde
galt, muffi auch £dr den nuaomehr erfolgten hEchsel der Erhal- .
tungslast von der RBain auf die Kommunen gelten; d.h., der Ge-
wihrleistungsanspruch besteht auch uneingeschrinkt beim Uber-
gang dexr Erhaltungsldst aufgrund des Eisepbahnneuo;dnqusgeaet—

ze3.
B. Losung

Ziel der Gesetzesdnddrung ist es klarzustgllen, daf der .allge-
weine Grundsatz des dtrafenrechts, nach dem beim fbergang einer
Strafenbaulast der abgebende Triger der Strafenbaulast dem
tbernehmenden Triger ider Strafembaulast daflr einsustehen hat,
daf das Bauwerk in ddr Vergangenheit ordaungsgemdf unterhalten
und der erforderlichd Grunderwerb durchgefihrt worden ist, auch
flr den Baulastlbergsng nach Art. 6 Aba. 106 Nr. 4 des Eisen-
bahnnevordnmngsgesetges gilt. ' : .

Ordnungsgemdf erbaltdn ist das Bauwerk dajin, wemn von einer un-
eingeschrinkten Restnutzungsdauer von 10 fJabren ausgegangen
werden kann. Den Rachweis fir diese ordnungsgemife Erhaltung
hat der Eisenbahlmuntdrnehmer als abgebender Triger der Strafen-
baulast zu fithren. . '

Diese Klarstellung dient der Rechtssicherheit. Sie erspart den

Kommunen, die nicht drdnungsgemift unterhaltenen Briicken in ihve
Baulast Ghertragen bdkamen, langwierige Rechtastreitigkeiten ,

gegen den Eisenbahnudternehmer . ) '

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Da die Gesetzesdnderfing allein der Klarstellung dieat und spmit
zur Vermeidung eventiieller langijdhriger geriehtlicher Verfa?ren
fohren kann, entstehpn keine zusidtzlichen Kogten. Die auf die.
Eisenbahnunternehmer’ ochnehin zukommenden Kosten fﬁ; Briickenin-
atandsetzungen kdnneh derzeit noch nicht geschitzt’ werden.
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Gesetzesantrag
des Landes Hessen

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Eisenbahnkreuzungs-
gesetzes (EKrG)

DER HESSISCHE MINISTERPRASIDENT Wiesbaden, den 7. Februar 1985

An den
Prédsidenten des Bundesrates
Herrn Dr, h.c, Johannes Rau

Sehr geehrter Herr Prasident,

die Hessische Landesregierung hat beschlossen, dem Bundesrat den anliegend
beigeflgten

Entwurf sines Gesetzes zur Anderung des Eisenbahn-
kreuzungsgesetzes (EKrG)

mit dem Antrag zuzuleiten, seine Einbringung beim Deutschen Bundestag geman
Artikel 76 Abs. 1 GG zu beschlief3en.

lch bitte Sie, die Vorlage gemdB § 36 Abs. 2 der Geschéftsordnung des
Bundesrates auf die Tagesordnung der Bundesratssitzung am 17. Februar 1995
zu setzen,

Mit freundlichen GriiRen

MHans Eichel
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) jntwurf eines Gesetzes
zur Anderung dds Eisenbahnkreuzungsiyesetzes (EKrG)

Der Bundestag hat mit{Zustimmung des Bundesrates das folgende
Gesetz beschlogsen:

Artikel 1

Das Eisenbahnkreuzungégesetz in der Fassupg der Bekanntmachung
vom 21, Marz 1971 (BGBl. I S. 337), zuletzt gedndert durch das
Gesetz vom Z27. Dezembgr 1993 (BGBLI. I S. 2378), wird wie folgt

geandert

1. In § 19 wird als Abs. 2 eingefilgt:

¥{2}) Soweit auf Griwmd von Art. 6 Abs. 106 Nr. 4 des Eisen-
bahmncuordnungsgesetzes die Erhaltungslagt ffir eine StraBen~
ber[dhrung auf deh Strafenbaulasttriger Obergegangen ist,
hat der Eisenbahnuhternehmer dafir einzustehen, dag er die
Strafentiberflihrung in dem durch die Verkehrsbedeutung gebo-
tenen Unfang ordnuhgsgemdf unterhalten und den erforderli-
chen Grunderwerb durchgefidhrt hat. Alg!ordnungsgemifer Ex-
haltungszustand gilt eine unbeschranikte Restnutzungsdauer
von mindestens zehnh Jahren entsprechend ihrem urspriinglichen
baul ichen Zustand, die der Eisenbahnunternehmer nachzuweisen

hat.."
2. Der bisherige Absan 2 wird Abgatz 3.

Artikel 2

Tukrafttreten

Dieses Gegetz tritt sit Wirkung vem 01. Januar 1994 in Kraft.
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A. Allgemeiner Teil

Im Zuge der Bahnreform ist die Baulast fir Briicken Gber Ei
senbahnen im Zuge Yon Kommunalstraflen auf die kommunalen
Baulasttriger tbergegangen {Anderung des § 19 Eigenbahnkreu-
zungsgesetzes durch Artikel & Abs. 106 Nr. 4 Eisenbahnneu-
qrdnungsgeseta vom 27.12.1893, BGBl. I 5. 2378).

Nach dem am 01. Jahuar 1594 in Kraft getretenen Wechsel in
der Erhaltungslast muBten viele Gemeinden feststellen, daf
sich eine grofe Antahl dieser Bauwerke nicht in einem
ordnungsgemé&fen Zustand befindet. Den betroffenen kommunzlen
Stralenbaulasttragern ist es jedoch nicht zumuthar, Bauwerke
zu tbernehmen, die uber langere Zelt nicht crdnungegemi?
erhalten wurden und deshalb in Einzelfallen einer nmgehenden
Sanierung oder sogir einer vollstédndigen Erneuerung
bedirfen.

Bereits das Eisenbhhnkreuzungsgesetz vom 14. August 1963
enthielt eine entsprechende Regelung f{r Strafentberfdhrun-
gen im 2uge von Strafen in der Baulast des Bundes, der Lin-
der und der Landschafteverbinde, die bis zu diesem Zeitpunkt:
in der Erhaltungslast der Bahn standen. Damals galt bereita
der allgemeine strafenrechtliche Grundsatz, wie er in-
zwischen auch in § 6 Abs. la des BundeafernctraRengasetzes
und in den meisten StraRengesetzen dex Linder ausdriicklich
aufgenomnen worden ist: “Bei der Ubergabe ist darauf zu ach-
ten, daff die Bauwetke ordnungsgemdf erhalten sind und der
notwendige Grunderwerb durchgefohrt ist." Es bedurfre des-
halb damals insowelt keiner besonderer Regelung im Eisen-

- bahnkreuzungsgesets, da dieser Grundsatz auch seitens des
Bundes ausdricklich anerkannt wurde (vgl. Einfihrungsschrei
ben des Bundesministers fir Verkchr zum Elsenhahnkreuzungs—
gezetz vom 11. November 1963, VHKRI. 1963 5. 612}).

Was fdr den zum 0L, Januar 1964 vollzogenen Wechsel der Er-
haltungslast von der Bahn auf Bund, Ladnder und Landschafts-
verbinde galt, wuf auch £ir den nunmehr erfolgten Wechsel
der Erbaltungslast von der Bahn auf die Kommunen gelten;
d.h., der Gewdhrlelistungsanspruch besteht auch uneinge-
schrankt beim Ubertyang der Erhaltungslast aufgrund des
Eisenbahnneuordnungsgesetzes.
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B. Bescnderer Teil
Zu Artikel 1

Zu Nummay 1

Die durch die Erdinzung des § 19 Eisenbahukreuzungsgeserz
vorgenomuwene Klarmtellung entaspricht ﬂem-GewéhrleistungBanw
spruch nach § 6 abs. 13 des Bundestarnstraﬂengesetzes, Im
Interesse der dig Erhaltungspflicht libernshmenden Kommanen
ist as notwendig, zusdtzlich 'gn Begriff des "ordoungs-
gemifen Erhaltungﬁzustandes" gesetzlich zu definieren. Eine
Befristung des Gewihrleistungsanspruches auf die Dauer von
10 Jahren stellt gicher, daf die Rommynen innerhalb dieses
Zeitraumes nur fip Unterhaltsaufwendnqgen, nicht aber fir
‘Sanierungen oder Erneuerungen aufkommen midssen.

Die Beweislast Fif den ordnuhgsgem&ﬁeq Zustand iet dem EBi-
sanbahnunternehmer aufzuerlegen, da die Erhaltung der be-
treffenden Bauwerke seit Jahrzebnten ausschlieflich in. des-

sen Einflufbereicl lag.

Eu Nummer 3

Redaktionelle Folgednderunyg

Zu Artikel 2

Da die Gasatzéséﬁdﬁruﬂg nur Anspriiche glarstellt, die bel
Inkrafttreten von Artikel & Abg. 106 des Eisenbahnneuncid-
mungggesetzes berdits bestanden, ist mie dementaprechend mit
Wirkung wvom 01.01.1994 in Kraft zu sefzen. Dies ist notwen-
dig, damit sich £ir die Zwischenzeit keine recbtlichen Unsi -

cherheiten verfestigen,
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Gesetzentwurf
des Bundesrates o

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG)

A. Zielsetzung

Im Zuge der Bahnreform ist die Baulast fiir Briicken iiber Eisenbahnen im Zuge
von KommunalstraBen auf die kommunalen Baulasttriger iibergegangen.
(Anderung des § 19 Eisenbahnkreuzungsgesetz durch Artikel 6 Abs. 106 Nr. 4
Eisenbahnneuordnungsgesetz vom 27.12.1993, BGBL. I S. 2378).

Nach dem am 1. Januar 1994 in Kraft getretenen Wechsel in der Erhaltungslast
wurde von einer Vielzahl von Gemeéinden festgestellt, daB sich eine groBe An-
zahl dieser Bauwerke nicht in einem ordnungsgemiBen Zustand befindet. Den
betroffenen kommunalen StraBenbaulasttrigern ist es jedoch nicht zumutbar,
Bauwerke zu iibernehmen, die iiber lingere Zeit nicht ordnungsgemiB erhalten
wurden und deshalb in Einzelfillen einer umgehenden Sanierung oder sogar
einer vollstindigen Erneuerung bediirfen.

Bereits das Eisenbahnkreuzungsgesetz vom 14. August 1963 enthielt eine ent-
sprechende Regelung fiir StraBeniiberfilhrungen im Zuge von StraBen in der
Baulast des Bundes, der Linder und der Landschaftsverbinde, die bis zu diesem
Zeitpunkt in der Erhaltungslast der Bahn standen. Auch damals galt bereits der
allgemeine straBenrechtliche Grundsatz, wie er inzwischen auch in § 6 Abs. 1a
des BundesfernstraBengesetzes und in den meisten StraBengesetzen der Linder
ausdriicklich aufgenommen worden ist: "Bei der Ubergabe ist darauf zu aéhten,
daBl die Bauwerke ordnungsgemiB erhalten sind und der notwendige Grunder-
werb durchgefiihrt ist." Es bedurfte deshalb damals insowejt keiner besonderen
Regelung im Eisenbahnkreuzungsgesetz, da dieser Grundsatz auch seitens des
Bundes ausdriicklich anerkannt wurde (vgl. das Einﬁihrungsschrciben des
Bundesministers fiir Verkehr zum Eisenbahnkreuzungsgesetz vom 11. Novem-
ber 1963, VKBL. 1963, S. 612).
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Was fiir den zum 1. Januar 1964 vollzogenen Wechsel der Erhaltungslast von
der Bahn auf Bund, Linder und Landschaftsverbande galt, muB auch fiir den
nunmehr erfolgten Wechsel der Erhaltungsiast von der Bahn auf die Kommu-
nen gelten; d. h., der Gewihrleistungsanspruch besteht auch uneingeschrinkt
beim Ubergang der Erhaltungslast aufgrund des Eisenbahnneuord-
nungsgesetzes.

B. Losung

Ziel der Gesetzesinderung ist es klarzustellen, daB der allgemeine Grundsatz
des Strafienrechts, nach dem beim Ubergang einer StraSenbaulast der abge-
bende Triger der StraBenbaulast dem iibernehmenden Triger der StraBenbaulast
dafiir einzustehen hat, daB das Bauwerk in der Vergangenheit ordnungsgemil
unterhalten und der erforderliche Grunderwerb durchgefiihrt worden ist, auch
fir den Baulastiibergang nach Artikel 6 Abs. 106 Nr. 4 des Eisenbahnneuord-
nungsgesetzes gilt.

OrdnungsgemiiB erbalten ist das Bauwerk dann, wenn von einer uneinge-

schrankten Restnutzungsdauer von 10 Jahren ausgegangen werden kann. Den
" Nachweis fiir diese ordnungsgeméBe Erhaltung hat der Eisenbahnunternehmer
" als abgebender Triger der Strafenbaulast zu fiihren.

Diese Klarstellung dient der Rechtssicherheit. Sie erspart den Kommunen, die
nicht ordnungsgemiB unterhaltene Briicken in ihre Baulast iibertragen beka-
men, langwierige Rechtsstreitigkeiten gegen den Eisenbahnunternehmer.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Da die Gesetzesinderung allein der Klarstellung dient und somit zur Vermei-
dung eventueller langjdhriger gerichtlicher Verfahren filhren kann, entstehen
keine zusitzlichen Kosten. Die auf die Eisenbahnunternchmer ohnehin zukom-
menden Kosten fiir Briickeninstandsetzungen kénnen derzeit noch nicht ge-
schiitzt werden.
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Gesetzentwurf
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes zur f\nderung des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG)

Der Bundesrat hat in seiner 682. Sitzung am 31. Mirz 1995 beschlossen, den beige-
fiigten Gesetzentwurf gemiB Artikel 76 Abs. 1 des Grundgesetzes beim Deutschen
Bundestag einzubringen.

Der Bundesrat hat ferner die aus der Anlage ersichtliche EntschlieBung gefaft.
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Anlage

Entwurf

eines Gesetzes zur Anderung des

Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG)

Der Deutsche Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:

Artikel 1
In § 19 des Eisenbabnkreuzungsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
12. Mirz 1971 (BGBL. I S. 337), zuletzt gedndert durch Artikel 6 Abs. 106 des Ge-

setzes vom 27. Dezember 1993 (BGBL I S. 2378), wird nach Absatz 2 folgender
Absatz 2a eingefiigt:

"(2a) Soweit aufgrund von Artikel 6 Abs. 106 Nr. 4 des Eisenbahnneuordnungs-
gesetzes die Erhaltungslast fiir eine StraBeniiberfilhrung auf den StraBenbaulast-
triger iibergegangen ist, hat der Eisenbahnunternehmer dafiir cinzustehen, daB er
die StraBeniiberfiilhrung in dem durch die Verkehrsbedeutung gebotenen Umfang
ordnungsgemﬁf?» erhalten und den erforderlichen Grunderwerb durchgefihrt hat. Als
ordnungsgemdBer Erhaltungszustand gilt eine unbeschrinkte Restnutzungsdauer der
Strafeniiberfiihrung von mindestens 10 Jahren entsprechend ihrem urspriinglichen
baulichen Zustand, die der Eisenbahnunternehmer nachzuweisen hat."

Artikel 2
Inkrafttreten
Dieses Gesetz tritt mit Wirkung vom 1. Januar 1994 in Kraft.
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Begriindung

A. Allgemeiner Teil

Durch Artikel 6 Abs. 106 Nr. 4 des Eisenbahnneuordnungsgesetzes (ENeuOG)
wurde § 19 des Eisenbahnkrenzungsgesetzes neu gefat und das sogenannte
Gemeindeprivileg in der bisherigen Fassung von § 19 Abs. 1 Satz 3 beseitigt.
Diese Bestimmung hatte friihere Sonderregelungen, nach denen die Erhaltungs-
last (laufende Unterhaltung und Emeuerung) fiir StraBeniberfibrungen von
KommunalstraBen - abweichend von § 14 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes -
beim Eisenbahnunternehmer lag, bis zu einer wesentlichen Anderung aufrecht-
erhalten. Damit sind (nach Angaben der Eisenbahnunternehmer) rund 2 200
Uberfiihrungen in den alten Lindern am 1. Januar 1994 in die Erhaltungslast
kommunaler Straenbaulasttriger iibergegangen.

Die Mehrzahi dieser Bauwerke weist iiber ihr Alter hinaus erhebliche Erhal-
tungsriickstinde auf, die jhre Gebrauchstauglichkeit z. B. durch Verringerung

_ der urspriinglichen Tragfahigkeit mindern. In Einzelfallen sind die Bauwerke
nicht mehr nutzbar, d. h. abgingig.

Die StraBengesetze von Bund und Lindern bestimmen, daB beim Wechsel der
StraBenbaulast der bisherige Baulasttriger dafiir einzustehen hat, daB} er die
StraBe in dem durch ihre Verkehrsbedeutung gebotenen Umfang ordnungsge-
mi8 unterhalten und den erforderlichen Grunderwerb durchgefithrt hat. Schon
bei Inkrafitreten des Eisenbahnkreuzungsgesetzes am 1. Januar 1964 war aner-
kannt, daB diese straBenrechtlichen Gewihrleistungsanspriiche bzw. der aus
ihnen abzuleitende allgemcinc Rechtsgrundsatz auch bejm gesetzlichen
Wechsel der Erhaltungslast an Eisenbahnkreuzungen gelten (vgl. Einfihrungs-
schreiben des Bundesministers fiir Verkehr zum Eisenbahnkreuzungsgesetz
vom 11. November 1963, Verkehrsblatt 1963 S. 612, Nr. 10). Dieser Gewéhr-
leistungsanspruch besteht auch uneingeschrinkt beim Ubergang der Erhaltungs-
last aufgrund des Eisenbahnneuordnungsgesetzes. Da bereits zwischen Kreu-
zungsbeteiligten hieriiber prinzipielle Meinungsverschiedenheiten entstanden
sind, ist eine gesetzliche Klarstellung geboten.

Den betroffenen kommunalen StraBenbaulasitrigern ist es nicht zumutbar,
Bauwerke zu iibernehmen, die iiber lange Zeit nicht ordnungsgemaB erbalten
wurden und in manchen Fillen einer alsbaldigen Sanierung oder sogar Ermeue-
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rung bediirfen. Die aufgestauten Erhaltungsriickstinde zwingen die jetzigen
Baulasttriger zu erheblichen finanziellen Dispositionen, die sie nicht verhindern
konnten. Nach der Rechtslage bis zum 1. Januar 1994 konnte der StraBenbau-
lasttriger in jedem Fall davon ausgehen, nur ein ordnungsgemiB erhaltenes
Bauwerk iibernehmen zu miissen, da nur eine wesentliche Anderung den
Wechsel der Erhaltungslast auslésen konnte. Die Eisenbahnunternehmer wer-
den durch das Einstehenmiissen fiir die langjihrige unzureichende Erfiillung
ihrer Erhaltungslasten nicht unbiilig belastet, da sie die entsprechenden Auf-
wendungen frither erspart haben.

. Besonderer Teil

Zu Artikel 1-

Die gesetzliche Klarstellung durch Erginzung von § 19 des Eisenbahnkreu-
zungsgesetzes entspricht dem Gewihrleistungsanspruch nach § 6 Abs. 1la des
Bundesfernstrafiengesetzes. Zum Schutz der Kreuzungsbeteiligten ist es gebo-
ten, zusitzlich den ordnungsgemiBen Erhaltungszustand gesetzlich niiher zu
definieren.

Der bisherige Triger der Erhaltungslast ist im Fall von Erhaltungsriickstinden
grundsitzlich zur Erstattung der Aufwendungen verpflichtet, die erforderlich
sind, um die Uberfilhrung in einen ordnungsgemifBen Erhaltungszustand ent-
sprechend ihrer urspriinglichen baulichen Ausfiihrung zu versetzen. Insbeson-
dere ist die urspriingliche Tragfihigkeit wieder herzustellen. Dies kann eine
grundhafte Sanierung erforderlich machen, bei véllig abgingigen Bauwerken
im Einzelfall sogar eine Erneuerung. Dagegen kann aufgrund des Gewihrlei-
stungsanspruchs eine Verbesserung der Uberfiihrung entsprechend gestiegenen
Verkehrsbediirfnissen nicht verlangt werden; dies wire eine Anderung mit der
Kostenfolge nach § 12 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes. Die Befristung des
Gewihrleistungsanspruches auf einen Zeitraum von 10 Jahren, der im Kreu-
zungsrecht beispielsweise auch zur Beurteilung der iibersehbaren Verkehrs-
entwicklung herangezogen wird, soll sicherstellen, daB der neue Triger der Er-
haltungslast innerhalb dieses Zeitraums nur zu MaBnahmen der laufenden Un-
terhaltung, nicht aber zu grundhaften Sanierungen oder Erneuerungen
gezwungen ist.
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Da die Erhaltung der betroffenen Bauwerke seit Jahrzehnten ausschlieSlich im
EinfluBbereich des Eisenbahnunternehmers lag, ist es angemessen und geboten,
diesem die Beweislast fiir ihren ordnungsgemiBen Zustand aufzuerlegen.

Zu Artikel 2

Da die Gesetzesinderung nur Anspriiche klarstellt, die bei Inkrafttreten von
Artikel 6 Abs. 106 des Eisenbahnneuordnungsgesetzes bereits bestanden, ist sie
dementsprechend mit Wirkung vom 1. Januar 1994 in Kraft zu setzen. Dies ist
notwendig, damit sich fiir die Zwischenzeit keine rechtlichen Unsicherheiten
verfestigen. Eine riickwirkende Belastung von Kreuzungsbeteiligten ist damit
nicht verbunden.
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EntschlieBung
Zum
Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG)

Die Bundesregierung wird aufgefordert, eine Regelung mit dem Inhalt vorzulegen,
den Bund zu verpflichten, sich an den Kosten fiir die Abgeltung von Erhaltungs-
riicksténden bei kommunalen Stra8enanlagen an Kreuzungen von Eisenbahnen der
ehemaligen Deutschen Reichsbahn und StraBen in den neuen Lindern und Berlin
bis zum 31.12. 2003 zu beteiligen.

Nicht nur in den alten, sondern auch in den nenen Bundeslindern haben die Land-

‘kreise, Stidte und Gemeinden erhebliche Probleme, die notwendigen Haushaltsmit-
tel fiir die Erbaltung von StraBeniiberfilbrungen und -anlagen an Kreuzungen von
Eisenbahnen und StraBen zur Verfiigung zu stellen.

Die Zielsetzung der Bundesratsdrucksachen 72/95 und 82/95 betrifft unmittelbar
nur die Kreuzungsbeteiligten in den alten Bundeslindern. Dennoch ist unzweifel-
haft, daB es auch den Landkreisen und Gemeinden in den neuen Bundeslindern und
dem Land Berlin finanziell nicht zumutbar ist, die vollen Kosten fiir Briickenbau-
werke zu iibernehmen, die iiber Jahrzehnte nicht ordnungsgemiB erhalten wurden
und in vielen Fillen einer alsbaldigen Sanierung oder sogar der Emeuerung bediir-
fen.

Der Forderung, die Kommunen in den neuen Bundeslindern finanziell im Hinblick
auf die Erhaltungspflichten zu entlasten, steht auch nicht entgegen, dal die Baulast
fiir StraBeniiberfiithrungen bereits 1953 durch Verwaltungsvereinbarung zwischen
dem Ministerium fiir Eisenbahnwesen und dem Staatsministerium fiir Kraftverkehr
und StraBenwesen der ehemaligen DDR von der friiheren Deutschen Reichsbahn
auf die Kommunen iibertragen worden ist.

Insoweit ist zu beriicksichtigen, daB die Kommunen in der ehemaligen DDR ebenso
wie die friihere Deutsche Reichsbahn Teil des Staates waren und erst durch das Ge-
setz tiber die Selbstverwaltung der Gemeinden und Landkreise vom 17. Mai 1990
den Status einer Selbstverwaltungskérperschaft erlangt haben. Sie hatten daher
keine eigene Finanzhoheit wie die Kommunen in den alten Bundeslindern. Da
ihnen entsprechende Finanzmittel nicht zur Verfiigung standen, haben sie es nicht
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zu verantworten, daf ErhaltungsmaBnahmen in der Zwischenzeit nicht durchgefiihrt
worden sind und sich die Briickenbauwerke in einem besonders schlechten Zustand
befinden. Das plétzliche Wirksamwerden des Eisenbahnkreuzungsgesetzes im Zu-
sammenspiel mit dem Gesetz {iber die kommunale Selbstverwaltung verursacht in
den neuen Bundeslindern eine dhnliche Belastung bei Kreisen und Gemeinden wie
die Einfiihrung des Eisenbahnkreuzungsgesetzes 1963 bei den Kommunen der alten
Bundeslinder. Damals wurde auf Betreiben des Bundesrates die Ubergangsregelung
des § 19 Abs, 1 Satz 3 und 4 in das Eisenbahnkreuzungsgesetz aufgenommen, um
den Kommunen die Anpassung an die neuen Rechtsverhiltnisse zu erleichtern. In
entsprechender Weise ist es heute geboten, ein zeitlich befristetes Hilfsprogramm
fiir die Abgeltung von Erhaltungsriickstinden an den vorbandenen Briicken in den
neuen Bundeslindern vom Bund einzufordern.

In Berlin ist die Erhaltungspflicht fiir Anlagen an Kreuzungen, soweit sie Straen-
anlagen sind, fiir den Ostteil der Stadt aufgrund des Einigungsvertrages, fiir den
Westteil der Stadt aufgrund des Sechsten Uberleitungsgesetzes ab dem 3. Oktober
1990 auf das Land iibergegangen. Der allgemeine Rechtsgrundsatz, daB der abge-
bende Triger fiir den ordnungsgemiBen Erhaltungszustand des Bauwerks
einzustehen hat, gilt auch fiir Berlin. Eine Beieiligung des Bundes an den vorge-
nannten Kosten ist daher auch hier geboten.



