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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Luftverkehrsabkommen vom 2. Marz 1994
zwischen der Bundesrepublik Deutschland

und den Vereinigten Arabischen Emiraten

A. Zielsetzung

Mit dem Gesetz soll einem volkerrechtlichen Vertrag nach MaBgabe
des Artikels 59 Abs. 2 des Grundgesetzes zugestimmt werden. Mit
seiner Hilfe wird der internationale Fluglinienverkehr fiir die deutschen
Luftfahrtunternehmen und die des Vertragspartners zwischen beiden
Staaten auf eine solide Rechtsgrundiage gestellt, die im Gegensatz
zur Gewahrung vorlaufiger Rechte — ohne Vertragsbasis — auch lang-
fristige Planungen tragt und nur formalisierter Beendigung unterliegt.

B. L.ésung

Die Bundesrepublik Deutschiand und die Vereinigten Arabischen Emi-
rate gewihren sich gegenseitig die Rechte des Uberflugs (1. Freiheit),
der Landung zu nichtgewerblichen Zwecken (2. Freiheit), des Abset-
zens (3. Freiheit) und des Aufnehmens {4. Freiheit) von Fluggésten,
Post und Fracht im gewerblichen internationalen Fluglinienverkehr.
Rechte der 5. Freiheit = gewerblicher Verkehr zwischen dem jeweils
anderen Vertragspartnertand und einem Drittstaat (vice versa) dhrfen
von den bezeichneten Lufifahriunternehmen der Vertragsparteien
ausgeUlbt werden. Kabotagerechte sind ausgeschlossen.

Das Vertragsgesetz trdgt den nationalen Erfordernissen zur Umset-
zung dieses Vertrags in deutsches Recht Rechnung.

C. Alternativen

Vertragsloser Zustand mit nicht gesicherten Verkehrsrechten.
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D. Kosten

Es entstehen keine Kosten.

Das Vorhaben wirkt sich weder auf die Einzelpreise noch auf das
Preisniveau, insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus,
da das Abkommen neben Fragen technischer Art sowie der Rechisge-
wahrung auf der Grundlage der Gegenseitigkeit nur die Art und Weise
der Bestimmungen von Befdrderungsentgelten, nicht aber deren H-
he, regelt.
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Entwurf eines Gesetzes .
zu dem Luftverkehrsabkommen vom 2. Marz 1994
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und den Vereinigten Arabischen Emiranten

Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzier
031 (323) - 97105 - Lu 106/95 Bonn, den 3. November 1995

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit fibersende ich geman Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes den von
der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes zu dem Luftverkehrsabkommen vom 2. Marz 1994
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und den Vereinigten Arabischen
Emiraten mit Begrindung und Vorblatt.

Federfihrend ist das Bundesministerium tdr Verkehr.
Fir den Bundeskanzler

Der Bundesminister fiir
Arbeit und Sozialordnung

Dr. Norbert Blim
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Entwurf

Geselz
zu dem Luftverkehrsabkommen vom 2. Marz 1994
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und den Vereinigten Arabischen Emiraten
Vom

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:

Artikel 1

Dem in Abu Dhabi am 2. Marz 1884 unterzeichneten Luftverkehrsabkommen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und den Vereinigten Arabischen Emi-
raten wird zugestimmt. Das Abkoemmen wird nachstehend verdffentiicht.

Artikel 2
(1) Dieses Geselz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 18 in Kraft tritt, ist im
Bundesgesetzblait bekanntzugeben.

Begrindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes Anwen-
dung, da es sich auf Gegenstande der Bundesgesetzgebung bezieht.

Die Zustimmung des Bundesrates ist nach Artikel 105 Abs. 3 in Verbindung mit
Artikel 106 Abs. 2 Nr. 5 und Abs. 3 des Grundgesetzes erforderlich, da die in
Artikel 6 des Abkommens vorgesehenen Vergiinstigungen auch die Umsatzsteu-
er und die Biersteuer ber(hren, deren Aufkommen den Lindem ganz oder
teilweise zuflieBRt.

Zu Artikel 2

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Edfordernis des Artikels 82
Abs. 2 des Grundgesetzes. Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Abkom-
men nach seinem Artikel 18 in Kraft tritt, im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

SchiuBbemerkung

Bund, L&nder und Gemeinden werden durch die Ausfihrung des Gesetzes nicht
mit Kosten belastet,

Das Vorhaben wirkt sich weder auf die Einzelpreise noch auf das Preisniveau,
insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus, da das Abkommen
neben Fragen technischer Art sowie der Rechtsgewdhrungen auf der Grundlage
der Gegenseitigkeit nur die Art und Weise der Bestimmungen von Beférderungs-

entgeiten, nicht aber deren Hohe, regelt.
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Luftverkehrsabkommen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und den Vereinigten Arabischen Emiraten

Alr Transport Agreement
between the Federal Republic of Germany
and the United Arab Emirates

Die Bundesrepublik Deutschland
und
die Vereinigten Arabischen Emirate -

Vertragsparteien des Abkommens Ober die Internaticnale Zivil-
tuftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen zur Einrichtung und zum Be-
trieb des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten und
dariiber hinaus zu schlielen —

sind wie folgt Ubereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

{1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderas ergibt,

a) Zivilluftfahrt-Abkommen® das Abkommen vom 7. Dezember
1944 {ber die Intemationale Zivilluitfahtt, einschlieBlich aller
nach dessen Artikel 80 angehommenen Anhé&nge und aller
Anderungen der Anhinge oder des Zivilluftfahrt-Abkommens
selbst nach dessen Artikeln 90 und 94, soweit diese Anhiingg
und Anderungen fir beide Vertragsparteien in Kraft getreten
oder von beiden Vertragsparteien ratifiziert worden sind;

b Luftfahrtbehorde” in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land den Bundesminister flr Verkehr, in bezug auf die Verei-
nigten Arabischen Emirate den Minister filr Kommunikations-
wesen oder in beiden Fillen jede andere Person oder Stelle,
die zur Wahmehmung der diesen Behdrden obliegenden Auf-
gaben emrmachtigt ist;

¢} bezeichneles Unternehmen* ein Luftfahriuntemehmen, das
eine Vertragspartei der anderen Veriragspartei nach Artikel 3
schriftlich als ein Unternehmen bezeichnet hat, das auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien intemationalen
Fluglinienverikehr betreiben soll;

dy .Tarif* die Preise, die fir die Beférderung von Fluggésten und
Fracht zu zahlen sind, sowie die Bedingungen, unter denen
diese Preise angewendet werden, einschlieBlich der Preise
und Bedingungen fir Agentur- und andere Hilfsdienste, aber
ausschlieBlich der Bezahlung und der Bedingungen fir die
Befdrderung von Post.

(2) Die Begriffe ,Hoheitsgebiet*, ,Fluglinienverkehr*, jintematio-
naler Fluglinienverkehr® und ,landung zu nicht gewerblichen
Zwecken® haben fir die Anwendung dieses Abkommens die in
den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens in der jeweils
giltigen Fassung festgelegle Bedeulung.

L+

The Federal Republic of Germany
and
the United Arab Emirates,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an Agreement conceming the initiation and
operation of air services between and beyond their respective
territories,

Have agreed as foilows:

Article 1
Definltions

{1) For the purposes of the present Agreement, unless the text
otherwise requires:

&) the term “Convention” means the Convention of 7 December
1944 con Intemational Civil Aviation and includes any Annex
adopted under Article 90 of that Cenvention and any amend-
ment of the Annexes or Convention under Articles 80 and 94
thereof, in so far as those Annexes and amendments have
become effective for or been ratified by both Contracting
Parties;

b) the term "aercnautical authorities” means in the case of the
Federal Republic of Germany, the Federal Minister of Trans-
port; in the case of the United Arab Emirates, the Minister of
Communications; or in both cases any cther person or body
authorized to perform the functions exercised by the said
authorities;

c) the term "designated airine” means any airdine that one Con-
tracting Party has designated in writing to the other Contrac-
ting Parly in accordance with Article 3 of this Agreement as
being an airline which s to operate international air services on
the routes specified in conformity with Article 2 (2} of this
Agreement;

d) the term "tariff” means the prices to be paid for the carriage of
passengers and cargo and the conditions under which those
prices apply, including prices and conditions for agency and
cther auxiliary services but excluding remuneration and condi-
tions for the carriage of mail.

(2) The terms "territory”, “air service”, “international air service®
and “stop for non-traffic purposes” have, for the purpose of the
present Agreement, the meaning laid down in Articles 2 and 96 of
the Convention as amended at present or in future,
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) Artikel 2
Gewdhrung von Verkehrsrechten

(1} Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei zum
Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs durch die bezeich-
neten Untermehmen auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien

a) das Recht, ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu tiberfliegen;

b} das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet zu nicht gewerblichen
Zwecken 2u landen;

¢} das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten
auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um
Flugg#ste, Post und Fracht gemeinsam oder getrennt gewerb-
lich aufzunehmen ung abzusetzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der
Vertragsparteien internationalen  Fluglinienverkehr betreiben
kdnnen, werden in einem Fluglinienplan festgelegt, der zwischen
den Luftfahrtbehorden vereinbart und spéter durch Notenwechsel
bestatigt wird.

(3) Absatz 1 ist nicht so auszulegen, als berechtige er das
Unternehmen einer Vertragspartei, im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei zur entgeltlichen Beférderung Fluggiste, Fracht
und Posl aufzunehrnen, deren Bestimmungsort ein anderer Punkt

-im Hoheitsgebiet dieser anderen Veriragspartei ist {Kabotage).

" Artikel 3

Bezeichnung
von Luftfahrtunternehmen und
Aufnahme des Fluglinienverkehrs

(1} Der Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufge-
nomimen werden, wenn

a) die Verlragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewahrt sind, ein oder mehrere Unternehmen schyift-
lich bezeichnet hat und '

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, dem oder den
bezeichneten Unternehmen die Genehmigung erteilt hat, den
Fluglinienverkehr zu ergfinen.

(2} Die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, erteilt vorbe-
haltlich des Absatzes 3 dieses Artikels und des Artikels 9 unver-
ziiglich die Genehmigung zum Betrieb des intemationalen Flugli-
nienverkehrs, -

(3) Die Luftfahrthehdrde einer Vertragspartei kann von einem
bezeichneten Unternehmen der anderen Veriragspartei den
Nachweis verlangen, daf es in der Lage ist, die Voraussetzungen
der Gesetze und sonstigen Vorschriften zu erfiillen, die diese
Luftfahrbehdrde in Ubereinstimmung mit dem Zivilluftfahrt-Ab-
kommen auf den Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs
unter Anlegung eines vernlnftigen MaBstabs {blicherweise an-
wendet.

Artikel 4

Widerruf oder
Einschrinkung der Betriebsgenehmigung

(1} Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte
Genehmigung widenrufen oder durch Auflagen einschrinken,
wenn ein bezeichnetes Unternehmen die Gesetze oder sonstigen
Vorschriften der die Rechte gewdhrenden Vertragspartei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhalt oder die daraus
sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfiilit. Von diesem Recht
macht eine Vertragspartei nur nach Konsultationen geman Arti-
kel 14 Gebrauch, es sei denn, daB zur Vermeidung weiterer
Verstdle gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige
Einstellung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich
sind.

{2) Eine Vertragspartei karn durch schriftliche Mitteilung an die
andere Vertragspartei nach MaBgabe des Artikels 3 ein von ihr

Articie 2
Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting
Party for the purpose of operating intemational air services by
designated airlines over the routes specified in accordance with
paragraph 2 below,

a} the right to fly across its territory without landing;
b) the right to land in its territory for non-traffic purposes and

¢) the right to land in its tertitory at the points named on the
routes specified in accordance with paragraph 2 below, in
order to take on or discharge passengers, mail and cargo on a
commercial basis in combination or separately,

(2) The routes over which the designated airlines of the Con-
tracting Parties will be authorized to operate international schedu-
led air services shall be specified in a Route Schedule to be
agreed upeon by the aeronautical authorities and confirmed later
on through an exchange of notes.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on
the airline of one Contracting Party the privilege of taking on
board, in the territory of the other Contracting Party, passengers,
8argo and mail canied for hire or reward and destined for another
point in the territory of the other Contracting Party {cabotage).

Article 3

Designation
of Airlines and
Initiation of Air Services

(1} The operation of the intemational air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement may
be started at any time, provided that

a) the Coniracting Party to whom the rights specified in Article 2
(1) of this Agreement are granted, has designated one or
several airlines in writing, and

b) the Contracting Party granting these rights has authorized the
designated airline or airlines to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to
the provisions of paragraph 3 below as well as Article 9 of this
Agreement, give without delay the said authorization to operate
the international air service.

(3) The aeronaulical authorities of either Contracting Party may
require the airline designated by the other Contracting Party to
satisfy them that it is qualified to fulfil the conditions prescribed
under the laws and regulations normally and reasonably applied to
the operation of international air services by such authorities in
accordance with the provisions of the Convention.

Article 4

Revocation or
Limitation of Operating Authorization

(1) Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposi-
tion of conditions, the autharization granted in accordance with
Article 3 (2) of this Agreement in the event of failure by a designa-
ted airline to comply with the laws and regulations of the Contrac-
ting Party granting the rights or to comply with the provisions of
this Agreement or to fulfil the obligations arising therefrom. Either
Contracting Party shall exercise this right only after consultation
as provided for in Article 14 of this Agreement, unless an immedia-
te suspension of operations or imposition of conditions is necessa-
ry 1o avoid further infringements of laws or regulations.

(2) Either Contracting Party shall have the right to replace, by
written communication to the other Contracting Party and subject

7
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bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes ersetzen. Das neu
bezeichnate Unternehmen geniefit die gleichen Rechte und unter-
liegt den gleichen Verpflichtungen wie das Untemehmen, an
dessen Slelle es getreten ist.

Artikel 5
Gebiithrenerhebung

Die Gebiihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fir dig
Benutzung der Flughdfen und anderer Luftfahrteinrichtungen
durch die Luftfahrzeuge eines bezeichneten Untemehmens der
anderen Vertragspartei erhoben werden, diirfen nicht hdher sein
als die Gebihren, die fiir Luftfahrzeuge eines infandischen Unter-
nehmens in dhnlichem intemationalen Fluglinienverkehr erhaben
werden,

Artikel 6

Befrelung von
Zoilen und sonstigen Abgaben

{1) Die von jedem bezeichneten bntemehmen der einen Ver-
tragspartel verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder ausfie-
gen oder es durchfliegen, einschlieflich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierble, Ersatzteile, Gblichen Ausristungsgegen-
stande und Bordvorrate, bleiben frei von Zéllen und sonstigen bel
der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen Ab-
gaben. Das gilt auch fir an Bord der Luftfahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug Ober demn Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstolfe, Schmierdle, Ersatzteile, Gbliche Ausriistungsge-
genstande und Bordvorrate, die in das Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartel voribergehend eingefihit werden, um dort unmit-
telbar oder nach Lagenung In die Luftfahrzeuge eines bezeichne-
ten Unternehmens der .anderen Vertragspartei eingebaut oder
sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet
der erstgenannten Vertragspartei auf andere Weise wieder aus-
gefiibrt zu werden, bleiben frel von den in Absatz 1 genannten
Zallen und sonstigen Abgaben. Werbematerial und Befarderungs-
dokumente jedes bezeichneten Untemehmens der einen Vertrags-
partei bleiben bei der Einfuhr in das Hoheltsgebiet der anderen
Vertragspartel ebenfalls von den in Absatz 1 genannten Zitlen
und sonstigen Abgaben frei.

{3} Trelbsloffe und Schmierble, die im Hoheitsgebiet der sinen
Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge eines bezeichneten
Untaemehmens der anderen Vertragspartei genommen und ip
internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei
von den in Absatz 1 genannten Z3llen und sonstigen Abgaben
sowie von etwaigen anderen besonderen Verbrauchsabgaben {im
Hinblick auf Treibstoffe und Schmierdle}.

{4) Eine Vertragspartel kann die in den Absatzen 1 bis 3 ge-
nannien Waren unter Zolliberwachung halten.

'{5) Soweit fiir die in den Absétzen 1 bis 3 genannten Waren
Zdlle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unteriegen
diese Waren nicht den sonst fir sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrénkungen.

Artikel 7
Uberweisung von Einkiinften

{1} Jede Veriragspartei gewdhr! einem bezeichneten Untemeh-
men der anderen Vertragspartei das Recht, die durch den Verkauf
von Befdrderungsdiensten im Luftverkehr im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragsparlei erzielten Einkinfte frei und chne Be-
schrinkung in den Wahrungen der Vertragsparteien zum amtfi-
chen Wechselkurs an seine Hauptniederlassung zu Gberweisen.

(2) Erlegt eine Vertragspartei der Uberweisung der Gewinn-
Uberschiisse der bezeichneten Untemehmen der anderen Ver-
tragspartei Beschriinkungen auf, so hat diese das Recht, den
bszeichneten Unternehmen der efstgenannten Vertragspartei
entsprechende Beschrénkungen aufzueriegen, ’

8

to the provisions of Arlicle 3 of this Agreement, an airline it has
designated by ancther airiine. The newly designated airline shall
have the same rights and be subject to the same obligations as
the aifline which it replaces.

Article 5
Imposition of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party for
the use of airports and other aviation facilities by the aircraft of a
designated airline of the other Contracting Party shall not be
higher than those levied on aircraft of a national airfine engaged in
similar intemational air services.

Article &6

Exemption from
Customs Duties and other Charges

{1} Aircraft operated by a designated airline of either Contrac-
ting Party and entering, departing again from, or flying across the
territory of the other Contracting Party, as well as fuel, lubricants,
spare parts, regular equipment and aircraft stores on board such
alrcraft, shall be exempt from customs duties and other charges
levied on the occasion of importation, exportation or transit of
goods. This shall also apply to goods on board the aircraft consu-
med during the fight across the territory of the latter Contracting
Party.

{2) Fue!, jubricants, spare parts, regular equipment and aircraft
stores temporarily imported into the territory of either Contracting
Paity, there to be immediately or after storage installed in or
otherwise taken on board the aircraft of a designated aiine of the
other Contracting Party, or to be otherwise exported again from
the territory of the former Contracting Party, shall be exemnpt from
the customs dutles and other charges mentioned in paragraph 1
above. Advertising materials and transport documents of any
designated airline of one Contracting Pasty shall, on the occasion
of importation into the lemitory of the other Contracting Party,
likewise be exempt from the customs duties and other charges
mentioned in paragraph 1 above.

(3) Fuel and lubricants taken on board the aircratt of a designa-
ted airline of either Contracting Party in the territory of the cther
Contracting Party and used In intemational air services shall be
exempt from the customs duties and other charges mentioned in
paragraph 1 above, as well as from any other special censumption
charges (in relation to fuel and lubricants).

{4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in
paragraphs 1 to 3 above under customs suparvision.

(5) Goods menticned in paragraphs 1 to 3 above which are
exempt from customs duties or other charges shall not be subject
to any economic prohibiions or restrictions on importation, expor-
tation or transit that may ctherwise be applicable.

Article 7
Transfer of Earnings

(1) Each Contracting Party shall grant lo an airline designated
by the other Contracting Party the right to remiit to its head office
freely and without restrictions, in the currencies of the Contracting
Parties and at the official rate of exchange, the revenue realized
through the sale of afr transport services in the territory of the other
Contracting Party.

{2) It a Contracting Party imposes restrictions on the transfer of
excess of receipls over expenditure by the designated airines of
the other Contracting Party, the latter shall have the right o
impose reciprocal restrictions on the designated airlines of the first
Contracting Party.
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Artikel 8

Grundsatze fir den Betrieb
des vereinbarten Linienverkehrs

(1) Den bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei wird in
billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den Fluglinign-
verkehr auf den nach Artikel 2 Absalz 2 festgelegten Linien zu
betreiben.

{2} Beim Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Unternehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei Rick-
sicht, damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betrichene Fluglinienverkehr nicht unge-
buhrich beeintrachtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Befdrde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspariei
entspricht, welche das Untemehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieses Unternehmens, Befdrderungen zwischen den im Hoheits-
geblet der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten giner nach
Artikel 2 Absalz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staa-
ten auszufihren, wird im Interesse einer geordneten Entwicklung
des intermnationalen Luftverkehrs so ausgelbt, daB das Befdrde-
rungsangebot angepaBt ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei, die das Untemehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Berlcksichtigung des értlichen und regiona-
len Fiuglinienverkehrs,

c) andie Erfordernisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Flugli-
nien des Durchgangsverkehrs.

{4) Um eine billige und gleiche Behandlung der bezeichneten
Unternehmen zu gewshrleisten, bedirfen die Frequenz der Flug-
dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich ihrer
Kapazitat sowie die Flugplane der Genehmigung durch die Luft-
fahrtbehérden der Vertragsparteien. Diese Anforderung sofl auch
bei einer Anderung des vereinbarten Linienverkehrs erfiilt wer-
den.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbehdrden der
Vertragsparteien bemilhen, eine zufriedenstellende Regelung des
Betorderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9

Obermittiung von
Betriebsangaben und Statistiken

(1) Die bezeichneten Unternchmen teilen den Luftfahrtbehdr-
den der Vertragsparteien spatestens einen Monat vor Aufnahme
des Fluglinienverkehrs auf den nach Artike! 2 Absalz 2 festgeleg-
ten Linien die Art der Diensts, die vorgesehenen Luftfahrzeugmu-
ster und die Flugpléne mit. Dies gilt auch fiir spatere Anderun-
gen.

(2) Die Luftfahrtbehérde der einen Veriragsparei stellt der
Luftfahribehorde der anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle
regelméBigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der be-
zeichneten Unternehmen zur Verfiigung, die verninftigerweise
angefordert werden, um das von einem bezeichneten Unterneh-
men der ersigenannten Vertragspartei auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestelite Befdrderungsangebot
zu Uberpriifen. Diese Unterlagen miissen afle Angaben enthalten,
die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft und Bestim-
mung des Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 10
Tarife

(1) Die Tarite, die auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien fir Fluggste und Fracht angewendet werden, bediirfen der

Article 8

Principles Governing
the Operation of Agreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated
aifines of each Contracting Party to operate air setvices on the
routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agree-
ment.

{2} In the operation of international air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement, any
designated airline of either Contracting Party shall take account of
the interests of any designated airfine of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the air services which the latter
airline operates over the same routes or parts therecf.

(3) The intemational air services on the routes specified in
accordance with Article 2 {2) of this Agreement shall have as their
primary objective the provision of capacity commensurate with the
foreseeable traffic demand to and from the territory of the Contrac-
ting Party designating the airline. The right of such airine to carry
traffic between points of a route specified in accordance with
Article 2 (2) of this Agreement which are located in the territory of
the other Contracting Party and points in third countries shall be
exercised, in the interests of an crderly development of internatio-
nal air transpor, in such a way that capacily is related to:

a) the traffic demand to and from the territory of the Contracting
Parly designating the &irling;

b} the traffic demand existing in the areas through which the air
services pass, taking account of local and regional air servi-
ces;

c) the requirements of an economical operation of through traffic
routes.

{4) To ensure fair and equal treatment to the designated airli-
nes, the frequency of services, the types of aircraft to be used with
regard to capacity, as well as the flight schedules shall be subject
to approval by the aeronautical authorities of the Contracting
Parties, This requirement should also be met in case of any
change concerning the agreed services.

{5) The aeronaulical authorities of the Contracling Parties
should, if necessary, endeavour to reach a satisfactory arrange-
ment regarding transport capacity and frequencies.

Article 9

Communication of
Operating Information and Statistics

(1) The designated airlines shall communicate to the agronauti-
cal authorities of the Contracting Parties at least one month prior
to the initiation of air services on the routes specified in accordan-
ce with Article 2 (2} of this Agreement the type of service, the types
of aircraft to be used and the flight schedules. This shall likewise
apply to later changes.

{2) The aercnautical authorities of either Contracting Party shall
fumish to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party at their request such periodic or other statistical data of the
designated airlines as may be reasonably required for the purpose
of reviewing the capacity provided by any designated aidine of the
first Contracting Party on the routes specified in accordance with
Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall include all informa-
tion required to determine the amount of traffic carried and the
origins and destinations of such traffic.

Article 10
Tariffs

{1) The tariffs to be charged for passengers and cargo on the
routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement

9
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Genehmigung durch die Luftfahrtbehdrde der Vertragspartel, von
deren Hoheitsgebiet aus sie angewendet werden sollen. Sie sol-
len die Betriebskosten, elnen angemessenen Gewinn, die beste-
henden Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie die Interes-
sen der Nutzer berficksichtigen.

{2) Die Tarife werden der in Absatz 1 genannten Luftfahrtbehde-
de van den bezeichneten Untemehmen spétestens einen Monat
vor ihrer in Aussicht genommenen Anwendung zur Genehmigung
vorgelegt.

{3) Ist die Luftfahrtbahdrde mit einem ihr nach Absatz 2 zur
Genehmigung vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so unterrich-
tet sle das belreffenda Unternehmen innerhalb von 21 Tagen
nach dem Tag der Vorlage des Tarifs. Dieser Tarif darf in diesem
Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist weiterhin der
bisherige Taril, der durch den neuen Tarif ersetzt werden sollte.

Artikel 11
Gewerbliche Tatigkeiten

(1) Jede Vertragspartel gewahrt jedem bezeichneten Untemeh-
men der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegensei-
tigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassungen sowie
Verwaltungs-, kaufménnisches und technisches Personal zu un-
terhalten, soweit sie von dem bezeichneten Unternehmen bend-
tigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschafti-
gung des Personails nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonsti-
gen Vorschriften der betreffenden Vertragspartel, wie die Gesetze
und sonstigen Vorschriften fiber die Einretse von Auslandem und

- thren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Verlragspartei,
einzuhalten,

{3} Jede Vertragspartei erwdgt, jedem bezeichneten Untemeh-
men der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegensei-
tigheit das Recht der Selbstabfertigung von Fluggasten, Gepéack,
Fracht und Post fiir die bezeichneten Unternehmen oder anders
Luftfahriuntemehmen der andersn Vertragspartei zu gewahren.
Dieses Recht schlieBt den den Flughéfen vorbehaltenen Bereich
der luftseiligen Bodenverkehrsdienste (Verkehrsablertigung der
Luftfahrzeuge) nicht ein,

(4) Jede Vertragspartei gewdhrt entsprechend ihren innerstaat-
tichen Gesetzen jedem bezeichneten Untemehmen der anderen
Vertragspartei das Recht, seine Beforderungsleistungen auf eige-
nen Beférderungsdokumenten unmittelbar in eigenen Verkaufs-
riumen sowie durch seine Agenten im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspariei an jeden Kunden in jeder frei konvertierbaren Wah-
rung zu verkaufen,

Artikel 12
Luftsicherheit

{1) In Ubereinstimmung mit ihren vélkerrechtlichen Rechten und
Pflichten bekraftigen die Vertragsparteien, daB ihre gegenseitige
Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen
Eingriffen zu schitzen, fester Bestandteil dieses Abkommens Ist.
Ohne den allgemeinen Charakter ihrer volkerrechtlichen Rechte
und Pflichten einzuschranken, handeln die Vertragsparteien ins-
hesonders im Einklang mit dem am 14. September 1963 in Tokio
unterzeichneten Abkommen tber strafbare und bestimmte andere
an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, dem am 16.
Dezember 1970 in Den Haag unlerzeichneten Ubereinkommen
zur Bekampfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahr-
zeugen und der am 23. September 1971 in Montreal unterzeich-
neten Ubereinkommen zur Bekémplung widemechtlicher Hand-
lungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt.

(2) Die Vertragsparteian gewihren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Untersthtzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechlliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Lufifahrzeuge, ihrer Fluggdste und
Besatzung, von Flughafen und Flugnavigationseinrichtungen so-
wie jede sonstige Bedrohung der Sicherheil der Zivillufifahrt zu
verhindern.
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shall be subject to approval by the aeronautical authorities of the
Contracting Party from whose tewritory they are to be applied.
They should take into account the cost of operalion, a reasonable
profit, the prevailing conditions of competition and of the market as
well as the interests of transport users.

(2) The tariffs shall be submitted by the designated airines to
the aeronautical authorities referred to in paragraph 1 above for
approval at least one month prior to the envisaged date of their
introduction.

{3} I the aeronautical authorities do not consent to a tariff
submitted for their approval in accordance with paragraph 2 abo-
ve, they shall inform their airfine concermned within 21 days after
the date of submission of the tariff. In such case, this tariff shall not
be applied. The tariff applied up to that time which was to be
replaced by the new tariff shall continue to be applied.

Article 11
Comm_erclal Activities

{1} Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
a designaled airline of the other Contracling Party the right to
maintain in its territory such offices and administrative, commer-
cial and technical personne! as are needed by the designated
airline,

(2) The establishment of the offices and the employment of the
personnel referred to in paragraph 1 above shall be subject to the
laws and regulations of the Contracting Party concemed, such as
the laws and regulations relating to the admission of foreigners
and their stay in the territory of the Contracting Party concer-
ned.,

(3) Each Contracting Party shall consider, on a reciprocal basis,
to grant to any designaled airtine of the other Conlracting Party the
right of self-handling of passengers, baggage, carge and mail for
the designated or other airlines of the other Contracting Party.
This right does niot include airside ground handling services (air-
craft ground handting), which remain the prerogative of the airport
operators.

(4) Each Contracting Party shall, in accordance with the national
laws, grant to any designated airline of the other Contracting Party
the right to sell s transport services on its own transport docu-
ments directly in its own sales offices and through its agents in the
territory of the other Contracting Party lo any customer in any
freely convertible currency.

-

Article 12
Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under infermatio-
nal law, the Contracting Parties reaffirm that their obligation to
each other to protect the security of civil aviation against acts of
unfawful interference forms an integral part of this Agreement.
Without limiting the generality of their rights and obligations under
international law, the Contracting Parties shall in particular act in
conformity with the provisions of the Convention on Offences and
Certain Other Acts Committed on Board Aircralt, signed at Tokyo
on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawiu! Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 Decem-
ber 1970, and the Convention for the Suppression of Unlawful
Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montrea! on
23 September 1971,

(2) The Contracting Parties shall provide upon request ail
necessary assistance to each other to prevent acts of uniawful
seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of
such aircraft, their passengers and crew, airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the security of civil avi-
ation.
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(3) Die Vertragsparteien handeln in lhren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation festgelegt und zu
Anhéingen des Abkommens {ber die Internationale Zivilluftfahrt
bestimmt wurden, soweit diese Sicherheitsvorschriften auf die
Vertragsparteien anwendbar sind; sie verlangen, dali3 die Halter
von in ihr Register eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luft-
fahrzeughalter, die ihren Hauptgeschaftssitz oder ihren stindigen
Aufenthalt in ihrem Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von
Flughafen in ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen Luftsi-
cherheitsvorschrifien handetn.

(4) Jede Vertragspartei erklarnt sich einverstanden, die Sicher-
heitsvorschriften der anderen Vertragspartei fir den Einflug in
deren Hoheitsgebiet einzuhalten und angemessene MaBnahmen
zum Schutz von Luftfahrzeugen und zur Kontrolle von Fluggésten,
Besatzung und Handgepick sowie Fracht und Bordvorrdten vor
und bei dem Einsteigen oder Beladen zu ergreifen. Jede Vertrags-
partei wird auBerdem jedes Ersuchen der anderen Vertragspartei
um besondere SicherheitsmaBnahmen zur Abwendung einer be-
stimmten Bedrohung wohlwollend priifen.

{5) Werden eine widerrechtliche Inbesitznahme eines Lufifahr-
zeugs oder sonstige widerrechtliche Handlungen gegen die Si-
cherheit von Fluggasten, Besateung, Luftfahrzeug, Flughéfen und
Flugnavigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so un-
terstiizen die Vertragsparteien einander durch Erleichterung des
Fernmeldeverkehrs und sonstige geeignete MaBnahmen zur ra-
schen und sicheren Beendigung eines solchen Vorfalls oder einer
solchen Bedrohung.

(6} Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvorschrif-
ten dieses Artikels ab, so kann die Luftfahrtbehérde der anderen
Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit der Luftfahrtbehdr-
de der erstgenannten Vertragspartel ersuchen. Kommt innerhalb
von dreiig Tagen nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufrie-
denstellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund, die
Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luftfahrtuntemehmen
der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu widerrufen,
einzuschr&nken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine Notla-
ge dies erfordert, kann eine Vertragspartei vor Ablauf der dreifSig
Tage vorldufige MaBnahmen treffen.

Artikel 13
Kontrolle der Dokumente und Einreise

(1) Auf Ersuchen einer Vertragspartsi gestaitet die andere
Vertragspartei den Unternehmen, die in beiden Staaten Luftver-
kehrsrechte ausiiben, die Durchfihrung von MaBnahmen, die
gewahrieisten sollen, daB nur Fluggéste mit den fOr die Einreise in
oder die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderlichen
Dokumenten belérdert werqen.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort
zurickgewiesen wurde, nachdem dort festgestellt worden war,
daB sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Uberprifung
auf, wenn sich diese Person vor threr Abreise nicht nur im unmit-
telbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Verlragspartei aufgehal-
ten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person nicht in
das Land zurlick, in dem zuvor festgestelll worden ist, daf3 sie
nicht einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behérden nicht daran, gine
zurlckgewiesene, nicht einreiseberechtigle Person einer weiteren
Uberpritfung zu unterziehen, um festzustellen, ob sie schlieBlich
in dem Staat aufgenommen werden kann, cder um Vorkehrungen
fiir ihre Weiterbeforderung, Entfernung oder Abschiebung in einen
Staat, dessen Staatsangeh&rigkeit sie besitzt oder in dem sie aus
anderen Grinden Aufnahme finden kann, zu treffen. Hat eine
Person, von der festgestellt worden ist, daP sie nicht einreisebe-
rechtigt ist, ihre Heisedokumente verloren oder zerstér, so er-
kennt eine Vertragspartei statt dessen ein von den Behérden der
Verragspartei, bei der festgestellt wurde, daf3 die Person nicht
einreiseherechtigt ist, ausgestelltes Dokument an, das die Um-

stande von Abflug und Ankunit bestatigt.

(3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by the
International Civil Aviation QOrganization and designated as An-
nexes to the Convention on International Civil Aviation where such
security provisions are applicable to the Contracting Parties; they
shall require that operators of aircraft of their registry or operators
of aircraft who have their principal place of business or permanent
residence in their territory and the operators of airports in their
territory act in conformity with such aviation security provisions.

(4} Each Contracting Party agrees to observe the security
provisions required by the other Contracting Party for entry into
the territory of that other Contracting Party and to take adequate
measures to protect aircraft and to inspect passengers, crew, their
carry-on items as well as cargo and aircraft stores prior to and
during boarding or loading. Each Contracting Party shall also give
favourable consideration to any request from the other Contrac-
ting Party for special security measures to meet a particular
threat.

{5} When an incident or threat of an incident of unlawful seizure
of aircraft or other unlawful acts against the safely of passengers,
crew, aircraft, airports and air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating commu-
nications and other appropriate measures intended to terminate
rapidly and safely such incident or threat thereof.

{6) Should a Contracting Party depart from the aviation security
provisions of this Article, the aeronautical authorities of the other
Contracting Party may request immediate consultations with the
aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within thirty (30) days of the dale
of such request shall constitute grounds for withholding, revoking,
limiting or imposing conditions on the operating authorization of an
airline or airfines of the former Contracting Party. If required by an
emergency, either Contracting Party may take interim action prior
to the expiry of the thirty (30) days.

Article 13
Control of Documents and immigration

(1} Upon the request of either Contracting Party the other
Contracting Party shali permit the airlines which exercise air traffic
rights in both countries to take measures to ensure that only
passengers with the documents required for entry into or transit
through the requesting State are carried,

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a
person heing retumed from his point of disembarkation after
having been found inadmissible if this person previcusly stayed in
its territory before embarkation, other than in direct transit. A
Contracting Party shall not return such & person to the country
where he was earlier found to be inadmissible,

(3) This provision is not intended to prevent public authorities
from further examining a returned inadmissible person to deter-
mine his eventual acceptability in the State or make arrangements
for his fransfer, removal or deportation to a State of which he is a
national or where he is otherwise acceptable. Where a person
who has been found to be inadmissible has lost or destroyed his
travel documents, a Contracting Party shall accept instead a
document attesting to the circumstances of embarkation and
arrival issued by the public authorities of the Contracting Party
where the person was found to be inadmissible,
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Artikel 14
Meinungsaustausch und Konsultationen

(1} Zwischen den Lutfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusam-
menarbeit und eine Verstindigung in allen die Anwendung dieses
Abkommaens beriihrenden Angelegenheiten herbeizufihren.

(2) Zur Erdrterung von Anderungen dieses Abkommens oder
des Fluglinienplans oder von Auslegungsiragen kann eine Ver-
tragspartei jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch far
ErSrtarungen {iber die Anwendung des Abkommens, wenn nach
Ansicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Absatz
1 kein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Konsuitatio-
nen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang des
Antrags bel der anderen Vertragspartei.

Artikel 15
Bellegung von Streftigkeiten

{1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit Gber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artikel 14 beige-
legt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspartei
einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede
Vertragspartei ein Mitglied bestelit und beide Mitglieder sich auf
den Angehérigen eines dritten Staates als Vorsitzenden einigen,
der von den Regierungen der Vertragsparteien bestellt wird. Die
Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende
innerhallr von drei Monaten bestellt, nachdem die eine Vertrag-
spartei der anderen mitgeteilt hat, daf sie die Meinungsverschie-
denheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

{3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten,
so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede Ver-
tragspartei den Prasidenten des Rates der Intemationalen Zivil-
luftfahrt-Qrganisation bitten, die erforderdichen Emennungen vor-
zunehmen, Besitzt der Prisident die Staatsangehdrigkeit einer
der Verlragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund ver-
hindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Emennungen
vomehmen. ‘

{4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Sei-
ne Entscheidungen sind fiir die Vertragsparteien bindend. Jede
Vertragspartei tragt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer Vertre-
tung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des
Vorsitzenden sowia die sonstigen Kosten werden von den Ver-
tragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im fbrigen regelt das
Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 16
Mehrseltiges Ubersinkommen

Tritt @in von den Vertragsparteien angenommenes mehrseitiges
Luftverkehrsiibereinkommen in Kraft, so gehen dessen Bestim-
mungen vor.

Artikel 17

Registrierung
beif der Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen und jede seiner Anderungen werden der

Internationalen  Zlvilluftfahrt-Organisation  zur  Registrierung
Gbermittelt.

Artikel 18

Ratifikation

Dieses Abkommen bedarf der Ratifikation; es tritt einen Monat
nach Austausch der Ratifikationsurkunden in Kraft.
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Article 14
Exchange of Views and Consuitations

{1) Exchanges of views shall take place as needed between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties in order 1o
achieve close cooperation and agreement in all matters pertaining
to the application of this Agreement.

(2) Consultations may be requested at any time by either
Contracting Party for the purpose of discussing amendments to
this Agreement or to the Route Schedule or guestions relating to
interpretation. The same applies o discussions concerning the
application of this Agreement if either Contracting Party considers
that an exchange of views within the meaning of paragraph 1
above has not produced any satisfactory results. Such consulla-
tions shall begin within two months of the date of receipt by the
other Contracting Party of any such requast.

Article 15
Settlement of Disputes

{1) Where any disagreement conceming the interpretation or
application of this Agreement cannot be settled in accordance with
Article 14 of this Agreement, it shali be submitted to an arbitral
tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows:
each Contracting Party shall appoint one member, and these two
members shall agree upon a national of a third State as their
chairman to be appointed by the Governments of the Gentracting
Parties. Such members shall be appointed within twa months, and
such chairman within three months, of the date on which either
Contracting Party has informed the other Contracting Party of its
intention to submit the disagreement to an arbitra! tribunal,

{3} }f the periods specified in paragraph 2 above have not been
observed, either Contracting Party may, in the absence of any
other relevant arrangement, invite the President of the Councii of
the International Civil Aviation Organization to make the necess-
ary appointments. If the President is a national of either Contrac-
ting Party or if he is otherwise prevented from discharging this
function, the Vice-President deputizing for him should make the
necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of
votes. Such decisions shall be binding on the Contracling Parties.
Each Contracting Party shall bear the cost of its own member as
well as of its representation in the arbitral proceedings; the cost of
the chairman and any other costs shall be bome in equal parts by
the Contracting Parties. In all other respects, the arbitral tribunal
shall determmine its own procedure.

‘

Article 16
Multilateral Convention

In the event of a multilateral air transport convention accepted
by the Contracting Parties entering into force, the provisions of
such convention shall prevail.

Article 17

Registration
with the International Civil Aviation Organization

This Agreement and any amendment thereof shall be communi-
cated to the Intemational Civit Aviation Organization for registra-
tion.

Article 18

Ratification

This Agreement shall be ratified and shali enter into force one
month afler the exchange of the instruments of ratification.
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Artikel 19 Article 19
Kiindigung Termination

Jede Vertragspartei kann dieses Abkommen jederzeit schriftlich
kiindigen; die Kindigung wird gleichzeitig der Intemationalen
Ziviluftfahrt-Organisation Gbermittelt. In einem solchen Fall tritt
das Abkomrmen zwdlf Monate nach Eingang der Kitndigung bei
der anderen Vertragspartei auBer Kraft; es sei denn, die Kiindi-
gung wird einvernehmlich vor Abtauf dieses Zeltraums zurlickge-
zogen. Erfolgt keine Eingangsbestitigung durch die andere Ver-
tragspartei, so gilt die Kindigung vierzehn Tage nach ihrem
Eingang bei der Internationalen Zivilluftfahri-Qrganisation als
eingegangen.

Geschehen zu Abu Dhabi am 2. Marz 1994 in 2wei Urschriften,
jede in deutscher, arabischer und englischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut verbindlich ist. Bei unterschiedlicher Auslegung des
deutschen und des arabischen Wortlauts ist der englische Wort-
faut maBgebend.

Either Contracting Party may at any time give written notice of
termination of this Agreement; such notice shall be simultaneously
communicated to the Intemational Civil Aviation Organization. In
such case the Agreement shall terminate twelve (12) months after
the date of receipt of the notice by the other Contracting Party
unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before
the expiry of this period. In the absence of acknow!edgement of
receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to
have been received fourteen {14) days after the receipt of the
notice by the Intemational Civil Aviation Organization.

Done at Abu Dhabi on 2 March 1994 in duplicate in the German,
Arabic and English languages, all three texts being authentic. In
case of divergent interpretations of the German and Arabic texts,
the English text shall prevail.

Fur die Bundesrepublik Deutschland
For the Federal Republic of Germany

Uwe Schramm

Fir die Vereinigten Arabischen Emirate
For the United Arab Emirates

Matar Humaid Al-Tayer
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Denkschrift zum Abkommen

L. Allgemeines

Schwerpunkt des deutschen Luftverkehrs ist der interna-
tionale Fluglinlenverkehr. Er kann nur betrieben werden,
wenn die auslandischen Staaten, die Gberflogen oder an-
geflogen werden sollen, deutschen Luftfahrtuntemehmen
entsprechende Verkehrsrechte gewahren.

Nach allgemeinen internationalen Gepflogenheiten wer-
den diese Rechte grundsatzlich in zwelseltigen Luftver-
kehrsabkommen eingerfumt. Um ein derartiges Abkom-
men handelt es sich bei dem am 2. Marz 1994 in Abu
Dhabi unterzeichneten Abkommen zwischen der Bundes-
republik Deutschiand und den Verginiglten Arabischen
Emiraten.

Die eingerdumten Verkehrsrechte werden in einem als
Protokoll vereinbarten Fluglinienplan festgelegt. Diese
Form der Vereinbarung wurde gewéhit, um die Fluglinien-
.rechte den Verkehrsanforderungen jewelils leichter und
schneller anpassen zu kdnnen.

‘Il. Besonderes

Artikel 1 erdutert die im Abkemmen verwendeten Be-
griffe.

Artikel 2 legt die gewahrten Freiheitsrechle der Zivilluft-
fahrt in den Beziehungen zwischen den Vertragsparteien
fest.

Die Artike! 3 und 4 legen das Verfahren fiir die Erteilung,
die Verweigerung, den Widerruf oder die Einschrankung
der Betriebsgenehmigung zur Durchfihrung des Flug-
finienverkehrs fest, Von dem Recht eines Widerrufs oder
der Einschrinkung der Betriebsgenehmigung darf grund-
satzlich nur nach Konsultationen der Vertragsparteien Ge-
brauch gemacht werden,

Artikel 5 sichert Inlanderbehandlung zu bei den im Zu-
sammenhang mit der Benutzung der Flughafen anfallen-
den Gebihren.

Artike!l 6 gewahrt auf der Basis der Gegenseitigkeit
weitgehende Zoll- und Abgabenfreiheit fir verwendete
Luftfahrzeuge einschiieBlich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Gblichen Ausristungs-
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gegenstande und Bordvorréte sowie fir Werbematerial und
Befdrderungsdokumente.

Artikel 7 gewlhrt das Recht auf frelen Gewinntransfer
und regelt das Verfahren, wenn eine Vertragspartel den
bezeichneten Untemshmen der anderen Vertragspartel
Beschrankungen bei der Uberweisung ven Gewlnnlber-
schilssen auferlegt.

Artikel 8 soil ein zufriedenstellendes Beférderungsange-
bot sicherstellen. Ausgegangen wird vom Prinzip der bei-
derseltigen Genehmigung insbesondere hinsichilich der
Frequenz der Flugdienste, der Kapazitat sowie der Flug-
plane.

Artikel 9 verpflichtet zur Ubermittung von Betriebsanga-
ben und zum Austausch der Statistiken.

Artikel 10 enthdlt in Erganzung zu den in Artikel 8 ent-
haltenen Grundsétzen ndhere Bestimmungen hinsichtlich
der Tarifgestaltung.

Artikel 11 regelt das Niederlassungsrecht der bezeich-
neten Luftfahrtunternehmen, das Recht der Selbstabferti-
gung und das Recht des frelen Verkaufs der Befdrde-
rungsdiensle.

Artikel 12 vempflichtet die Vertragsparteien zur Einhal-
tung der vilkerrechtlichen Pllichten zur Sicherheit der Zivil-
luftfahrt vor rechtswidrigen Eingriffen, welche konkretisiert
werden.

Artikel 13 gibt die Maglichkeit der Kontrolle der Flug-
géste Im Hinblick auf die erfordetiichen Einreisedokumente
und verpflichtet die Vertragsparteien zur Ricknahme der
von der anderen Vertragspartel zurlickgewiesenen Flug-
gaste.

Die Artikel 14 bis 19 befassen sich mit dem Mei-
nungsaustausch, den Konsultationen, der Beilegung von
Streitigkeiten, einschlieflich der Méglichkeit zur Anrufung
eines Schiedsgerichts. Entsprechende Regelungen sind in
Luftverkehrsabkommen fblich und zum Ausgleich mdgli-
cher Meinungsverschiedenheiten zweckmdépig. Sie enthal-
ten darliber hinaus dle International Oblichen Kindigungs-,
Registrierungs- und Schiufbestimmungen sowie die Fest-
legung des Vorrangs eines mehrseitigen Luftverkehrs-
Ubereinkommens.
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