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Gesetzesantrag
des Landes Hessen

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung -eisenbahnrechtlicher
Vorschriften

A. Zielsetzung

Alle rechtlichen Entscheidungen, die die Schienenfahrzeuge sowie die
Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes betrafen, waren vor der mit
dem Eisenbahnneuordnungsgesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S.
2378) gesetzlich vollzogenen Bahnreform in bundeseigener Verwaltung zu
treffen. Diese Rechtslage sollte mit der Bahnreform nicht geandert werden. Es
soliten lediglich die hoheitlichen Aufgaben, die der Deutschen Bundesbahn
oblagen und von der nunmehr privatrechtlich und nicht mehr als Behérde
gefuhrten Deutschen Bahn AG nicht wahrgenommen werden kénnen auf das
Eisenbahn-Bundesamt verlagert werden.

§ 4 Abs. 2 Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG) weicht aber im Wortlaut so
weit von der fritheren Vorschrift, § 38 Bundesbahngesetz, ab, daR die
Auslegung der Bestimmung umstritten ist. Dies fhrt dazu, daf} die Deutsche
Bahn AG derzeit teilweise ohne genehmigungs- und aufsichtsbehdrdliches
Tun handelt und damit Fakten schafft. Die Probleme bestehen vor allem im
Bereich des Umweltschutzes.

Ein besonderes Problem besteht im Bereich des Brandschutzes. Vor der
Bahnreform hat die Deutsche Bundesbahn fr ihre Betriebsaniagen die Aui-
gaben des Brandschutzes wahrgenommen. Rechtsgrundiage war § 38 BbG.
Zwar ist im Text des § 38 BbG der Brandschutz nicht ausdrtcklich genannt,
die Deutsche Bundesbahn hatte aber anerkannt, dal} sie fir den Brandschutz
zustandig war.

Nunmehr sind die Deutsche Bahn AG, das Eisenbahn-Bundesamt und das
Bundesministerium fir Verkehr der Auffassung, durch die mit der Bahnreform
vorgenommene gesetzliche Neuregelung des Eisenbahnwesens habe die
Deutsche Bahn AG keine Aufgaben des Brandschutzes wahrzunehmen. Viel-
mehr seien jetzt auch fir diesen Bereich die Kommunen aufgrund von Lan-
desrecht zustandig. Desgleichen wird die Auffassung vertreten, daf3 die Auf-
gaben der Brandschutzaufsicht nicht vom Eisenbahn-Bundesamt, sondern
von den nach Landesrecht zusténdigen Behérden wahrzunehmen seien.
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Diese Auffassung wird nicht geteilt. Die Zustandigkeit des Bundes soll auch in
diesem Bereich beibehalten werden.

Es besteht dringender Handlungsbedarf, weil die Deutsche Bahn AG derzeit
teilweise ohne genehmigungs- und aufsichtsbehérdliches Tun handelt und
Fakten schaft.

Eine gesetzliche Klarstellung ist erforderlich, um Kompetenzstreitigkeiten zu
beenden und somit notweniges behdrdliches Handeln sicherzustellen.

B. Lésung

Entsprechend der Zielsetzung des Bundesrates im Gesetzgebungsverfahren
zum Eisenbahnneuordnungsgesetz sollen alle Aufgaben im Bahnbereich, die
vor der Bahnreform vom Bund wahrgenommen wurden, auch weiterhin vom
Bund wahrgenommen werden (mit Ausnahme der ausdriicklich mit der Bahn-
reform gewoliten Regionalisierung des Schienenpersonennahverkehrs).

Dementsprechend wird
» der Wortlaut des § 4 AEG eindeutig gefaidt:
* in§ 3 Abs. 2 Nr. 2 des Gesetzes tber die Eisenbahnverkehrsverwaltung

des Bundes klargestellt, daR auch die Brandschutzaufsicht zur Eisenbahn-
aufsicht gehért,

C. Alternativen

Keine.,

Ans_teue der vorgeschlagenen Ldsung wére auch denkbar, die Kompetenzen
in die Hand der Lander zu geben. Dies war jedoch nicht Ziel der Bahnreform
(vergl. unter A). Ziel ist es, diesen Aufgabenbereich bei den Eisenbahnen des
Bundes bzw. in bundeseigener Verwaltung zu belassen, wie dies in der
Bundesrepublik Deutschland immer der Fall gewesen ist.

D. Kosten

Die Geseteesadnderung hat keine ﬁnanziéllen Auswirkungen gegenlber der
Rechtssituation vor der Bahnreform.

Die Kosten der dem Eisenbahn-Bundesamt obliegenden Aufgaben werden
hauptsdachiich durch Geblhren gedeckt.
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Gesetzesantrag
des Landes Hessen

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung eisenbahnrechtlicher
Vorschriften

DER HESSISCHE
MINISTERPRASIDENT Wiesbaden, den 18. Dezember 1995

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Dr. Edmund Stoiber

Sehr geehrter Herr Prasident,

die Hessische Landesregierung hat beschlossen, dem Bundesrat den beigefligten
Entwurf eines Gesetzes zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften

mit dem Antrag zuzuleiten, seine Einbringung beim Deutschen Bundestag nach
Artikel 76 Abs. 1 des Grundgesetzes zu beschlieBen.

ch bitte Sie, die Vorlage gemaB § 36 Abs. 1 der Geschéftsordnung des
Bundesrates den Ausschlssen zur Beratung zuzuleiten.

Mit freundlichen GriiBen

Hans Eichel
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Entwurf Anlage

eines Gesetzes
zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften
Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschiossen:
Artikel 1
Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes

§ 4 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S.
2378, 2396, 1994 | S. 2439) wird wie foigt geédndert:;

1. Dem Absatz 1 wird folgender Satz angefligt;
"Dies schliefit die MalRtnahmen des Brandschutzes ein.”

2. Absatz 2 wird wie folgt gefalit:
"(2) Baufreigaben, Abnahmen, Prifungen, Zulassungen, Genehmigungen und
Uberwachungen flr Betriebsanlagen und Schienenfahrzeuge von Eisenbahnen

des Bundes auf Grund anderer Gesetze und Verordnungen obliegen ausschliel3-
lich dem Eisenbahn-Bundesamt. § 5 Abs. 5 bleibt unberGhrt.”

Artikel 2
Anderung des Gesetzes Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes

§ 3 Abs. 2 Nr. 2 des Gesetzes Ober die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes
vom 27. Dezember 1993 (BGBLI. 1 8. 2378, 2394) wird wie folgt geéndert:

1. Das Wort "sowie" wird durch ein Komma ersetzt.
2. Nach dem Wort "Betriebsanlagen” werden die Worte "sowie der Brandschutz-
aufsicht" eingefligt.
Artikel 3
Inkrafitreten

Dieses Gesetz tritt am Tage nach der Verkindung in Kraft.
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Begrindung
A) Zum Gesetzentwurf im allgemeinen

1. Nach § 4 Abs. 2 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) vom 27. Dezember
1993 obliegen Baufreigaben, Abnahmen, Prufungen und Zulassungen nach dem
Eisenbahnneuordnungsgesetz "nach MaRgabe anderer Gesetze und Verordnun-
gen" dem Eisenbahn-Bundesamt.

Die Auslegung dieser Bestimmung ist umstritten.

In seiner Stellungnahme vom 14. Juli 1994 an die Verkehrsministerien der Lander
vertritt der-Bundesminister far Verkehr die Auffassung, der Vorbehalt "nach Mag-
gabe anderer Gesetze" bedeute, daf} das Eisenbahn-Bundesamt - im Gegensatz
zur friheren vollsténdigen Eigentberwachung der Betriebsanlagen und Fahrzeu-
ge durch die Deutsche Bundesbahn - nur bei ausdriicklicher Aufgabenzuweisung
durch andere Gesetze fir deren Durchfihrung zustandig sei. Solche ausdriick-
lichen Aufgabenzuweisung bestehen nach § 79 Bundes-Seuchengesetz und nach
§ 24 Abs. 1 Atomgesetz. Ansonsten seien die L4nder zustandig.

Innerhalb der Lander, aber auch zwischen den Ressorts einzelner Lander, beste-
hen unterschiedliche Auffassungen tiber die Interpretation des § 4 Abs. 2 AEG.
Die Gegenposition zu der des Bundesministers far Verkehr lautet, es sei nicht Ziel
der Bahnreform gewesen, die bis dahin vollstandige Eigeniberwachung durch die

- Bundesbehdrde "Deutsche Bundesbahn” in die Kompetenz der Lander zu geben.
Vielmehr sei lediglich dem Erfordernis Rechnung getragen worden, die behérd-
lichen, d.h. hoheitlichen Aufgaben von den unternehmerischen der neuen Deut-
schen Bahn AG zu trennen und dem Eisenbahn-Bundesamt zu Ubertragen. Nichts
anderes lasse sich aus dem Wortiaut des § 4 Abs. 2 AEG interpretieren, der im
Rahmen des Gesetzgebungsverfahrens ausdriicklich auf Forderung des Bundes-
rates aufgenommen wurde, um eine Regelung zu schaffen, die vergleichbar der
(alten) Regelung des § 38 Bundesbahngesetz (BbG) ist.

2. Ein besonderes Problem besteht im Bereich des Brandschutzes. Vor der Bahn-
reform hat die Deutsche Bundesbahn fiir ihre Betriebsanlagen die Aufgaben des
Brandschutzes wahrgenommen. Rechtsgrundlage war § 38 BbG. Zwar ist im
Text des § 38 BbG der Brandschutz nicht ausdricklich genannt, die Deutsche
Bundesbahn hatte aber anerkannt, daf} sie fir den Brandschutz zusténdig war.

Dem gegeniber sind nunmehr die Deutsche Bahn AG und das Eisenbahn-
Bundesamt der Auffassung, daid durch die mit der Bahnreform vorgenommene
gesetzliche Neuregelung des Eisenbahnwesens die Deutsche Bahn AG keine
Aufgaben des Brandschutzes wahrzunehmen habe. Vielmehr seien jetzt auch far
diesen Bereich die Kommunen aufgrund von Landesrecht zustandig.
Desgleichen wird die Auffassung vertreten, dafl die Aufgaben der Branschutz-
aufsicht nicht vom Eisenbahn-Bundesamt, sondern von den nach Landesrecht
zustandigen Behérden wahrzunehmen seien.

Die Auffassung der Deutschen Bahn AG wird nicht geteilt. Die Zustandigkeit des
Bundes soll auch in diesemn Bereich beibehalten werden.



3. Durch den Gesetzentwurf soll entsprechend der Zielsetzung des Bundesrates im
Gesetzgebungsverfahren zum Eisenbahnneuordnungsgesetz eine Klarsteliung
in der Weise erfolgen, daf alle Aufgaben im Bahnbereich, die vor der Bahnre-
form vom Bund wahrgenommen wurden, weiterhin vom Bund wahrgenommen
werden (mit Ausnahme der ausdriicklich mit der Bahnreform gewollten Regio-
nalisierung des Schienenpersonennahverkehrs).

Der Gesetzentwurf sieht vor:

* Anderung des § 4 Abs. 2 AEG, mit der unmiBverstandlich die umfassende
Uberwachung der Betriebsanlagen und Fahrzeuge der Deutschen Bahn AG
auf allen Rechtsgebieten durch das Eisenbahn-Bundesamt klarstellt wird.

» Anderungen des § 4 Abs. 1 AEG und des § 3 Abs. 2 Nr. 2 des Gesetzes dber
die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes, die klarstellen, daR die
Eisenbahnen auch den Brandschutz und das Eisenbahnbundesamt die
Brandschutzaufsicht firr Eisenbahnen des Bundes wahrzunehmen haben.

B) Zu den einzelnen Bestimmungen
Zu Artikel 1:
ZUuNr. 1;

Es wird klargesteilt, dai eine sichere Betriebsftihrung und der betriebssichere

Zustand aller Anlagen und Fahrzeuge auch die MaRnahmen des Brandschutzes
einschliefit.

In § 38 Bundesbahngesetz und fir die nichtbundeseigenen Eisenbahnen in den
Landeseisenbahngesetzes war bzw. ist dies nicht so deutlich formuliert.

Die Rechtssicherheit erfordert jedoch eine klare Formulierung.

zu Nr. 2;

Die Neufassung des § 4 Abs. 2 AEG stellt klar, daR - bezogen auf die Eisenbahnen
des Bundes - eine sachliche Zusténdigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes sowohl fiir
Genehmigungen als auch fir Uberwachungsaufgaben gegeben ist und die materi-
ellen Voraussetzungen fur den Vollzug sich aus den anderen Gesetzen ergeben.
Abgesehen von der Regeiung des § 5 Abs. 5 AEG - die deshalb ausdriicklich unbe-
rihrt bleibt - finden MaRnahmen durch andere Behérden fir die Eisenbahnanlagen
und Schienenfahrzeuge der Eisenbahnen des Bundes nicht statt.

Mit der Neufassung des § 4 Abs. 2 AEG wird materiell die Regelung des § 38 Bun-
desbahngesetz mit der MalRgabe wiederhergestellt, daR an die Stelle der Bundes-
behdrde "Deutsche Bundesbahn" die Bundesbehdrde “"Eisenbahn-Bundesamt" tritt.
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§ 38 Bundesbahngesetz ist durch Artikel 8, § 1 Nr. 2 des Eisenbahnneuordnungs-
gesetzes vom 27.12.1993 (BGBI. | S. 2378, 2425) auler Kraft getreten.

Zu Artikel 2:
Die Anderung in § 3 Abs. 2 Nr. 2 des Gesetzes ber die Eisenbahnverkehrsverwal-
tung des Bundes stellt klar, daf die Brandschutzaufsicht Teil der Eisenbahnaufsicht

ist, die das Eisenbahn-Bundesamt ausibt.

Dies ist die Konsequenz aus der Erganzung des § 4 Abs. 1 AEG (Artikel 1 Nr. 1).

Zu Artikel 3:

Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten.



Bundesrat Drucksache 907/95 (BeschluB)

01.03.96

Gesetzentwurf
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung eisenbahnrechtlicher
Vorschriften

A. Zielsetzung

Alle rechtlichen Entscheidungen, die die Schienenfahrzeuge sowie die
Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes betrafen, waren vor der mit dem
Eisenbahnneuordnungsgesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBL 1 S. 2378)
gesetzlich vollzogenen Bahnreform in bundeseigener Verwaltung zu treffen.
Diese Rechtslage sollte mit der Bahnreform nicht geindert werden. Es sollten
lediglich die hoheitlichen Aufgaben, die der Deutschen Bundesbahn oblagen
und von der nunmehr privatrechtlich und nicht mehr als Behérde gefiihrien
Deutsche Bahn AG nicht wahrgenommen werden kénnen, auf das Eisenbahn-
Bundesamt verlagert werden.

§ 4 Abs. 2 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) weicht aber im Wortlaut so
weit von der frilheren Vorschrift, § 38 Bundesbahngesetz, ab, daB die
Auslegung der Bestimmung umstritten ist. Dies fiihrt dazu, daB die Deutsche
Bahn AG derzeit teilweise ohne genehmigungs- und aufsichtsbehdrdliches Tun
handelt und damit Fakten schafft. Die Probleme bestehen vor allem im Bereich
des Umweltschutzes.

Ein besonderes Problem besteht im Bereich des Brandschutzes. Vor der
Bahnreform hat die Deutsche Bundesbahn fiir ihre Betriebsanlagen die
Aufgaben des Brandschutzes wahrgenommen. Rechtsgrundlage war § 38 BbG.
Zwar ist im Text des § 38 BbG der Brandschutz nicht ausdriicklich genannt, die
Deutsche Bundesbahn hatte aber anerkannt, daf sie fiir den Brandschutz
zustdndig war.

Nunmehr sind die Deutsche Bahn AG, das Eisenbahn-Bundesamt und das
Bundesministerium fiir Verkehr der Auffassung, durch die mit der Bahnreform
vorgenommene gesetzliche Neuregelung des Eisenbahnwesens habe die
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i

Deutsche Bahn AG keine Aufgaben des Brandschutzes und der technischen
Hilfeleistung wahrzunehmen. Vielmehr seien jetzt auch fiir diesen Bereich die
Kommunen aufgrund von Landesrecht zustindig. Desgleichen wird die
Auffassung vertreten, daf die Aufgaben der Brandschutz- und technische
Hilfeleistungsaufsicht nicht vom Eisenbahn-Bundesamt, sondern von den nach
Landesrecht zustindigen Behorden wahrzunehmen seien.

Diese Auffassung wird nicht geteilt. Die Zustdndigkeit des Bundes soll auch in
diesem Bereich beibehalten werden.

Es besteht dringender Handlungsbedarf, weil die Deutsche Bahn AG derzeit
teilweise ohne genehmigungs- und aufsichtsbehérdliches Tun handelt und

" Fakten schafft.

Eine gesetzliche Klarstellung ist eiijrderlich,'ulﬁ Kompetenzstreitigkeiten zu
beenden und somit notwendiges behiordliches Handeln sicherzustellen.

Losung

Entsprechend der Zielsetzung des Bundesrates im Gesetzgebungsverfahren zum
Eisenbahnneuordnungsgesetz sollen alle Aufgaben im Bahnbereich, die vor der
Bahnreform vom Bund wahrgenommen wurden, auch weiterhin vom Bund
wahrgenommen werden (mit Ausnahme der ausdriicklich mit der Bahnreform
gewollten Regjonalisierung des Schienenpersonennahverkehrs).

Dementsprechend wird |
- der Wortlaut des § 4 AEG eindeutig gefafit;

= in § 3 Abs. 2 Nr. 2 des Gesetzeg iiber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des
Bundes klargestellt, da auch die Brandschutz- und technische Hilfe-
leistungsaufsicht zur Eisenbahnaufsicht gehort.

Alternativen

Keine.

~ Anstelle der vorgeschlagenen Losung wire auch denkbar, die Kompetenzen in

die Hand der Lander zu geben. Dies war jedoch nicht Ziel der Bahnreform (vgl.
unter A). Ziel ist es, diesen Aufgabenbereich bei den Eisenbabnen des Bundes
bzw. in bundeseigener Verwaltung zu belassen, wie dies in der Bundesrepublik
Deutschland immer der Fall gewesen ist.
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D. Kosten

Die Gesetzesinderung hat keine finanziellen Auswirkungen gegeniiber der
Rechtssituation vor der Bahnreform.

Die Kosten der dem Eisenbahn-Bundesamt obliegenden Aufgaben werden
hauptsichlich durch Gebiihren gedeckt.
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Gesetzentwurf
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung eisenbahnrechtlicher
Vorschriften

Der Bundesrat hat in seiner 694. Sitzung am 1. Mirz 1996 beschlossen, den beige-
fiigten Gesetzentwurf gemif Artikel 76 Abs. 1 des Grundgeseizes beim Deutschen
Bundestag einzubringen.
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Anlage

Entwurf
eines Gesetzes

zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:

Artikel 1
Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes

§ 4 des Allgemeinen Eisenbabngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. I S. 2378,
2396, 1994 1 S. 2439) wird wie folgt gedndert:

1. In der Uberschrift ist das Wort "Sicherheitsvorschriften” durch die Worter
"Sicherheitspflichten, Zustindigkeiten des Eisenbahn-Bundesamtes" zu
ersetzen. -

2. Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

a) Nach dem Wort "sicher" werden die Worter "und umweltschonend"
eingefiigt.

b) Folgender Satz wird angefiigt:

"Dies schlieBt die Mafnahmen des Brandschutzes und der technischen
Hilfeleistung ein."
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3. Absatz 2 wird wie folgt gefaBt:

"(2) Baufreigaben, Abnahmen, Priifungen, Zulassungen, Genehmigungen und
Uberwachungen fiir Errichtung, Anderung, Unterhaltung und Betrieb der Be-
triebsanlagen und fiir Schienenfahrzeuge von Eisenbahnen des Bundes aufgrund
anderer Gesetze und Verordnungen obliegen ausschlieBlich dem FEisenbahn-
Bundesamt. § 5 Abs. 5 bleibt unberiibrt."

Artikel 2
Anderung des Gesetzes iiber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes

§ 3 Abs. 2 Nr. 2 des Gesetzes iiber die Eisenbahnverkehrsvemaitung-des Bundes
vom 27. Dezember 1993 (BGBI. I S. 2378, 2394) wird wie folgt gedndert:

<

1. Das Wort "sowie" wird durch ein Komma ersetzt.

2. Nach dem Wort "Betriebsanlagen" werden die Wérter "sowie der Brandschutz-
und technische Hilfeleistungsaufsicht” eingefiigt.

Artikel 3
Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.
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Begriindung
A. Allgemeiner Teil

1. Nach § 4 Abs. 2 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) vom 27.
Dezember 1993 obliegen Baufreigaben, Abnahmen, Priifungen und
Zulassungen nach dem Eisenbahnneuordnungsgesetz "nach MaBgabe
anderer Gesetze und Verordnungen" dem Fisenbahn-Bundesamit.

Die Auslegung dieser Bestimmung ist umstritten.

In seiner Stellungnahme vom 14. Juli 1994 an die Verkehrsministerien der
Linder vertritt der Bundesminister fiir Verkehr die Auffassung, der
Vorbehalt "nach MaBlgabe anderer Gesetze" bedeute, da3 das Eisenbahn-
Bundesamt - im Gegensatz zur fritheren vollstindigen Eigeniiberwachung
der Betriebsanlagen und Fahrzeuge durch die Deutsche Bundesbahn - nur
bei ausdriicklicher Aufgabenzuweisung durch andere Gesetze fiir deren
Durchfilhrung zustindig sei. Solche ausdriicklichen Aufgabenzuweisungen

 bestehen nach § 79 Bundes-Seuchengesetz und nach § 24 Abs. 1
Atomgesetz. Ansonsten seien die Linder zustindig.

Innerhalb der Linder, aber auch zwischen den Ressorts einzelner Linder,
bestehen unterschiedliche Auffassungen iiber die Interpretation des § 4 Abs.
2 AEG. Die Gegenposition zu der des Bundesministers fiir Verkehr lautet,
es sei nicht Ziel der Bahnreform gewesen, die bis dahin vollstindige Eigen-
iiberwachung durch die Bundesbehdrde "Deutsche Bundesbahn" in die
Kompetenz der Linder zu geben. Vielmehr sej lediglich dem Erfordernis
Rechnung getragen worden, die behordlichen, d.h. hoheitlichen Aufgaben
von den unternehmerischen der neuen Deutsche Bahn AG zu trennen und
dem Eisenbahn-Bundesamt zu iibertragen. Nichts anderes lasse sich aus
dem Wortlaut des § 4 Abs. 2 AEG interpretieren, der im Rahmen des
Gesetzgebungsverfahrens ausdriicklich auf Forderung des Bundesrates
aufgenommen wurde, um eine Regelung zu schaffen, die vergleichbar der
(alten) Regelung des § 38 Bundesbahngesetz (BbG) ist.

2. Ein besonderes Problem besteht im Bereich des Brandschutzes. Vor der
Bahnreform hat die Deutsche Bundesbahn fiir ihre Betriebsanlagen die
Aufgaben des Brandschutzes wahrgenommen. Rechtsgrundlage war § 38
BbG. Zwar ist im Text des § 38 BbG der Brandschutz nicht ausdriicklich
genannt, die Deutsche Bundesbahn hatte aber anerkannt, da3 sie fur den
Brandschutz zustidndig war.
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Demgegeniiber sind nunmehr die Deutsche Bahn AG und das Eisenbahn-
Bundesamt der Auffassung, daB ‘durch die mit der Bahnreform
vorgenommene gesetzliche Neuregelung des FEisenbahnwesens die
Deutsche Bahn AG keine Aufgaben des Brandschuizes und der technischen

Hilfeleistung wahrzunebmen habe. Vielmehr seien jetzt auch fiir diesen
Bereich die Kommunen aufgmnd von Landesrecht zustindig. Desgleichen
wird die Auffassung vertreten, daB die Aufgaben der Brandschutz- und
technische I—h]fele:stungsaufswhl mcbt vom Eisenbahn-Bundesamt, sondern
von den nach Landesrecht zustindigen Behérden wahrzunehmen seien.

Die Auffassung der Deutsche Bahn AG wird nicht geteilt. Die
Zustandigkeit des Bundes soll auch in diesem Bereich beibehalten werden.

3. Durch den Gesetzentwurf soll entsprechend der Zielsetzung des
Bundesrates im Gesetzgebunosverfahrcn zum Eisenbahnneuordnungsgesetz
eine Klarstellung in der Weise erfolgen, daB alle Aufgaben im Bahnbereich,
die vor der Bahnreform vom Bund wahrgenommen wurden, weiterhin vom
Bund wahrgenommen werden (mit Ausnabme der ausdriicklich mit der
Bahnreform gewollten Regionalisierung des Schienenpersonennah-
verkehrs).

| Der Gesetzentwurf sieht vor;

- Anderung des § 4 Abs, 2 AEG, mit der unmiBverstindlich die
umfassende Uberwachung der Betnebsanlagen und Fahrzeuge der
Deutsche Bahn AG auf allen Rechtsgebieten durch das Eisenbahn-
Bundesamt klargestellt wird.

- Anderungen des § 4 Abs. 1 AEG und des § 3 Abs. 2 Nr. 2 des Gesetzes
iiber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes, die klarstellen, daB
die Eisenbahnen auch den Brandschutz und die technische Hilfeleistung
und das Eisenbahn-Bundesamt die Brandschutz- und die technische
Hilfeleistungsaufsicht fiir Eisenbahnen des Bundes wahrzunehmen
haben.
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B. Zu den einzelnen Vorschriften
Zu Artikel 1:

Zu Nr. 1:

Die Uberschrift muB dem geinderten Regelungsinhalt angepaBit werden.

Zu Nr. 2:

§ 38 Bundesbahngesetz a.F. enthielt die Pflicht, beim Bau und Betrieb der
Eisenbahnen auch die umweltrechtlichen Bestimmungen zu beachten. Die
Erginzung stellt klar, daB das Allgemeine Eisenbahngesetz diese Pflicht nicht
einschrinkt. Aulerdem wird klargestellt, daB eine sichere Betriebsfithrung und
der betriebssichere Zustand aller Anlagen und Fahrzeuge auch die MaBnahmen
des Brandschutzes und der technischen Hilfeleistung einschlieBt.

In § 38 Bundesbahngesetz und fiir die nichtbundeseigenen Eisenbahnen in den
Landeseisenbahngesetzen war bzw. ist dies nicht so deutlich formuliert.

Die Rechtssicherheit erfordert jedoch eine kiare Formulierung,.

Zu Nr, 3:

Die Neufassung des § 4 Abs. 2 AEG stellt klar, dal - bezogen auf die
Eisenbahnen des Bundes - eine sachliche Zustindigkeit des Eisenbahn-
Bundesamtes sowoh] fiit Genehmigungen als auch fiir Uberwachungsaufgaben
gegeben ist und die materiellen Voraussetzungen fiir.den Vollzug sich aus den
anderen Gesetzen ergeben. Abgesehen von der Regelung des § 5 Abs. 5 AEG -
die deshalb ausdriicklich unberiibrt bleibt - finden Mafinahmen durch andere
Behorden fiir die Eisenbahnanlagen und Schienenfahrzeuge der Eisenbahnen
des Bundes nicht statt.

Mit der Neufassung des § 4 Abs. 2 AEG wird materiell die Regelung des § 38
Bundesbahngesetz mit der Mafigabe wiederhergestellt, dafi an die Stelle der
Bundesbehdrde "Deutsche Bundesbahn" die Bundesbehdrde "Eisenbahn-
Bundesamt” tritt.

§ 38 Bundesbahngesetz ist dui‘ch Artikel 8, § 1 Nr. 2 des Eisenbahnneuord-
nungsgesetzes vom 27.12.1993 (BGBI. I S. 2378, 2425) aufler Kraft getreten.
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Zu Artikel 2:
Die Anderung in § 3 Abs, 2 Nr. 2 des Gesetzes iiber die Eisenbahn-
verkehrsverwaltung des Bundes stellt klar, daB die Brandschutz- und technische

Hilfeleistungsaufsicht Teil der Eisenbahnaufsicht ist, die das Eisenbahn-
Bundesamt ausiibt.

Dies ist die Konsequenz aus dcf Erginzung des § 4 Abs. 1 AEG (Artikel 1
Nr. 2).

Zu Artikel'3:

Die Vorschrift regelt das Inkraftireten.



