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EntschlieBung zum Grinbuch der Kommission "Das Bilrgernetz: Wege zur Nutzung des
Potentials des offentlichen Personenverkehrs in Europa" (KOM{95)0601 -
C4-0598/95)

Dags Eurcpidische Parlament,

-~ unter Hinweis auf das Grinbuch der Kommission (KOM(S5)0601 - C4-0598/95),

- unter Hinweis auf die Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 23. Juli 1996 Uber gemeinschaftliche Leitlinien fir den
Aufbau eines transeurcpiischen Verkehrsnetzes''’,

- unter Hinweis auf folgende Petitionen:
a) Nr. 575/95 betreffend die Einrichtung von Radwegen in den italienischen
Stadten,
b) Nr. 576/95 betreffend StraBeninfrastrukturproblene,

- in Kenntnis des Entschliefungsantrags von Frau Muscardini zu einem
alternativen Verkehrsnetz zur Unterstitzung des Handels zwischen Lodi und
Piacenza (B4-0466/98),

- insbesondere unter Hinweis auf den dem vorstehend genannten Griunbuch bei-
gefligten Anhang B, der eine Ubersicht iber die Gemeinschaftsverschriften im
Bereich des ¢ffentlichen Personenverkehrs enthilt,

- unter Hinweis auf das Grinbuch der Kommissicn Uber die stidtische Umwelt
{KOM(90)0218),

- unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 12. Juni 1991 zur stddtischen
Umwelt(z),

- unter Hinweis auf das Grunbuch der Kommission zu den Auswirkungen des
Verkehrs auf die Umwelt: Eine Gemeinschaftsstrategie flr eine "dauerhaft
umweltgerechte Mobilitdt" (KOM(92)0046) und den einschldgigen Bericht der
Sachverstindigengruppe'?’,

- unter Hinweis auf die Vorschlidge flUr Rechtsakte zu behindertengerechten
Gebduden und dffentlichen Verkehresmitreln, insbesondere die EntschlieBung vom
16. September 1987 zur Beférderung veon Behinderten vnd alten Menschen(4?,

- unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 12. Juni 1992 zur Verkehrsiiber-
lastung und zu den Verkehrsverhi3lcnissen in den Stédten(sh

- unter Hinweis auf seine Entschliefung vom 13. M3rz 1987 zur Forderung des
Fahrrads als Verkehrsmittelt®),

- unter Hinweis auf das Grunbuch der Kommigsicn uber die Internalisierung der
externen Kosten des Verkehrs "Faire und effiziente Preise im Verkehr"
{KOM(95)0651),

{1y ABl. L 228 vom 09.09.1996.

{2) ABl, C 267 vom 14.10.1991, S. 156,

(3) Arbeitsgruppe Verkehr 2000 Plus, Verkehr in einem sich schnell wandelnden
Europa, Dezember 1990.

{4) ABl. C 281 vom 19.10.1987, 5. 85.

(5) ABl. C 176 vom 13.07.1992, 3. 240.

{(6) ABl. C 99 vom 13.04.1987, 5, 219.
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unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 6. Juni 1996(') zur Mitteilung
der Kommission {iber die gemeinsame Verkehrspolitik - Aktionsprogramm (71995~
20000 ",

unter Hinweis auf den OECD/EKVM-Bericht 'Stadtverkehr und nachhaltige Ent-
wicklung",

unter Hinweis auf die zunehmende Mobilitidt der europiischen Biirger,

in der Erwigung, daB die Entfernung zwischen Arkeitsplatz und Wehnort in der
Regel grdBer ist als friiher,

unter Hinweis auf die Ausweitung des Pkw-Bestandes in der Union,
unter Hinweig auf den wachsenden Stellenwert von Erholung und Fremdenverkehr,

unter Hinweis auf die zunehmende Zahl der Haushalte, in denen mehrere Per-
sonen erwerbstidtig sind, und die damit einhergehende Zunahme der Zahl der
Fahrten zwischen Wohnung und Arbeitsplatz,

unter Hinweis auf das Subsidiarititsprinzip, wie es in Artikel 3b des EG-
Vertrags verankert ist,

unter Hinweis auf die Abwanderung aus den ldndlichen Gebieten und den Rand-
regionen, die zur Verddung groBer Gebiete in Europa fiihrt, das raumliche
Ungleichgewicht innerhalb der Unicn verstdrkt und die Problematik der GroB-
stddte und sti#dtischen Ballungsgebiete verscharft,

unter Hinweis auf die auf dem Erd-Gipfel in Rio eingegangene Verpflichtung,
die CO,-Emissicnen bis zum Jahre 2000 auf dem Stand des Jahres 1390 zu
stabilisieren,

in Kenntnis des Berichts des Ausschusses flr Verkehr und Fremdenverkehr sowie
der Stellungnahmen des Ausschugses fir Wirtschaft, wahrung und Industriepcli-
tik, des Ausschusses flir Forschung, technologische Entwicklung und Energie,
des Ausschusses fiir Regicnalpolicik, des ausschusses fiir Umweltfragen, Volks-
gesundheit und Verbraucherschutz und des Ausschusses fur die Rechte der Frau
{A4-0289/96),

in der Erwidgung, daB die Intermodalitit als solche in den Titel des Griinbuchs
aufgenommen werden muf3,

in der Erwdgung, daB die Lebensumwelt und die Gesundheit des Menschen auf-
grund der stdndigen Zunahme des Individualverkehrs immer starker beein-
trichtigt werden und daB eine auf Dauer umweltgerechte Mobilitdt aufs engste
mit der Verringerung der Verkehrsstrome und der Verkehrsiberlastung bzw. mit
dem Umstieg auf alternative, weniger schddliche Verkehrstréger zusammenhangt,

in Erwidgung der Notwendigkeit einer stérkeren Verknlipfung von Verkehrs-
planung, Raumplanung allgemein, Stadtplanung, StrafBennetz, Verkehrsleankung
und Parkraumbewirtschaftung,

in der Erwigung, daB sich die EU auf der Konferenz in Rio zur Stabilisierung
der CO,-Emissionen verpflichtet hat, daB im Rahmen der "Agenda 21" eine nach-
haltigere stddtische Umwelt angestrebt wird und dall ein wesentlicher Teil der
C0,-Emissionen vom Stadtverkehr verursacht wird,

in der Erwdgung, daB der private Personenverkehr an vielen Qrten dermaBen
zunimmt, daB der Giliter- und Geschaftsverkehr gefahrdet werden,

in der Erwdgung, dalB durch eine Verbesserung der Intermodalitdt von Verkehrs-
abliaufen die Attraktivitdt des CPNV entzcheidend gyesteigert werden kann, mit
der Felge von Verkehrsreduzierung und @iner Verlagerung van
Personenbewegungen auf weniger umweltbelastende Verkehrstriger,

in der Erwigung, daB es den &ffentlichen Verkehr - insbesondere den Schienen-
verkehr - konsequent gegeniber dem StraBenverkehr férdern will,

(1)

ABl. C 181 vom 24.06.1996, 5. 21.
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unter Hinweis darauf, daB ein direkter Zusammenhang zwischen der Verwirk-
lichung der transeuropdischen Netze und der Forderung des Offentlichen
Verkehrs besteht,

in der Erwdgung, daB im Verkehr, folglich auch im staddtischen und ¢ffentli-
chen Verkehr, alle verursachten Kosten auf verniinftige Weise den verschie-
denen Verkehrstrigern angelastet werden missen und daB ein Teil der daraus
resultierenden Einnahmen d&er Entwicklung einer nachhaltigen stddtischen
Mobilitdt zugute kommen mul,

unter Hinweis darauf, daB nach den EG-Richtlinien iber das éffentliche Auf-
trags- und Vergabewesen ein AusschluB des &ffentlichen Verkehrs vom Geltungs-
bereich der einschligigen Bestimmungen nicht mehr zuldssig ist,

in der Erwdgung, daB gemiB den Artikeln 77 sowie 890 Abs&tze 1 und 2 des EG-
Vertrags von den Behorden in Eigenregie betriebene oSffentliche Verkehrs-
dienste zuldssig sind,

in der Erwdgung, daf auf nahezu allen Ebenen mehr Mittel fir die Verbesserung
bzw. Schaffung der Infrastruktur, fiir den Betrieb und die Férderung des Para-
transits, des &ffentlichen Verkehrs und des nichtmotorisierten Individual-
verkehrs sowie eine Kombination dieser Verkehrsformen bereitgestellt werden
mussen,

in der Erwigung, daB die Beteiligung privater Initiativen an den offentlichen
Verkehrsbetrieben zweckmifig ist, vor allem was die Finanzierung betrifft,

in der Erwidgung, daB in Artikel 130a des EG-Vertrags als vorrangiges Ziel die
harmonische Entwicklung der Gemeinschaft festgeschrieben wird und alle
denkbaren Vorkehrungen zur Verwirklichung der Zielvergabe getroffen werden
miissen, den wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalt zu stdrken und inghe-
sondere den Abstand zwischen den verschiedenen Regioner und den Entwicklungs-
rickstand der am wenigsten beglnstigten Gebiete zu verringern,

folglich in Erwigung der Benachteiligungen, die die Abgelegenheit und die
Insellage der peripheren Regionen und der EU-Regionen in duBerster Randlage
mit sich bringen, und der wichtigen potentiellen Rolle eines besseren
6ffentlichen Verkehrssystems zur Korrektur dieser Situation,

in der Erwigung, daB die StrukturmaBnahmen bzw. die MaBnahmen zur Verbes-
serung der Infrastruktur in den Grenzregionen Vorrang erhalten milssen,

ZUSTANDIGKEITEN DER UNION

1.

ist der Ansicht, daB die Gestaltung eines nachhaltigen offentlichen Ver-
kehrsnetzes in der Union im Dienste aller Birger primar in den Aufgaben-
bereich der kommunalen und regionalen Beh&rden f&llt; die Koordinierung der
nationalen Netze erfolgt auf der Ebene der Union; erleichtert werden sollte
insbesondere der Zugang von Behinderten, dlteren Menschen und von in ihrer
Mobilitdt beeintrdchtigten Personen;

ist der Ansicht, daR die Wahrnehmung dieser Aufgabe in die Mitverantwortung
der Union fillt, da andernfalls - wenn ein angemessener und dauerhafter vor-
und nachgelagerter Verkehr fehlt - die Veruirklichung der transeuropdischen
Netze im Zuge des Binnenmarktes, die der Union im Vertrag zugewiesen wurde,
nicht gewahrleistet ist;

hdlt von seiten der Union eine Férderung integrierter Verkehrsplanungen zur
Vermeidung unsinniger und kostenintensiver Parallelinvestitionen und zur
Férderung des Umweltschutzes fir sinnvoll; dabei missen Okobilanzen sowie
Interdependenzuntersuchungen der regicnalen und lokalen Verkehrssysteme zur
Bedingung fiir Zuwendungen fiir verkehrsinvestitionen gemacht werden;

hilt es flir sehr wichtig, da der Blrger in seiner Eigenschaft als Ver-
braucher und Kunde von Verkehrsdiensten mdgl:ichst eng in die Verwirklichung
der &ffentlichen Verkehrsnetze einbezogen wird, und ist der Ansicht, daB
diegse Einbeziehung auf der Ebene des Netzes {lckal, regional, national oder
im eurcopdischen Rahmen} erfolgen muf;

hilt eine stirkere Forderung von Netzwerken zum Erfahrungsaustausch zwischen

-europidischen Stadten und Balliungsgebieten mit hoher Verkehrsdichte uber
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Strategien und Modelle zur Steigerung der Intermodalitit von Verkehrsabliufen
fir erforderlich; )

FINANZIERUNG

6. tritt daflir ein, daB der Betrieb des offentlichen Verkehrs so weit wie

méglich aus den Beférderungsentgelten finanziert wird und daB die notwendigen
zusdtzlichen Finanzmittel, die von nationalen, kommunalen und/oder regicnalen
Behdrden aufgebracht werden, so weit wie moglich leistungsgebunden sind;

h&dlt deshalb die Einfilhrung einer StraBenbenutzungsgebihr fir eine MaRBnahme,
die mit Blick auf die Verwirklichung der Zigelvorgaben der transeuropiischen
Netze und des Blirgernetzes von jedem Mitgliedstaat unter Berlcksichtigung
seiner jeweiligen Umstinde erwogen werden muf3:

schlédgt vor, daB die Eurcpdiszche Union mit geeigneten Mitteln zur finan-
ziellen Unterstiitzung vielversprechender Innovationen im offentlichen Per-
sonenverkehr, die den Zielvorgaben des Grinbuchs dienlich sind, beitrigt;

hofft, daB von rein wirtschaftlichen Kriterien abgesehen wird und Parameter
des gesellschaftlichen Nutzens zugrundegelegt werden, damit in den Rand-
regionen, die eine geringe Bevdlkerungsdichte aufweisen bzw. in denen ein
groBer Teil der BevSlkerung in lindlichen Gebieten lebt, die Finanzierung von
Initiativen zur Forderung der Mobilitdt der Burger in Angriff genommen wird;

INTERMODALITAT

10.

1.

12,

13.

14.

15.

16.

17.

halt die Verknlipfung des Einsatzes der verschiedenen Verkehrstriger flir sehr
wichtig und will deshalb das Schwergevicht auf die Einrichtungen und Vor-
kehrungen zur Gewdhrleistung dieses Verbunds legen, wie dies bereits im
obengenannten BeschluB (ber die transeurcopiischen Netze in Artikel 1 Absatz
3 zum Ausdruck komnt;

teilt den Standpunkt der Kommission, daB der &ffentliche Verkehr gefdérdert
werden muB, hdlt jedoch eine wirklich funkticnale und rationale Nutzung eines
Netzes nur dann fur méglich, wenn darin dem Pkw, mit dem mehr als drei
Viertel aller Fahrten in der Eurcpiischen Unicon zurlckgelegt werden, ein
gewisser Raum vorbehalten wird;

ist der Ansicht, daB neben dem privaten Pkv in einem gut funktionierenden
Netz auch dem Paratransit, z.8. dem Sammeltaxi (nach Moglichkeit mit Elektro-
antrieb) bzw. auch Fahrgemeinschaften und dem Car Sharing ein sehr viel
breiterer Raum gegeben werden muf;

ist der Ansicht, daB eine Verringerung des Personenverkehrs mit dem privaten
Pkw verwirklicht werden kann;

h3dlt es fir ratsam, das Angebot an und die Einsatzmdglichkeiten von Mietfahr-
réddern und Mietwagen (vorzugsweise mit Elektrcantrieb) auszuweiten; fordert
die Mitgliedstaaten dringend auf, den Einsatz des Fahrrads zu fordern, ins-
besondere durch die Anlage von Radwegen und die Auswelitung der Befdrderungs-
méglichkeiten fir Fahrriader in Zigen:

weist darauf hin, daB nach dem jingsten Vorschlag der Kommission zur Kabotage
im Personenkraftverkehr (KOM{95:0729; Verkehrsunternehmen auch innerhalb
eines Mitgliedstaats, in dem sie nicht ansissig sind, =zum Linienverkehr
zugelassen werden konnen und dam:it der grenziberschreitende Linienverkehr
erleichtert wird;

fordert die zustdndigen Stellen der Union, der Mitgliedstaaten, den Regionen
und der Stddte mit Nachdruck auf, den Einrichtungen zur Verknipfung der
verschiedenen Verkehrstriager - integrierte Knotenpunkte und Umsteigebahnhdfe
mit entsprechenden Parkmoglichkeiten - sowie integrierten Taktfahrpldnen des
OPV mehr Aufmerksamkeit zu widmen;

ist der Ansicht, daB Haltestellen im Sffentlichen Verkehr 50 angelegt werden
missen, daB sie nicht nur den Reisenden den notwendigen Komfort bieten,
sondern daB auch eine Unterrichtung lber Wartezeiten und die nachstmdglichen
Verbindungen erfolgt; weist darauf hin, daB die Haltestellen gleichzeitig
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auch so eingerichtet sein missen, daB3 sie auch fir Reisende mit einer Korper-
behinderung geeignet sind; '

RAUMPLANUNG

18.

19.

20.

21,

22,

23.

24,

25.

26.

ist davon Uberzeugt, daB die Mobilitat in der Europiischen Union vorerst
weiter zunehmen wird, und glaubt, daB diesem Umstand bei der kilnftigen
Gestaltung der Raumplanung Rechnung getragen werden nul3;

betont die positiven Auswirkungen der Entzerrung von Arbeitszeiten fir die
Entlastung der &ffentlichen Verkehrsmittel in den Spitzenzeiten und fir eine
gleichmidBigere Auslastung und damit sowohl den wirtschaftlicheren Einsatz als
auch den erhdhten Komfort der éffentlichen verkehrsmittel; regt die Prifung
der Frage an, inwieweit die Beteiligung von arbeitgebern an Fahrgeldkosten
ihrer Mitarbeiter/innen fir o6ffentliche Verkehrsmittel mit entsprechenden
Preissenkungen durch die Verkehrsunternehmen ("Job-ticket") gekoppelt werden
kann;

fordert die RKommission auf, alle finf Jahre einen Leitplan fir die Verkehrs-
politik auf nationaler und regionaler Ebene zu verdffentlichen;

hilt es fir erforderlich, daB die Belieferung der stidte gefordert wird, und
empfiehlt, dazu entsprechende Zentren 1n anmittelbarer Nihe der Bahnhdfe zu
einzurichten; hilt es ferner fir notwendig, dal in zukunft neue Wohnviertel
sowie Gewerbegebiete und Erholungsstatten nur in Verbindung mit entsprechen-
den Verkehrseinrichtungen entstehen;

verweist auf die Notwendigkeit, mehr unterirdische und in verschiedenen
Etagen angelegte Verkehrseinrichtungen zu schaffen und auf gemeinschaftlicher
Ebene verstirkt Untersuchungen im Hinblick auf die Verbesserung der Techniken
zum Bau unterirdischer und in Etagen angelegter Infrastrukturen durchzu-
fiihren;

hilt es fiir eine besorgniserregende Entwicklung, daB auch Dienstleistungs-
unternehmen, die die Umwelt in keiner Welse beeintrichtigen, Betriebsgelénde
auBerhalb der Stadtzentren nutzen kénnen und der Bedarf an Mobilitdt dadurch
zunimmt, wihrend gleichzeitig die soziale Vielfalt in den Innenstddten ab-
nimmt;

ist der Auffassung, daB bei der Schaffung der Infrastrukturen in den Stadten

und Ballungsgebieten in gebihrendem Mafie einem Politikansatz Rechnung zu

tragen ist, der dem Einsatz des privaten Pkw Crenzen setzt; ist der Ansicht,

daB dies mit Hilfe folgender MaBnahmen zu geschehen hat:

- der Parkraumversorgung,

- der Einrichtung freier Fahrspuren fir den offentlichen Verkehr,

- besserer Infrastruktureinrichtungen fir Fahrradfahrer und FuBgédnger,

- der besseren und effektiveren Gestaltung der Verkehrsregeln;

- der Garantie, daB offentliche Verkehrseinrichtungen fur behinderte Menschen
und andere Personen mlt elner Beeintriciitiyung der Mobilitat zugdnglich
sind;

glaubt, daB zur Forderung eines verninftigen und die Infrastruktur wenig

belastenden Einsatzes des Fahrrads

- von der ibrigen Infrastruktur soweit wie méglich abgetrennte Fahrradwege,

- bessere Aufbewahrungs- und Reparatureinrichtungen £4r Fahrradder in
unmittelbarer Nihe der Einrichtungen des Sffentlichen Verkehrs

geschaffen werden mussen;

unterstiitzt das langfristige Ziel der Kommnission, dafiir Sorge zu tragen, daB
der &ffentliche Verkehr fir alle Blrger zugénglich ist; fordert die
Kommission auf, eine koordinierte und camtiiche Direktionen einschlieBende
Politik zur Fdrderung der Zuginglichkeit des Offentlichen Verkehrs umzu-
setzen; weist darasuf hin, daB dies Vorkehrungen zur Forderung des groB-
flachigen Einsatzes von Niedraigflurbussen, der Zuginglichkeit von Ziigen und
U-Bahnen fir Behinderte und einen verbesserten Einsatz der Telematik im Sinne
einer angemessenen Unterrichtuny behindercter Benutzer einschlieBen sollte;

l
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OFFENTLYICHER VERKEHR

27.

28.

29,

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

ist der Auffassung, daB Innovationsfdhigkeit, Kundenorientierung und Effi-
zienz im o6ffentlichen Verkehr im Hinblick auf eine optimale Rellen-verteilung
zwischen staatlichen Stellen und der privaten Wirtschaft ven Nutzen sind,
wobei die staatlichen Stellen die politische Verantwortung fir die Erbringung
der &ffentlichen Dienste tragen und die Unternehmen die Marktmechanismen
optimal zur Erbringung qualitativ hochwertiger Dienste einsetzen sollten;

ist der Auffassung, daB eine gute Aus- und Weiterbildung des Personals im
offentlichen Verkehr sowohl im Einsatz neuer Techniken als auch im Hinblick
auf die Erbringung von Dienstleistungen fir den Erfolg der Bemithungen, die
Bevolkerung verstdrkt zur Inanspruchnahme &ffentlicher Verkehrsmittel zu
bewegen, von grundlegender Bedeutung ist;

empfiehlt, daB bei der Verkehrsplanung und den stidtischen Infrastrukturen
die Belange behinderter Menschen und anderer Persconen mit einer Beein-
trdchtigung der Mobilitdt uneingeschrinkt beriicksichtigt werden;

stellt jedoch fest, daB ein vollstindig liberalisierter offentlicher Ver-
kehrsmarkt keinerlei Garantie flir das zZustandekommen bzw. die Erhaltung eines
integrierten Netzes bietet, und ist deshalb der Auffassung, daB das &ffent-
liche verkehrsnetz und die Verknipfung mit anderen vVerkehrsformen in die
Verantwortung des Staates fdllt;

halt eine Ausschreibung &ffentlicher Verkehrsdienste auf kommunaler und
regionaler Ebene - entweder auf Netzebene, wobei die ausschreibende Behdrde
qualitative Grundbedingungen festlegt, oder auf der Ebene einzelner Linien,
wobei die ausschreibende Behdrde das Netz festlegt - fiir die beste Methode
zur Forderung von Effizienz und Effektivitdt (und damit zur Verbesserung der
Wettbewerbsposition gegeniiber dem Pkw); flr eine sclche Ausschreibung sollten
von den Verwaltungen Anreize im Hinblick auf die Umstrukturierung der kleinen
Vertragsdienste in ladndlichen Gebieten bzw. in Gebieten mit geringer Bevdlke-
rungsdichte ausgehen; dabei ist eine Unterstiitzung aus nationalen, regionalen
und gemeinschaftlichen Mitteln erforderlich;

hdlt nichtsdestoweniger eine Grundverscrgung des Universaldienstes im dffent-
lichen Verkehr fur erforderlich und ist der ansicht, daB dieser Universal-
dienst erschwingliche Befdrderungstarife innerhalb eines sicheren und
leistungsféhigen &ffentlichen Verkehrssystems vor allem fiir Personen mit
eingeschrinkter Mobilitdt einschliefen sollte; ist der Auffassung, dalB bei
der Auswahl der Art und Weise der Ausschreibung die Belange der Arbeitnehmer
im &ffentlichen Verkehr eine zentrale Rolle spielen mussen;

dringt darauf, daB der &ffentliche Verkehr so gestaltet wird, daB er in den
Grenzen eines normalen Betriebs fiir Fahrgiste mit einer Korperbehinderung
zugdnglich ist; weist die Kommission jedoch darauf hin, daB Behinderte
eigentlich nur dann mobil sind, wenn ein Befdrderungsdienst "von Tiir zu Tir"
gewdhrleistet ist; weist darauf hin, daR diese Vorkehrungen auf keinen Fall
zu Lasten der den zustidndigen Behorden fir den &ffentlichen Verkehr zur
Verfligung stehenden Haushaltsm:ittel gehen dirfen;

fordert die Kommission auf, der Frage nachzugehen, ob erginzende Rechts-
vorschriften erforderlich sind, uwm jetzt und in der Zukunft eine angemessene
Funktionsfdhigkeit des &ffentlichen Verkehrsmarktes sicherzustellen;

ist der Auffassung, daB die Angste von Frauen im Hinblick auf die Sicherheit
in &ffentlichen Verkehrsmitteln - die nachweislich berechtigt und keineswegs
eingebildet sind - bericksichtigt werden scllten, insbesondere mit Hilfe
bewdhrter Verfahren zur Beseitigung der Angste der Frauen vor Ubergriffen;

bedauert, daB im Grinbuch nicht auf die Bedirfnisse der Teilzeit-Arbeif-
nehmer, die in der Mehrzahl Frauven sind, und der Schicht-Arbeitnehmer einge-
gangen wird; weist darauf hin, daB die Transportbedirfnisse der genannten
Gruppen betrachtlich von denen der normaleu Fendler abweichen;

verweist darauf, daB sich der Verbraucher, der fir die Fahrt von seiner
Wohnung zum Arbeitsplatz die Wahl hat zwischen dem privaten Pkw und
offentlichen Verkehrsmitteln, nur dann fiir letztere entscheiden wird, wenn
die Fahrzeit des offentlichen Verkehrsmittels nicht mehr als das Eineinhalb-
fache der Fahrzeit mit dem Pkw ausmacht und die Kosten vergleichbar sind;



38.

39.

40.

41,

42.

43,

44,

45,

46.

47.

48.

45,

50.

51.
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fordert die Kommission auf, in einem kiinftigen WeiBbuch Qualitatsnormen
aufzustellen, die vom &ffentlichen Verkehr - und zwar sowohl von den von
staatlichen Stellen als auch von den von privaten Unternehmen erbrachten
Diensten - erfillt werden missen;

verweist gleichzeitig darauf, daB ein optimaler Einsatz der verschiedenen
Verkehrstriger von den Einrichtungen abhéngt, die fir die verschiedenen
verkehrsmittel an den Haltestellen des &ffentlichen Verkehrs geschaffen
werden, wobei die Bedeutung eines angemessen ausgebildeten Personals fir
Behinderte und andere Perscnen mit eingeschrankter Mobilitdt nickt unter-
schidtzt werden darf;

ist der Buffassung, daR die M&glichkeiten der Befdrderunyg von Fahrriddern in
8ffentlichen Verkehrsmitteln zu begrenzt sind und verbessert werden missen;

hilt den Einsatz von leichten Schienenfahrzeugen innerhalb ven und zwischen
nahegelegenen stidtischen Ballungsgebieten f£ir empfehlenswert und fordert die
Kommission auf, im Rahmen der Politik asuf dem Gebiet der Forschung und Ent-
wicklung dafiir ein gemeinschaftliches Mcdell zu entwickeln, das jedoch
unterschiedlichen Gegebenheiten angepaBt werden kann, wobei die verschie-
denen Verkehrstriger aufeinander abgestimmt und Bahnhéfe, Passagierhdfen und
Flughidfen mit Hilfe dieser Verkehrstrdger miteinander verbunden werden
mnussen;

hdlt es fiir angebracht, in den Stadten die Perscnenbefdrderung auf dem Was-
serwege aufzuwerten, da diese Art der Befdrderung besonders umweltver-
trdglich ist und in den Stédten, in denen ein Hetz von WasserstraBen vor-
handen ist, einen beachtlichen Anteil des stidtischen Verkehrs bewdltigen
kann;

hilt eine bessere Keoordinierung zwischen den &ffentlichen Verkehrssystemen
auf lokaler und regionaler Ebene gowie in den verschiedenen Mitgliedstaaten
flir erforderlich, unterstreicht jedoch das besondere Problem der Grenz-
regionen;

hilt es im Zusammenhang mit dem Universaldienst £Ur erforderlich, daB die
Gewdhrleistung der Anbkindung der ultraper:pheren Regionen und der Insel-
regionen der EU an den Kontinent mit Hilfe auferordentlicher MaBnahmen im
Bereich des &ffentlichen Verkehrs Vorrang erhilt;

empfiehlt, daB zumindest in jeder Verkehrsregion - wenn dies auf der Ebene
der Mitgliedstaaten nicht moglich ist - ein einziges Preis- und Zahlungs-
system fiir 8ffentliche Verkehrseinrichtungen eingefuhrt wird, wobei auch in
den librigen Mitgliedstaaten in den Verkaufsstellen grenziberschreitender
Verkehrseinrichtungen die entsprechenden Fahrscheine erhdltlich sein missen
{wie im Rahmen des Vorhabens "Odessey/Transvision"” praktiziert);

ist der Ansicht, d&aB in simtlichen Mitgliedstaaten eine allgemeine Telefon-
auskunft fur den offentlichen Verkenr eingerichtetr werden muB, bei der die
Dateniibermittlung zwischen den verschiedenen Sffentlichen Verkehrsnetzen
mdglich ist;

ist der Ansicht, daB es zur Férderung einer optimalen Inanspruchnahme der
verschiedenen Verkehrstriger notwendig ist, die Tarife zu vereinheitlichen,
damit die Blirger mit einer einzigen Fahrkarte mehrere Dienste in Anspruch
nehmen konnen;

empfiehlt gleichzeitig, die Beschilderung, die Angabe von Zielortern und
Verbindungen sowie die Hinweise auf Einrichtungen des Offentlichen Verkehrs
fiir jedermann (auch fur Nichteinheimische) verstandlich zu gestalten;

empfiehlt den Mitgliedstaaten, wmit Hilfe von Infermations- und Bildungs-
maBnahmen eine neue Einstellung gegenuber den offentlichen verkehrsmitteln,
der Umwelt und der Gesundheit zu fordern;

ndlt die Vorkehrungen zur Befdrderuny von Behinderten in offentlichen Ver-
kehromittelin fiir AuRerst mangelhaft und glaubt, dal hier unbedingt eine
Verbesserung vorgenommen werden muf;

verweist auf die im Grinbuch zur Erschwinglichkeit offentlicher Verkehrs-
mittel enthaltene Empfehlung und unterstreicht die Bedeutung dieser
Empfehlung fir Perscnen mit gingeschrankter Meobilitdt; empfiehlt eine
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stirkere Harmonisierung der bestehenden europaweiten Konzessionssysteme im
Hinblick auf Personen mit eingeschrdnkter Mcobilitat;

UMWELT UND GESUNDHEIT

52. stellt fest, daB der Rutoverkehr eine der wichtigsten Ursachen der Luftver-
schmutzung ist;

53. stellt gleichzeitig fest, daB der Einsatz "gauberer" Pkw in den letzten
Jahren zwar betrichtlich zugencmmen hat, daB aber aufgrund der generellen
zunahme der zahl der Kraftfahrzeuge und ihres verstdrkten Einsatzes die
Schiden fiir die Umwelt und die Gesundheit noch bedrchlicher geworden sind;

54. empfiehlt, die Weiterentwicklung und den Einsatz von alternativen Energietrd-
gern filir den Verkehr zu fdrdern;

55. verweist auf die von der Union unterstutzten Vorhaben zum Einsatz von mit
Biodiesel betriebenen Stadtbussen sowie Bussen, Motorrollern und Pkw mit
Elektro-, Wasserstoff-, Gas- oder Hybridantrieb und empfiehlt die Weiterfih-
rung und Ausweitung dieser Vorhaben;

56. verweist auf den innovativen und praxisorientierten Charakter von Projekten
und kommerziellen Vereinigungen, die Yerkehrsmittel fur den allgemeinen
Gebrauch zur Verfiigung stellen, und zwar Fahrrader, die manchmal sogar véllig
frei und ohne Nutzungsgebiihren genutzt werden konnen, sowie Autos, flr deren
Nutzung man einer Gesellschaft beitreten muB, die die Verwaltung und Ab-
rechnung von Geblhren ubernimmt;

TECHNOLOGIE

57. yverweist auf die Programme DRIVE, ATT, PROMETHEUS, THERMIE, EURET und
ENTRANCE, deren praktische Anwendungen bisher zu begrenzt und zu divers
waren;

58. empfiehlt die Entwicklung der Interoperabilitdt offentlicher Verkehrssysteme,
insbesondere was die verschiedenen Formen des Schienenverkehrs betrifft, und
ersucht die Kommission, dazu eine geneinschaftliche Norm zu entwickeln, wie
dies im Rahmen des COST-Programme bereits versucht wird; fordert die Kommis-
sion ferner auf, einen gemeinschaftlichen Standard fur die Zugidnglichkeit von
Ziigen und Bahnhofen fur Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt zu entwickeln;

59. fordert, daB spezifische MaBnahmen zur Aufvertung des stidtischen Verkehrs
auf dem Wasserweg getroffen werden, auch um Impulse fir die technologische
Forschung im Bereich neuer und amweltvertriglicherer Schiffskdrper bzw.
Antriebssysteme, fiir den Bau von Schiffen zur Personenbefdrderung innerhalb
der Stidte und zur ErschlieBung des an die Gewigsser angrenzenden Gelandes
zwecks Bau neuer Terminals zu geben;

60. empfiehlt einen verstdrkten Einsatz der Telematik fur Verkehrsinformations-
und Leitsysteme, wie sie mittlerweile integraler Bestandteil des POLIS-
Programms sind; der Einsatz der Telematik erfordert dabeli besondere An-
strengungen, die den Sffentlichen Verkenr ing Zentrum des gesamten Maobili-
tatsangebotes stellen und nicht zu zusdtzlicher Attraktivitat fur den moto-
risierten Individualverkehr filhren sollen;

61. empfiehlt die Forderung von verkehrstrigeribergreifenden privaten Betreiber-
gesellschaften - z.B. durch Erarbeiten von Modellgestattungsvertrigen zur
Nutzung von Verkehrsdaten - bei der Einrichtung von Mehrwertdiensten;

62. hebt hervor, daB die Anwendung der neuen Informations- und Telematiktechnolo-
gien eine positive Antwort sowchl im Hinblick auf eine andersgeartete und
flilssigere Verkehrsfihrung als auch im Sinne der Beeinflussung der Nachfrage
nach Mobilitdt mit Hilfe einer andersgearteten und automatisierten Erbringung
der nachgefragten Dienste gibt;

63. verweist ferner auf die Mbglichkeiten eines Einsatzes der Telematik fiir
Systeme der Fahrscheinausgabe an anderen Orten als dem des urspringlichen
Erwerbs cder der Benutzung und auf die Mbglichkeit des Einsatzes von kon-
taktlosen, intelligenten Chipkarten fir Blrgerdienstleistungen sowie die von




64.

65.

66.

67.
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der Elektronik fir die Zahlungssysteme im Offentlichen Verkehr gebotenen
Mdglichkeiten;

verweist jedoch darauf, daf die Systeme der Staumeldung in der Union zu groBe
Unterschiede aufweisen, und empfiehlt der Kommigssicon, auf diesem Gebiet so
zligig wie mdglich einen Vorschlag mit dem Ziel der Harmonisierung - wie sie
beispielsweise in der Privatindustrie im Rahmen des Systems CONCERT vorge-
nommen wurde - vorzulegen und das RDS-TMC scwie ,den DAB moglichst =zigig
europaweit umzusetzen;

verweist auf die Untersuchungen, die die Kommission im Zusammenhang mit dem
Auto und dem Zug der Zukunft in Auftrag gegeben hat, und fordert die Kom-
mission auf, die Ergebnisse dieser Studien schnellstmdglich den Institu-
tionen, den Herstellern, den Qrganisationen des 6ffentlichen Verkehrs und den
Verbrauchern vorzulegen;

verweist auf die groBe Vielfalt der Parkplatz- und Streckenanzeigesysteme und
fordert die Kommission auf, =zumindest daflir Sorge zu tragen, daB solche
Systeme auch fir diejenigen, die nicht in den betreffenden Stadten wohnen,
verstidndlich sind;

verweist auf die STOA-Studie "Telematics Applications in Urban and Public
Transport" {(aAnwendungen der Telematik im Stadtverkehr und im Offentlichen
Verkehr) und empfiehlit, diese Studie sorgfaltig zu prifen;

SCHLUSSFOLGERUNGEN

68.

69.

70.

1.

fordert die Kommission auf, in Rucksprache mit dem Rat und dem Parlament
schnellstmdglich ein WeiBbuch zu verdffentlichen, in dem Vorschlige filr einen
Katalog von Rechtsvorschriften und ein Aktionsprogramm mit einem Xoordinier-
ten Leitschema fir Initiativen verschiedener Direktionen zum Bilirgernetz
enthalten sind, und in diesem Zusamuenhang eine Informationskampagne zugun-
sten des Biirgernetzes auf den Weg zu bringen;

fordert die XKommigsion auf, eine Reihe von Pilotvorhaben zur Verwirklichung
der langfristigen Zielvorgaben des Burgernetzes zusammen mit den Mitglied-
staaten zu finanzieren und zu férdern;

ersucht die Kommission, regicnale Pilotvorhaben fir "Mobilitatszentralen zur
Entwicklung eines intermodalen nachhaltigen Pergonenverkehrs" in einer Reihe
von eurcpdischen Stadten zu fordern und/oder zu unterstutzen;

beauftragt seinen Prisidenten, diese EntschlieBung der Kommission, dem Rat,
dem Wirtschafts- und Sczialausschufl3, dem AusschuB der Regionen, den Regie-
rungen und Parlamenten der Mitgliedstaaten, der mittel- und osteuropdischen
Lander, der {§US-Staaten, der Mittelmeerlinder, der Mitgliedslinder des
Europidischen Wirtschaftsraums, der ASEAN-Staaten und der Vereinigten Staaten,
von Amerika, der Europidischen Verkehrshkonferenz der Minister (EKVM), der UN-
Wirtschaftskommmission fir Europa, dem Internationalen Verband fiir offent-
liches Verkehrswesens (UITP}, den europidischen Eisenbahngesellschaften, dem
Rat der Gemeinden und Regionen Europas (RGRE)} den ZEurocities und den
nationalen Organisationen des dffentlichen Verkehrs zu lbermitteln.
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