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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu demi Abkommen vom 7. Marz 1995
zwischen der Bundesrepublik Deutschliand
und der Republik Korea '
tiber den Luftverkehr

A. Zielsetzung

Mit dem Gesetz soll einem volketrechtlichen Vertrag nach MaBgabe
des Artikels 59 Abs. 2 des Grundgesetzes zugestimmt werden. Mit
seiner Hilfe wird der internationale Fluglinienvetkehr fir die deutschen
Luftfahriunternehmen und die des Vertragspartners zwischen beiden
Staaten auf eine solide Rechtsgrundlage gestellt, die im Gegensatz
zur Gewihrung vorlaufiger Rechte ~ ohne Vertragsbasis — auch lang-
fristige Planungen tragt und nur formalisierter Beendigung unterliegt.

B. LGsung

Dis Bundesrepublik Deutschland und die Republik Korea gewéahren
sich gegenseitig die Rechte des Uberflugs (1. Freiheit), der Landung
zu nichtgewerblichen Zwecken (2. Freiheit}, des Absetzens (3. Frei-
heit) und des Aufhehmens (4. Freiheit) von Fluggdsten, Post und/oder
Fracht im gewerblichen internationalen Fluglinienverkehr, Kabotage-
rechte sind ausgeschiéssen.

Das Vertragsgesetz trdgt den nationalen Erfordernissen zur Umset-
zung dieses Vertrags In deutsches Recht Rechnung. '

C. Alternativen

Vertragsloser Zustand mit nicht gesicherten Verkehrsrechten.
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D. Kosten

Es entstehen keine Kostren.

Das Vorhaben wirdd sich weder auf dle Einzelpreise noch aut das
Prelsniveau, Insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus,
da das Abkommen neben Fragen technischer Art sowie der Rechts-
gewahrungen auf der Grundlage der Gegenseitigkeit nur die Art und
Weise der Bestimmungen von Befbrderungsenigelten, nicht aber

deren Hbhe, regelt.
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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 7. Marz 1995
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Korea

tiber den Lufiverkehr

Bundesrepublik Deutschland -
Der Bundeskanzler
031 (323) — 900 01 ~ De 19/96 Bonn, den 12. April 1996

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Dbersende ich geman Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes den von
der Bundasregierung beschlossendgn

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 7. Marz 1995 zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Korea Gber den Luft-
verkehr

mit Begriindung und Vorbiatt.
FederfGhrend ist das Bundesministerium fir Verkehr.
Dr. Helmut Kohl

Fristablauf: 24, 05. 96
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Entwurf{

Gesetz
zu dem Abkommen vom 7. Marz 1995
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Korea
Gber den Luftverkehr

" VYom

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen: ‘ .

Artikel 1

Dem In Bonn am 7. Marz 1995 unterzeichneten Abkommen zwischen der
Bundesrepublik Deutschiand und der Republik Korea iber den Luftverkehr sowie
den in den Nummem 6 und 7 der Vereinbarten Niederschrift vom 25. Januar 1995
getroffenen Vereinbarung wird zugestimmt. Das Abkommen und die getroffena
Vereinbarung werden nachstehend verbHentlicht,

Artikel 2
(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verklndung in Kraft.

(2] Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 18 Abs. 1 in Kraft tritt,
ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.
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Begriindung zum Vertragsgessetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artike! 59 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes Anwen-
dung, da es slch auf Gegenstinde der Bundesgesetzgebung bezieht.

Die Zustimmung des Bundesrates Ist nach Artikel 105 Abs. 3 In Verbindung mit
Attikel 106 Abs. 2 Nr. 5 und Abs. 3 des Grundgesetzes erforderlich, da die in
Artikel 5 des Abkommens vorgesehenen Verginstigungen auch die Umsatzstever
und dle Blersteuer beriihren, deren Aufkommen den Landern ganz oder tellweise
ruflieBt.

Zu Artikel 2

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dém Erfordemis des Artikels 82 Abs, 2
des Grundgesetzes. Nach Absatz 2 Ist der Zeitpunkt, in dem das Abkommen nach
selnem Artlkel 18 Abs, 1 in Kraft tritt, im Bundesgesetzbialt bekanntzugeben.

SchiuBbemerkung :

Bund, LAnder und Gemeinden werden durch die Ausfiihrung des Geselzes nicht
mit Kosten belastet..

Das Vorhaben wirid sich weder auf die Einzelpreise noch auf das Preisniveau,
Insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveay aus, da das Abkommen
neben Fragen technischer Art sowle der Rechisgewahrungen auf der Grundlage
der Gegenseitigkelt nur dle Art und Weise der Bestimmungen von Belbrderungs-
entgelten, nicht aber deren Héhe, regelt.
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‘ . Abkommen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Korea
Uiber den Luftverkehr

Air Transport Agreement
between the Federal Republic of Germany

and the Republic of Korea

Die Bundesrepublik Deutschtand
und
die Republik Korea ~

Vertragspartelen des Abkommens dber die Internationale Zivil-
luftfahrt, zur Unterzeichnung aulgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen Ober die Aufnahme und den
Betrieh des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten
und dariiber hinaus zu schlieBen -

sind wie folgt Gbereingekommen:

Artlkel 1
Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

a} Zivilluftfahri-Abkommen® das am 7. Dezember 1944 in Chica-
go zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Ober die Inter-
nationale Ziviliuftfahrt einschlieBlich aller nach seinem Artl-
kel 90 angenommenen Anhinge und aller Anderungen der
Anhinge cder des Zivilluftfahrt-Abkommens selbst nach sel-
nen Artikeln 90 und 94;

b} .Luftfahrtbehdrde” in bezug auf die Bundesrepublik Dettsch-
land das Bundesministerium flr Verkehr, in bezug auf die
Republik Korea den Minlster fir Bauwesen und Verkehr oder
in belden Fillen Jede andere Person oder Stelle, die zur
Wahrmehmung der diesen Behdrden obliegenden Aufgaben
ermichtigt ist;

¢} bezeichnstes Untemehmen® jedes. Luftfahrtunternehmen,
das eine Vertragspartel der anderen Vertragspartel nach Arti-
kel 3 schriftlich als ein Unternehmen bezelchnet hat, das auf
den nach Artikel 2 Absalz 2 festgelegten Linien Internationalen
Fluglinienverkehr betreiben soll.

{2) Die Begriffe Hoheitsgebiet", ,Fluglinlenverkehr”, internatio-
naler Fluglinienverkehr® und ,Landung 2u nichtgewerblichen
Zwecken* haben fir die Anwendung dieses Abkommens die in
den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahit-Abkommens in der Jeweils
letztghltigen Fassung festgelegte Bedeutung.

Artikel 2
' Verkehrsrechte

{1} Eine Vertragspartel gewahrt der anderen Vertragspartei zum
Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs durch die bezeich-
neten Untemehmen auf den nach Absatz 2 festgelegten Linlen

a) das Recht, ihr Hoheitsgeblet ohne Landung zu Gberfliegen,

b} das Recht, in ihrem Hoheitsgeblet zu nichtgewerblichen Zwek-
ken zu landen,

The Federal Republic of Germany
and
the Republic of Korea,

Being Partles to the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and

Desiring to conclude an agreement for the purpose of establish-
ing and operating air services between and beyond their respec-
five territories,

Have agreed as follows;

Article 1
Definitions

{1) For the purposes of the present Agreement, unless the text
otherwise requires:

a) the term “the Convention™ means the Convention on Interna-
tional Civil Aviatiort opened for signature at Chicago on 7
December 1844, and includes any Annex adopted under Arti-
cle 90 of that Convention and any ameandment of the Annexes
or Convention under Articles 90 and 94 thereof;

b) the term “acronautical authorities® means in the case of the
Federal Republic of Germany, the Federal Ministry of Trans-
port; In the case of the Republic of Korea, the Minister of
Construction and Transportation; or in both cases any other
person or agency authorized to perform the funclions exer-
cised by the said authorities;

c) the term “designated aifding® means any aldine that either
Contracting Party has deslgnated in writing to the other Con-
tracting Party in accordance with Article 3 of the present
Agreerment as being an airline which Is 1o operate international
alr services on the routes specified in accordance with para-
graph (2) of Article 2 of the present Agreement.

{2) The terms "erritony™, *air service®, sintemational air service™
and “stop for non-traffic purposes” have, for the purpose of the
present Agreement, the meaning faid down in Articles 2 and 96 of
the Convention as amended at present or in future.

Article 2
Traffic Rights

(1) Each Contracting Parly shall grant to the other Contracting
Party for the purpose of operating international air services by
designated airlines over the routes specified in accordance with
paragraph (2} of this Article,

a) the right to fly across its territory without landing:
b} the right to land in its territory for non-traffic purposes and
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¢) das Recht, in hrem Hohefsgebiet an den genannten Punkten
af den nach Absalz 2 fesfgelegten Linlen zu landen, um
Fluggéste, Post und/oder Fracht gewerblich aufzunehmen und
shzrusetzen.

(2) Dle Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der

Verrapsparteten  Intemationalen  Fluglinienverkehr  betreiben

kBSnnen, werden in elnem Flughinienplan durch Notenwechsel
xwischen den Reglerungen der Vertragspartelen festgelegt.

{3) Nach Absatz 1 wird den bazeichneten Unfernehmen einer
Vertragsparte! nicht das Recht gewdhri, Im Hohsitsgebiet der
anderen Vertragspartel Fluggaste, Fracht oder Post gewerblich
sufninehmen und gegen Entgell an einen anderen Ort innerhatb
des Hoheltsgeblels dieser andersn Vertragspartei zu betdrdemn.

Articel 3
Erforderfiche Genehmigungen
(1} Der intemationale Fluglinienverkehr auf den nach Adikel 2

Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn

8 die Vertragspartel, der die In Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewah sind, ein oder mehrere Untemehmen schrift-
Rch bazeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die dlese Rechte gewﬂhﬁ. dem oder den
bezeichneten Unternehmen die Genehmigung erteilt hat, den
Fluglinienverkehr zu erbffnen.

{7) Dle Verragspartel, dle dlese Rechte gewlhrt, erteit vorbe-
heltiich der Absitre 3 und 4 dieses Artikels und vorbehalllich des
Artikels 9 unverzlghich die Genehmigung zum Betrieb des intema-
tionalen Fluglinienverkehrs,

{3} Eine Verragspartel kann von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartel den Nachweis verlangen,
cuf es In der Lage Ist, den Efordermissen zu entsprechen, die
nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenannten
Vertragspartel fir den Betieb des intemationalen Luftverkehrs zu
erfliiten sind.

{£} Eine Vertragspartei kann einem bezeichneten Unlemehman
der anderen Vertragsparte! die Austibung der in Artikel 2 gewahr-
- ten Rechte verweigem, wenn das Unternehmen auf Verangen
nicht den Nachweis erbringen kann, daf3 ein wesentlicher Teil des
Eigenlums an dem Unternehman und seine latsachliche Kontrolle
Staatsangehdrigen oder Kbrperschaften der anderen Vertrags-
partel oder dieser selbst zustehen,

{5} Elne Vertragspartel kann die nach Absatz 2 ertelite Geneh-
migung widerrufen oder durch Auflagen einschrinken, wenn ein
bezeichnetes Unlemehmen dis Gesetze oder sonstigen Vorschrif-
ten der dle Rechte gewShrenden Vertragspartel oder dle Bestim-
mingen dieses Abkommens nicht einh3it oder die daraus sich
ergeberclen Verpfichtungen nicht edfiiit. Das gleiche git, wenn
der Nachwels nach Absatz 4 nicht erbracht wird. Von diesem
Recht macht eine Vertragspartet nur nach elner Konsullation nach
Artikel 14 Gebrauch, es sef denn, daf3 zur Vermeidung welterer
Verst3ide gegen Gesslze odar sonstige Vorschrifteh elne sofortije
Emnstefiung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich
sind.

. Artikel 3

Gebiihren fiir die Benutzung der Flughifen
und anderer Luftfahrtelnrichiungen

Die GebGhren, die Im Hoheitsgebiet einer Vertragspartel f0r die
Benutrung dor Flughfifen und anderer Luftfahrieinrichtungen
durch die Lultfahrzeuge jedes bezelchneten Untermnehmens der
enderen Vertragspartel erhoben werden, diirfen nicht hdher sein
als die Gebiihren, die fir Luftfahrzeuge eines Inlindischen Unter-
netmens in &hnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben
werden. ’

8

¢} the right to fand In its tenflory al the points named on the
routes specifed In accordance with paragraph (2) of this
Arlicle, in order to take on or discharge passengers, mail

. ‘and/or cargo on a commerclal basls.

(2} The rodtes over which the designaled airfines of the Con-
tracting Parties wilt be authorized %o operale intemational air
services shall be specified in a Roule Schedule 1o be agreed upon
In an exchange of notes batween the Governments of the Con-
tracting Parfies.

{3) Nothing In paragraph {1) of this Article shall be desmed to
confer on any designated alMine of either Tonlracting Party the
priviiege of taking up, in the terrtory of the other Contracting Party,
passengars, cargo or mafl camied for remuneration or hire and
destined for another point In the terrilory of that other Contracting
Party.

Articte 3
Nocesiary Authorizations
(1) The Tntermational air services on the routes specified in

acocordance with paragraph (2} of Adicle 2 of the present Agree-
mert may be stadted at any fime, provided

a) the Contracting Party to whom the rights specified in para-
graph (1) of Article 2 of the present Agreemant are granted,
has designated die or more aiffines I writing, and

b) Ihé Contracting Party granting these rights has authorized the
designated airfine or alrfines o intiate the air services.

(2) The Contracting Parly granting these rights shall, subjec! to
the provisions of paragraphs {3) and (4) of this Article and subject
to the provisions of Arficle B of the present Agreement, ghve
without delay the sald authorization to cperate the international air’

| ; :

(3) Each Conlracting Parly may require any airfine designated
by the other Contracting Party lo satisty it that itis qualified to meat
the requirements prescribed under the faws and regulations of the
first Contracting Party goveming the operation of international air
traffic.

{4) Each Coentracting Parly may withhold the exercise of the
rights provided for in Article 2 of the present Agreement from any
affine designated by the other Contracting Parly if such airling is
not able to prove upon request that substantial ownership and
effective control of such alrfing are vested in nationals or corpora-
tions of the other Contracling Party or in that Parly itself.

{5) Each Contracting Party may revcke, or limit by the imposi-
tion of conditions, the authorization granted In accordance with
paragraph (2) of this Article in tha event of fallurs by a designated
alrfine to comply with the laws and regulations of ihe Cantracting
Party granting the rights or fo comply with the provisions of the
present Agreement or to Tl the obfigaflons arising therefrom.
This shall also apply If the proof referred to In paragraph {4) of this
ArficTe Is not fumished. Each Contracting Party shall exercise this
right only after consuRation as provided for In Article 14 of the
present Agreement, unfess an knmedizte suspension of opera-
tlos or Impostion of eoridtions Is netessary to avold further
Infringements of Taws or reguiafions,

Arficte &

Charges for the Use of Alrports
and Other Aviation Facliities

The charges Imposed In the terflory of elther Contracting Party
for the use of airports and other aviation facilities by the aircraft of
any designated airfine of the other Contracting Farly shall not ba
higher than those Imposed on alrcraft of a natlonal airfine engaged
in gimilar intemational air services,
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Artikel 5
Zolle und sonstige Abgaben

~ {1) Dis von Jedem bezeichneten Untemehmen der einen Ver-
tragspartel verwendeten Lufifahrzeuge, die In das Hoheitsgebist
der anderen Vertragspartel elnfliegen und aus ihm wieder ausflie-
gen oder es durchiliegen, einschlieBlich der an Bord befindlichen
Treibstoffs, Schmierble, Ersatzteile, (blichen Ausriistungsgegen-
stAnde und Bordvorrite, bleiben frei von Zéllen und sonstigen bei
der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen Ab-
gaben. Das gilt auch fir an Bord der Luftfahrzeuge befindfiche
Waren, die auf dem Flug liber dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartel verbraucht werden.

{2) Treibstofte, Schmlerdle, Bordvorrite, Ersatztelle und Gbliche
Ausriistungsgegenstinde, die in das Hoheltsgebiet der einen
Vertragspartel voriibergehend eingefiihnt werden, um dort unmit-
telbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichna-
ten Untemehmens der anderen Vertragspariei singebaut oder
sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheiltsgebiet
der erstgenannten Vertragspartel auf andere Weise wieder aus-
gefihrt zu werden, bleiben frei von den in Absatz 1 genannten
Zbllen und sonstigen Abgaben. Werbematerial und Beforderungs-
dokumente Jedes bezelchneten Unternehmens der einen Ver-
tragsparte! bleiben In Oberelnstimmung mit den geltenden Geset-
zen und sonstigen Vorschriften jeder Vertragspartei bel der Ein-
fuhr in das Hoheitsgeblet der anderen Vertragspartei ebenfalls
von den in Absatz 1 genannten Zallen und sonstigen Abgaben
frel.

(3} Trelbstoffe und Schmierdls, die im Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartel an Bord der Lufifahrzeuge jedes bezeichneten
Unternehmens der dnderen Vertragspartel genommen und im
internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei
von den In Absatz 1 genannten Z&llen und sonstigen Abgaben
und von etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben,

(4) Elne Vertragspartel kann die in den Absitzen 1 bis 3 ge-
nannten Waren unter Zolliberwachung halten.

(5) Soweit fir dle in den Abs&tzen 1 bis 3 genannten Waren
Zélle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fiir sie geltenden wirtschatftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

(6) Jede Vertragspariei gewdhrt filr Gegensténde und Dienst-
leistungen, die jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartel geliefert bzw. erbracht und far Zwecke seines
Geschiftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der Ge-
genseitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von
&hnlichen indireklen Steuern. Die Steuerentlastung kann durch
eine Befreiung oder Erstattung erfolgen.

Artikel 6
Transfer von Einkiinften

Jede Vertragspartel gewshrt jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei das Recht, die im Hoheitsgebiet der
erstgenannten Vertragspartel Gber die Ausgaben hinaus erzielten
Einnahmen nach seiner Hauptgeschaftsstelle zu transferieren,
Das Transferverfahren muB den Devisengesetzen und -bestim-
mungen der Vertragspartel, in deren Hoheitsgebiet die Einkiinfte
erzielt wurden, entsprechen. Dieses Verfahren darf Jedoch nicht
zu einer Verringeruny des Transferwerts oder zu elner ungeblhr-
lichen Verzdgerung flhren.

Artikel 7
Regelungen (iber das Befdrderungsangebot

{1) Den bezeichnelen Unternehmen der Vertragsparteien wird
In billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den Flug-
linienverkehr auf den nach Artike] 2 Absatz 2 festgelegten Linien
2u betreiben.

(2) Beim Betrieb des Internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-

Arlicle 5
Customs Duties and Other Charges

(1} Aircraft operated by any designated aitline of either Con-
tracting Party and entering, departing again from, or flying across
the territory of the other Contracting Party, as well as fuel, lu-
bricants, spare parts, regular equipment and aircraft slores on
board such aircraft, shalt be exempt from customs duties and
other charges levied on the occasion of Importation, exportation or
transit of goods. This shall alsc apply to goods on board the
aircraft consumed during the flight across the territory of the latter
Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants, aircraft slores, spare parts and regular
equipment, temporarily imported into the territory of either Con-
tracting Party, to be immediately or after storage installed in or
otherwise laken on board the aircraft of a designated alrline of the
other Contracting Party, or io be otherwise exported agaln from
the territory of the former Contracting Party, shall be exempt from
the customs duties and other charges mentioned In paragraph (1)
of this Article. Advenrtising materials and transport documents of
any designated alrfine of one Contracting Party shall, on the
occaslon of importation into the territory of the other Contracting
Party, likewise be exempt in accordance with the provisions of the
laws and regulations in force of each Contracting Party from the
cusloms duties and other charges mentioned in paragraph (1) of
this Asticle.

“{3) Fuel and lubricants taken on board the aircraft of any
designated airline of either Contracting Party in the territory of the
other Contracting Party and used in international air services shall
be exempt from the customs duties and other charges mentioned
in paragraph {1) of this Article, as well as from any other special
consumption charges.

{4} Each Contracting Party may keep the goods mentioned In
paragraphs (1) to (3] of this Article under custorns supervision,

({5) To the extent that no duties or other charges are imposed on
goods mentloned in paragraphs {1) to (3) of this Article, such
goods shall not be subject to any ecanomic prohibitions or restric-

. tions on importation, exportation or transit that may otherwise be

applicable,

(6) Each Contacling Party shall, on a reciprocal basis, grant
relief from tumover tax. or similar indirect taxes on goods and
services supplied to any airline designated by the other Contract-
ing Party and used for the purposes of its business. The tax relief
may take the form of an exemptlon cr a refund.

Article 6
Transfer of Revenues

Each Contracting Party shall grant lo any designated airline of
the other Contracting Party the right to remit to its head office the
excess cver expenditure of receipts earned in the werritory of the
first Contracting Party. The procedure for such remittances shall
be In accordance with the forelgn exchange laws and regulations
of the Contracting Party in the territory of which the revenues
accrued. This procedure, however, may not lead to a reduction of
the value of the remittance or te an undue delay.

Article 7
Capacity Regulations

(1) There shall be fair and equal opporiunity for the designated
airlines 'of each Contracting Party to operate alr services on the
routes specified in accordance with paragraph (2) of Article 2 of
the present Agreement.

(2} In the operation of international air services on the routes
specified In accordance with paragraph {2} of Article 2 of the

8
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neta Untemnehmen elner Vertragspartei auf die Interessen jedes

bazeichneten Untarnehmens der anderen Vertragspartei Riick-

sicht, damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien
oder Tellen dersetben betrfebane Fluglinienverkehr nicht unge-
biihrlich besintrichfigt wird.

{3) Der interationale Flughinienvarkehr auf den nach Artikel 2
Abeatr 2 testgelegion Linien dient vor allem dazu, ein Beftrde-
beraltzustelien, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hoheltsgebiel der Vertragspartei
ortspricht, welcha die Linlemehmen bezeichnet hal. Das Recht
disser Unternehmen, Befdrderungen zwischen den im Hoheilsge-
biet der anderen Verragspartel gelegenen Purkten einer nach
Artike! 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staa-
ten auszufithren, wird Im Interessa elner geordneten Entwicklung
des Internationalen Luftverkehrs so ausgeubt, daB das Beldrde-
rungsangebot angepalt 1st

a) an dle Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet'

der Vertragspartel, welche die Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die In den durchilogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
rachfrage tnter Berlicksichtigung des rtfichen und regiona-
len Fluglinienverkehrs,

©) an dls Efordarnisse elnes wirtschaftlichen Betriebs der Flug-
finten des Durchgangsverkehrs.

{4) Um eine billige und gleiche Behandiung der bezeichneten
Untemehmen zu erzielen, werden die Luffahrtbehdrden belder
Vertragspartelen die Frequenz der Flugdienste, die vorgesehenen
Lufttahrzeugmuster hinslchtfich threr Kapazitdt sowie die Flugpla-
ne nach den Qrumdsitzen der Absaize 1 bis 3 vereinbaren.

Artlkel 8

Voriage von Flugplanen
und Austausch von Statistiken

(1) Die bezeichnelen Untemehmen legen den LuRfahribehdr-
den der Vertragsparteier spitestens neunzig Tage vor Aufnahme
des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgeleg-
ten Linien die At der Dienste, die vorgesehenen Lufffahrzeugmu-
ater und die Flugpline zur Genehmigung vor. Entsprechiendes gilt
tir Jeden spAteran Flugplan. Im Fall spéterer Anderungen kann
dear cbigs Zellraum von den Luftfahribehdrden verklrzt werden,

{2} Dis Luftfahribehdrde der einen Vertragspartei stellt der
Luffahrthehfrde der anderen Vertragspartel auf Ersuchen alle
regelmaBigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der be-
meichnaten Untemehmen zur Verfligung, die vernlnftigetwelse
angetordert werden kdnnen, um das von Jedem bezelchneten
Untemehmen der ersigenanntsn Veriragspartel auf den nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien bereilgestellte Befbrde-
nmngsangebot 7 fhetprifen. Diese Unterlagen miissen alle An-
gehen enthaten, dle zur Feststellung des Umfangs sowie der
Harkunft und Bestimmung des Verkehrs erfordedich sind.

Artikel 9
 Tarife
{1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Untemehmen auf

den nach Artikel 2 Absalz 2 festgelegten Linien for Fluggiste
angawendetl werden, bedlrfen der Genshmigung durch die Luft-
fahitbehdrde der Vertragspartel, In deren Hoheilsgebiet der Ab-
gangspunkt der Flugreise {gemé& Angabe in den BefSrderungs-
dolumenten) Regl.

(2} Die bezeichneten Untemehmen berucksnchhgen in thren
Tarfen dia Belrlebskostsn, einen angemessenen Gewinn, die
bastehenden Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie die In-
teressen der Nutzer. Die zustiindige Lufifahrtbehdrde darf die
Entellung der Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein Tarif
diesen Kriterien nicht entspricht.

{3) Die bezeichneten Untemehmen Tegen den Luftfahrbehsr-
den die Tarle spitestens drelllly Tage vor dem vorgesehenen
sreten Anwendungstag zur Genehmigung vor.
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present Agreement, any designated airline of either Conlracting
Party shall take account of the interests of any designated airline
of the other Contracting Farly so as not to affect unduly the air
services which the latter airline operates over the same routes or
patts thereof,

{3} The intemational air services on the routes specified In
accordance with paragraph (2) of Article 2 of the presen! Agree-
ment shall have as their primary objective ths provision of capacity
adequate 1o the foresgeable traflic demand to and from the 1em-
tory of the Contracting Party désignating the aitlines. The right o
such airflines 1o carry traffic belween points of a route specified in
accordance with paragraph (2) of Article 2 of the present Agree-
ment which are located in the taritory of the other Contracting
Party and points in third countries shall be exercised, in the
interests of an orderly development of intermational air Wransport, In
such & way that capacity is refated to:

a) the traffic demand fo and from the lerritory of the Contracting
Party designafing the airfines;

b) the fraffic demand existing in the areas through which the air
services pass, taking account of local and regional air ser-
vices,

c) the requirements of an economical cperation of through kraflic
routes.

{4) In order that the designated airlines may be afforded fair and
equal treatment, the aeronautical authorities of the two Contract.
ing Parties shall agree acconding {o the principles contained in the
above paragraphs upon the frequency of their services, the types
of aircraft to be used with regard to their capacity, as well as the
flight schedules.

Asticle 8
Flting of Schedules
and Excharge of Staflstics

{1} The designated eirfines shall submit for approval to the
aeronautical authorities of the Contracting Parties no! later than
ninety days prior to the initiation of air services on the roules
specified in accordance with paragraph (2) of Article 2 of the
present Agreement the type of service, the types of aircraft to be
used and the fight schedules. The same applies to every future
schedule. In the case of later changes, the aforementioned peried
may be reduced by the aeronautical authorities.

(2) The aeronautical authorilies of efther Contracting Parly shall
furnish to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party al their request such periodic or other statistical data of the
designated airffines as may ba reasonably required for the purpose
of reviewing the capacity provided by any designated alrline of the
first Contracting Parly on the routes specified in accordance with
paragraph (2) of Afticle 2 of the present Agreement. Such data
shall include all information required to determine the amoun! of
tratfic carried and the drigins and destinations of such traffic,

Articic 9
) Tarlfls
{1) The tariffs to be charged by & designated airline for passen-
gers on the routes specified in accordance with paragraph (2) of
Arficle 2 of the present Agreement shall be subject to approval by
the aeronautical authorities of the Contracting Party in whose

terrftory the point of dapariure of the joumey {according to the
Information In the tfransport documents) is situated.

{2} In their tariffs, the designated airlines shall take into account
the cost of operatlion, a reasonable profit, the prevailing conditions
of competition and of the market as well as the interests of
transport users. The competent aeronadtical authorities may re-
fuse to approve a tariff, onfy ¥ it does not comply with these
criteria.

(3) The tariffs shall be submitted by the designated airfines to
the aeronautical authorities for approval not later than thirly days
prior to the envisaged date of thelr introduclion.

- b
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(4) Ist die Luftfahribehdrde einer Vertragspartei mit einem ihr
zur Genehmigung vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so unter-
richtet sie das betroffene Untemehmen innerhalb von einund-
zwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tatifs. Der Tarif
darf in dlesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist
weiterhin der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt
werden sollte.

Artikel 10
Gewerbliche Titigkeiten

{1) Jede Vertragspartel gewihrt jedem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegensel-
tigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassungen sowie
Verwaltungs-, kaufménnisches und technisches Personal zu un-
terhalten, soweit sie von dem hezeichneten Unternchmen bend-
tigt werden.

(2} Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschafti-
gung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesstze und sonstj-
gen Vorschiiften der betreffenden Vertragspartei, wie die Gesetze
und sonstigen Vorschriften Ober die Einreise von Auslindem und
ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspartei,
einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach Absatz 1 beschaf-
tigte Personal bendtigt Jedoch keine Arbeitserlaubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewéhrt jedem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegensei-
tigkeit das Recht der Selbstabfertigung von Fluggasten, Gepick,
Fracht und Post. Dieses Recht schlieBt den den Flughéfen vorbe-
hallenen Bereich der luftseitigen Bodenverkehrsdienste {Ver-
kehrsabfertigung der Luftfahrzeuge) nicht ein,

(4) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Untemeh-
men der anderen Vertragspartel das Recht, seine Befdrderungs-
leistungen auf elgenen Befdrderungsdokumenten unmitielbar in
elgenen Verkaufsrdumen sowle durch seine Agenten im Hoheits-
geblet der anderen Vertragspartel an jeden Kunden in jeder Waki-
rung zu verkaufen.

Artikel 11
Luftsicherheit

(1) In Ubereinstimmung mit ihren véikerrechtlichen Rechten und
Pflichten bekraftigen die Vertragspartelen ihre gegenseitige Ver-
pflichtung, die Sicherhelt der Zivilluftfahst vor widemechtlichen
Eingrifien zu schiitzen. Ohne den allgemeinen Charakler ihrer
vilkerrechtlichen Rechie und Pflichten einzuschrinken, handeln
die Vertragspartelen insbesondere Im Einklang mit dem am
14. September 1963 In Tokyo unterzeichneten Abkommen Gber
strafbare und bestimmte andere an Bord von Lufifahrzeugen
begangene Handlungen, dem am 16. Dszember 1970 in Den
Haag unterzeichrieten Ubereinkommen zur Bekdmpfung der

widerrechtlichen Inbesitznahme von Lufifahrzeugen, dem am

23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Ubereinkommen
zur Bekimpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicher-
heit der Zivilluftfahrt und dem am 24, Februar 1988 in Montreal
unterzeichneten Protokoll zur Bek&mpfung widerrechtlicher ge-
walttatiger Handlungen auf Flughafen, die der intemationalen
Zivillufttahrt dienen, in Ergdnzung des am 23, September 1971 in
Montreal beschlossenen Ubereinkommens zur Bekampfung
widerrechtlicher Handiungen gegen die Sicharhelt der Zivilluftfahnt,

{2) Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstitzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechiliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggdste und
Besatzung, von Fiughafen und Flugnavigationseinrichtungen so-
wie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu
verhindern,

(3) Wird eln ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz genom-
men oder werden sonstige widerrechtliche Eingrifie gegen die
Sicherheit eines _solchen Luffahrzeugs, selner Fluggéste und
Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughéfen oder Flug-
navigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterstut-

{4) If the asronauticai authorities of either Contracting Parly do
not consent to a tarff submitted for their approval, they shall
inform the airline concerned within twenty-one days after the date
of submission of the tariff, In such case, this taiiff shall not be
applied. The tariff applied up to that time which was to be replaced
by the new tariff shall continue fo be applied,

Article 10
Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated airline of the other Contracting Party the right to
maintain in its territory such offices and administrative, commer-
cial and technical personne! as are needed by the designated
airline. '

(2) The establishment of the offices and the employment of the
personngl referred to in paragraph (1) of this Article shall be
subject 1o the laws and regulations of the Conlracting Party
concerned, such as the laws and regulations relating to the admis-
sion of foreigners and their stay In the territory of the Contracting
Party concerned. The personnel employed in the offices according
to paragraph (1) of this Article shall not, however, require a work
permit.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designaled airline of the other Contracting Party the right of
sel-handling of passengers, baggage, cargo and mail. This right
does not Include air-side ground handling services (alrcraft ground
handling), which remain the prevogative of the airport operators,

(4) Each Contracting Party shalt grant to any deslgnated airline
of the ofher Contracting Party the right to sell its transport services
on its own transport documents diractly In its own sales offices and
through its agents in the territory of the other Confracting Party to
any customer in any currency.

Article 11
Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under Internation-
al law, the Contracting Partles reaffirm their obligation to each
other to protect the security of civil aviation against acts of unlaw-
ful interference. Without limiting the generality of their rights and
obligations under internationat law, the Contracting Parties shall in
particular act in conformity with the provisions of the Convention
on Offerices and Certain Other Acts Commiitted on Board Ajrcrafi,
signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for tha
Suppression of Unlawful Seizure of Ajrcraft, signed at The Hague
on 16 December 1970, the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Mon-
treal on 23 September 1971, and the Protocol for the Suppression
of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving International Civil
Aviation, Supplementary to the Convention for the Suppression of
Unfawful Acts against the Safety of Civil Aviation, Done at Mon-
treal on 23 September 1971, signed at Montreal on 24 February
1888,

+

(2) The Contracting Partles shall provide upon reguest all
necessary assistance to each other 1o prevent acts of unlawful
seizure of civil aireraft and other acts of unlawful interference
against the safety of such aircraft, their passengers and crew,
airports and air navigation facilities, and any other threat to the
security of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful selzure
of civil aircraft or other ‘acts of unlawful interference against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or alr
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, In mutual
consultations, assist each other by facilitating communications

1
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pen dis Vertragsparteien einander in gegenseltigen Konsuftatio-
nen durch Edeichterung des Femmeldeverkehrs und sonstige
peelgnets MaBnahmen, um solche Vorfille oder solche Bedro-
hungen so rasch zu beenden, wie dies bei mdglichst geringer
Gefhrdung ven Leben durchflhrbar ist.

{4} Jede Vertragspartet rifht alle ihr durchfilhibar erscheinenden
MaBnahmen, um sicherzustellen, 'dafl ein Luffahrzeup, das wi-
derrechtiich In Besitz genommen wurde oder hinsichllich dessen
erdere widerrechtiiche Eingrilé vorgenommen wurden und das
sich In threm Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festgehalten
wird, soferm nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen Ver-
pflichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der Fluggé-
ote erforderfich wird. Diese MaBnahmen sollten, soweit durch-
fihrbar, auf der Grindlage gegenseltigar Konsultafionen getroffen
werden,

{5) Dia Vertragspartelen handein in fhren gegenseltigen Bezia-
hungen im Elnklang mit den Luftsicherheitsvorschrifien, dia von
ter Internationalen Zivilluffahr-Organisation fesigelegt und zu
AnhBngen des Ziviliuftfahri-Abkommens bestimmt werden, sowell
diese Sicherheitsvorschrifien auf dle Vertragspartelen anwendbar
sind; sle verlangen, daB die Halter von in ihr Register eingetrage-
nen Luftfahrzeugen und die Lufifahrzeughalter, dia ihren Hauptge-
wchiftsshz oder hren stindigen Aufenthalt in threm Hoheltsgebiat
haben, sowie die Belreiber von Flughafen in ihrem Hoheltsgeblet
Im Einklang mit diesen Luftsicherheitsvorschriften handeln.

{6) Jede Vertragspartel erklAnt sich damit elnverstanden, daB

von dlegen Luftfahrzeughaltemn verdangt werden kann, die in Ab-
satz 5 genannten Sicherhefisvorschriften einzuhalten, die von der
enderen Yertragspartel fir den Einflug In Thr Hoheitsgebiet, den
Ausflug aus Threm Hoheilsgebiet oder den Aufenthalt in threm
Hoheltsgebiot festgelegt wurden. Jede Vertragspartei gewshrlel-
stet, daB in Threm Hoheitsgebiet MaBnahmen zum Schutz von
Lufahrzeugen und zur Durchleuchtung von Fluggéstan, Besal-
zung und Handgepick sowie zur DurchfDhrung angemessensr
Sicherheltskontrollen bei GepAck, Fracht und Bordvorriten vor
und bal dem Elnstelgen oder Beladen wirksam angewendet wer-
den, Jede Vertragspartel wird jedes Ersuchen der anderen Ver-
tragspariel um vernQnftige besondere SicherhellsmaBnahmen zur
Abwendung einer bastimmien Bedrohung wohlwcllend prifen.

{7) Weicht eina Vartragspartal von den Luftsicherheitsvorschril-
ter: dieses Artikels ab, so kann die Luftfahitbehdrde der anderen
Vertragspartel um sofortige Konsultationen mit der Luftfahrtbeh&r-
da dar arstgenannten Vertragspartel ersuchen, Kommt innerhalb
von dreflig Tagen nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufrie-
denslellande Einigung nichf zustande, so ist dies ein Grund, die
Betriebsganehmigung eines odsr mehrerer Luftfahrtunternehmen
der ersigenannten Vertragspartel vorzuenthallen, zu widerrufen,
einzuschriinken oder mit Auflagen zu verséhen. Wenn eine emste
Noflage dies etfordant, kann eine Vertragspartei vor Ablauf dieser
drelBig Tage vorfufige Malinahmen treffen.

Artfke] 12
Einreise und Kontroflle der Relsedokumente

{1} Elne Vertragspartel gestatet in threm Hoheitsgabie! den
bezeichneten Unternehmen der andevan Vertragspartel die
Durchifiihrung von MaBnahmen, die gewihrleisten sollen, dafi nur
Parsonen mit den fir die Einreise [n oder die Durchreise durch das
Hohellsgeblet der andaren Vertragspartsi edforderichen Reise-
doliumenten befbrdert werden,

{2) Jede Vertragspartel nimmt eine Person, die an ihrem Zielort
zurickgewleson wurde, nachdem dort fastgestelt worden war,
«a sle nicht elnreiseberechlig! war, zum Zweck der Uberpriifung
auf, wenn sich dlese Person vor ihrer Abreise nicht nur im unmit-
talharen Transit im Hoheltsgebiet dieser Verlragspartel aufgehal-
ten hat, Die Vertragsparteien walsen sine soiche Person nicht in
das Land zurlick, In dem zuvor festgestellt worden ist, dafll sle
richt elnreiseberechtigt ist.

{3) Diese Bestimmung hindert die Behdrden nicht daran, eine
xurickgewlesene, nicht elnrefseberechligte Person einer weiteren
Oberpriffung zu unterzishen, um festzustellen, ob sie schiieflich
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aﬁd other appropriate measures intended to terminate as rapidly
as commensurate with minkmum risk te life such incident or threat
therecof.

{4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find
practicable, to ensure that an aircraft subjected to an act of
unlawful seizure or other acts of unlawful interference which is on
the ground in its lermritory is detained on the ground unless its
depaiura is necessitated by the overriding duty to protect the lives
of its crew and passengers. Wherever practicable, such measures
shall be taken on the basis of mutual consultations,

{5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with tha aviation security provisions established by lhe
International Civll Aviation Organization and designaled as An-
nexes to the Convention lo the extant that such security provisions
are applicable to the Contracting Parties; they shall require that
aparators of aircralt of their registry or operators of aircraft who
have thelr principal place of business or permanent residenca in
their territory and the operators of aimports in their territory act in
conformity with such aviation security provisions.

(8} Each Contracting Parly agrees that such cperators of aircraft
may be required to observe the aviation security provisions ral-
erred 10 in paragraph {5} of this Asdicle required by the other
Contracting Party fot entry into, departura from, or whila within, the
ferritory of that other Contracting Party. Each Contracting Party
shall ensure that measures are effectively applied within its territ-
ory to protect the aircraft and 1o screen passengers, crew and
cary-on items and to carmy out appropriate securily checks on
baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or
Ioading. Each Contracting Party shall look favourably on any
request from the other Contracting Party for reasonable speclal
security measures to meet a particular threal.

{7) Shouid a Contracting Party depart from the aviation security
provisions of this Article, the aeronautical authorities of tha other
Contracting Party may request Immediate consultations with the
aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agresment within thity days of the date of
such request shall constitute grounds for withhoiding, revoking,
Timiting or imposing conditions on the operating authorization of an
airfing or airlines of the former Contracting Party. If required hy a
serious emergency, either Contracting Party may take interim
action prior to the expiry of the above mentioned thirty days.

Article 12
- Immigration and Control of Travel Documents

(1) Either Conlracting Party shall permit, in its lerritory, the
designated aidines of the other Contracting Party 1o lake
measures to ensure that only persons with the travel documents
required for entry into or transit through the territory of the other
Contracling Parly are carried.

(2} Efther Conlracling Parly shal accep! for examinalion a
person being retumed from his point of disembarkation after
having been feund inadmissible I this person previously stayed in
its teritory befora embarkafion, other than in direct lransit. A
Contracting Party shall not retumn such a person to the couniry
where ha was sarfler found to be inadmissible.

{3) This provision is not intended o prevent public authorities
from further examining a retumed inadmissible person to deter-
mine his eventual acceptability In the State or make arrangements
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in dem Staat aufgenommen werden kann, eder um Vorkehrungen
fiir ihre Weiterbefdrderung, Entfemung eder Abschiebung in einen
Staat, dessen Staatsangehédrigkeit sle besitzt oder in dem sie aus
anderen Griinden Aufnahme finden kann, zu treffen. Hat eine
Person, von der festgestellt worden ist, daf3 sie nicht einrelsebe-
rechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zerstdrt, so er-
kennt eine Vertragspartel statt dessen ein von den Behdrden der
Vertragspartei, bei der festgestelit wurde, daf? die Person nicht
einrelseberechtigt ist, ausgestelltes Dokument an, das die Um-
stande von Abflug und Ankunft bestatigt.

Artikel 13
Meinungsaustausch

Zwischen den Luitfahribehdrden der Vertragspareien findet
nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusam-
menarbeit und elne Verstindigung in aflen die Anwendung dieses
Abkommens berGhrenden Angelegenheiten herbeizufGhren.

Artikel 14
Konsuliationen

Zur Erdrterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertrags-
partel Jederzell eine Konsultation beantragen. Das gilt auch fr
Erérterungen Gbér dle Anwendung des Abkommens, wenn nach
Ansicht einer Vertragspartel ein Meinungsaustausch nach Asi-
kel 13 kein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat, Die Konsul-
tation beginnt binnen sechzig Tagen nach Eingang des Antrags
bei der anderen Vertragspartei.

Artikef 15
Beilegung von Streitigkeiten

{1) Soweit elne Meinungsverschiedenheit dber die Auslegung
oder die Anwenduny dieses Abkommens nicht nach Artikel 14
beigelegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspar-
tei einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Dag Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem Jede
Vertragspartel ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf
den Angehdrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden einigen,
der von den Regierungen der Vertragspartelen bestellt wird. Die
Mitglieder werden innerhalb von sechzig Tagen, der Vorsitzende
innerhalb von neunzig Tagen bestellt, nachdem eine Vertragspar-
tel der anderen mitgeteilt hat, dai3 sle die Melnungsverschieden-
heit einem Schledsgericht unterbreiten will.

{3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten,
so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung eine Ver-
tragspartel den Prasidenten des Rates der Internationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation (ICAQ) bitten, die erforderlichen Emennun-
gen vorzunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehdrigkeit
einer Vertragspattei oder ist er aus einem anderen Grund verhin-
dert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Ernennungen
vomehmen.

{4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Simmenmehrheit. Sei-
ne Entscheidungen sind fiir beide Vertragsparteien bindend. Jede
Vertragspartel trigt die Kosten ihres Milglieds sowie ihrer Vertre-
tung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des
Vorsitzenden sowle die sonstigen Kosten werden von den Ver-
tragspartelen zu gleichen Teilen getragen. Im Gbrigen regelt das
Schiedsgericht sein Verfahren selbst,

Artikel 16
Einhaltung mehrseltiger Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes aligemeines
mehrseitiges Luftverkehrsibereinkommen in Kraft, so gehen des-
sen Bestimungen vor, Erbrierungen Giber die Festsfeflung, inwie-

for his transfer, removal or deportation to a State of which he is a
national or where he is otherwise acceptable. Where a person
who has been found te be inadmissible has lost or destroyed his
travel documents, a Contracting Party shall accept instead &
document attesting to the circumstances of embarkation arid
arrival issued by the public authorities of the Contracting Party
wherg the person was found to be inadmissible.

Article 13
Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the
aeronautical authorities of the Contracting Partles in order to
achleve close cooperation and agreement in all matlers penamlng
to the application of the present Agreement.

Article 14
Consultations

Consultation may be requestad at any time by sither Centract-
ing Party for the purpose of discussing amendments 1o the present
Agreement or to the Route Schedule or questions relaling to
interpretation. The same applies to discussions concerning the
application of the present Agreement if either Contracting Party
considers that an exchange of views within the meaning of Article
13 of the present Agreement has not produced any safisfactory
results. Such consultation. shall begin within sixty days from the
date of receipt by the other Contracting Party of any such re-
quest.

Article 15
Settlement of Disputes

(1) To the extent that any disagreement concerning the interpre-
tation or application of the present Agreement cannot be settled in
accordance with Article 14 of the present Agreement, it shall be
submitted to an arbitral tribunal at the request of either Contracting
Party.

(2) Such arbifral tribunal shall be constituted ad hoc as follows:
each Contracting Party shall appoint one member, and these two
members shall agree upon a national of a third State as their
chairman o be appointed by the Governments of the two Con-
tracting Partles, Such members shall be appointed within sixty
days, and such chalrmian within ninety days, from the date on
which either Contracting Party has informed the other Contracting
Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral
tribunal. '

(3) If the periods specified in paragraph (2) of this Article have
not been observed, elther Contracting Party may, in the absence
of any other relevant arrangement, invite the President of the
Council of the International Civil Aviation Qrganization (ICAQ) fo
make the necessary appointments, If the President is & national of
either Contracting Party or If he is otherwise prevented from
discharging this function, the Vice-president deputizing for him
should make the necessary appointments.

(4} The arbitral tribunal shall reach its decislons by a majority of
votes, Such decisions shall be binding on both Contracting Par-
ties. Each Contracting Party shall bear the cost of its own member
as well as of its representation in the arbitral proceedings; the cost
of the chalrman and any other costs shall be borne in equal parts
by the Contracting Parties. In all other respects, the arbitral tribu-
nal shall determine its own procedure.

Article 16
Compllance with Multilateral Conventions

In the event of a general multilateral air transport convention
accepted by the Contracting Parties entering into force, the provi-
slons of such convention shall prevail. Any discussions with a view
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weit oin metrseftiges Obereinkommen dieses Abkommen auf-
hebt, ersetzt, Andert odar erginzt, finden nach Artikel 14 statl.

Arttiel 17
Reglstrierung

Dleses Abkommen, alle seine Anderungen und jeder Noten-
wechsel nach Artikel 2 Absatz 2 werden der Intemnafionalen Zivil-
Iufifahrt-Organisation (JCAD) zur Reglstrierung Gbermitteft.

Artitel 18
Inkrafttreten, GeRtungsdaver, Kiindigung

{1) Dieses Abkommen tritt elnen Monat nach dem Tag in KraR,
a1 dem die Reglerungen der Vertragspartelen elnander notifiziert
haben, dafl die efforderfichen Innerstaatfichen Voraussetzungen
fir das Inkrafttreten des Abkommens erfiilt sind.

{2} Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zalt geschlossen,
Elne Vertragspartel kann die andere Veriragspartel jederzait
schriftich von threr Absicht in Kenntnis setzen, das Abkommen zu
besndsn. In diesem Fall tritt das Abkommen eln Jahr nach Eln-
gang dir Miteflung bel der anderan Vertragspartei auller Kraft,
wotem nicht die Kiindigung vor Ablauf dieser Zeit durch Vereinba-

rung zurflckgenommen wird.

Zi1 Urkund dessen haben die hierzu gehdilg befugten Unter- '

refchneten dieses Abkommen unterschrieben.

- Geschehen zu Bonn am 7. Marz 1995 In zwei Urschriften, jede
In deutscher, koreanischer und englischer Sprache, wobai jeder
Worllaut verbindlich Ist. Bei unterschiedficher Auslegung des
deutschen und des koreanischen WorHlauts st der engfische
Wortfaut maBgebend.

lo determining the extent to which the present Agreement is
terminated, superseded, amended or supplemented by the provi-
slorts of the muliliateral convention, shall take place in accordance
with Article 14 of the present Agreemant,

Article 17
Ragistration
The present Agreement, any amendments fo it and any ex-
change of notes under paragraph (2) of Article 2 of the present

Agreement shalli be communicated 1o the Intermational Civil Avi-
affon Organization (ICAO) for registration.

Article 18
Entry Into Ferce, Duration, Termination

(1) The present Agreement shall enter into force one month
from the date on which the Governments of the Contracting
Parlies have notified each other that the constitutional require-
m%r&is for the entry Into force of the presem Agreement have bean
fuffilled.

(2) The present Agreement shall be concluded for an unlimited
period. Either Contracting Party may at any fime give written
notice to the other Contracting Party of its intention to laminate
the present Agreement. In such case the present Agreement shafl
terminate one year after the date on which tha notice was received
by the other Contracting Party unless the notice 1o terminale is
withdrawn by agreement befora the expiry of this period.

In witness whereof the undersigned, being duly authorized
thereto, have signed the present Agreement.

Done at Bonn on 7 March 1895 in duplicate in the German,
Kerean and English languages, all three texts being authentic. in
case of divergent interprefations of the German and Korean
texts, the English text shall prevafl.

Fiir die Bundesrepublik Deutschland
For the Federal Republic of Germany

Kinkel

Fiir die Republik Korea
For the Republic of Korea

Gorng Ro Myung
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In einer

Vereinbarten Niederschrift
vom 25. Januar 1985

haben die Delegationen unter den Nummern 6 und 7 folgende Vereinbarungen im Hinblick
auf Artikel 5 Abs. 2 und Artikel 10 Abs, 3 des abgestimmten Luftverkehrsabkommens

getroffen:

8. Zu Artikel 5 Abs, 2 des Abkom-
mens:

In bezug auf die Befreiung von Werbemate-
rial und Befdrderungsdokumenten besteht
Ubereinstimmung dariiber, daB die zustan-
digen Behdrden jeder Vertragspartel den
Grundsatz der Gegenseitigkeit anwenden
kénnen, wenn die im Hcheitsgehist einer
Vertragspartel geltenden Gesetze und son-
stigen Vorschriften unglnstige Auswirkun-
gen auf die von der anderen Vertragspartei
bezeichneten Luftfahriunternehmen haben.

7. Zu Artikel 10 Abs. 3 des Abkom-
mens:

Die Selbstabfertigung kann nicht durchge-
fihrt werden, solange ein. physischer
Raummangef im Flughafen besteht. Bei der
Erlangung des fiir dle Selbstabfertigung be-
nitigten Raumes werden die bezeichneten
Luftfahrtunternehmen der anderen Ver-
tragspartei, sobald in der Zukunft Raum
verfiigbar wird, genauso behandelt wie Luft-
fahrtunternehmen von Drittlindern (Meist-
beginstigung).“

“6. As to Article 5 para. 2 of the Agree-
ment:

Conceming the exemnption of advertising
materials and transport documents, it is un-
derstood that the competent authorities of

- either Contracting Party may apply the prin-

ciple of reciprocity if the laws and regula-
tions in force in the territory of one Contrac-
ting Party have unfavourable effects on the
airlines designated by the other Contracting
Party.

7. As to Article 10 para. 3 of the Agree-
ment:

The self-handling may not be realized as
long as there is a physical constraint of
space in the airport. In obtaining the space
required for the self-handling, the designa-
ted airlines of the other Contracting Party

shall be equally Weated as third couniry .

alfines when space becomes available in
the future {most favoured nation treat-
ment).”
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Denkschrift zum Abkommen

L. Aligemelnes

Schwerpunkt des deutschen Luftverkehrs ist der Internationale Fluglinienverkehr.
Er kann nur betrieben werden, wenn die auslindischen Staalen, die Oberflogen
oder angeflogen werden sollen, deutschen Luftfahrtuntemshmen entsprechende
Verkehrsrechte gewahren, -

Nach allgemeinen intemationalen Gepﬂogenhetten werden diese Rechte grund-
séitzlich In zweiseitigen Luftverkehrsabkommen eingerfumt. Um ein derariges
Abkommen handelt es sich bei dem am 7. Marz 1995 jn Bonn unterzeichneten
Abkommen zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Repubfik Korea.

Die eingerdumten Verkehisrechte werden In elnem als Prolokolf vereinbarten
Fluglinienplan festgelegt, Diese Form der Vereinbarung wurde gew#hit, um die
Fluglinienrechle den Verkehrsanforderungen jeweils leichter und schneller an-
passen zu kdnnen,

B Besonderes
Artike!l 1 erautert die im Abkommen verwendeten Begnffe

Artikel 2 legt die gewZhrten Freiheitsrechte der Zivilluftfahrt in den Beziehun-
gen rwischen den Vertragspartelen fest.

Artikel 3 legt das Verfahren fiir die Erteillung, die Verwe_lgerung, den Widerruf
oter die Einschrinkung der Betriebsgenehmigung zur Durchfiihrung des Flug-
Inlenverkehrs fesl, Von dem Recht eines Widerrufs oder der Einschrénkung der
Betrlebsgenehmigung darf grundsatzfich nur nach Konsultationen der Vertrags-
partelen Gebrauch gemacht werden.

Artikel 4 sichert Inldnderbehandlung zu bei den im Zusammenhang mit der
Benutzung der Flugh&fen anfallenden Gebihren.

Artikel 5 gewshrt auf der Basis der Gegenseitigkelt weltgehende Zoll- und
Abgabeanfreihelt fir verwendete Luftfahrzeuge einschlieBlich der an Bord befind-
fichen Trebstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Oblichen Austiistungsgegenstinde.
und Bordvorrate sowle fir Werbematerial und Befdrderungsdokumente. Er si-
chent dariiber hinaus auf der Basis der Gegenseitigkeit Verglinstigungen auf dem
Geblet der Umsatzsteuer oder einer dhnlich ausgestaiteten indirelten Steuer zu.
Nummer 6 der Vereinbarten Niederschiilt erganzt Artikel 5 Abs. 2 in der Form,
dafB hinsichtlich der Befreiung des Werbematerials und der Befbrderungsdoku-
mente von Zoll- und sonstigen Abgaben zwischen den Vertragsparielen der
Grundsatz der Gegenseltigkelt anzuwenden Ist, wenn die im Hoheitsgebiet einer
Vertragspartei geltenden Gesetze und sonstigen Vorschriflen ungiinstige Ausiir-
kungen auf die Luftfashrtunternehmen der anderen Vertragspartei haben.

Artikel 6 regelt das Recht des Gewinntransfers.

Artikel 7 soll ein zufriedenstellendes Befdrderungsangebot sicherstellen. Aus-
gegangen wird vom Prinzip der beiderseitigen Genehmigung insbesondere hin-
sichtlich der Frequenz der Flugdienste, der Kapazitit sowie der Flugplane.

Arlikel 8 verpflichtet zur Ubermittiung von Betriebsangaben und zum Aus-
tausch der Statistiken.

Artlkel 9 enthdlt in Ergdnzung zu den in Artikel B enthaltenen Grundsatzen
ndhere Bestimmungen hinsichtlich der Tarifgestaltung.

Artikel 10 regell das Niederlassungsrecht der bezeichneten Luftfahriunter-
nehmen, das Recht der Selbstabfertigung und das Recht des freien Verkauls der
Befdrderungsdienste. Das Recht der Selbstabfertigung wird jedach durch Num-
mer T der Vereinbarten Niederschiift relativiert im Hinblick auf den derzeit physi-
schen Raummangel der koreanischen Seite,

Artikel 11 verpflichiet die Vertragsparteien zur Emhaitung der vilkerrechtlichen
Pflichten zur Sicherheil der Ziviliufifahit vor rechtswudngen Elngnffen welche
konkretisiert werden.
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Artikel 12 gibt die Méglichkeit der Kontrolle der Fluggéste im Hinblick auf die
erforderlichen Einreisedokumente und verpflichtet die Vertragsparteien zur Riick-
nahme der von der anderen Vertragspartel zurGckgewiesenen Fluggaste.

Die Artikel 13 bis 18 befassen sich mit dem Meinungsaustausch, den Konsul-

fationen, der Beilegung von Streitigkeiten, einschiieflich der Mdglichkeit zur

Anrufung eines Schiedsgerichts. Entsprechende Regeiungen sind in Luftver-
kehrsabkommen Ublich und zum Ausgleich m&glicher Meinungsverschiedenhel-
ten zweckméaBig. Sie enthalten darGber hinaus die international dblichen Kindi-
gungs-, Reglstrierungs- und SchluBbestimmungen sowie die Festlegung des
Vorranges eines mehrseitigen Luftverkehrslibereinkommens.
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24.05.96

Stellungnahme
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 7. Marz 1995
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Korea
uber den Luftverkehr

Der Bundesrat hat in seiner 697, Sitzung am 24. Maj 1996 gemiB Artikel 76 Abs. 2
des Grundgesetzes beschlossen, gegen den Gesetzentwurf keine Einwendungen zu
erheben.
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