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Antrag
des Freistaates Bayem

Entwurf eines Gesetzes zur starkeren Beriicksichtigung der Schadstoffemissionen bei der
Besteuerung von Persenenkraftwagen {Kraftfahrzeugsteverinderungsgesetz 1997 -
KraftStAndG 1997)

'
|

Punkt 22 der 699. Sitzung des Bundeérates am 5. Juli 1996

Der Bundesrat mige beschlieBen:

Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchst. a und ¢ (6 9 Abs. 1 Nr. 2 und Abs. 7
Rraftsta)

Artikel 1 Nummer 5 wird wie folgt gefindert:
a) In Buchst. a wird § 9 Abs. 1 Nr. 2 wie folgt gefaft:

2. Patsonankr&tﬁwaqon mit Hubkolbenmotoren f£ir je 100
Kubikzentimeter Hubraum oder sinen Teil davon, wenn
sle ‘ " .
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durch FrentIdn:
dungsantoren an
getrisben werden

durch Selbstaon-
dungsmtorgn an-

petrichen werden
und

4) als sshadstoffara sneckannt sind, der Richtlinie
T0/220/80G ur Angleishung der Rechtsvorsthriften
der Hitgliedetaaten Sber Madnadoum gegen die Ver-
unreinigung der LUTt Qurch Eaissicnen von Lrsft-
tahrzeugen CABL, €8 Np. L 76 3. 1), zuletzt geln-
dert durch die Richtlinie SL/12/EC (ARL. E8 WNe.

L 100 5. &2), entaprechen und Qoer ate dors festge
legten Granzverte hinsus die in § 3 b satz 4 be
Zetchneton’ Grentverte sinhaiten sder venn dia Kon-
Lendiokidanfasionsn, arsittelt rach der Richtl{ate -
93/114/8% Tur Anpawsung dor Richtlinie B0/1268/006
des Rates Ubar den Kraftatoffverbrauch von Keaftfahr:
Teugen an den technisehen Fortechrity (ABL, ES Nr.
L 329 5. 39), 90 g/kn nicht Uberstaigsn

- 3 oL
aa) bis zum 31. Dazesber 2003
by ab 1. Janyer 2004

b) als schadstoffarm anerkannt atnd und der Rightlinie
MW/220/EW8 sur Angledchung der Rechtsvorschriften
dar Nitglisdstsaten GUber MoOnahmen gegen die ver-
unreinigung der Luft durch Imissionsn ven Xraft-
fahrzeugen (ABL. €8 Nr. L 76 5. 1), putetrt geldia~
gert durch die Richtlinie 9L/12/6C (ABL. £5 Nr.

L 00 8. 42}, entsprechon

ax) bis 2ue 31. Dazesber 2003
tb} ab 1. Jamuar 2004

c) sls achadsteffarm oder Badingt schadatoffars Stufe €
anaridnnt sind und Tis gie ein Verkahrsverbet bei
srhiihten Oronkonzontratientn nach § 4D o dea Bundaa-
lesissionsachutigesetzas in der Fassung der Bakannt-
nachung Vo 14, Mai 1990 (B3BL I $. 880), ruletit
gelindert Jureh Artikel 1 des Sesetzes voum 19. Juld
1995 (naBL I S. 9303, nieht gity

28) bis Zua 37, Dezemder X0
bb) ab 1. Januar 2001

@)} nicht als schadstoffare oder bedingt schadstotfara
ahsrikannt sind und f0r siw oin Yerkehraverdor et
srhihiten Ozonkonzentrationsa nach § &0 c dez Bundes-
Innissionsschutigesntzes nicht gily

»e) Bla aum 31. n-':edm 2000
bb) &b 1. Jenuar 2001
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dursh Fremazan- durch 3¢lhstaln:
gungemotoren Bn- SunNQsEntosen an
getrisben werden getrisban verden
wd und

%) als schadstoffars oder Badingt schadstgffarm Stufe C

" anerksnnt oder sls bedingt schadsroffara Stufe A sa-
erkannt sind, soveit sie vor dem 1, Okteber 1985 arst- L.

- salig run verkahr tugelmszen und vor dem 1. Janusr 1988

‘aly badfngt schadyreffars Stufe A amerkannt wirden, und
fir aie rin Verkehrgvarbot bei erbdhten Dionkenzentratio
nen nach § 40 a in Verbindung mit § 40 ¢ dos Buntes-
Inatgaionsschutzgeserres gilt

. 35,20 on - 57,40 on
*¥) aicht gie vortunouuﬁgm flie die anvandung der Eteusr-
sitze nach qud\atnben a biz » erfllion, )
aa) bef erstasliger Julassung vor des 1. Janvar 1986 38,50 on 62,70 on

tb) bet erstmaliger Zulassung nach dem 3V, Doyesber 1985 ~ §1,40 Dit 85,50 diy;»

b) In Buchst. ¢ wird in § % Abs. 7 das Zitat “Buchstaben a bis d*
durch das 2itat “"Buchstaben a bis e* ersetzt.

Begriindung:
Zu Buchstabe a (§ 9 Abs. 1 Nr. 2 KraftStG)

Mit dem vorliegenden Antrag sollen sowohl die Skologischen Wirkun-
gen des Kraftfahrzeugsteuergesetzes verstirkt als auch die Steuerein-
nahmen der Linder gesichert werden.

1. Verstirkung der ékologischen Wirkungen

Die Kraftfahrzeugsteuer ist in besonderer Weise geeignet, die
Verwendung schadstoffreduzierter Fahrzeuge zu beeinflussen.
Sie muf} deshaib so ausgestattet werden, daB moglichst nur die
jeweils beste am Markt verfiigbare Technologie begiinstigt
wird. Diesem Ziel entspricht der von der Bundesregierung
vorgelegte Gesetzentwurf nur unzulinglich, weil er fiir Fahr-
zeuge der Norm "Euro 1", fiir die bei Ozonalarm ein Fahrver-
bot nicht gilt, eine Weitergewiihrung der bisherigen Begiinsti-
gung lber den 01.01.2001 hinaus vorsieht, obwohl voraus-
sichtlich dann bereits die Norm "Euro 3" Giiltigkeit besitzt und
die Fahrzeuge jedenfalls dann nicht mehr der besten verfiigba-
ren Technologie entsprechen. Spitestens dann sollten diese
Fahrzeuge nicht mehr durch einen ermiBigten Steuersatz ge-
fordert werden (s.o. Buchst. c).
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Ab dem genannten Zeitpunkt ist auch eine Erhéhung des Steu-
ersatzes fir nicht schadstoffarme Fahrzeuge, fiir die bei Ozon-
alarm ein Fahrverbot nicht gilt, vorzunehmen, um den bisheri-
gen Abstand wieder herzustellen (s.0. Buchst. d).

Sicherung des Steueraufkommens der Linder

Der Gesetzentwurf der Bundesregierung ist nicht aufkommens-
neutral ausgestaltet.

Schon fiir die in der Begriindung zum Gesetzentwurf aufge-
fiihrten Jahre 1997 bis 2000 ergibt sich eine "Unterdeckung”
von 350 Mio DM. In den Jahren 2001 und 2002 ergeben sich
nach dem Gesetzentwurf Mindereinnahmen von ca. 2,5 bis 3
Mrd. DM pro Jahr. Der Gesetzentwurf erfiillt daher nicht die
Forderung des Bundesrates nach Aufkommensneutralitit (BR--
BeschluB vom 24.11.1995, BR-Drucksache 652/95 (Be-
schluB)}.

Einnahmeausfille dieser Gréfenordnung zu Lasten der Linder
sind nicht hinnehmbar. Sie wiirden die durch die Finanzverfas-
sung vorgegebene Verteilung des Steueraufkommens weiter zu-
gunsten des Bundes verschieben, zumal durch eine Senkung
der Kraftfahrzeugsteuer politischer Spieiraum fiir eine Erhd-
hung der dem Bund bisher allein zustehenden Mineralélsteuer
gewonnen wiirde. Damit wiirde sich ein langfristig bereits vor-
handener Trend kurzfristig massiv verstirken; denn wihrend
die Kraftfahrzeugsteuer fiir Pkw von 18,-- DM/100 ccm im
Jahre 1950 auf 13,20 DM/100 ccm fiir G-Kat-Pkw seit 1985
sank, stieg die Mineraldlsteuer von 2 Pf/1 in 1950 auf 98 Pf/1
in 1994 bei Benzin und von 10 Pf/l in 1950 auf 62 Pf/l in
1994 bei Dieselkraftstoff.

Demnach sank die Lindersteuer seit 1950 nomipal um 27
v.H., wihrend die Bundessteuer auf das 49fache (Benzin) bzw.
auf das 6,2fache (Diesel) anstieg.

Es wird davon ausgegangen, da8 eine Umlegung der Kraft-
fahrzeugsteuer auf die Mineraldlsteuer zum 01.01.2003, wie
von der Bundesregierung in der Begriindung zu ihrem Gesetz-
entwurf ausgefiihrt, nicht erfolgen wird. Somit ist die Aufkom-
mensneutralitdt {iber einen Zeitraum von mindestens 10 Jahren
sicherzustellen. Fiir eine Absenkung des Steuersatzes fiir "Eu-
ro 2"-Fahrzeuge unter 12,--/29,-- DM wird deshalb kein Raum
gesehen. Sie ist auch 6kologisch nicht geboten, denn bisher hat
sich ein ermifigter Steuersatz in dieser Gr&Benordnung als
ausreichender Anreiz fiir den bevorzugten Erwerb schadstoff-
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reduzierter Fahrzeuge erwiesen. Die vorgeschlagene Absen-
kung des Steuersatzes fiir "Euro 2-Pkw" entspricht dem Be-
schiuB des Bundesrates vom 24.11.1995, Drs. 652/95. Ab dem
01.01.2004 wird eine geringfiigige Erhéhung auch der Steuer-
sitze fiir "Euro 2"- und "Euro 3"-Fahrzeuge zur Sicherung des
Steueraufkommens fiir erforderlich gehalten.

Zu Buchstabe b (§ 9 Abs. 7 KraftStG)

Es handelt sich um eine redaktionelle Anpassung an die Anderung zu
Buchstabe a. '



