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Antrag

des Landes Niedersachsen

EntschlieBung des Bundesrates zur Anderung der Kraftfahr-
zeugsteuer fur Pkw

WILLI WAIKE Hannover, den 5. Juni 1996
MINISTER
_ LEITER DER
NIEDERSACHSISCHEN STAATSKANZLE]

An den

Prasidenten des Bundesrates -
Herrn Ministerprasidenten

Dr. Edmund Stoiber

Sehr geehrter Herr Président,

die Niedersichsische Landesregierung hat beschlossen, dem Bundesrat den in
der Anlage beigefligten Antrag fir eine

EntschlieBung des Bundesrates zur Anderung der
Kraftfahrzeugsteuer fiir Pkw

Zuzuleiten.

Ich bitte Sie, den Antrag gem&B § 36 Abs. 1 der Geschéftsordnung des
- Bundesrates den zustindigen Ausschlissen zur Beratung zuzuweisen.

Mit freundlichen GriiBen

bl

Vertriab. Bundesanzeiger Verlagsgeseflschalt mhH, Postiach 1320, 53003 Bonn
Teiefon: 0228/3820840, Telefax: 0228/3820844
1SSN 0720-2848
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Aniage

EntschlieRung des Bundesrates zyr Anderung der Kraftfahrzeyg-
steuer flr Pkw

Der Bundesrat mdge beschlizRan:

wDie inhalticha Ausgestaltung dog Besteuerungskonzeptes fir Pkws soll in Ergan-
zung und Konkrefisierung des Bundesratsbeschiussos vom 24.November 1885 und
abweichend vom Entwurf der Bundesragierung folgende ghundlogende Markmale
aufwoisen;

» Ausschiisliliche Orientierung an Umweltrelovanten Emissionen (Abgase,
Partike| und Kohlendioxid).

* Einstufuny des jeweiligen Pkw-Typs gem. den EU-Richtlinien for Abgas-
emissionen; Zuordnung eines jeweiligen Sockelbetrages, der auch dio gorin-
gere Minera!ﬁlbasteuerung daes Dieselkraftstofte herlcksichtigt,

» Flr Phkw-Typen mil giner CO-Emission von mehr als 120 g/km wird ein pro-
gressiv sieigender CO,-Zuschiag erhoben, dor mit dem Jewelligen Sockelbe-
trag zum Endbetrag der Krafitahrzeugstouer addiert wird,

* For Pkw-Typen mit bis zu 120 g/km COyp-Emissionen sind Abschitige vorzu-
sehen, die so zu gestalten sind, dafy dag 80g. 3-Liter-4uto" Kfz-steuerfroj
wird,

Des Bundesrat hiilt es fur notwendig, die emissionsabhéingige Kraffahrzeugsteuer
auch zur Fordarung einer verbrauchsamen Pkw-Flotte auszugestalten, um die CO,-
Minderungsziele im Verkehrsbereich zu erreichan

Beyrdndung:

Der am 24, Novambor 1995 gefalite Bundesratsbaschiug {(BR-Drs, 652/05 -
Beschlu-) hat dig Bundesreglerung aufgefordert, die kraﬂfahrzeugsieuerlichen
Rahmenbedingungen  far eine nachhaltige Reduzierung dar verkehrsbedingten
Emissionen von Pkws zy schaffen und kurzfristg die Benachtaliigung der abgagar-
men Diesel-Pkws im bestehanden Steuersystam aufzuheben,
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Der Entwurf der Bundesregierung enth&it zwar Verbesserungen fiir #bgasarme Die-
sei-Pkw, an dar Hubraumbastauemng wird aber festgehalten und insbagondere fah-
len tatsdchliche Anreize fiir verbrauchsarme Falirzeuge,

For die angektndigte Kfz-Steuerreform sollen die im Antrag genannten grundlegen-
den neuen Kriterien fOr ein Emissionsmodell gelton, welches - entgenen dem Fnt-
wurf der Bundesregierung - Insbesondera die Reduzierung des CO, -Varbiauchs ders
ganzen Fahrzeugfiotte fordert. Damit wlrde auch der Strategie der FU-Kommigsion
zur Minderung der CO, - Emissionan von Pkws antsprochen, deren Umsetzung der
Bundesrat be! der jahrlichen Kfr-Steuer durehy Umsteliung auf Skologisnhe Kriterien
gefordert hat (BR-Drs, 158/96).

Die EinfGhrung einor emissionsbezoganen Kfz-Steusr, einschi. CO-Komponenta, ist
eine wirkeame markiwirtschaftiiche MaRnahme zur Reduktion der Abgasemissionen
im Bereich des Kraftfahrzeugverkehrs und industriepolitisch nitzlich. Die Abgasre.
duktion mittels Farderung umweltireundlicher Automobiltechnik igf Gkolugisch gabo-
ten und {0r den Automobiistandort Deutschiand wetthewerbspolitisch von Vorteit,

Um abgas- und verbrauchsame Automobiftechnik wirksam zy fordern, ist die Ein-
bindung von Abgas- und Verbrauchskomponenten in die fir den Verkauf von Fahr
zeugen entscheidende Stever notwendig. Die Kfz-Steuer wirkt am chesten aut die
Entwickiung und den Kauf von Automobilte chnik.

Mit einer CO,-Komponente und dem Wegfall dey Hubraumbesteusrung wird die Kfz-
Steusr umweltpolitisch optimiert und Anralze fiir technoleglsche Innovationen feisten.

Withrend die Schadstoffemissionen Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoff, Sticknxide,
Schwefeldioxid und RuB durch ordnungsrechiliche Bestimmungen {(EU-Nommen) sich
bis zum Jahr 2005 durchschnitilich halbieren, wird beim wesentlichen Treibhausgas
Kohlendioxid (CO,) ein erheblicher Anstieg durch den Pkw-Varkshy prognostizien,

Ziel einer gesnderten akoioglsch orientierten Kfz-Stever kann es deshalb nicht nur
gein, den durch EU-Normen eingeloftetan Prozell der Schadstoffraduktion zu he-
achleunigen, sondem insbesondere auch den CO,-AusstoB wirksarm zu vermindem,

Die Hubtaum-Besteuerung steht dieser technologischen Innovation schon fange im
Wege. So hat bereits der Sachverstandigenrat far Umweltfragen 1873 die Abachaf-
fung des Hubraums bel der Kfz-Steuar verlangt.

Die Hubraumbesteuerung benachiailigt u.a. auch dig Dieseltechnologio, weil hier fur
gleiche Leistung eln hoherer Hubraum bendligt wird und dennoch der Energiever-
brauch geringer ais beim Benzinmotor ist.

Die zukOnftige Kfz-Steuer sollte sich ausschlieflich daran orientieren, wioviel Abgas
und Kohiendioxid ein Fahrzeug emittien,

Jadert Kmftfahrzeﬂg-‘!‘yp soll entsprechend seines Abgasniveaus mit einem wSockel-
Steuerbetrag” belpgt werden, zu dem ein von der Menge an ausgestoBenam Koh-
lendioxid abh#inglger Zuschlag addien oder von dem ain Abschlag subtrahiert wird,
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Fir dig Auioabgase {(Kohlenmanoxid, Kohlenwasserstoffe, Stickoxide, Partikel) ori-
entier sich der Beurteilungsrahmen konkret an den spezifischen EU-Richtinien, in
denen die Grenzwerte festgelegt sind.

Fahtzeuge, die die bisher weitgehendsle Abgasnorm einhalten, werden mit dem
glnstigsten Sockelsteverbetrag belagt. Die im Jahr 1997 zy beschlisGende und ab
2001 geltende FURO-UI-Norm for Abgasgrenzwerte ist hierboi zy barlicksichtigen.

Fahrzeuge mit vergleichsweise fiohem Abgas- und Verbrauchsniveay gind mit ent-
sprechend héheren Stouersétren zu belegen,

Der progressiv steigende COyZuschlag soll ab 12D g CO, je Kiometer
{Verbrauchswerta nach EU-Richtiinie 93/116/EG) einsetzen, da ab dlasem Wert ein
hoherer Verbrauch als 5 1100 km (Benziner) voriegt, Die Progression der CO,-
Zuschlage ist so zu gestalten, dag Fahrzeuge mit Oberdurchachnittlicham Verbrauch
entsprechend belastet wardon,

Flir Fahrzeuge, die woniger als 120 g/km CO, emittieran, sind €O,-Abschldge vor-
zusehen. Dadurch werden sogenannte inf-Liter-Autos staverlich gefbrdert. Die
Steuerabschlige sind so zu gestaltan, daR ab 80 g CO, und weniger, eina Kfz-
Steuer-Befreiung fur Fahrzeuge mit dem gunstigsten Sockelbetrag eintritt, Damit w-
re das sogenunnte 3-Liter-Auto (Dissel und Benziner) von der Kfz-Steusr befreit.
Ledigtich fir Diesel-Pkw ware noch die Differenz aufgrund der geringeren Mineralsi-
steuerbelastung als Sockelbetrag zu zahien,

Dio Kfz-Umwaeltsteuer ist unter dem Geslichispunkt einer mittelfristigen Aufkommens-
neutralitit zu entwicken. Durch die gewlnschte Lenkungswirkung sind in einer er-
sten Phase mehr Cinnahmen und in der nachfolgenden Phase Mindeteinnahmen
gegentiber den mitlelfristig geplantenigeschiitzien Steueraufkommen filr die L ander
voizusehen. Nach Ablauf der zweiten Phase ist das Gesetz im Hinblick auf die um-
weltpolitischen und finanziellen Auswirkungen zu dberpriifen. Zu diesem Zwock ist
eine Revisionskiausel vorzuschen,



