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Empfehlungen Y-Fz-VP-Wi
der Ausschisse '

zu Punkt 64 der 699, Sitzung des Bundesrates am 5. Juli 1996

Entwurf eines Gesetzes zur Kennzeichnung und steuerlichen Férde-
rung von umweltfreundlicheren Krafistoffen (UmKraftG)

- Antrag des Landes Baden-Wirttemberg -

A

Der federfilhrende Ausschuff fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
(U) und

der FinanzausschuB (Fz)

empfehlen dem Bundesrat, den Gesetzentwurf gemifl Artikel 76 Abs. 1 des Grund-

gesetzes nach MaBgabe folgender Anderungen beim Deutschen Bundestag einzu-
bringen:

1. Zu Artikel 1 Nr. 1 und 2
Artikel 2 Nr. 3
Artikel S Abs. 2und 3

a) Artikel 1 wird wie folgt gedindert:

aa) Nummer 1 wird wie folgt gefalt:
"1. In § 1 wird folgender Absatz 2 angefiigt:
"(2)..." (wie Gesetzesantrag)

- bb} In Nummer 2 werden in § 6 Abs. 2 die Worter "oder 3" und die Worter
'und Dieselkraftstoffe mit dem Zusatz "Diesel extra schwefelarm" '
gestrichen.

b) Artikel 2 Nr. 3 wird gestrichen.
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c) Artikel S wird wie folgt gedndert:
aa) Absatz 2 wird wie folgt gefaBt:
"(2) Artikel 2 tritt am 1. Januar 1997 in Kraft."

bb) Absatz 3 wird wie folgt gefaBt:

'(3) Vom 1. Januar 1997 bis 31. Dezember 1999 gilt Artikel 2 Nr. 1 in
folgender Fassung:

"1. fiir 1000 I Benzin der Unterposition 27100033
der Kombinierten Nomenklatur 1010,00 DM

wenn es nach der 10. Bundes-Immissionsschutz-

verordnung als "benzolarm" bezeichnet werden
darf 950,00 DM"'

Als Folge

sind Vorblatt und Begrundung wie folgt zu dndern:
a) Im Vorblatt Teil B sind die Sdtze 2 und 3 wie folgt zu &ndern:

aa) Im Satz 2 ist das Wort "Begriffsbhestimmungen® durch das
Wort “Begriffsbestimmung” zu ersetzen und die Wdrter "und
extra schwefelarmen Dieselkraftstoff" zu streichen.

bb) Im Satz 3 sind die Worter "dieser Kraftstoffe" durch die
Worter "dieses Kraftstoffs" zu ersetzen. o '

cc) Im Satz 5 sind die Worter "und Diesel" zu streichen.
b) Die Begriindung ist wie folgt zu &ndern:

aa) Auf der Seite 5 sind im zweiten Absatz die Wérter "und
Dieselrull stehen" durch das Wort "steht" zu ersetzen.

bb} Der erste Satz im dritten Absatz auf der Seite 5 ist wie
folgt zu fassen:

"Es gilt deshalb, die Benzinzusammensetzung weiterzuent-
wickeln und verbesserte Kraftstoffe mdglichst schnell
flachendeckend zum Einsatz zu bringen."

cc) Im dritten Absatz auf der Seite 6 sind die Worte "und
Dieselrufl" zu streichen.

dd) Im finften Absatz auf der Seite 6 sind in der Klammer die
Worte “, moderne Dieselmotortechnik” zu streichen.
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Auf der Seite 7 ist der letzte Absatz zu streichen.

Auf der Seite 8 sind im letzten Absatz die Worte "eine
Senkung des Schwefelgehalts," zu streichen.

Der zweite Absatz auf der Seite 9 ist wie folgt zu fas-
sen:

"Grundsatzlich bendtigt kein Fahrzeug benzolhaltigen
Kraftstoff. Benzol ist jedoch im Rohdl enthalten und muf
durch bestimmte Raffinerieverfahren umgewandelt bzw. ent-
zogen werden. Die Senkung der Benzolanteile im Kraftstoff
ist daher mit Mehrkosten aufgrund weiterer Raffination
verbunden. Ein Anreiz fiir die Einfihrung und den Kauf von
umweltfreundlicheren Kraftstoffen ist deshalb notwendig."

Im vierten Absatz auf der Seite 9 sind die Worte "und
schwefelarmen Dieselkraftstoff" zu streichen.

Auf der Seite 10 sind im zweiten Satz des letzten Absat-
zes die Worte "benzol- oder schwefelhaltigen® durch das
Wort "benzolhaltigen" zu ersetzen. -

Im zweiten Absatz auf der Seite 11 sind die Worte "und
extra schwefelarmen Dieselkraftstoff" zu streichen.

Auf der Seite 12 sind die Absdtze 3 bis 5 (von "Beim
Dieselkraftstoff..." bis "“...Sprung beim Dieselfahrzeug")
und im Absatz 6 die Worte "und extra schwefelarmer Die-
selkraftstoff” zu streichen.

Im Satz zwel des dritten Absatzes und im Satz 1 des sech-
sten Absatzes auf der Seite 14 sind die WSrter "und extra
schwefelarmen Dieselkraftstoff" zu streichen.

Der fiinfte Absatz auf der Seite 14 ist zu streichen.

Auf der Seite 15 sind in der zweiten Zeile des ersten Ab-
satzes die Worte "und bei Dieselkraftstoffen der Zusatz
"Diesel extra schwefelarm® und im zweiten Ahsatz die
Worte ", Diesel schwefelarm" zu streichen.

Der finfte Absatz (von “"zu Nummer 3 ..." bis "... um -,03
DM/Liter.*") ist zu streichen.

Auf der Seite 16 sind im letzten Absatz die Worte “und
schwefelarmen Dieselkraftstoff" zu streichen.
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Entfallt bei
Annahme
von Ziffer 1

das e 19 : .
Die Vor- und Nachteile einer weitergehenden Absenkung des Schwe-
felgehaltes im Dieselkraftstoff sowie die Verbesserung der Quali-
tatseigenschaften miissen noch gepriift werden.

Vor der Entscheidung iiber die F&rderung der Einfiihrung extra
schwefelarmer Dieselkraftstoffe sollten die Ergebnisse weiterer
Untersuchungen abgewartet werden, um nicht im nachhinein feststel-
len zu miissen, dafl die Skologischen Nachteile einer extremen
Schwefelreduzierung die 8kologischen Vorteile durch nicht erwarte-

te Wechselwirkungen i{iberwiegen.

Dabei ist auch zu beriicksichtigen, daB grofle Mineral&lunternehmen
berefts jetzt die eigentlich erst fiir den 1. Oktober 1996 vorgese-
hene Reduzierung des Schwefelgehalts von 0,2 Gewichts-% auf 0,05
Gewichts-% freiwilliqg vornehmen. Die Einfithrung der Steuersprei-
zung auch fir Dieselkraftstoffe wirde diese Eigeninitiative nicht
anerkennen.

Es sind deshalb alle Aussagen im Zusammenhang mit der Begiinstigung
der extra schwefelarmen Dieselkraftstoffe aus dem Antrag herauszu-
nehmen.

DS

Im Hinblick auf den Zeitablauf waren zudem die Anwendungszeitriume
anzupassen. ' ‘ ‘ -

2. Zu Artikel 1 Nr.1 und 2, Artikel 2 Nr. 3 und Artikel 5 Abs. 3

In Artikel 1 sind Nummern 1 und 2, in Artikel 2 ist Nummer 3 und in Artikel 5
ist Absatz 3 wie folgt zu dndern:

a) In Artikel 1 Nr. 1istin § 1 der Absatz 3 zu streichen.
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b) In Artikel 1 Nr. 2 sind in § 6 Abs. 2 die Worter "oder 3" und die Worter
"und Dieselkrafistoffe mit dem Zusatz "Diesel extra schwefelarm" zu sirei-
chen.

¢) In Artikel 2 Nr. 3 ist in § 2 Abs. 1 Nr. 4 der zweite Absatz zu streichen.

d) In Artikel 5 Abs. 3 Nr. 4 ist der zweite Absatz zu streichen.

Als Folge

sind Vorblatt und Begriindung wie folgt zu dndern:

a)

b)

Im Vorblatt Teil B sind die Sitze 2 und 3 wie folgt zu dndern:

aa) In Satz 2 ist das Wort "Begriffsbestimmungen” durch das Wort
"Begriffsbestimmung” zu ersetzen; die Woérter "und extra-schwefel-
armen Dieselkraftstoff” sind zu streichen.

bb) In Satz 3 sind die Worter "dieser Dieselkraftstoffe”" durch die Worter
"dieses Dieselkraftstoffs" zu ersetzen.

In der Begriindung sind folgende Teile zu streichen:

- auf Seite 8 letzter Absatz die Worter ", eine Senkung des Schwefelge-
haltes,"

- auf Seite 9 zweiter Absatz erste Zeile die Worter "bzw. schwefelhal-
tigen", in der zweiten Zeile "und Schwefel", in der vierten Zeile die
Worter "bzw. Schwefelanteile”, im dritten Absatz der zweite Satz, im
vierten Absatz erste Zeile die Worter "und schwefelarmen,"

- auf Seite 10 letzter Absatz dritte Zeile die Worter "oder schwefelhal-
tigen"

- auf Seite 11 der letzte Absatz

- auf Seite 12 die Absitze 3, 4 und 6

- auf Seite 14 zu Artikel 1 die Worter "und extra-schwefelarmen” und der
dritte Absatz sowie im letzten Absatz die Worter "extra-schwefel-
armen" und "Diesel-extra-schwefelarmen".
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Begriindung: (gegeniiber dem Plenum)

Die Vor- und Nachteile einer weitergehenden Absenkung des Schwefelgehaltes
im Dieselkraftstoff sowie die Verbesserung der Qualititseigenschaften miissen
noch gepriift werden,

Vor der Entscheidung fiber die Forderung der Einfithrung extra schwefelarmer
Dieselkraftstoffe sollten die Ergebnisse weiterer Untersuchungen abgewartet
werden, um nicht im nachhinein feststellen zu miissen, daB die Skologischen
Nachteile einer extremen Schwefelreduzierung die Okologischen Vorteile
durch nicht erwartete Wechselwirkungen Gberwiegen.

Dabei ist auch zu bericksichtigen, dafl groe Mineralélunternehmen bereits
jetzt die eigentlich erst fiir den 1. Oktober 1996 vorgesehene Reduzierung des
Schwelelgehaltes von 0,2 Gew.% auf 0,05 Gew.% freiwillig vornehmen. Die
Einfithrung der Steuerspreizung auch fiir Dieselkraftstoffe wiirde diese
Eigeninitiative nicht anerkennen.

3. Zu Artike] 2 Nr. 4 -neu - (§ 3 Abs. 1 Nr. 2 Min6StG)

In Artikel 2 ist nach Nummer 3 folgende Nummer 4 cinzufiigen:

'4. § 3 Abs. 1 Nr. 2 wird wie folgt gefafit:

"2. Erdgas und andere gasférmige Kohlenwasserstoffe nach § 1 Abs. 2
Satz 1 Nr. 6 zum Antrieb von Verbrennungsmotoren in Fahrzeugen des
Offentlichen Verkehrs zum ermiBigten Steuersatz von 18,70 Deutsche
Mark fiir ]| MWh."'

Als Folge

sind Vorblatt und Begriindung wie folgt zu dndern:

a) Im Vorblatt wird in Abschnitt A "Zielsetzung" folgender Absatz angefiigt:
"Die Befristung der Steuererleichterung von mit Erdgas angetriebenen
Kraftfahrzeugen bis zum 31. Dezember 2000 hat sich als investitionshem-
mend erwiesen. Sie soll daher entfallen.”

b) In der Begriindung Teil B zu Artikel 2 ist am Ende folgender Text anzu-

fiigen:

"zu Nummer 4 (§ 3 Absatz 1 Nr. 2 Min6StG)

Mit der Neufassung wird die Befristung des ermiBigten Steuersatzes aufge-
hoben.”
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Begriindung: (gegeniiber dem Plenum)

Mit Artikel 31 des Jahressteuergesetzes 1996 wurde der Steuersatz fiir Erdgas
zum Antrieb von Kraftfahrzeugen aus umwelt- und energiepolitischen Griinden
von 47,60 DM/MWh auf den von der Bundesregierung erwarteten kiinftigen
EU-Mindeststeuersatz 18,70 DM/MWh reduziert. Allerdings wurde diese
Steuererleichterung bis zum 31. Dezember 2000 befristet. Damit ist die Bun-
desregierung dem Beschiuf} des Bundesrates in Drucksache 84/95 (BeschluB),
den Steuersatz bis zum 31. Dezember 2009 auf 14,00 DM/MWh zu senken, in
beiden Punkten nicht gefolgt.

Anlal fiir die Steuersenkung waren die erheblich héheren Investitions- und
Betriebskosten von Erdgasfahrzeugen, die zur Folge hatten, daB dieser Antrieb
sich nicht durchsetzte, obwohl der Gasantrieb im Vergleich zu dieselbetrie-
benen Fahrzeugen wirkungsvoll zur Verminderung der Schadstoff- und Lirm-
emissionen beitragen kann und hinsichtlich der kanzerogenen und der ozon-
bildenden Abgasbestandteile erhebliche Vorteile gegeniiber benzin- und die-
selbetriebenen Fahrzeugen aufweist.

Inzwischen erweist sich die Befristung als erhebliches Investitionsrisiko und
damit -hemmnis. Zwar ist der Betrieb von erdgasbetriebenen Fahrzeugen durch
die Steuersenkung derzeit geringfiigig kostengiinstiger als bei anderen Antrie-
ben, so daB die héheren Investitionen {iber einen ldngeren Zeitraum wieder
ausgeglichen werden kdnnten; von potentiellen Betreibern werden jedoch er-
heblich hdhere - und im Vergleich deutlich ungiinstigere - Betriebskosten nach
Ablauf der Befristung befiirchtet. Immerhin sind gewerbliche Kraftfahrzeuge,
aber auch kommunale Nutzfahrzeuge und Stadtbusse vielfach weit ldnger als
zehn Jahre im Einsatz.

Die von der deutschen Automobilindustrie entwickelte umweltschonende
Technik wird daher vom deutschen Markt nicht angenommen, wodurch sich
der Absatz dieses Antriebs weitgehend auf den Export beschrinkt und ein ent-
sprechendes Demonstrationsfeld in Deutschland fir potentielle Kunden fehlt.
Die Befristung soll daher gestrichen werden.

4, Zu Artikel 2 Nr. 4 - neu - {§ 3 Abs. 1 Nr. 2 MinoStG)

Enfalit bei
Annahme
von Ziifer 3.

In Artikel 2 wird nach Nummer 3 folgende Nummer 4 angefiigt:
'4. § 3 Abs. 1 Nr. 2 wird wie folgt gefalt:

"2. Erdgas und andere gasformige Kohlenwasserstoffe nach § 1 Abs. 2

Satz 1 Nr. 6 zum Antrieb von Verbrennungsmotoren in Fahrzeugen des
offentlichen Verkehrs bis zum 31. Dezember 2009 zum ermaBigten
Steuersatz von 18,70 Deutsche Mark fiir 1 MWh."'
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Folgednderungen ] .
Im Vorblatt wird in Abschnitt A "Zielsetzung" folgender Absatz angefiigt:

"Die Befristung der Steuererleichterung von mit Erdgas angetriebenen Kraft-
fahrzeugen bis zum 31. Dezember 2000 hat sich als investitionshemmend er-
wiesen. Sie soll daher bis zum 31. Dezember 2009 verlingert werden."

In der Begriindung wird in Abschnitt B "Einzelbegriindungen” in Unterab-
schnitt "Zu Artikel 2" a. E. eingefiigt:

"Zu Nummer 4 (§ 3 Abs. 1 Nr. 2 MinoStG)

Die Steuererleichterung von mit Erdgas angetriebenen Kraftfahrzeugen wird zur
Forderung von Investitionen bis zum 31. Dezember 2009 verlingert."

Begriindung (fir das Plenum des Bundesrates);

Mit dem Jahressteuergesetz 1996, Artikel 31, wurde der Steuersatz fiir Erdgas
zum Antrieb von Kraftfahrzeugen aus umwelt- und energiepolitischen Griinden
von 47,60 DM/MWh auf den von der Bundesregierung erwarteten kiinftigen
EU-Mindeststeuersatz von 18,70 DM/MWh reduziert. Allerdings wurde diese
Steuererleichterung bis zum 31. Dezember 2000 befristet. Damit ist die
Bundesregierung dem BeschluB des Bundesrates - Drucksache 84/95
(BeschluB) -, den Steuersatz bis zum 31. Dezember 2009 auf 14,00 DM/MWh
zu senken, in beiden Punkten nicht gefolgt.

AnlaB fir die Steuersenkung waren die erheblich hdheren Investitions- und
Betriebskosten von Erdgasfahrzeugen, die zur Folge hatten, daB dieser Antrieb
sich nicht durchsetzte, obwohl der Gasantrieb im Vergleich zu
dieselbetriebenen Fahrzeugen wirkungsvoll zur Verminderung von Schadstoff-
und Lérmemissionen beitragen kann und hinsichtlich der karzinogenen und der
ozonbildenden Abgasbestandteile erhebliche Vorteile gegeniiber benzin- und
dieselbetriebenen Fahrzeugen aufweist.

Inzwischen erweist sich die Befristung bis zum 31. Dezember 2000 als
erhebliches Investitionsrisiko und damit -hemmnis. Zwar ist der Betrieb von
erdgasbetriebenen Fahrzeugen durch die Steuersenkung derzeit geringfiigig
kostengilinstiger als bei anderen Antrieben, so daB die héheren Investitionen
Gber einen ldngeren Zeitraum wieder ausgeglichen werden kdnnen, von
potentiellen Betreibern werden jedoch erheblich hdhere - und im Vergleich
ungiinstigere - Betriebskosten nach Ablauf der derzeit geltenden Befristung
befiirchtet. Immerhin sind gewerbliche Kraftfahrzeuge, aber auch kommunale
Nutzfahrzeuge und Stadtbusse vielfach weit linger als 10 Jahre im Einsatz,

Die von der deutschen Automobilindustrie entwickelte umweltschonende
Technik wird daher vom deutschen Markt nicht angenommen, wodurch sich
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der Absatz dieses Antriebs weitgehend auf den Export beschrinkt und ein
entsprechendes Demonstrationsfeld fiir potentielle Kunden fehit.

Die Befristung soll daher bis zum 31. Dezember 2009 verlingert werden.

5. Zu Artikel 3 Nr1. 2 (8 34 Abs. 2 Nr. 8 BImSchG)

In Artikel 3 Nr. 2 sind in § 34 Abs. 2 Nr. 8 die Worter "zuzulassen ist" durch
die Worter "zugelassen ist" zu ersetzen.

Begriindupng: (gegeniiber dem Plenum)

Klarstellung des Gewollten.

6. Der AusschuB fiir Verkehr und Post

empfiehlt dem Bundesrat, den Gesetzentwurf gemi Artikel 76 Abs. 1 des
Grundgesetzes beim Deutschen Bundestag einzubringen.

C
7. Der federfithrende Ausschufl fisr Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicher-
heit

empfiehlt dem Bundesrat ferner die Annahme nachstehender

EntschlieBung:

1. Der Bundesrat hilt es fiir geboten, entsprechend dem Gesetzentwurf Markt-
anreize fiir die beschleunigte Einfilhrung weniger umweltschidlicher
Kraftstoffe zu schaffen, um die Schadstoffemissionen aus dem Verkehrsbe-
reich zu vermindern. Eine Differenzierung der Mineraldlsteuer zugunsten
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dieser Kraftstoffe ist - soweit es nicht zu einer Preissenkung fiir Kraftstoffe
kommt - ein geeigneter Weg.

2. Im Hinblick auf die Erfordernisse des Klimaschutzes - der Verkehrsbereich
verursacht, mit steigender Tendenz, rd. 30 % der CO,-Emissionen - sieht
der Bundesrat dariiber hinaus die Notwendigkeit, durch eine gleichzeitige,
generelle Anhebung der MineralSlsteuer einen Impuls zur Verkehrsver-
meidung und Verkehrsverlagerung sowie fiir die Entwicklung und Markt-
einfithrung verbrauchsarmer Motoren zu geben.

3. Die Bundesregierung! wird aufgefordert, ein entsprechendes, aufkommen-
neutral gestaltetes Gesamtkonzept vorzulegen.

D

Der Wirtschaftsausschuf8*) hat seine Beratungen zu der Vorlage noch nicht
abgeschlossen.

*y  Das Land Baden-Wiirttemberg hat mit Schreiben vom 27. Juni 1996 gemiB § 23 Abs. 3 in Verbin-
dung mit § 15 Abs. 1 GO BR gebeten, die Vorlage auf die Tagesordnung der Sitzung des Bundesrates
am 5. Juli 1996 zu setzen.
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Gesetzentwurf
des Bundesrates

entwurf eines Gesetzes zur Kennzeichnung und steuerlichen Forde-
rung von umweltireundlicheren Kraftstoffen (UmKrafiG)

Der Bundesrat hat in seiner 706. Sitzung am 29. Dezember 1996 beschlossen, den
beigefiigten Gesefzentwurf gemiB Artikel 76 ‘Abs. 1 des Grundgesetzes beim
Deutschen Bundestag einzubringen. '
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Gesetzentwurf
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes zur Kennzeichnung und. steuerlichen Forde-
* rung von umweltfreundlicheren Kraftstoffen (UmKraftG)

A. Zielsetzung

umwelifreundlicheren Kraftstoﬂ_‘en verfolgt das Ziel, umweltfreundlicheren Kraft-
stoffen zu einer beschleunigten Markteinﬁihmng zu verhelfen. Dafir ist neben einer
Kennzeichnung der cinzelnen Qualititen eine Steuerspreizung zugunsten umwelige-
rechterer Kraftsioffqualitaten vorgesehen. '

Der Einsatz verbesserter Kraftstoffe reduziert urmittelbar die Emissionen der ge-
samten Bestandsflotte, da diese Kraftstoffe auch in Altfahrzeugen zum Einsatz
kommen kodnnen. Da z. Zt. noch ca. 40 % der Pkw chne Abgasminderungsysteme
unterwegs sind, wiirden umweltfreundlichere Kraftstoffe einen nicht unerheblichen
Beitrag zur Emissionsmindeninig im StraBenverkehr leisten. Auch unter Beriick-
sichtigung der technischen Entwicklung der Fahrzeugflotte bietet eine verbesserte
Kraftstoffqualitit ein wesentliches Poténtial hinsichtlich der Schadstoffminderung.

Verbesserte Krafistoffe sind zum Teil Voraussetzung fiixr weitere fahrzeugseitige
MaBnahmen zur Emissionsminderung,

Die Befristung der Steuererleichterung von mit P’Iussz goas und Erdgas angetrie-
benen Kraftfahrzeugen bis zum 31. Dezember 2000 bat. sich als investitions-
hemmend erwiesen. Sie soll daher bis zum 31. Dezember 2009 verlingert werden.

Venneh Burdesarxeiger "-’ar.ags;asellsd\a!’ mbH, Prstlach 1320, $3303 Sonn
Telefor: TZIRAAZ0040, Telefue TIZA/IT20044
. B8N 0Y20-2546
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B. Ldsung

. Zur Verwirklichung der Zielsetzung sind Anderungen i der 10. BImSchV und im
Mineralisteuergeseiz erforderlich.

Die 10. BImSchV wird um die Begriffsbestimmungeﬁ fiir benzolarmen Otto-
Kraftstoff und extra-schwefelarmen Dieselkrafistoff erweitert. Daneben wird die
Kennzeichnung dieser Kraftstoffe geregelt.

Im Mineraldlsteunergesetz werden die Regelsteuersdize fiir die umweltfreondlicheren -

Krafistoffe festgelegt. Gleichzeitig werden die bisherigen Steuersitze fiir bleifreien
und verbleiten Otto-Krafistoff und Diesel so.angehoben, daB eine Differenz von
6 Pf/l zwischen herkommlichem und umweltfreundlicherem Kraftstoff besteht.
Diese Differenz soll 3 Jahre lang aufrecht erhaltén bleiben. Danach wird die Mine-
raldisteuer fiir den vmweltfreundlicheren Kraftstoff um 3 Pf/] angehoben, wihrend
die Steuer fiir herkdmmlichen Treibstoff unverindert bleibt.

€. Alternativen

Keine

D. Kosten

Die vorgesehene Steuerspreizung ist aufkommensneutral ausgestaltet.
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Anlage

Entwurf eines Gesetzes zur Kennzeicﬁnung' und steuerlichen
Forderung von umweltfreundlicheren Krafistoffen (UmKrafiG)

- Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Autikel 1

Anderung der Zehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Die Zebnte Verordmung zur Durchfiibrung ;ies Bundes-Immissionsschutzgesetzes
vom 13. Dezember 1993 (BGBI. 1S. 2036) wird wie folgt gedndert:

1. In§1 wcrdeﬁ folgende Absitze 2 und 3 angefiigt:

"(2) Benzolarmer Ottokraftstoff im Sinne dieser Verordmung ist jeder Otto-
kraftstoff mit einem Benzolgehalt von hichstens 1 Volumen-%, einem Aroma-
tengehalt von héchstens 30 Volumen-%, einem Dampfdruck von hdchstens
60 kPa (Sommer) und einem Schwefelgehalt von hachstens 0,01 Gewichts-%.

(3) Extra schwefelarmer Dieselkrafistoff im Sinne dieser Verordnung ist jeder
Dieselkraftstoff mit einem Schwefelbdchstigehalt von 0,001 Gewichts-%, einer
Cetanzahl von mindestens 55 und einer Dichte von maximal 840 kg/m3."

2. § 6 Abs. 2 wird Absatz 3. Es wird folgender Absatz 2 eingefiigt:

'(2) Will der Auszeichnungspflichtige zusdtzlich deutlich machen, daf er
Kraftstoffe, die den Anforderungen des § 1 Abs. 2 oder 3 entsprechen, verdu-
Bert, kann er Otiokraftstoffe mit dem Zusatz "benzolarm” und Dieselkraftstoffe
mit dem Zusatz "Diesel extra schwefelarm" bezeichnen.'
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Artikel 2
Anderung des Mineralélsteuergesetzes

Das Mineraldlsteuergesetz vom 21. Dezember 1992 (BGBL I S.2150, 2185),

zuletzt gedndert durch das Gesetz zur Anderung von Verbrauchsteuergesetzen und

des EG-Amishilfe-Gesetzes vom 12. Juli 1996 (BGBI I S. 962, 971) wird wie folgt
gedndert:

1.. § 2 Abs. 1 Nr. 1 wird wie folgt gefaBt: _
'L, fir 1 000 I Benzin der Unterposition 2710 0033

der Kombinierten Nomenklatur o 1010,00DM. ..

wenn s nach der Zehnten Verordnung zur Durch-
- fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
als "benzolarm" bezeichnet werden darf 980,00 DM,

2. In§2 Abs. 1 Nr. 2 wird der Betrag "1 080,00 DM" durch
den Betrag "1 110,00 DM" ersetzt. _ -

3. §2 Abs. 1 Nr. 4 wird wie folgt gefaBt: , .
‘4. fiir 1 000 1 Gasdle der Unterposition 2710 0069

und ibnen im Siedeverhalten entsprechende
Mineraldle der Unterposition 2707 9100 der .
Kombinierten Nomenklatur 650,00 DM,

wenn es nach der Zehnten Verordoung zur Durch-

fithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

als "Diesel extra schwefelarm" bezeichnet , .
werden darf | ' ' 620,00 DM.'

4, Tn § 3 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a und Nummer 2 wird das Datum

"31. Dezember 2000" jeweils durch das Datum "31. Dezember 2009" ersetzt.
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Artikel 3
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes -

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
14. Mai 1990 (BGBI. 1 S. 880), zuletzt gedndert durcli das Gesetz vom 19, Juli 1995
(BGBL. 1 5. 930), wird wie folgt geandert: |

§ 34 Abs. 2 wird wie folgt gedndert;

1. In Nummer 6 am Ende wird das Wort "und" durch ein Komma und in
Nummer 7 der Punkt durch das Wort "und" ersetzt.

2. Folgende Nummer 8 wird angefiipgt:

"8. daff fiir Kraftstoffe, die besonders umweltfreundlich sind, eine besondere
Dekiaration zugelassen ist."

Artikel 4
Riickkehr zum Verordniungsrang

Die auf Artikel 1 beruhenden Teile dex Verordnung iiber die Beschaffenheit und die

Auszeichnung der Qualititen von Kraftstoffen kdnnen auf Grund der Exméchtigung
" in § 23 Abs. 1, § 34 Abs. 1 und 2 Nr. 6, 7 und 8, § 37, § 38 Abs. 2 des Bundes-
Irnmissionsschutzgesetzes und in § 2a Abs. 3 des Benzinbleigesetzes durch Rechts-
verordnung geidndert werden.

Artikel 5
Inkraftireten

. (1) Dieses Gesetz tritt vorbehaitlich der Ahsatze 2 und 3 am Tag nach der Verkiin-
dung in Kraft.

(2) Axtikel 2 tritt am 1. Juli 1996 in Kraft.

(3) Vom 1. Juli 1996 bis zum 30. Juni 1999 gilt Artikel 2 N1, 1 und 3 in folgcnder‘
Fassung:
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"1. fiir 1 000 1 Benzin der Unterposition 2710 0033~
der Kombinierten Nomenklatur 10610,00 DM,

wenn s nach der Zehnten Verordnung zur Durch-
fithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes -
als "benzolarm" bezeichnet werden darf 950,00 DM,".

"4, fiir 1 0001 Gasdle der Unterposition 2710 0069
und ibnen im Siedeverhalten entsprechende
Mineraltle der Unterposition 2707 9100 der
Kombinierten Nomenklatur 650,00 DM,

wenn es nach der Zehnten Verordnung zur Durch-
fithrung des Bundes-Imissionsschutzgesetzes . :
als "Diesel extra schwefelarm" bezeichnet werden darf 590,00 DM, ".
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Bagrindung

Allgemeiner Teli

Zielgatrung:

Neben einer Kennzeichnung benzolammen, urnwelitireundlicheren Benzins und
wertestgehend schwetelrelen Kraftstofls st eine Steuerspreizung zugunsten um-
- weltfreundlicherer Kraftstolfe erfordertich. Die Parameter umwelﬂreundilcherer
Kraftstoffqualitit werden im einzelnen deﬁniert Auf diesem Weg soll eine xigige
und méglichst flachendeckende MarkteinfUhrung umwelfreundticherer Kraftstolfe
ermoglicht werden.

Insbesondere Benzol und DreselruB stehen im Hmbfck auf das Rislkopotentiat

_ tardie menschliche Gesundheit in der Diskussion. Darlber hinaus tragen Benzol
und andere Aremate als fiiichtige Kohtenwasserstoife zur Ozonbildung hel.

- Wahrend die fechnische Entw:cktung van Motoren und Abgasmmderungssyste-
men in den letzlen Jahren groﬁe Fortschritte gemacht hat {(geregefter Katalysa-
tor, motgrische Mmderungstechmken beim Digsel), die eme Einhaltung der auf

. guropéischer Ebene verscharten Abgasgrenzwerte T(r Neutahrzeuge erst er-
moghichien, hat sich die Quaiilat der Kraftsioffe seit der Einfahrung bisifreien
Benzins noch nichi in ausreichendem Malie verandert.

Es qgiit deshalb sowohi die Benzin- wie auch die Dleseikraﬂstoffzusammenset—
zung weiterzuentwickeln und verbesserte Krarfstofre mognchst schnell flachen-
deckend zum EinsatZ zu bnngen Dabei sind Be1astungen anderer Art und an an-
derem Ot Im Sinne einer Gesanmtschau ebenso wie die Kostenirage in die Be- -

trachtung einzubeziehen.

Die Definition der Kraftstotfqualitat konzentriert sich auf die Festiegung einzelnet
umwelirelevanter Komponenten, die fahrzeugtechnisch unproblematisch und z.T.
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sogar vorteithalt sind. Sie beinhaltel keine vallsidndige oder abschliefiende Re-
gelung der Krafstoffqualitat. Die dargestelite Krafictoffqualitdt stelit insaweit
einen ersten Schrilt dar. -

Weilere aus Umwelterwagungen sowie fahrzeugtechnisch wiinschenswerte und
mittelftistig nofivendige Festiegungen (z. B. hinsichilich des Antells an sauerstoff-
haltigen Karmponenten) werden, mit Ricksicht auf die weitere Behandiung auf
europaischer Ebene, vor allern aber um die Aftraktivitat der vorgeschlagenen
Steuerspreizung nicht 7u gefahrden, vorerst zuriickgestaltt,

Mit der definterten umweitfreundiicheren Krafistoffqualifat werden neben den
Emissionen von Benzol und Dieselrul filichtige Kohlenwasserstoffe (VOC) als
Vorlaufersubstanzen der Ozonbildung sowie Schwﬁelverbindungen.v die im Zu-
sammenhang mit Waldschaden genannt werden, vermindert

Umweltfreundlicherer Krafistofl hat den Vorteil, daB er in allen Fahrzeugen, éuch
~den Mtfahrzeligen. zum Einsatz kommen kann und dadurch wesentlich zu einer
Minderung der Emissionen beitrag!. Gerade Altfahrzeuge sind fir einen Groflail
der Benzol- und Dieselrufemissionen verantworilich. Daneben tfégf auch elne
nicht zu vemachlassigende Anzah! von Krafifahizeugen mit &lteren Katalysato-
ren, deren Wirkung eingeschrdnkt ist, zu den Emissionen bel.

Wahrend die volistandige Umstellung der Bestandsflctte auf Fahrzeuge mit rﬁb-
demer Abgasminderungstechnik {geregelier Katalysator, moderne Dieselmotor-
technik) erst nach der Jahrtausendwende erreicht sein wird, kénnen durch den
Elnsatz verbesserter Kraftsioffe schon jetzt die Emissionen i Strafienverkenr
erheblich reduziert werden. | '

Daraber hinaus fithrt der urmveltireundlichere Krafistoff auch nach der Umstel-
lung der Bestandsfiotte auf abgasarme Kraftfahrzeuge zu weiteren Emissions-
minderungen.

Die Mineraﬁﬁndusirie hat in der Vergangenheit Schrifte kin zu einem umwelt-
freundlicheren Krafistoff ¢. 2. aus technischen und Kostengriinden abgelehnt

1)
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und irn Hinblick auf eine notwendige Berzolreduzierung auf die Katalysatortech-
nik zur Problemidsung verwiesen.

Derngegeniiber ist zu bemerken, daf die Technik fir eine raffinerieseilige Ben-
zdim[nderung graBtechnisch verflgbar und in neuen Raffinerien, insbesaﬁcfere in
den USA, schon realisiert ist.

Die Ahsenkung des Benzol (- und Aromatenjgehalts ist durchaus auch vor dem
Hintergrund der Katalysatortechnlk sinnvoll, Neben dem Zefthorizont fir die Um-
steliung der Fahrzeugflotie Ist darauf hinzuweisen, daf der Katalysator im Kurz-
streckenbereich kaum erkung entfallet. | 7 '

Im Gbrigen wirde selbst nach der Einschétzung der Mmeraiolmdustne bel 'mz[-
standiger Durchsetzung der Ka‘ta}ys@tortechnsk ein welleres relevantes Minde-
rungspotential verbleiben. '

Ende Juli 1995 kindigte die Deutsche Shell AG nunmetr die Einflhrung Vc:"n
benzolarmen “Super Plus” an. Inzwischen hat die deutsche Minergitindustrie
nachgezogen und ab 1. September 1995 die schritlweise Einfihcung von “Supef
Plus" mit einem Beﬁzoigehalt von maximal 1 Volumen % angekindigh

Da "Super Pius” in Deutschiand elnen Marktantef von ca. % % hat und die teuer-
ste am Markt angebotene bleifrele Benzinsorte ist. bleibt der Effekt fiir dia Um-
wetl von vornherein begrenzt. Vefbessemngen bex den Obrigen Kraﬂstoﬂsorlen
sind daher uneriaitlich. Darlber hinaus kann mil der Veranderung lediglich des
Benzolanteils auf 1 Vol % nur eine begrenzte Verbesserung der Kraftstoffquamﬁt
- und Fwar Iedzglich beim Kraﬁstoff fiir Ottomotaren - 'errelcht wen:!en Eine wirlk-
same Reduzierung allein der Eerizolemtsswﬁqn salzi jedoch neben einer Redu-
zierung des reinen Benzolanieils auch eine Reduzierung des Aromatengehalts
VOraus. :

Im Hinbiick auf dle Umwelirelevanz des Dzesei-mmebs hleibt zudem eine Ver- ‘

besserung der Kraftstoffquatitat des Diesels unveraoh‘rbar.



Drucksache 491/96 (Bescilu@) . -8-..

Mit Schreiben vom 30. Juni 1994 {BR-Drs. 705/94) hat der Bundesumweltminister
dargelegt, daB die Bundesregierung in der Europiischen Union auf eine
Herabseizung des Grenzwertes fiir Benzol im Benzin auf 1 Volumer-% dringe. Die
Kommission wie auch mehrere Mitgliedstaaten hitten allerdings angekiindigt, bei
einem nationalen Alleingang gegen Deutschland Klage beim EuGH zu erbeben. Die
Bundesregierung habe deshalb hdchste Bedenken gegen ecinen nationalen
Alleingang. Sie strebe deshalb die Verbesserung der Krafistoffqualitit insgesamt an,
nicht nur die Senkung des Benzolgehalts, um ein Optimum an Emissionsminderung -
zu erreichen. Die Bundesregierung verweist im iibrigen auf die Richtlinie

70/220/EWG in der Fassung vom 23. Mirz 1994, wonach die Europidische
Kommission verpflichtet gewesen wire, bis Ende 1994 Vorschlige zur
Verbesserung der Umweltqualitit der Kraftstoffe (insbesondere Benzolgehalt)
vorzulegen. '

Angesichts der offenbar bestehenden rechilichen Hindernisse auf europdischer
Ebene sollte der Schwerpunkt auf die beschleunigte Markieinfihrung umweli-
freundlicherer Treibstoffe durch eine Steuerspreizung zwischen umweltfreund-
licheren und berkémmlichen Kraftstoffen gelegt werden. Rechtliche Bedenken ge-
gen einen nationalen Alleingang bestehen insoweit nicht.

Ein weiteres Zuwarten ist vor dem Hintezgrund des bestebenden Handlungsbedarfs
nicht zu vertreten. Die Alternative unmittelbarer Eingriffe in den Verkehr, z. B. in
der Folge des Ozongesetzes oder der 23. BlmSchV, die erhebliche Auswirkungen
auf die Wirtschaft haben kénnen, machen die Dringlichkeit deutlich, die tech-
nischen Méglichkeiten zur Minderung der Umweltbelastungen auszuschépfen.

In Fortfihrung des Beschlusses der Ministerprisidentenkonferenz  vom
30. November/2. Dezember 1994 und des Bundesrates vom 5. November 1993, BR-
Drs. 624/93 (BeschluB), sicht der vorliegende Entwurf neben der Benzolreduzierung
insbesondere eine Herabsetzung des Aromatengehalts, eine Senkung des
Schwefclgehalts, eine Kennzeichnung von derart verbessertem Treibstoff und eine
Steuerspreizung zugunsten dieses umweltfreundiichen Kraftstoffs vor.
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Fir eine erfolgreiche Markteinfiihrung ist heben einer Kennzeichnung derver-
schiedenan Krafistoffqualitifen ein«; Steuerspreizung bei der Mineralblsteust
zugunsten der umweltfraundiicherenfhochwertigeren Krafistoffe erfordertich.

 Grundsétzlich benéiigt kein Fahrzeug benzol- bzw. schwefelhaltigen Kraftstoft.
Benzol und Schwelel sind jedoch im Rohdl enthalien und miissen durch be-
stitnmte Raffinerieveriahren umgewandelt bzw. entzogen werden. Die Senkung
der Benzol- bzw. Schwefelanteile im Kraftstoff Ist daher it Mehfkosien aufgrund
welterer Raffinationen verbundén. Ein Anreiz {iir die Einflihrung und den Kauf
von umweltfreunclicheren Kraftstoffen ist deshalb nobwendig.

Wie die Edahrungen aus anderen Staaten zeigen, kénnen durch sine sachge-

rechte Differenzierung der Mineraldlsteuerbelastung in kurzer Zeit erhebliche

Marktanteite 1iir umweltfreundtichere Kratistoffe gewonnan werden. So Xannten
' Z. B. in Schweden die Marktantelle von besonders schwefelreduzlertem Diesel

binnen 15 Monaten von25%aul 75 % gesierged wergden.

. I- ¢ . .

Um auch auf dem deutschen Markt benzolarmem Oftokraftstoff und schwefelar-

mem Dleselkfaﬁstoff zum Durchbruch zu Verhelfen. siehf das Gesetz cine Diﬁe—

renz bei der Mineraldisteuer von 6 Pfenmgen je Liter nwischen herkémmliichen

und umwelifreundlicheren Kraftstoffen vor. Mit dieser Steuerspreizung soll €in

finanzieller Anrelz geschatten werden, umweltfreundlichere Krafisfoffe harzustel-

' len und solche Kraftstoffe vermehrt zu tanken.

Es wurden verschiedene Mo'delfe einer Steuerspreizung untersucht, wobei eine
Schrittweise Marktdurchdsingung des urrnﬂe!tgerech’teren Kz’aﬁstoﬂes innerhaib
eines Zeitratmes von 3 Jahren (20, 50, 80% Marklantenl) zugmnde gelegt wurde.
E$ hat sich gezeigt, dal das Modell, das eine Steuersprelzung in Hohe voi 6 P
vorsieht, die geringsten Risiken in sich iragt und Aufkommensneutralitat dadurch
gewahrl werden kann,
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Dazu ist die Mineraldisteuer fiir herkdmemliche Kraftstoffe um 3 Pi/l anziheben
und die fir umweltfreundlichere Kraftstoffe um 3 P4 zu senken, $3 dals eine Dif-
ferenz von 6 P zwischen herkommhchem und umweltfreundiicherem Treibstoft
enisteht. :

Oie SteuererhShung von 3 P fur herkdmmlichen Trelbstoff bewegt sich dabei
im Rahmen regionaler Prelsschwankungen s0 daf unverhartmsmars:ge Bela-
stungen fUr einzelne Raume bis zu einem fachendeckenden Angebot umweft—
freundlicherer Krafistoffe vermieden werden.

. Die Steuerspreizung von § Pij) st im Hinblick auf dis Mehrkosten, die den Raff}-
nerien durch die Umstellung entsiehen, erforderlich, aber auch ausrerchend

Dies wird auch in der vom Umwettbundesamt in Aufirag gegebenen Studie “Aus-
wirkungen einer veranderten Benzmzusammensetzung tn Eurcpa” von

Arthur D. Little bestatigt. - ,

Diese Steuerspreizung soll 3 Jahre tang aufrecht erthatien werden, Es wird damit
gerechnet, dafd nach 3.,Jahren die Markidurchdringung mit umweitfreundiiche-
rem Kraftstolf einen Stand erreicht hat, der eine weitere steuetliche Entlastung.
‘nicht mehr esforderlich macht. Deshalb sofl die Mineraigisteuer far urmweltireund.
licheren Kraftstoff ab dern 4. Jahr um 3 Pt angehoben werden, wahrend fir den
'herkdmimiichen Kraftstoff der bisherige Mmera!o!steuersatz welter gilt. Ab diesem -
VZe;tpunkt wird die Differenz zwischen umweltfreundﬁcherem und herkémmlichem
Krantstoff nur noch 3 &4 betragen. |

Das Vorgehen orientiert sich damit weltg ehend an dem bewéhrten Mcdeii der
Einfihrung bien're:en Benzins.

Die Varaussetmngen tlr die angestrebte flichenhafie E-:infﬁhmﬁg urmwelifreund-
licherer Kraftstoffqualititen sind giinstiger zu beurteilen als bei der EinfGhrung '
bleifreién Benzins. Da kein Fahrzeug benzal- oder schwefelhattigen Treibstofl
bendtigt, ist keine doppette [nfrastrukiur an der jeweiligen Tankstelle ("zweite
Zapfsdule”) ertorderdich. Es ist 2u erwarten, dal von den Tankstellen das Ange-
bot umweltfreundlicheren Treibstofts zur Werbung genutzt wird und dle Minerat-
Giunternehmen deshatb bald die notwendigen Maltnahmen fiir eine fachenhafte

Versorgung ergreifen. .
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Der Gesetzentwurf sieht Anderungen bzw. Erganzungen in der 10. Bundeskn-
m;ss:onsschutzverorclnung im Bundeﬂ-lmmissmnsschutzgesetz und im Minera-
loisteuergesets vor.

Uie 10. BlmSchV wird um die Begriffsbestimmungen lr benzelarman Dﬁokraﬁq
stoff und extra schwefelarmen Dieselikrafistoff erwerterL Es wird im Detall fesige-
legt, was unter dem Begnifl “Denzotanmer Otiekraﬁstoff" und “extra schwefelar-
mer Diesclkrafistoft” zu verstehen ist und wie dieser Kraftstolf jeweils gekenn-
zelchnet werden daif.

Wesentliche Elemente beim benzolarmen Ottokrafistof! sind der Bénzcigehait
von maxirmal 1 Volumen % und die Begrenzung des Aromatengehalts auf 20 Vo-
lumen %. Daneben wird noch der Dampfdruck und der Schwefelgehatt festge-
lzgt. Im Obrigen mu® dieser Kraftstoﬁ' der DIN EN 228 ﬁkusgabe Mal 1993, ent-

‘sprechen.

Die Minderung des Benzolgehalis aut 1 Vol % hat eine Minderung der verkehrs-
bedingten Benzolemissionen Von ca. 25 - 35 % zur Folge. Da Benzol }:zei der mo-
torischen Verbrennung auch aus verschiedenen Aromaten des Benzins gebitdet
wird, st die gleichzeiige Absenkung des Afomatengehalts auf 30 Volumen %
etfordetiich.

Der derzeitige Benzolgehait im Benzin liegt in der Regel bel etwa 2 ‘5 Vol %
{zulassig sind 5 Vol %} Der ﬁmmatengehalulegt teilweise bel bis zu 50 % (Keln
Grenzwert} ‘

Der heute im Benzin zuldssige Schwefelgehall von 500 ppm (0,05 Gewichts-%)
soflte im Hinblick auf dle Schwefelemmissionen, aber auch im Hinblick auf mdgli-
che Beeintrachtigungen des Kalalysalors, weiter reduzient werden. Oer vorge-
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schiagene Wert von 100 ppm (0,01 Gewlchis-%) arenliert sich an einem vom
Umweftbundesamt untersuchlen Modefikrafistofi.

Eine Begrenzung des Damplducks ist im Hinblick auf eine Reduzierung flichti-
ger Kohienwasserstoffe erfarderlich.

-

Beim Dieselkraftstoff sind die Reduzierung des Schwefelgehalts auf

0.001 Gew. % und die Erhdhung der Cetanzani auf mindestens 55 CZ als wich- -
‘tigste Punkte zu nennen.

Der heute noch zulassige Schwefelgehalt des Dieselkraftstoffs betrﬁgt

0,2 Gew. %. Ab 01.10.1996 liegt der Grenzwert bei 0,05 Gaw. %. Uie Mineraial-
Indusirie hat zugesagt, die Fteduzierung von 0,2 auf G,05 Gew. % in Deutschland
bereits im Laufe des Jahres 1995 abzuschlielen. Der Parhketaussto& ter akiuet-
len Dleselfahrzquﬂone wird durch diese Absenkung um ca. 15 % reduziert

Die wellere Reduzierung deé Schwefelgehalts auf 0,001 Gew. % kdnnte zusa’m-
men mit modesner D:eselmotortechmk den Parttk&!ausstmts gegeniber Anfang
der Q0er Jahre um bis zu 7’5 % vemngem

Zusammen mit der Erhsjnung der Cetanzahl auf mindestens 55 CZ sowle der
Festlepung der maxrma!en Dichie kann ein wichtiger Beitrag zur Verdngerung
des Gefahrenpotenhais des Diesetmes gelelstet sowie eine weiters Ver
brauchsoptimierung emeicht werden. Dies tat ain qualitativer Spmég betm Ulesei-

fahrzeug.

Die Kennzelchnung von benzolarmem Ottokrafisioff und exira schwefelarmem
Diesgikraftstoff kann durch einen entsprechenden Zusatz edolgen. Diese Kennt-
lichmachung entspricht der bereits gangigen Praxis TOr herkdmmiicke Kraftstoffe.

Das Mineraidisteuergesetz wird dehingehend ergénzt, dad der Regelsteusrsatz
far die umweltfreundiicheren Krafistoffe festgeschrigben wird. Gleichzeitig wird
der Steversatz fir herkdmmiiche Kraftstoffe sowelt ange‘hobén. dafl zwischen
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umweltfreundlicherem und herkdmmiichem Krafistoff eine Differenz von € P
besteht. Diese Steuerspreizung wird 3 Jahre lang aufrechterhziten. &b dem
4. Janr wird die Minera!élsteuer flr umweitffegndlichere Kraftstofie aus Griinden
der Aufkommensneutralitat um 3 P erhohl, wahrend dsr Mineraldisteuersatz [Gr
herkdmmlichen Treibstoff in der urspringlichen Hohe auirech! erhatien bleibt.
.Der Rege!steuersalz {ir biethaitigen Kraftstoffl muflie ebenfals ethént werden,
urn die berelts bestehende Steuerspreizung zwischen bleiheltigem und bleifrelem
Krafistoff adfrecht zu erhalten. '

In das Bundes-lmmissionsschutzgesetz wurde eine Norm aufgenommen, die da-
zu ermachiigt, umweltfreundlichere Kraftstofle zu definleren und auch enispre- |
¢hend zu kennzeichaoen.

Die bisherigen Ermacmigung';snormeln'_Ieg;g__n_giie Verpflichtung fir bestimmte
Mindestinhatte fest. Die neue EmmacHtigungsaoray erdlinet neue Maglichkeiten
fiir die weltere Deklaration von Kraftstolfen, die (ber die Mindestanforderungen

Hinausreichen. . S ——

Um-die 10, Bundesimmissionsschutzverordnung flexibel den jewelligen Gege-
benheilen anpassen zu kdnnen, sieht Adtikel 3 vor, dafy die durch dieses Gaselz
vorjenommenen Anderungen bzw. Erganzungen der 10. Bundestimmisgions-
schutzverordnung durch Rechteverordnung wisder geandert werden konner.

Kosten e Ny S
Das diesem Gesetzentwuif zugrunde flegende Modell der Steuerspreizung st
aufkommensneutral ausgestattel. thm liegt die Anpahme efner Martkdurchdiin-

gung des umweltfreundlicheren Kraftstolfes von 20 % im ersten, 50 % im Zwelten

und 80 % im dritten Jahr zugrunde. Bei einer Erhohung der Mingratsisteuer 1oy
herkémmlichen Krafistoff vor 3 P und einer Senkung fiir umweltfreundlicheren

Kraftstolf um 3 P11 ist die Gefahr von Steterausiallen am geringsien.

Die Anhebung der Steuer fiir herkdmmiichen Kraftsioffe um 3 Pt/l bewegt sich

zudem im Rehmen von regionalen- Prefsschwankungen.

Zusatzliche Kosten, die bei Einfiihrung dieses Gesetzes auf den Bund zukamen,

sing nicht ersichtlich




4

aa e L e

Drucksache 491/96 (Beschlufl) Lo ,14,-

B. Einzelbegriisndungen

Zu Artikel 1 (Anderung der Zebnien Verordnung zur I}urchﬁhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes)

Artikel1 regelt die Anderimgen bzw. Erganzungen der 10. BImSchV.
Diedarling§ 1 yorhandene Begrifisbestimmung von unverbleitem und verbleitem
Ctto-Krafistolf wird erganzt durch die Definition von benzolarmem Oftokrafistoff
und extra-schwefelanmem Dleselkraltstoft, - )
Als benzolarmer Oﬁo-Kraftstoff wird ein Krafstoff angesehen der elnen Benzot-
gehalt von hdchstens 1 Vol %. einen Aromatengehait von hod':stens 30 voi %.
einen Dampfdruck von hichstans 60 kPa im Sommer {nach DIN EN 228, Ausga-
_be Mai 1993, Nationaler Anhang, ist dies die Zeit vom 1. Mat bis 30. September)
und einen Schwelelgehalt von hochstens 0.01 Gewichts-% hat. Alle Gbngen
. Komponenten des benzolarmen Otio-Kraftstoffes mitssen der DIN EN 228, Aus-
gabe Mai 1993, entsprechen. "

Als extra-séhwefelarmer Dieselkraftstoff darf nur ein Disselkrafistoff bezeictinet
werden, der einten Schwefe!hochstgehaﬁ von 0,001 Gew. %. eme Cetanzahl von
- indestens 55 sowle eine Dichte von. maximal 840 kg/m® aufweist. Die Obrigen
E‘genschaften dxeses Kraftstoffes missen den Mindestanforderungen der

DEN EN 590, Ausgate Ma[ 1993 entsprechen. ‘

Neben der reinen Begriffsbestimmung von benzolarmem DﬁdKraf_istp_ff uad
n'eﬁraaschwefé,lamem Dieselkralistoff wird auch inhatt und Fonm der Auszeich-
" fnung geregelt werden. § 6 der 10. BlinSchY wurde dahingehend erganzt, daf fir
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die in § 1 definierten, umweltireundlicheren Krafistoffe der Zusatz “benzolarm®
und bei Dieseliraftstoffen der Zusalz "Diesel-extra-schwetelarm” verwendet wer-
den kaan.

Diese Kennzeichnung oréntiert sich an den bereits bestehenden Ksnnzaichen,

wie z. B, Super-bleifrel, Super-plus-bleifre;, Normal-bieffrel, Diesel-schwelelarm.

Zu Artiket 2 (Anderung des Mineraldisteuergesetzes)

Die Neufassung enthélt die Anhebung der MinerafSisteuer far nicht benzolaraes
Benzin um 0,03 DM/ fter. - o

Durch die Erhohung der Mineraidlsteuer fir bleihaltiges Beﬁzfn um 0,03 DM/ iter
wird die bisherige Steuerspreizung zwischen breihaiﬁéem und bleffréiem Kraft-
stoff von 0,10 DM/Liter aufrechterhaiten.

2 Abs. 1 Nr. 4 Mineralblsteuergesetz)

Die Neufassung enthéit die Anhebung der MineralOisteuer fir nicht schwafelar-
men Disselkratstoff um 0,03 DM/Liter '

L

zu Nummer 4 (8 3 Abs. 1 _(Mineraldistevergesetz) = L

Die Steuererleichterung wvon mit Flissiggas und Erdgas angetriebencn
Kraftfabrzeugen wird zur Férderung von Investitionen bis zum 31. Dezember 2009
verlingert. '
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Zu Artlkel 3 (Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes)

Um die Begriffsbestimmung un< Kennzeichnung umwellfreundlicherer Krafistofie
auf eine sichere Ermachtigungsnorm zu stdtzen, wurde § 34 Abs. 2 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes um eine neue Nummer 8 erganzt. Danach ist die De-
Karation von besonders umwetifreundlichen Kraftstoffen zulassig.

In der t0. BimSchV werden bisher die Mindestanforderungen fir Kraftstofle Tast-
gelegt, die erfilt werden miissen. Umwefllfreundiichere Kraftstoffe gehen {iber
diese Mindesi/Pilichtanforderungen hinaus.

Zuy Arikel 4  (Riickkehr zum Verordnungsrang)

U die 10. BtmSchV leichier veranderten Gegsbenheiten anpassen 2u kénnen,
wird in Ant. 3 fesigeleqt, dalk die durch dieses Gesetz gefnderte 10. BuimSchy
durch Rechtsverordnung wieder geéndert warden kann.

Zu Artikel5  (Inkrafttreten)

Absatr 1 regelt das Inkraftireten dieses Gesetlzes.

Absatz 2 regelt das Inkraftireten der Anderungen des Mineralblsteuergesetzes.

Absalz 3 enthalt die zur raschen MarkieinfGhrung notwendige vorlibergehende
Abserkung der Mineraidisteuer {ir benzolarmes Benzin und schwefelarmen Die-
selkrafisioff. '
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19.12.96

Unterrichtung
durch die Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zur Kennzeichnung und steuerlichen
Forderung von umweltfreundlicheren Kraftstoffen (UmKraftG)

Der Chef des Bundeskanzleramtes. ~ Bonn, den 18, Dezember 1996
Bundesminister Friedrich Bohl

An den
Prasidenten des Bundesrates

Die Bundesregierung hat am 18. Dezember 1996 beschlossen, gemaB Artikef 76
Abs. 3 Saiz 3 des Grundgesetzes flir die Erarbeitung ihrer Stellungnahme zu dem
vom Bundesrat in seiner 706. Sitzung am 29. November 1996 eingebrachten

Entwurf eines Gesetzes zur Kennzeichnung und
steuerlichen Forderung von umweltfreundlicheren
Kraftstoffen (UmKraftG)

wegen des Umfangs der Vorlage und der Schwierigkeit der Materie
Fristverlangerung zu begehren. -

ﬁx.&. 1
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Empfehlungen U-Fz-VP-Wi
der Ausschisse

zu Punkt  der 706. Sitzung des Bundesrates am 29. November 1996

Entwurf eines Gesetzes zur Kennzeichnung und steuerlichen Férde-
rung von umweltfreundlicheren Kraftstoffen (UmKraftG)

- Antrag des Landes Baden-Wurttemberg -

Abschnitt D in der Empfehlungsdruck:sache 491/96 ist iiberholt. Der Wirtschafts-
ausschuB hat seine Beratungen zu der Vorlage am 14. November 1996 abgeschlos-
sen. Eine Empfehlung an den Bundesrat ist nicht zustande gekommen.

Ausgeliefert am 19. tov. 125
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