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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 13. Dezember 1995
zwischen der Bundesrepublik Deutschiand
und der Republik Simbabwe

iiber den Lufiverkehr

A. Zielsetrung

Mit dem Gesetz soll einem vélkerrechtlichen Verirag nach Mal3gabe
des Artikels 59 Abs. 2 des Grundgesetzes zugestimmt werden. Mit
seiner Hilfe wird der internationale Fluglinienverkehr fir die deutschen
| ufttahriunternehmen und die des Vertragspartners zwischen beiden
Staaten auf eine solide Rechtsgrundlage gestsll, die im Gegensatz
zur Gewahrung vorlaufiger Rechte — ohne Vertragsbasis — auch lang-
fristige Planungen tragt und nur formalisierter Beendigung unteriiegt.

B. Lésung

Die Bundesrepublik Deutschland und die Republik Simbabwe gewdah-
ren sich gegenseitig die Rechte des Uberﬂugs (1. Freiheit), der Lan-
dung zu nichtgewerbhchen Zwecken {2. Freiheit), des Absetzens
(3. Freiheit) und des Aufnehmens (4. Freiheit) von Fluggésten, Gepack,
Fracht und Post im gewerblfichen internationalen Fluglinienverkehr.
Kahotagerechte sind ausgeschlossen.

Das Vertragsgesetz tragt den nationalen Erfordernissen zur Umset-
zung dieses Vertrags in deutsches Recht Rechnung.

C. Alternative

Vertragsloser Zustand mit nicht gesicherten Verkehrsrechten.
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D. Kosten der éffentlichen Haushalte

Es entstehen keine Kosten.

Das Gesetz wirkt sich weder auf die Einzelpreise noch auf das Prels-
niveau, insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus, da
das Abkommen neben Fragen technischer Art sowie der Rechts-
gewahrungen auf der Grundlage der Gegenseitigkeit nur die Art und
Weise der Bestimmungen von Beférderungsentgelten, nicht aber de-
ren Hohe, regelt.

E. Sonstige Kosten (z.B. Kosten fiir die Wirtschaft, Kosten filr so-
Ziale Sicherungssysteme) oo

Kosten entstehen durch das Gesetz weder bei Wirtschaftsunterneh-
men, insbesondere nicht bei mittelstdndischen Untemghmgn, noch bei
sozialen Sicherungssystemen.
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Bundesrepublik Deutschiand
Der Bundeskanzler 7
031 (323) - 90001 -De 5706 °  "Bonn, den B. September 1996

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit dbersende ich geman Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes den von
der Bundesregierung beschlossenen

Entwurt eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 13. Dezember 1995
zwischen der Bundesrepublik Deutschiand und der Republik Simbabwe
dber den Luftverkehr

mit Begriindung und Vorblatt.

Federfihrend ist das Bundesministerium fir Verkehr.

Dr. Helmut Kohi
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Entwurf

Gesetz ,
zu dem Abkommen vom 13. Dezember 1995
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Simbabwe
Uber den Luftverkehr

Vom

Der Bundestég hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:

Artikel 1

Dem In Harare am 13. Dezember 1995 unterzeichneten Abkommen zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Simbabwe Gber den Luftver-
kehr wird zugestimmt. Das Abkommen wird nachstehend versitentiicht,

Artlkel 2
(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 19 Abs. 1 in Kraft tritt,
ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.
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Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkomman findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes Anwen-
dung, da es sich auf Gegenstande der Bundeggesetzgebung bezieht.

Die Zustimmung des Bundesrates ist nach Artikel 105 Abs. 3 in Vertnndung mit

Artikel 106 Abs. 2 Nr. 5 und Abs, 3 des Grundgesetzes erforderlich, da die in
Artikel 6 des Abkommens vorgesehenen Verginstigungen auch die Umsatzsteu-
er und die Blerstever berGhren, deren Aufkommen den Landern ganz oder
teilweise zuflielt.

Zu Artikel 2

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erfordemis des Artikels 82
Abs. 2 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Abkommen nach seinem Artikel 19
Abs. 1 in Kraft tritt, im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben,

SchluBbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfahrung des Gesetzes nicht
mit Kosten belastet,

Das Gasetz wirkt sich weder auf die Emzelprease noch auf das Preisniveau,
inshesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus, da das Abkommen
neben Fragen technischer Art sowie der Rechtsgewdhrungen auf der Grundiage
der Gegenseitigkeit nur die Art und Weise der Bestimmungen von Befbrderungs-
entgelten, nicht aber deren Hohe, regelt.

Kosten entstehen durch das Gesetz weder bei Wirtschaftsunternehmen, insbe-
sondere nicht bei mittelstandischen Unternehmen, noch bei sozialen Siche-
rungssystemen.
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Die Bundesrepublik Deutschland
und
die Republik Simbabwe —

Vertragsparielen des Abkommens (ber die Internationale Zivil-
lufttahrt, zur Un:erzelchnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen (iber die Einrichtung und den
Betrieb des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten
und darilber hinaus zu schiieBen — .. e

sind wie folgt Gberelngekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

{1} Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) Ziviliuftfahrt-Abkommen® das am 7. Dezember 1944 in Chica-
go zur Unterzeichinung aufgelegte Abkommen Gber die Inter-
nationale Zivillufifahrt, einschlieBlich aller nach dessen Asti-
kel 80 angenommenen Anhange und aller Anderungen der
Anhinge oder des Zivilluftfahrt-Abkommens selbst nach des-
sen Artikeln 90 und 94, sowsit diese Anhdnge und Anderun-
gen fir die Vertragspartelen in Kraft getreten oder von nhnen
ratifiziert worden sind;

b) JLuffahribehdrde” In bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land das Bundesministerium for Verkehr, in bezug auf die
Republik Simbabwe das fir Zivilluftfahrt zustandige Ministe-
rium oder in beiden Féllen jede andere Person oder Stelle, die
zur Wahmehmung der diesen Behdrden obliegenden Aufga-
ban ermachtigt ist;

c} .bezelchnetes Untemehmen” jedes Lufttahrtunternehmen,
das eine Vartragspartei der anderen Vertragspartel nach Asti-
kel 3 schriftlich als ein Unternehmen bezeichnet hat, das auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 fesigelegten Linien intemationalen
Fluglinienverkehr betreiben soll.

(2} Die Begriffe ,Hoheitsgebiet®, ,Fluglinienverkehr®, ,internatio-
naler Fluglinlenverkehr® und ,Landung zu nicht gewerblichen
Zwecken® haben flr die Anwendung dieses Abkommens die in
den Artikeln 2 und 86 des Zlvilluftfahrt-Abkommens in der jeweils
glltigen Fassung festgelegte Bedeutung.

(3) Der Begriff ,Tari* bedeutet den Preis, der flir die internatio-
nale Befdrderung (d. h. die Beférderung zwischen Punkten in den
Hoheitsgebisten von zwei oder mehr Staaten) von Fluggasten,
Gepack oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und
schiieBt folgendes ein;

&) leden Durchgangstarif oder Betrag, der fiir eine internationale
Beférderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet und
verkauft wird, einschiieBlich derjenigen Durchgangstarife, die
unter Verwendung von anderen Tarifen oder von AnschiuB3-
tarifen fir elne BefSrderung auf internationalen Strecken-
abschnitten oder auf Inldndischen Streckenabschnitten, die
Teil des internationalen Streckenabschniftes sind, gebildet
werden;

b) die Proviston, die fir den Verkauf von Flugscheinen fir die
Befdrderung von Fluggasten und deren Gepick oder fur die
entsprechenden MafBnahmen bei der Beférderung von Fracht
zu zahlen ist; .

c} die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des
Tarifs oder des Befdrderungsprelses oder die Provisionszah-
lung richtet,

Er umfaidt auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der Befér-
derung erbracht werden;

The Federal Republic of Germany
and
the Republic of Zimbabwe

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on 7 December 1944,

Desiring o conclude an agreement conceming the establish-
ment and operation of air services between and beyond their
territories, :

Have agreed as follows:

Artlcle 1
Definitions

(1) For the purposes of this Agreement, unless the iext other-
wise requires:

(a) “Convention® means the Convention on International Civil
Aviation, opered for signature at Chicago on 7 December
1844, and includes any Annex adopled under Article 90 of that
Convention and any amendment of the Annexes or the Con-
vention under Articles 90 and 94 thereo!, insofar as those
Annexes and amendments have become effective for, or been
ratified by, the Contracting Parties;

(b} the term “aeronautical authorities” means in the case of the
Federa! Republic of Germany, the Federal Ministry of Trans-
port; in the case of the Republic of Zimbabwe, the Ministry
responsible for Civil Aviation; or in both cases any other
person or agency authorized to perform the functions incumb-
ent upon the said authorities:

{c) the term “designated airline”™ means any altline that either
Contracting Party has designated in wriling to the other Con-
tracting Party in accordance with Article 3 of this Agreement as
being an alfline which is to operate international air services on

. the routes specified in conformity with Aticle 2 (2) of this
Agreement.

{2) The terms “territory™, “air service”, “international air service”
and “stop for non-traffic purposes” have, for the purpose of this
Agreement, the meaning lald down In Articles 2 and 96 of the
Convention as amended at present or in future.

(3) The term “tariff" means the price to be charged for the
Intermational carriage (i.e. carriage between points in the territories
of two or more States) of passengers, baggage or cargo (exclud-
ing mail) and comprises:

{a) any through tariff or amount to be charged for intemational
carriage marketed and sold as such, including through tarifis
constructed using other tariffs or add-ons for cariage over
international sectors or domestic seclors forming part of the
international sector;

(b) the commision to be paid on the sales of tickets for the
carrlage of passengers and their baggage, or on the corres-
ponding transactions for the carriage of cargo;

{c} the conditions that govem the applicability of the taritf, or the
price for carriage or the payment of commission.

it also includes:

{d) any significant benefits provided in association with the car-
riage;
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e) jeden Tarif fCr die als Zusatz zu einer internationalen Befdrde-
rung verkau'te Befdrderung auf einem inlandischen Strek-
kenabschnitt, der fr rein inlandische Flige nicht verfligbar ist
und der nicht allen Beférderarn im internationalen Verkehr und
deren Kunden Zu gleichen Bedingungen zur Verfigung ge-
stellt werden kann.

Artiket 2
Gewdhrung von Verkehrsrechien

{1} Eine Vertragspartel gewihrt der anderen Vertragspartei zum

Betrieb des intenationalen Fluglinienverkehrs durch die bezeich-
neten Unternehmen auf den nach Absatz 2 fesigelegten Linien
das Recht,

a} thr Hoheitsgybiet ohne Landung zu Gberfliegen;

by in ihrem Hcheitsgebiet zu nicht gewerblichen Zwecken zu
landen,

c) in threm Hoheltsgeblet an den genannten Punkten auf den
nach Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um Fluggaste,
Fracht und Post gewerbhch aufzunehmen und abzuse:zen

. | :

{2) Die Lmlen auf denen die bezeichneten Unlemehmen der
Vertragsparteler& Intemahdnafan Flughnlenve:kehr betreiben
kénnen, werden in ‘einem Fluglinienplan durch Nofenwechsef
fesigelegt.

|

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichne!en Unternehmen einer
Vertragspartei nicht das Recht gewdhrt, im Hoheitsgebist der
anderen Vertragsparte! Fluggéste, Fracht und Post aufzunehmen
und gegen Entgelt zu einem anderen Bestimmungsort innerhalb
des Hoheitsgebietes dieser anderen Vertragspartel zu befdrdern
(Kabotage).

Artiket 3
Bezeichnung und Betrlebsgenehmigung

(1) Der intemationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn

a) die Vertragsparte!, der die in Arikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewahrt werden, ein oder mehrere Unternehmen
schriftlich bezeichnet hat und

b) die Veriragspartei, die diese Rechte gewdhrt, dem oder den
bezeichneten Unternehmen die Genehmigung erteill hat, den
.Fluglinienverkehr zu eréffnen.

{2) Die Vertragspartel, die diese Rechte gewahrt, erteilt vorbe-
hallich des Absatzes 3 dieses Artikels und des Artikels 9 unver-
ziglich die Genehmigung zum Betrieb des m'ternanonalen Flugti-
nienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von Iedem b‘ezéichneten Unter-
nehmen der anderen Veriragspartei den Nachweis verlangen,
danl es In der Lage ist, den Erfordernissen 2u entsprechen, dis

. nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenannten

Vertragspartel fir den Betrieb des intemationalen Luftverkehrs zu
erfillen sind,

(4) Eine Verragspartei kann durch schriftiche Mitteilung an die
andere Vertragspartei nach Ma3gabe der Absétze 1 bis 3 ein von
thr bezeichnetes Untemehmen durch ein anderes Untemehmen
ersetzen. Das neu bezelchneté Unternehmen genieBt die glei-
chen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen wie das
Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4

, Widerruf oder ‘
Einschrinkung der Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartel kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erleilte
Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschrinken,
wenn ein bezelchnetes Untemnehmen die Gesetze oder sonstigen

Vorschiiften der die Rechte gewahrenden Vertragspartei oder die

{e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an
adjunct to international carriage, which is not available for
purely domestic travel and which is not made available on
equal terms to all international carriers and users of their
services,

" Article 2
Grant of Traffic Rights

{1} Each Contracting Party shall grant to the other Contracting
Party for the purpose of operating international air sarvices by
designated airlines over the routes specified in accordance with
paragraph 2 befow the right:

{2} to fly across its territory without landing;
{b} to land in its territory for non-traffic purposes and

() to land in its terrutory at the points named on the routes
specified in accordance with paragraph 2 below in order to
take on or discharge passengers, cargo and mail on a com-
mercial basis,

{2) The routes over which the designated airlines of the Con-
tracnng Parfies will be authorized to operate international air
services shall be specified in a Route Schedule by an exchange of
notes,

{3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on
any designated airline of either Contracting Party the right to take
on in the territory of the other Contracting Party passengers, cargo
and mail carried for remuneration or hire and destined for another
point within the territory of that other Contracting Party {cabo-
tage).

Article 3

Designation and Operating Authorization

{1) The international air services on the routes specified in
accordance with Arlicle 2 (2) of this Agreement may be started al
any time, provided that '

{a) the Conlracting Party to whom the rights specified in Article 2
(1) of this Agreement are granted has designated one or
several airlines in writing, and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the
designated airline or airlines to initiate the air services.

{2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to
the provisions of paragraph 3 below as well as Article 9 of this
Agreement, give without delay the said authorization to operate
the international air service,

(3) Either Contracting Party may require any airline designated
by the other Contracting Farty to furnish proof that it is qualified to
mee! the requirements prescribed under the laws and regulations
of the first Confracting Party goveming the operation of interna-
tional air traffic.

{4) Either Gontracting Party shall have the right to replace, by
writters communication to the other Contracting Party and subject
to the provisions of paragraphs 1 to 3 above, an airline it has
designated by another airline. The newly designated airline shall
have the same rights and be subject to the same obligafions as
the airline which it replaces.

Article 4

Revocation or
Limitation of Operating Authorfzation

Either Cantracting Parly may revoke, or limit by the imposition of
conditions, the authotization granted in accordance with Arti-
cle 3(2) of this Agreement in the event of failure by a designated
aifline to comply with the laws and regulations of the Coniracting

8
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Bestimmungen dieses Abkomiens nicht einhdlt oder die daraus
sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfiillt. Vior dem Widerruf
oder der Elnschrnkung werden Kohsultationen nach Artikel 15
durchgeflhrt, es sei denn, daf} zur Vemmeidung weiterer VerstéBe
gegen Gesetze oder sonstige Vorschrifien eine sofortige Einstel-
ung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5
Gleichbehandlung bei den Gebiihren

Die Gebdhren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fir die
Benutzung der Flughdfen und anderer Luftfahrieinrichtungen
durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmens der
anderen Vertragspartei erhoben werden, ddrfen nichi hoher sein
als die Gebihren, die filr Luftffahrzeuge eines inlandischen Unter-
nehmens in &hnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben
werden.

Artikel &
Befrelung von Zbllen und sonstigen Abgaben

{1} Bie von jedem bezeichneten Untermehmen der einen Ver-
fragspartei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder ausflie-
gen oder es durchfliegen, einschlieBlich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierfle, Ersatzteile, liblichen Ausrlstungsgegen-
stdnde und Bordvorrite, bleiben frei von Zollen und sonstigen bei
der Einfuhr, Austuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen Ab-
gaben. Das gilt auch flir an Bord der Luftfahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug Ober dem Hoheitsgebiet der anderen
Verragspartei verbraucht werden,

{2} Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzieile, abliche Ausristungsge-
genstnde und Bordvorréte, die in das Hoheitsgebiet der einen

Vertragspartel vorlibergehend eingefihrt werden, um dort unmit-.

felbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichne-
fen Unternehmens der anderen Vertragspartel eingebaut oder
sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet
der erstgenaniiten Vertragspartei auf andere Weise wieder aus-
gefiihrt zu werden, bleiben frei von den in Absalz 1 genannten
Zdllen und sonstigen Abgaben, Werbernaterial und Beférderungs-
dokumente jedes bezeichneten Unternehmens der einen Vertrags-
partei bleiben bei der Einfuhr in das Hoheilsgebiet der anderen
Vertragspartei ebenfalls von den in Absatz 1 genannten Zdlien
und sonstigen Abgaben frei,

(3) Treibstoffe und Schmierdle, die im Hoheitsgebiet der ginen
Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei genommen und Im
internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei
van den in Absatz 1 genannten Zéllen und sonstigen Abgaben
und von etwalgen besonderen Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Absitzen 1 bis 3 ge-
nannten Waren unter Zolliberwachung halten.

_(5) Soweit fGr die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren
Ztlie und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fir sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrénkungen,

{6} Jede Verlragspartei gewdhrt fir Gegenstdnde und Dienst-
leistungen, die Jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei geliefert bzw. erbrachi und fir Zwecke seines
Geschéfisbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der Ge-
genseitigkeit eine Epntlastung von der Umsatzstever oder von
dhnlichen indirekten Steuern. Die Steuerentlastung kann durch
eine Befreiung oder Erstattung erfoigen,

Artikel 7
Uberwelsung von Einkiinften

Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei das Recht, in Ubereinstimmung mit
ihren Devisenvorschriften die durch den Verkauf von Beférde-
rungsdiensten Im Luftverkehr im Hoheitsgebiet der anderen Ver-
tragspartel erzielten Einkinfte jederzeit und chne Beschrankung

10

Party granting the rights or to comply with the provisions of this
Agreement or to fullil the obligations arising therefrom. Such
revocation or [imitation shall be preceded by consultation as
provided for in Article 15 of this Agreement, unless an immediate
suspension of operations or imposition of conditions is necessary
to avoid further infringements of laws or regulations.

Article 5
Non-discrimination In respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party for
the use of airports and other aviation facilities by the aircraft of any
designated airline of the other Contracting Party shall not be
higher than those levied on aircraft of a national airline engaged in
similar international air services.

Article 6
Exemption from Customs Duties and other Charges

{1) Aircraft operated by any designated aidine of either Con-
tracting Party and entering, departing again from, or flying across
the territery of the other Contracting Party, as well as fuel, lubri-
cants, spare patts, regular equipment and aircraft stores on board
such aircraft, shall be exempt from customs dulies and other
charges levied on the occasion of importation, exportation or
transit of goods. This shall also apply to goods on board the
aircraft consumed during the flight across the territory of the latter
Contracting Parly.

(2) Fuel, lubricants, spare paris, regular equipment and aircralft
storgs temporarly imported into the territory of either Contracting
Party, there to be immediately or after storage instalted in or
otherwise faken on board the aircraft of a designated airline of the
other Contracting Party, or to be otherwise exported again from
the territory of the former Contracting Party, shall be exempt from
the customs duties and other charges mentioned in paragraph 1
above. Advertising materials and transport documents of any
designated airline of one Contracting Party shall, on the occasion
of importation into the territory of the other Contracting Pariy,
likewise be exempt from the customs duties and other charges
mentioned in paragraph 1 above’

(3) Fuel and lubrications taken on board the aircralt of any
designated airline of either Contracting Party in the territory of the
other Contracting Party and used in international air services shall
be exempt from the cusioms duties and other charges mentioned
in paragraph 1 above, as well as from any other special consump-
tion charges.

{4} Either Contracting Party may keep the goods mentioned in
paragraph 1 to 3 above under customs supervision,

{5} Where no customs duties or other charges are levied on
goods menlioned in paragraph 1 to 3 above, such goods shall not
be subject to any ecenomic prohibitions or restrictions on importa-
tion, exportation or transit fhat may otherwise be applicable.

{6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant
refief from turnover tax or similar indirect taxes on goods and
services supplied to any airfine designated by the other Contract-
ing Party and used for the purposes of its business. The tax reliet
may take the form of an exemption or a refund.

Article 7
Transfer of Eamings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by
the other Contracting Party the right, in accordance with its foreign
exchange regulations, to remit to its head office at any time and
without restrictions, in any freely convertible currency and at the
official rate of exchange, the revenue realized through the sale of
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in jeder frei konvertierbdren Wahrung zum amtlichen Wachsefkurs
an seine Haupiniededassung zu tiberwelsen. '

Ai'ﬁkql 8 :
Grunds#tze fiir' den Betrieb des vereinbarten Linienverkehrs

{1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartel wird
in billiger und gleicher Weise Gelagénheit gegeben, den Flugli-
nienverkehr auf den nach Artike! 2 Absatz 2 festgelegten Linien zu
betreiben. ‘

(2} Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Astike! 2 Absatz 2 festgelegten Linfen nimmi jedes bezeich-
nete Untemehmen einer Verttagspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Unterrehmens der anderen Vertragspartei Rick-
sicht, darnit der von digsen Untemehmen auf den gleichen Linien
oder Teiflen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht unge-
biihrlich beeintr&chtigt wird.

{3) Der internationale Fluglinlenverkehr auf den nach Astikef 2
Absatz 2 festgelegten Linjen dient vor allem dazu, ein BefGrde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hoheilsgebiet der Vertragépartei
entsprich, welche die Unterriéhmen bezeichnet hat. Das Recht
dieser Untemehmen, Befdrderungsn zwischen den im Hoheltsge-
biet der anderen Veérragspartel gelégenen Punkien einer nidch
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritlen Staa-
ten auszufGhren, wird im Interesse ¢iner geordneten Entwicklung
des Internationalen Luftverkehrs so ausgeiibt, daf3 das BefGrde-
rungsangebot angepafit ist :

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet
- der Vertragspartel, welche die Unternshmen bazeichnet hat,

b) an die in den durchﬂogeneﬁ Gebieten bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Berficksichiigung des Srtlichen und regiona-
len Flugtinienverkehrs,

¢) an die Edordernisse eines wirtschaftiichen Betriebs der Flugli-
nien des Durchgangsverkehrs.

{4) Um eine billige und gleiche Behandiung Jedes bezeichnelen
Urternehmens zu gewdhrleisten, bedlrfen die Frequenz‘ der
Flugdienste, die vorgesehenen Lutifahrzeugmuster hinsichtfich
inrer Kapazitat sowie die Flugpléne der Genehmigung durch die
Luftfahrtbehdrden der Vertragspartelen.

{5} Erforderfichenfalls sollen sich die Luftfahrtbehdrden der
Vertragspartelen bémihen, eine zufriedenstellende Regelung des
Beforderungsangebcts und der Frequerzen zu erreichen.

Artikel 9
Cbermittiung von Betriebsangaben und Statistiken

{1) Jedes bezeichnete Unternehmen teilt den Luftfahrtbehdrden
der Verlragsparielen sp&testéns einen Monat vor Aufnahme des
Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien die Art der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster
und die Flugplane mit, Dies gilt auch fir spatere Anderungen.

{(2) Die Luftfahribehdrde der einen Verlragsparlel stellt der
Luttfahrtbehdrde der anderen Vertragspartel aut Ersuchen alle
regeimaldigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der be-
zeichneten Unternshmen zur Verflgung, die verninftigerweise
angefordert werden konnen, um das von jedem hezeichneten
Untemehmen der erstgenannten Verlragspartel auf den nach
Artikel 2 Absatz 2 fesigelegten Linfen bereftgestellie BefGrde-
rungsangebot zu Oberprifen. Diese Unterlagen miissen alle An-

gaben enthalten, die zur Feststellung des Umfangs sowie der ‘

Hertunft und Bestimmung des Verkehrs erforderfich sind.

Artikel 10
Tarlfe

{1} Die Tarife, die auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien fiir Fluggaste und Fracht angewendet werden, bedlrfen der

air kranspon services in the lerritory of the other Contracting

Party.

Article 8
Principles Governing the Operation of Agreed services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated
airline of each Contracting Parly to operate air services on the
routes specified in accordance with Adicle 2(2) of this
Agreement.

{(2) In the operation of intermnational air services on the roules
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agresment, any
designated airfine of either Confracting Party shall take account of
the interests of any designated airline of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the alr sarvices which the latter
alifine operates over the same routes or parts thereof.

{(3) The international air services on the routes specitied in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall have as their
primary cbjective the provision of capacity commensurate with the
foreseeable traffic demand to and from the territory of the Con-
tracting Pariy designating the airfines. The right of such airlines to
carry traffic between poinis of a route specified in accordance with
Article 2 (2) of this Agreement which are located in the lerritory of
the other Contracting Parly and points In third countries shall be
exercised, in the interests of an ordetly development of interna-
tional air transport, in such a way that capacily is refaled lo:

{a) the traffic demand to and from the territory of the Contractiﬁg
Parly designating the airfines;

{b) the traffic demand existing in the areas through which the air
services pass, laking accourt of local and regional air ser-
vices;

{c) the requirements of an economical operation of through traffic
routes.

(4) To ensure fair and equal reatment of any designated airline,
the frequency of services, the types or aircraft to be used with
regard to capacity, as well as the flight schedules shall ba subject

" to approval by the aeronautical authorities of the Contracting

Parties.

{5) The aesronautical authorities of the Contracting Parties
should, If necessary, endeavour to reach a salisfactory arrange-
ment regarding transport capacity and frequencies.

Article 9
Communication of Operating Information and Statistics

{1) Each designated airline shall communicate to the asronau-
tical authorities of the Contracting Parties at least one month prior
to the initiation of air services on the routes specified in accord-
ance with Article 2 (2) of this Agreement the type of service, the
types of alrcraft to be used and the flight schedules. This shall
likewise apply to later changes.

{2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shail
furnish to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party at their requést such periodic or other statistical data of the
designated airlines as may be reasonably required for the purpose
of reviewing the capacity provided by any designated airline of the
firs! Contracting Party on the routes specified in accordance with
Article 2{2) of this Agreement. Such data shall include all informa-
fion required to determine the amount of Yraffic carried and the
origins and destinations of such traffic.

Article 10
Tarifts _
{1) The tariffs to be charged for passengers and cargo on the
routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement

11
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Genehmigung durch die Luftfahribehdrde der Vertragspartel, von
deren Hoheilsgebiet aus sie angewendet werden sollen. Sle sol-
len die Betriebskosten, elnen angemessenen Gewinn, die beste-
henden Wettbewerbs- und Markthedingungen sowie die Interes-
sen der Nuizer beriicksichiigen.

{2) Die Tarife werden der Lufifahribehdrde nach Absatz 1 von
den bezeichneten Unternehmen spatestens einen Monat vor ihrer
in Aussicht genommenen Anwendung zur Genehmigung vorge-
legt.

(3} Ist die Luftfahribehdrde mit elnem Tarif nicht einversianden,
der ihr nach Abselr 2 zur Genehmigung vorgelegt wurde, so

unterrichtet sle das betreffende Unternehmen innerhalb von

21 Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarits. Dieser Tarif darf
in diesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist weiter-
hin der bisherige Tarif. der durch den neuen Tarif ersetzt werden
sollte.

Artikel 11
Gewerbliche Tétigkeiten

(1) Jede Vertragspartel gewlihrt jedem bezeichneten Untermneh-
men der anderen Vertragsparte! auf der Grundlage der Gegensel-
tigksit das Recht, in threm Hoheitsgebiet Niederlassungen sowie
Verwaltungs-, kaulmannisches und lechnisches Parsonal zu un-
terhaltan, soweit sie von dem bezeichneten Unternehmen bend-
tigt werden. .

(2) Bei der Einrichiung der Niedetlassungen und der Beschafti-
gung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonst-
gen Vorschriften der betreflenden Vertragspartei, wie die Gesetze
und sonstigen Vorschriften Gber die Einreise von Auslandern und
ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betrefferiden Vertragspartel,
einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach Absatz 1 beschat-
tigte Personal bendtigt jedoch keine Arbeitserlaubnis,

(3) Jede Vertragspartei gewihrt jodem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegensai-
tigkeit das Recht der Selbstabfertigung von Fluggasten, Gepack,
Fraght und Post fiir die bezeichneten Unternshmen oder andere
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartel. Dieses Recht
schiief3t den den Flughafen vorbehaltenen Bereich der luftseitigen
Bodenverkehsdienste ' (Verkehrsabfertigung det Luftfahrzeuge)
nicht ein.

(4) Jede Vertragspartei gewahr jedem bezeichneten Untemeh-
men das Recht, seine Befdrderungsleistungen auf eigenen Befor-
derungsdokumenten unmittelbar in eigenen Verkaufrdumen sowie
durch saine Agenten im Hoheitsgebiet der anderen Veriragspartei
an jeden Kunden in jeder Wahrung zu verkauien.

b

Artikei 12
Lufisicherheit

(1)In Ubereinstimmung mit ihren vélkerrechtlichen Rechten und
Pllichten bekraftigen die Vertragsparteien, daf3 ihre gegenseltige
Verpflichtung, die Sicherheit der Zivillufifahrt ver widerrechtlichen
Eingrifien zu schiitzen, fester Bestandteil dieses Abkommens ist,
Ohne den allgemeinen Charakter ihrer valkerrechilichen Rechie
und Pflichten elnzuschranken, handeln die Vertragsparteien ins-
besondere Im Einklang mit dem am 14. September 1963 in Tokyo
unterzeichneten Abkommen Uber strafbare und bestimmte andere
an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, den am
16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Ubereinkom-
men zur BekAmpfung der widesrrechtlichen Inbesitznahme von
Luftfahrzeugen und dem am 23. Sepfember 1871 in Montreal
unierzeichnaten Ubereinkommen zur Bekidmpfung widerrecht-
licher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewshren einander auf Ersuchen jede
erfarderliche Unterstitzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Lufifahrzeuge, threr Fluggaste und
Besatzung, von Flughéfen und Flugnavigationseinrichtungen so-
wie jeda sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu
verhindern.

12

shall be subject to approval by the aeronautical authorities of the
Contracting Party from whose territory they are to be applied.
They should fake into aceount the cost of operation, a reasormable
profit, the prevailing conditions of competition and of the market as

well as interests of franspont users.

(2) The tariffs shall be submitted by the designated alrlines to
the aeronautical authorities referred to in paragraph 1 above for
approval at least one month prior to the envisaged date of their
introduction.

(3) If the aeronautical authorities do not consent to a tariff
submitted for their approval in accordance with paragraph 2
above, they shall inform the airine cancerned within 21 days after
the date of submission of the tariff. In such case, this tariflf shall not
be applied. The tariff applied up to that time which was fo be
replaced by the new tariff shall continue to be applied.

Article 11
Commercial Activities

{1).Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated aifine of the other Contracting Party the right to
maintain In its territory such offices and administrative, commer-
cial and lechnical personnel as are needed by the designated
airline.

{2) The establishment of the offices and the employment of the
personnel referred to in paragraph t above shall be subject to the
laws and regulations of the Contracting Party concerned, such as
the laws and regulations relating to the admission of foreigners
and their stay In the lerritory of the Contracting Party concerned.
the personnel emplayed in the offices according to paragraph 1
above shall not, however, require a work permit,

{3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated alrfine of the other Contracting Party the right of
sel-handling of passengers, baggage. carge and mail for the
designated or other airlines of the other Contracting Party. This
right does not include air-side ground handling services (aircraft
ground handling), which remain the prerogative of the airport
operators.

{4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to sell its transport services
on its own fransport documents directly in its own sales offices and
through its agents in the territory of the other Contracting Party to
any customer in any currency.

Articie 12
Aviation Security

(1) Consistent with their righis and obligations under internation-
al law, the Contracting Parties reaffirm that their obligation to each
other to protect the security of civil aviation against acts of unlaw-
ful interference forms an integral part of this Agreement. Without
limiting the generality of their rights and chligations undar interna-
tional law, the Confracting Partles shall in pasticular act in con-
formity with the provisions of the Convention on Offences and
Certaln Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo
on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 De-
cember 1970, and the Convention for the Suppressicen of Unlawful
Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on
23 September 1971,

(2) The Contracting Parties shali provide upon request all
necessary assislance 1o each other 1o prevent acts of unfawful
seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of
such aircraft, thelr passengers and crew, airports and alr haviga-
tion facilities, and any other threat to the securnity of civil avia-
tion.

e e |
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{3) bie Vertragsparleien handeln in Thren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Internationalen Zivilluffahr-Organisation {ICAQ)} fesigelegt
und zu Anhéngen des Zivillufifahnt-Abkommens bestimmt wurden,
sowelt diese Slcherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien an-
wendbar sind; sie verlangen, daB die Halter von in.ihr Register
eingetragenien Lufifahrzeugen und die Lultfahrzeughalter, die ih-
ren Hauptgeschaftssitz oder ihren stdndigen Aufenthalt in ihrem
Hoheilsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughaten in threm
Hoheitsgebiel im Einklang mit diesen Luftsicherheitsvorschriften
handeln.

{4) Jede Veriragspariei erkldrt sich damit einverstanden, daB
von diesen Luftfahrzeughaltern verfangt werden kann, die in Ab-
satz 3 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhatten, die von der
anderen Vertragspartei fiir den Einflug in ihr Hoheitsgebiet oder
den Aufenthalt in ihrem Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jede
Vertragspartel gewShrlgistet, dai in threm Hoheitsgebiet ange-
messene MaBnahmen zum Schutz von Luftfahrzeugen und zur
Kontrolle von FluggZsten, Besatzung, Handgepéck, Gepéck,
Fracht und Bordvorraten vor und bei dem Eihsteigen oder Bela-
den wirksam durchgefihrt werdern. Jede Vertragspartel wird au-
Rerdem jedes Ersuchen der anderen Vartragspartei um verninfti-
ge besondere Slcherheitsmasnahmen zur Abwendung einer he-
stimmtan Bedrohung wohlvoliend priifen.

(5} Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz genom
men oder werden sonstige widerrechtliche Handiungen gegen die
Sicherheit eines solchen Luﬁfahrzeugs, seiner Fluggaste und
Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughafen oder Flug-

navigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterstiit-

zen die Vertragsparteien elnander durch Erleichterung des Fern-

_meldeverkehrs und sonstige geeignete Mafinahmen zur raschen
und sicheren Beendigung eines solchen Vorfalls oder einer sol-
chen Bedrohung.

{6) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvorschrif-
ten dieses Arlikels ab, so kann die Luftfahrtbeharde der anderen
Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit der Luftfahrtbehdr-
de der erstgenannten. Vertragspartel ersuchen. Kemmt innerhalb
eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufrieden-
stellende Einigung nicht zustaride, 'so Tst dies ein Grund, die
Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luftfahriunternehman
der ersigenannten Vertragspartel vorzuenthalten, zu widerrufen,
einzuschranken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine Notla-
ge dies erfordert, kann eine Vértragspartei vor Ablauf dieses
Monats vorlaufige MaBnahmen treffen.

Artikel 13
Einreise und Kontrolle der Reisedokumente

(1) Auf Ersuchen einer Veriragspartel gestattet die andere
Vertragspartei den Untemehmen, die in beiden Staaten Luftver-
kehrsrechte ausiben, die Durchfiihrung von MaBnahmen, die
gewshrleisten sollen, dal3 nur Fluggaste mit den far die Einreise in
oder die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderlichen
Reisedokumenten befordert werden.

{2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an lhrem Zielort
zurfickgewiesen wurde, nachdem doft fesigestelit worden war,
daB sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Uberprifung
auf, wenn sich diese Personen vor lhrer Abreise nicht nur im
unmittelbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei auf-
gehalten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person
nicht in das Land zuriick, In dem zuvor festgestellt worden ist, daf3
sie nicht einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behorden rucht daran, eine
zurﬁckgemesene nichl einreiseberechtigte Person einer weiteren
Uberprifung zu unterziehen, um festzusteflen, ob sie schlieflich
in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkehrungen
fiir ihre Weiterbeforderung, Entfernung oder Abschiebung in einen
Staa!, dessen Slaatsangehdrigkeit sie besitzt oder in dem sie aus
anderen Grinden Aufnahme finden kann, zu treffen. Hat eine
Person, von der festgestellt worden ist, daf3 sie nicht einreisebe-

rechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zerstdr, so er-

_ [3) The Contracting Parties shall, in their mutual relafions, actin
conformity with the aviation security provisions eslablished by the
International Civil Aviation Organization {ICAQ) and designated as
Annexes to the Convention o the extent that such security provi-
slons are applicable to the Contracting Parties; they shall require
that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft
wha have their principal place of business or permanen! residence
in their territory and the operators of airporls in their territory act in
conformity with such aviation security provisions,

{4) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft
may be required to observe the aviation security pravisions re-
ferred to in paragraph 3 above required by the other Contracting
Party for entry into, departure from, or while within, the territory of
that other Conltracting Party. Each Contracting Party shall ensure
that adequate measures are effectively applied within its territory
to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on
items, baggage, cargoe and aircraft stores prior to and during
boarding or loading. Each Contracting Party shall also give sym-

pathelic consideration to any request from the other Contracting

Party for reasonable special security measures to meet a particu-

far threat,

{5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure
of civil aircraft or ofher unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, alrports or alr navigation
facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by
facilitating communications and cther appropriate meastres in-
fended fo terminate rapidly and safely such incident or threat
thereof.

{B) Should a Coniracting Party depart from the avialion security
provisions of this Article, the aeronautical authorities of the other
Contracting Parly may request immadiate consultations with the
aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within one month of the date of
such request shafl constitute grounds for withholding, reveking,

'Timiting or imposing conditions on the operating authorization of an

airline or ailines of the former Contracting Party. If required by an
émergency, elther Contracting Party may take interim action prior
to the expiry of this month,

Article 13
immigration and Controf of Travel Rocuments

{1} Upon the request of either Contracting Party the other
Contracting Party shall permit the airlines which exercise air traffic
rights in both countries to take measures to ensure that only
passangers with the travel documents required for entry inlc or
transit through the requesting State are carried.

(2) Either Contracting Parly shall accept for examination a
person being retumed from his point of disembarkation after
having been found inadmissible if this person previously stayed in
ils territory before embarkation, other than in direct transit. A
Contracting Party shall not return such a person to the country
where he was earier found to be inadmissible.

{3) This provision s not intended to prevent public authorities
trom further examining a returned inadmissibla person to deter-
mine his eventual acceptability in the State or make arrangements
for his transfer, removal or deporiation to a State of whichhe is a
national or where he is otherwise acceptable. Whera a person
who has been found to be inadmissible has lost or destroyed his
travel documents, a Contracting Party shall accept instead a
document attesting to the circumstances of embarkation and

arrival issued by the public authorities of the Conlracling Parly

13
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kennt eine Vertragspartel stait dessen ein von den Beh&rden der
Vertragspartel, bei der fesigestellt wurde, da3 die Person nicht
elnrelseberechtigt ist, ausgestelites Dokument an, das die Um-
stande von Abflug und Ankunft bestétigt.

Artikel 14
Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahribehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf auf angemessener Ebene ein Meinungsaustausch
stait, um eine enge Zusammenarbeit und eine Verstindigung in
allen die Anwendung dieses Abkommens berGhrenden Angels-
genhgiten herbeizuflhren,

Artikel 15
Konsultationen

Zur Erérterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertrags-
partei jederzeit Konsullationen beantragen. Das gilt auch fur Erdr-
terungen TUber die Anweandung des Abkommens, wenn nach An-
sicht einer Vertragspartel eln Meinungsaustausch nach Arfi-
kel 14 kein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Konsul-
tationen beginnen innerhalb von zwei Manaten nach Eingang des
Antrags bei der anderan Vertragspartei.

Artikel 16
Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit iber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artikel 15 beige-
legt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspartet
einem Schiedsgericht unterbreitet,

(2) Das Schiedsgéricht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede
Vertragspartei ein Mitgfied bestellt und beide Mitglieder sich auf
den Angehdrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden einigen,
der von den Reglerungen der Vertragsparteien bestellt wird. Die
Mitglieder werden innrerhalb von zwel Monaten, der Vorsitzende
innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem die eine Verrags-
partei der anderen mitgeteiit bat, daB sie die Meinungsverschie-
denhelt einem Schiedsgericht unterbreiten will,

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten,
so kann in Ermangelung einer anderen Verginbarung jede Ver-
fragspartei den Prasidenten des Rates der Intemationalen Zivil-
luftfahrt-Organrisation {ICAQ) bitten, die erforderlichen Ernennun-
gen vorzunehmen, Besitzt der Prasident die Staatsangehdrigkeit
einer der Vertragsparteien oder ist er aus elnem anderen Grund
verhinder, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Emennun-
gen vomehmen,

(4) Das Schiedsgericht enischeidet mit Stimmenmehrheil. Sei-
ne Entscheidungen sind fOr die Vertragsparteien bindend. Falls
und solange elne der Vertragsparieien einer Entscheidung des
Schiedsgerichts, die nach diesem Artikel gefdl wurde, nicht
nachkommt, kann die andere Vertragspartei alle Rechte oder
Veorrechle, die sie der s&umigen Vertragspartei in diesern Abkom-
men gewéhrt hat, einschrdnken, vorenthalten oder widerrufen,

{5) Vorbehaltlich der endglitigen Entscheidung des Schiedsge-
richts werden die Kosten bis zum Schiedsspruch zwischen den
Vertragsparteien wie folgt vereilt: Jede Vertragspartei tragt die
Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer Vertretung in dem Verfahren
vor dem Schiedsgericht; die Kosten des Vorsitzenden sowie die
sonstigen Kosten werden zu gleichen Teifen getragen. Im Ubrigen
regelt das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 17
Mehrseitige Uberefnkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angehommenes aligemeines
mehrseitiges Luftverkehrstbereinkommen in Kraft, so gehen des-
sen Bestimmungen vor, Erdirterungen zur Feststellung, inwieweit

14

where the person was found to be inadmissible.

Article 14
Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed, on an appropri-
ate level, between the aeronautica! authorities of the Contracting
Parties in order lo achieve close cooperation and agreement in alf
matters pertaining 1o the application of this Agreement.

Article 15
Consultations

Consultations may be requested at any time by either Contract-
ing Party for the purpose of discussing amendments 1o this Agree-
ment or o the Route Schedule of questions relating to interpreta-
tion. The same applies to discussions conceming the application
of this Agresment if either Contracting Party considers that an
exchange of views within the meaning of Article 14 of this Agree-
ment has not produced any satisfactory resulis. Such consulta-
tions shall begin within two months of the date of receipt by the
other Contracting Party of any such request.

Article 16
Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or
application of this Agreement cannot be settled in accordance with
Article 15 of this Agreement, it shall be submilted {0 an arbitral
tribunat at the request of either Cantracting Party.

{2) Such arbiteal tribunal shall be constituted ad hoc as follows:
each Contracting Party shall appoint one member, and these two
members shall agree upon a national of a third State as their
chairman to be appeinted by the Govemments of the Conlracting
Parties. Such members shal! be appointed within two months, and
such chairman within three months, of the date on which either
Contracting Party has informed the other Contracting Panty of its
intention to submit the disagreement to an arbitral tribunal.

{3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been
abserved, either Contracting Party may, in the absence of any
other relevant arrangement, invite the President of the Council of
the International Civil Aviation Organization {ICAQ) to make the
necessary appointments. If the President is a national of either
Confracting Party or if he is otherwise prevented from discharging
this function, the Vice-president deputizing for him should make
the necessary appointments.

(4) The arhitral tribunal shall reach its decisions by a majority of
votes. Such decisions shali be binding on the Contracting Parties,
I, and as long as, either Contracting Party fails to comply with a
decision of the asbitral tribunal given under this Article, the other
Contracting Party may limit, withhold or revoke any rights or
privileges which it has granted by virtue of this Agreement 1o the
Contracting Party in default.

(5} Subject to the final decisicn of the arbitral tribunal, the costs
incurred up to the award shall be distributed between the Con-
fracting Parties as follows: Each Contracting Party shalt bear the
cost of its own member as well as of its representation in the
arbitrat proceedings; the cost of the chairman and the remaining
costs shall be borne in equal parts. In all other respects, the
arbitral tribunal shall determine its own procedure.

Article 17
Muiltitatera! Conventlons

In the event of a general multilateral air transport convention
accepted by the Contracting Parties entering into force, the provi-
sions of such convention shall prevail, Any discussions with a view
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ein mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkommen beendet,
ersetzt, Andert oder erglnzt, finden nach Adikel 15 statt.

Artikel 18
Reglstrlerung bei der ICAO

D;eses Abkommen, jede ﬁnderung dessel‘ben und jeder Noten-
wechsel nach Artikel 2 Absatz 2 werden von den Verragsparieien
der Internationalen Zivilluftfahri-Organisation (ICAQ) zur Regi-
strigrung Ohermittelt. '

Artikel 19
Inkraftireten, Geltungsdauer, Kiindigung

{1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft,
an dem beide Regierungen einander notifiziert haben, dai die
erforderlichen innerstaatiichen Voraussefzungen fir das Inkraf!-
treten des Abkommens erfiilit sind.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmie Zeit geschlossen
Jede Vertragspartei kann auf dipfomatischem Wege die andere
Vertragspartei Jederzeit schriftlich von threr Absicht in Kenntnis
setzen, das Abkommen zu beeridén. Diese Kindigung ist glelch-
zeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation {ICAC) mitzu-
teilen. In diesem Falle titt das Abkommen zwolf Monate nach
Eingang der Kindigung bel der anderen Vertragspartei aufSer
Kraft, sofem nicht die Kindigung vor Ablauf dieser Zeit durch
Vereinbarung zurlickgenommen wird, Wird der Eingang der Kiin-
digung von der anderen Vertragspartel nicht bestétigt, so gift als
Eingangstag der vierzehnté Tag nach'dem Eingang der Kindi-
gung bei der [ntemationalen Ziviiuftfahrt-Organisation.

Geschehen zu Harare am 13. Dezember 1895 in zwei Urschrif-
ten, jade in deutscher und englischer Sprache, wobei jeder Wort
Eaut gleichermaBen verb:ndt‘ ch |st

to determining the exlent to which this Agreement is terminated,
superseded, amended or supplemented by the provisions of the
multilateral convention shall take place in accordance with Ari-
cle 15 of this Agreement,

Article 18
Reglstration with I[CAQ

This Agreement any amendments to it and any exchange of
notes under Article 2 (2) of this Agreement shall be communicated
by the Contracting Parties to the [nternational Civil Aviation Or-
ganfzation (ICAQ) for registration.

Article 19
Entry inte Force, Duration, Termination

{1} This Agreement shall enter into force one month from the
date on which the 'wo Governmenis have notified each other that
the constitlutional requirements for the entry into force of this
Agreement have been fulfilled.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.
Either Confracting Parly may al any time give written notice
through diplomatic channels to'the other Contracting Party of its
decision to terminate this Agreement. Such nolice shall be simul-
tanecusly communicated 1o the International Civil Aviation Organ-
ization (ICAQ). In such case this Agreement shall terminate twelve
{12) months after the date on which the nolice was received by the
other Contracting Party, unless the notice to terminate is with-
drawn by agreement before the expiry of this peried. In the
absence of acknowiedgment of receipt by the other Contracting
Party, the notice shall be deemed Yo have been received fourteen
{14} days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.

Done at Harare on 13 December 1995 in duplicate in the
German and English langues, both lexis being equally authentic.

Fir die Bundesrepublik Deutschland
For the Federal Republic of Germany

Norwin Gf Ertringen

Fir die Republik Simbabwe
For the Republic of Zimbabwe

Simon Moyo
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Bundesrat

Denkschrift zum Abkomimen

1. Allgemelnes

Schwerpunkt des deutschen Lufiverkehrs ist der interna-
tionale Fluglinienverkehr. Er kann nur betrieben werden,
wenn die auslandischen Staaten, die (berflogen oder an-
geflogen werden sollen, ‘deutschen Luftfahrtunternehmen
entsprechende Verkehrsrechte gewdhren.

Nach allgemeinen internationalen Gepflogenheiten wer-
den diese Rechle grundsitziich in zweiseitigen Luffver-
kehrsabkommen eingerdumt. Um ein derartiges Abkom-
men handelt es sich bel dem am 13. Dezember 1995 in
Harare unterzeichneten Abkommen zwischen der Bundes-
republik Deutschland und der Republik Simbabwe.,

Die elngerdumten Verkehrsrechte werden in einem als
Protokoll vereinbarten Fluglinienplan festgelegt. Diese
Form der Vereinbarung wurde gew#hit, um die Fluglinien-
rechie den Verkehrsanforderungen jeweils leichter und
schneller anpassen zu kénnen.

Il. Besonderes

Artikel 1 erawtert die im Abkommen verwendeten Be-
griffe.

Artikel 2 legt die gewahrten Freiheitsrechte der Zivilluft-
fahrt in den Beziehungen zwischen den Vertragsparteien
fest.

Die Artikel 3 und 4 legen das Verfahren fir die Ertei-
lung, die Einschrankung oder den Widerruf der Betriebsge-
nehmigung zur Durchfithrung des Fluglinienverkehrs fest.
Von dem Recht der Einschrankung oder des Widerrufs der
Betriebsgenehmigung darf grundsatziich nur nach Konsut-
Aationen der Vertragsparielen Gebrauch gemacht wer-
den. :

Artikel 5 sichert Inlanderbehandiung zu bei den im Zu-
sammenhang mit der Benutzung der Flughéfen anfallen-
den Gebihren.

Artike! 6 gewdhrt auf der Basis der Gegenseligkeit
weitgehende Zoll- und Abgabenfreiheit fir verwendete
Luftlahrzeuge einschlieflich der. an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierble, Ersatzteile, Oblichen Ausrfi-
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stungsgegenstande und Bordvorrdte sowie fir Werbema-
terial und Beférderungsdokumente. Er sichert dariiber hin-
aus auf der Basis der Gegenseitigkeit Verglinstigungen
auf dem Gebiet der Umsatzsteuer oder einer dhinlich aus-
gestalteten indirekter: Steuer zu.

Artikel 7 regelt das Recht auf freien Gewinntransfer.

Artikel 8 soil ein zufriedenstellendes Beférderungsan-
gebot sicherstellen. Ausgegangen wird vom Prinzip der
beiderseitigen Genehmigung insbesondere hinsichtlich
der Frequenz der Flugdienste, der Kapazitdt sowie der
Flugplane.

Artikel 9 vermflichiet zur Ubermlttlung von Betriebsan-
gaben und zum Austausch der Statistiken.

Artikel 10 enthalt in Erganzung zu den in Artikel 8 ent-
haltenen Grundsétzen nahere Bestimmungen hinsichtlich
der Tarifgestaltung.

Artikel 11 regelt das Niederiassungsrecht der bezeich-
neten Luftfahriunternehmen, das Recht der Selbstabferti-
gung und das Recht des frelen Verkaufs der Befdrde-
rungsdienste.

Artikel 12 verpflichtet die Vertragspartelen zur Einhal-
tung der vélkerrechtlichen Pflichten zur Sicherheit der Zivil-
luftfahrt vor rechtswidrigen Eingtiffen, welche konkretisiert
werden.

Artikel 13 gibt die Méglichkelt der Kontrolle der Flugga-
ste im Hinblick auf die erforderlichen Einreisedokumente
und verpflichtet die Vertragsparteien zur Rtcknahme der
von der anderen Vertragspartei zurGckgewiesenen Flug-
gasle.

Die Artikel 14 bis 16 befassen sich mit dem Mei-
nungsaustausch, den Konsultationen, der Beilegung von
Streitigkeiten, einschliefilich der Méglichkeit zur Anrufung
eines Schiedsgerichts. Entsprechende Regelungen sind In
Luftverkehrsabkommen ablich und zum Ausgleich még-
licher Meinungsverschiedenheiten zweckméBig.

Die Artikel 17 bis 19 enthalten die international (bli-
chen Kindigungs-, Registrierungs- und SchiuBbestim-
mungen sowie die Festlegung des Vorrangs eines mehr-
seitigen Luftverkehrsibereinkommens.
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Stellungnahme
des Bundestrates

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 13. Dezember 1995
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Simbabwe
(iber den Luftverkehr

v

Der Bundesrat hat in seiner 703. Sitzung am 18. Oktober 1996 gemilB Artikel 76
Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, gegen den Gesetzentwurl keine Ein-
wendungen zu erheben.
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