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‘Verordnung uUber die innéfstaatliche und grenzuberschrei-
tende Beférderung gefahriicher Giiter mit Eisenbahnen
(Gefahrgutverordnung Eisenbahn - GGVE)

A. Zielsetzung

Umsetzung der Richtlinie 96!491EG des Rates vom 23. Juli 1996 zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten fur den Gefahrguttransport auf

~der Schiene in deutsches Recht. Die Richtlinie hat zum Ziel, die Vorschriften der
Ordnung far die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Gater (RID)
nach dem Stand 1. Januar 1997 auch auf den innerstaatlichen und innerge-
meinschaftlichen Verkehr auszudehnen, um so gemeinschaftsweit die Bedin-
gungen fir die Beférderung gefahrlicher Gater mit Eisenbahnen zu harmonisie-
ren,

B. Losung

Mit Umsetzung der Richtlinie 96/49/EG entfallt die bisherige Anlage der GGVE,
die Verordnung verweist nunmehr auf die Vorschriften des Rlb nach dem am

1_ . Januar 1997 gliltigen Stand. Damit werden die ab 1. Januar 1997 im RID in
Kraft tretenden Anderungeh auch far innerstaatliche Befdrderungen in Kraft ge-
setzt. Bei den Anderungen handelt es sich insbesondere um
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- die Neufassung der Klasse 2 (Gase),

- die EinfGhrung einer neuen Kleinmengenregelung,

- die Anpassung der Vorschriften an die neusste Fassung der UN-Empfehlun-
gen, insbesondere Vereinfachung der Verpackungsmethoden bej Klasse 1
(explosive Stoffe und Gegenstande) und

- die Anpassung der technischen Vorschriften in den Anhéngen an den techni-
schen Fortschritt.

Im Gbrigen erfolgt eine Anpassung der Gefahrgutverordnung Eisenbahn an die
Richtlinie 96/49/EG; betroffen sind insbesondere die §§ 1 (Geltungsbereich), 2
(Begriffsbestimmungen) und § (Ausnahmen).

C. Alternativen

Keine

D. Kosten und Preiswirkungen

Auswirkungen auf die &ffentlichen Haushalte bei Bund, La&ndern und Gemeinden

sind nicht erkennbar.

Die in Umsetzung der Richtlinie 96/49/EG und lnkraﬁsetzung der RID-Vorschrif-
ten zu erlassende Verordnung kann im Einzelfall bei den Betroffenen zu hdherer
Kostenbelastung fithren und tendenziell preissteigernd wirken, ohne daf sich
die Preisanhebungen im voraus quantifizieren lassen. Dies ist aber im Interesse
der Erhéhung der Sicherheit und unter besonderer Bericksichtigung des Schut-
zes der Allgemeinheit vor Gefahren, die mit dem Transport geféhrlicher Gater
mit der Eisenbahn verbunden sind, hinzunehmen. Eventuelle Preisanhebungen
im Einzelfall dlrften so gering sein, daR sich Auswirkungen auf das Preisniveau,
insbesondere das Verbraucherpreisniveau, daraus nicht ergeben. Die erwéhnte
Kostenbelastung entsteht wegen der Gleichheit der Anforderungen in allen Mit-
gliedstaaten der Europédischen Union gleichermafien; den Betroffenen in
Deutschiand entstehen insofern keine Wettbewerbsnachteile.
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An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit (ibersende ich die von dem Bundesministerium flir Verkehr zu erlassende

| Verordnung L’zbe?die innerstaatliche und grenziber-
schreitende Beférderung getéhrlicher Giiter mit Eisenbahnen
(Gefahrgutverordnung Eisenbahn - GGVE)

mit Begriindung und Vorblat}.

lch bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizufiihren.

ﬁv\l«. WV

Friedrich Boh
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| Verordnung |
{iber die innerstaatliche und grenziiberschreitende
’ BefSrderung
gefahriicher Giiter mit Eisenbahnen
(Gefahrgutverordnung Eisenbahn - GGVE)”

vom 1996

Auf Grund des § 3 Abs. 1, 2 und 5 in Verbindung mit § 4 Abs. 1, des § 5Abs. 2,3und 5
und des § 10 Abs. 2 Satz 2 des Gesetzes (iber die Befbrderung geféhrlicher Glter vom

6. August 1975 (BGBI. | S. 2121), § 3 Abs. 1 gedndert durch Artikél 36 des Gesetzes vom
28. Juni 1990 (BGBL | S. 1221), § 4 Abs. 1 und § 5 Abs. 2 gedndert durch Artike] 8 § 4 des
Gesetzes vom 24. Juni 1994 (BGBL. | S. 1418), in Verbindung mit Artikel 10 des Eisen-
bahnneuordnungsgesetzes vom 27. Dezember 1983 (BGBI. | S. 2378) und § 1 der Verord-
nung zurIUbemagung gefahrgutrechtlicher Ermachtigungen auf den Bundesminister far
Verkehr vom 12. September 1985 (BGBI. | S. 1918) sowie § 36 Abs. 3 des Gesetzes Gber
Ordnungswidrigkeiten in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. Februar 1987 (BGBL. |
S. 602), verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr nach Anhdrung von Sachverstandi-
gen:

? Diese Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinie 96/49/EG des Rates vom 23. Juli
1996 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten fir die Eisenbahnbe-
forderung gefshrlicher Glter (ABl. EG Nr. L 235 S. 25) in deutsches Recht.
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§1

Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung regeit die innerstaatliche und grenziiberschreitende einschiieBlich
innergemeinschaftliche (von und nach Mitgliedstaaten der Europaischen Union) Beforde-
rung gefahriicher Giiter mit Eisenbahnen in Deutschland, soweit nachfoigend nichts Abwei-
chendes bestimmt ist.

(2) Es gelten fir die in Absatz 1 genannten
1.  innerstaatliche Beférderungen

a) die Vorschriften der Ordnung fiir die intemationale Eisenbahnbeférderung gefahri-
cher Gliter (RID) - Anlage | zu Anhang B des Ubereinkommens (ber den intemna-
tionalen Eisenbahnverkehr vom 9. Mai 1980 (COTIF-Ubereinkommen) (BGBI. 1985
Il S. 130) -, zuletzt geandert durch die 8. RID-Anderungsverordnung vom .... 1886
(BGBI. 1986 11 S. ...) und

b) die im Anhang dieser Verordnung enthaitenen abweichenden Vorschriften,

2. grenziiberschreitenden einschlieBlich innergemeinschaftlichen Befdrderungen die in
Nummer 1 Buchstabe a genannten RID-Vorschriften.

(3) Die in dieser Verordnung angegebenen Randnummern und Anhange sowie die Be-
zeichnung ,Anlage” beziehen sich auf das RID. Im RID tritt fir innerstaatliche und innerge-
meinschaftliche Befdrderungen an die Stelle der Wérter ,Vertragspartei® und ,Staaten oder
Eisenbahnen® das Wort Mitgliedstaat”,

§2
Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Verordnung
1. sind gefahriche Glter die Stoffe und Gegenstande, deren Beférderung mit der Ei-

senbahn nach der Anlage verboten oder nur unter bestimmten Bedingungen gestattet
ist;
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2. sind Eisexnbahnen Schienenbahnen mit Ausnahme der Straflenbahnen, der nach ihrer
Bau-~ oder Betriebsweise diesen dhnlichen Bahnen und der sonstigen Bahnen beson-
derer Bauart; '

3. st Beférderer, wer das Fahrzeug fir die Ortsveranderung des gefahrichen Gutes
verwendet;

4. st Absender, wer mit dem Befdrderer einen Frachtvertrag abschiieft; in Fallen, in
denen der Befdrderer fir eigene Zwecke geféhrliche Giter beférdert, gilt er selbst als
Absender; Absender im Sinne der Anlage Anhang X Absatz 1.7.5 Satz 4 ist der Befil-
ler und im §inne der Anlage Anhang X Absatz 1.7.4 Satz 4 der Verlader,

5. ist Verlader, wer als unmittelbarer Besitzer das gefahrliche Gut dem Befﬁrderer zZur
- Befdrderung Gbergibt oder selbst beférdert;

8. ist Befiller, wer als unmittelbarer Besitzer des gefahrichen Gutes dieses in einen
Tankcontlainer einbringt oder einbringen 148t

7. sind Streitkrafte
a) die Bundeswehr, und

b) Truppen oder Truppenteile, die sich aufgrurid vilkerrechtlicher Vereinbarungen in
der Bundesrepublik Deutschiand aufhaiten.

§3

Zulassung zur Beférderung

Gefdhdiche Guter diirfen mit Eisenbahnen nur befﬁrdért werden, wenn sie nach der Ahlage
Randnummer 1 Abs. 3 Satz 2 oder Abs. 4 zur Beférderung zugelassen und nicht nach der
‘Anlage Randnummer 1 Abs. 3 Satz 1 oder Abs. 5, Randnummer 3 Abs. 1, 5 oder Anhang
Nr. 1 von der Beférderung ausgeschlossen sind. '
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§4
Sicherheitspflichten

(1) Die an der Befdrderung gefahriicher Giter Beteiligten haben die nach Art und AusmaB
der vorhersehbaren Gefahren erforderlichen Vorkehrungen zu treffen, um Schadensfiile zu
verhindem und bei Eintritt eines Schadens dessen Umfang so gering wie maglich zu halten.

(2) Der Befdrderer mul die dem Ort des Eintritts der Gefahr néchstgelegenen zustindigen
Behdrden unverzlglich benachrichtigen, wenn die befdrderten geféhriichen Giter eine
besondere Gefahr flr andere bilden, inshesondere wenn gefihrliches Gut bei Unfélien oder
Unregelmé&Rigkeiten austritt oder austreten kann, und die Gefahr nicht rasch zu beseitigen
ist.

(3) Der Empfanger kann mit einer Anweisung bestimmen, daf das Gut an einen Dritten
ausgeliefert wird; in diesem Falle hat der Dritte die Pflichten des Empféngers zu erfillen.

§5

Ausnahmen

(1) Das Bundesministerium fir Verkehr kann fiir den Bereich der Eisenbahnen des Bundes,
die nach Landesrecht zustindigen Behdrden k8nnen fir den Bereich der (ibrigen Eisen-
bahnen auf Antrag fir Einzelfalie oder allgemein fur bestimmte Antragsteller Abweichungen
von der Anlage fir Beférderungen innerhalb Deutschlands zulassen, soweit dies nach
Artikel 8 Abs. 1, 3,4, 6,7, 9, 10, 11, 12 erster Unterabsatz und 14 sowie Artikel 7 Abs. 2
der Richtlinie 96/49/EG des Rates vom 23. Juli 1996 zur Angleichung der Rechtsvorschrif-
ten der Mitgliedstaaten fiir die Eisenbahnbeférderung gefdhrlicher Giter (ABl. EG Nr. L 235
S. 25) zulassig ist. Die Ausnahmeentscheidungen nach Artikel 6 Abs. 12 erster Unterabsatz
und die vorgesehenen Ausnahmen nach Artikel 7 Abs. 2 der Richtlinie sind von der nach
Landesrecht zustindigen Behdrden dem Bundesministerium fir Verkehr mitzuteilen. Ab-
weichungen sind ohne Diskriminierung insbesondere aufgrund der Staatsangehdrigkeit
oder des Ortes der Niederlassung des Absenders, des Transportunternehmers oder des
Empféngers zu erteilen.
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(2) Ausnabmen nach Absatz 1 dirfen nur zugelassen'w-erden, wenn

1. der technische Fortschritt dies rechtfertigt, das Gut sonst von der Befdrderung ausgé—
schlossen ware oder die Einhaltung einer Bestimmung unzumutbar ist und

2.  sichergestellt ist, daR die Sicherheitsvorkehrungen, die nach den von dem Gut aus-
gehenden Gefahren erforderlich sind, dem Stand von Wissenschaft und Technik ent-
sprechen; entsprechen die Sicherheitsvorkehrungen nicht dem Stand von Wissen-
schaft und Technik, so muf die Zulassung def Ausnahme im Hinbiick auf die verhlei-
benden Gefahren als vertretbar angesehen werden kinnen.

(3) Uber die erforderlichen Sicherheitsvorkehrungen ist bei Abweichungen von der Anlage
vom Antragstelier ein Gutachten von Sachverstindigen fiir gefahriche Giter, fir Fahrzeug-
und Behdlterbau oder fur andere mit der Beforderung geféhrlicher Guter zusammenhé&n-
gende"Fragen vorzulegen. In den Féllen des Absatzes 2 Nr. 2 zweiter Halbsatz missen in
diesem Gutachten auch die verbleibenden Gefahren dargestellt werden; auBerdem muBd
begriindet werden, weshalb die Zulassung der Ausnahme im Hinblick auf die verbleibenden

~ Gefahren als vertretbar angesehen wird. Die zustindige Stelle kann die Vorlage weiterer
Gutachten auf Kosten des Antragstellers verlangen oder im Benehmen mit dem Antragsstel-
ler weitere Gutachten selbst anfordem. |

{4) Werden Ausnahmen zugelassen, so sind diese schriftlich und unter dem Vorbehalt des
Widerrufs fiir den Fall zu erteilen, da® sich die auferlegten Sicherheitsvorkehrungen als
unzureichend zur Einschrénkung der von der Beférderung ausgehenden Gefahren erwei-
sen. Ausnahmen nach Artikel 6 Abs. 12 erster Unterabsatz der in Absatz 1 Satz 1 genann-
ten Richtlinie diirfen Iéngsténs 5 Jahre zugelassen werden; eine Verl4ngerung ist nicht
zuldssig. '

(5) Fur die Streitirafte (§ 2 Nr. 7) und die Vollzugspolizei des Bundes und der Lander sowie
die Kampfmittelrdumdienste der Lénder sind Ausnahmen zuzulassen, soweit Grinde der
Verteidigung, polizeiliche Aufgaben oder die Aufgaben der Kampfmittelrdumung dies erfor-
dern. Absatz 2 und Absatz 3 Satz 1 und 2 sind anzuwenden.

(8) Die far den Bereich der Eisenbahnen des Bundes zugelassenen Ausnahmen gelten
auch fiir den Bereich der Gbrigen Eisenbahnen; die von den L&ndem zugelassenen Aus-

nahmen géltezn im Einvemehmen mit dem Bundesministerium fir Verkehr auch fir den
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Bereich der Eisenbahnen des Bundes, sofern das die Ausnahme erteilende Bundesland
nicht etwas anderes bastimmt.

(7) Hat die Bundesrepublik Deutschland Vereinbarungen nach § 6 Nr. 2 abgeschlossen,
darfen, soweit nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist, vom Zeitpunkt ihrer Verkiin-
dung im Bundesgesetzblatt bis zu ihrer Authebung innerstaatliche Befdrderungen unter
denselben Voraussetzungen und nach denselben Bestimmungen der Vereinbarung durch-
gefiihrt werden. o

(8) Hat eine nach Absatz 1 zusténdige Stelle eine Ausnahme nach Absatz 1 zugelassen,
darf der Berechtigte, soweit nicht ausdricklich etwas anderes bestimmt ist, vom Zeitpunkt
ihrer Zulassung bis zu ihrer Authebung die BefSrderung auf der deutschen Teilstrecke einer
innergemeinschaftlichen oder grenziberschreitenden Befdrderung unter denselben Vor-
aussetzungen und nach denselben Bestimmungen durchfGhren, wie es in der Ausnahme
vorgesehen ist.

§6
Zustandigkeiten

Fir die Durchfihrung dieser Verordnung sind zustindig

1.  soweit in dieser Verordnung nichts anderes bestimmt ist, im Bereich der Eisenbahnen
des Bundes das Eisenbahn-Bundesamt, im Bereich der Ghrigen Eisenbahnen die
nach Landesrecht zustindige Behdrde;

2.  das Bundesministerium fir Verkehr fir den AbschluB von Vereinbarungen tber Ab-
weichungen von der Anlage, auch mit Mitgliedstaaten der Europ&ischen Union nach
Artikel 6 Abs. 12 zweiter und drifter Unterabsatz derin § 5 Abs. 1 Satz 1 genannten
Richtlinie;

3. das Eisenbahn-Bundesamt

a) als zustindige Behdrde im Sinne der Anlage Anhang XI,

b) fir die Baumusterzulassung und -prifung von Kesselwagen nach Anlage An-
hang X! Absatz 1.4.1;
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die Bundesanstalt fir Materialfbrschung und -prifung

a)

b)

9

d)

Q)

h)

for die Zuordnung explosiver Stoffe und Gegensténde mit Expiosivstoff nach
Anlage Randnummer 100 Abs. 3 Sétze 1 und 3 und Anhang | Randnummer 1101
Abs. 3 Sétze 1 und 3 und die Genehmigung der Befrderung nach Anlage Rand-
nummer 100 Abs. 3 Satz 4, soweit es sich nicht um den militdrischen Bereich
handelt; '

far die Prafung nach Anlage Randnummer 103 Abs. 2 und die Zustlmmung‘nach
Anlage Randnummer 103 Abs. 3 Bem. 1 Methode EP 01 und die Zulassung der
Bauart von Behéltern uhd Abteilen nach Anlage Randnummer 130 Abs. 1 Funo-
te 1, soweit es sich nicht um den militdrischen Bereich handelt;

i

far die Entscheidung Ober das Zusammenpacken von Gegenstinden der Klas-

se 1 Veriraglichkeitsgruppe D oder E mit ihren eigenen Ziindmittein nach Anlage |
Randnummer 104 Abs. 8, soweit es sich nicht um den militdrischen Bereich han-
delt;

als zustandige Behdrde nach Anlage Randnummem 200 Abs. 7,204 Abs. 1 und
219 Buchstabe f;

far die Klassifizierung und Zuordnung nach Anlage Randnummer 400 Abs. 18
und fur die Festsetzung der Bedingungen nach Anlage Randnummer 405 Abs. 4;

far clie Klassifizierung und Zuordnung organischer Peroxide nacﬁ Anlage Rand-
nummer 550 Abs. 8; '

flr die Zulassung organischer Peroxlde 2ur Befdrderung in Gronackmltteln (IBC)
nach Anlage Randnummer 555 Abs 1;

flr die Prifung und Zulassung radioaktiver Stoffe in besonderer Form;
far die Prafung der Muster von zulassungspflichtigen Versandstlcken fdr radio-

aktive Stoffe gem3R der vom Bundesministerium flr Verkehr bekanntgegebenen
Richtlinien, die sich auf diese Vorschriften beziehen;
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m)
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fir die Uberwachung qualititssichernder MaBnahmen bei der Fertigung priif-
pflichtiger Versandstlicke flr radioaktive Stoffe nach den vom Bundesministerium
far Verkehr im Verkehrsblatt bekanntgegebenen Technischen Richtlinien fur die

- Uberwachung der Fertigung von Verpackungen zur Bef8rderung gefdhrlicher

Gter, die sich auf diese Vorschriften heziehen:

fur die Uberwachung der Fertigung zulassungspflichtiger Versandstiicke far
radicaktive Stoffe sowie deren erstmalige und wiederkehrende Priifung;

fir die Genehmigung h&herer Lithiummengen und die Genehmigung gleichwerti-
ger Prifungen nach Anlage Randnummer 901 Ziffer 5 Bemerkungen 1 und 3
Buchstabe b und fiir die Festlegung der Bedingungen nach Anlage Randnummer
901 Ziffer 14 Bemerkung;

fir die Zulassung des Priifverfahrens nach Anlage Anhang Il Randnummer 1200
Abs. 2;

fur die Genehmigung neuer Legierungen nach Anlage Anhang 1! Randnum-
mer 1201 Abs. 2, 3 und 4;

als zustindige Behdrde nach Aniage Anhdnge V und VI; sie kann die Bauartpri-
fung von Herstellern oder Verwendem einer Verpackung oder von sonstigen
Prifstellen anerkennen; das Verfahren richtet sich nach den vom Bundesministe-
rium fiir Verkehr im Verkehrsbiatt bekanntgegebenen Richtlinien Gber die Bauart-
priifung, die Erteilung der Kennzeichnung und die Zulassung von Verpackungen
fiir die Beférderung gefahricher Gilter, die sich auf diese Vorschriften beziehen;

als zustindige Behérde nach Anlage Randnummer 653 Abs. 2, Anlage An-
hang VIl Randnummer 1771 Abs. 5 Satz 1 und nach Anlage Anhang X, in bezug
auf Anlage Anhang X Absatz 2.5.2.5 im Einvemehmen mit der Physikalisch-
Technischen Bundesanstalt;

das Bundesamt fur Strahlenschutz fir die Genehmigung der Befdrderung von radio-

aktiven Stoffen und far die Zulassung der Muster von Versandstiicken fiir radioaktive
Stoffe;
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8. das Bundesinstitut fiir chemisch-technische Untersuchungen beim Bundesamt fir
Wehrtechnik und Beschaffung (BICT) fir den militdrischen Bereich fir

-a) die Zuordnung explosiver Stoffe und Gegensténde mit Explosivstoff nach Anlage
Randnummem 100 Abs. 3 S#tze 1 und 3 und Anhang ! Randnummer 1101
Abs. 3 Satze 1 und 3 und die Genehmigung der Befdrderung nach Anlage
Randnummer 100 Abs. 3 Satz 4; ~

.b) flr die Priifung nach Anlage Randnummer 103 Abs. 2 und die Zusﬁm}nung nach
Anlage Randnummer 103 Abs. 3 Bem. 1 Methode EP 01 und die Zulassung der
Bauart von Behaltem und Abteilen nach Anlage Randnummer 130 Abs. 1 FuRno-
te 1; ' '

~ ¢) die Entscheidung liber das Zusammenpacken von Gegenstinden der Kiasse 1
Vertraglichkeitsgruppe D oder E mit ihren eigenen Ziindmitteln nach Anlage
Randnummer 104 Abs. 6;

7.  die amtlichen oder amtlich fGr PrOfungen von Anlagen nach § 2 Abs. 2a Nr. 2 oder 9
des Geratesicherheitsgesetzes anerkannten Sachverstdndigen nach § 14 Abs. 1 des
Geratesicherheitsgesetzes, die von der zustindigen obersten Landesbehdrde oder
der von ihr bestimmten Stelle benannt oder die bei einer nach Landesrecht zustdndi-
gen Stelle titig sind, fir die Baumusterpriifung von Tankcontainem nach Anlage An-
hang X Absatz 1.4 und, im Auftrag der fiir die Zulassung des Baumusters zustandi-
gen Behorde, von Kesselwagen nach Anlage Anhang Xl Absatz 1.4.1;

8. die amtliichen oder amtlich fir Prifungen von Anlagen nach § 2 Abs. 2a Nr. 2 oder 9
des Gerdtesicherheitsgesetzes énerkannten Sachverstdndigen nach § 14 Abs. 1 des
Geratesicherheitsgesetzes sowie die nach § 31 Abs. 1 Nr. 2 und 3 der Druckbehdl-
terverordnung oder nach § 16 Abs. 1 Nr. 2, 3, 5 oder 6 der Verordnung Uber brennba-
re FIUSSigkeiten fir die Prifung dieser Anlagen amtlich anerkannten Sachverstindi-
gen, die von der zustindigen obersten Landesbehdrde oder der von ihr bestimmten
Stelle benannt oder die bei einer nach Landesrecht zustandigen Stelle tatig sind, fir

a) die erstmaligen und wiederkehrenden Priifungen von Gefaﬂen nach Anlage
Randnummern 2186 Abs. 1 und 217 Abs. 1;
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b) fir die Festsetzung des Prifdrucks und der héchstzulassigen bzw. niedrigeren
Masse (Fillfaktor) nach Aniage Anhang Xl Absatz 2.5.2.5;

¢) Prifungen der Tanks nach Anlage Anhang Xl Abschnitt 1.5;

die vom Eisenbahn-Bundesamt anerkannten Sachverstdndigen nach Anlage An-
hang Xl Absatz 1.5.5 der RID-Regeln fir Prifungen der Tanks nach Anlage An-
hang X! Abschnitt 1.5;

die von der Bundesanstalt fir Materialforschung und -prifung gemaR § 19 Nr. 3 der
Gefahrgutverordnung See vom 24. Juli 1991 (BGBI. | S. 1714) anerkannten Sach-
verstandigen fir Priffungen nach Anlage Anhang X Abschnitt 1.5 und 2.5 von Tank-
containem.

§7
Schriftliche Weisungen (Unfallmerkblitter)

FGr das Verhalten bei Unféllen und UnregelmaRigkeiten sind von der Eisenbahn for haufig
beférderte gefdhriche Guter schrifliche Weisungen (Unfalimerkbléatter) vorzuhalten, die in
knapper Form mindestens angeben:

die Art der Gefahr, die die geféhrichen Glter in sich bergen, sowie die erforderlichen
SicherheitsmaBnahmen, um ihr zu begegnen;

die zu ergreifenden Manahmen und Hiifeleistungen, falls Personen mit den befdr-
derten Giitern oder entweichenden Stoffen in BerGhrung kommen;

die im Brandfall zu ergreifenden Malnahmen, insbesondere die Mittel oder Ausr{-
stungen, die zur Feuerbekimpfung nicht verwendet werden darfen;

die bei Bruch oder sonstiger Beschédigung der Verpackungen oder der beférderten
gefahrichen Gater zu ergreifenden Manahmen, insbesondere wenn sich diese Gi-
ter auf dem Erdboden ausgebreitet haben;
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5. die zu ergreifenden MaRnahmen zur Vermeidung oder Verringerung von Schiden
beim Freiwerden von Stoffen, die zusétzlich zu den durch Gefahrzettel angezeigten
Gefahren als wasserverunreinigend gelten.

. Werden gefahriiche Guter im Stlickgutverkehr befdrdert, genligt es, wenn fir das gefahrii-
che Gut oder flir verschiedene gefahrliche Glter ein gemeinsames Unfalimerkblatt fir eine
oder mehrere Klassen vorgehalten wird. Die Eisenbahn hat in den Beférderungsbedingun-
gen fr den Eisenbahn-Glterverkehr die Stoffe und Stoffgruppen anzugeben, fr die sie
ein Unfallmerkblatt vorhait.

Oberwachung

Die Befdrderung gefﬁhﬂ_icher Guter mit Eisenbahnen unterfiegt der Uberwachung durch die
in § 6 bestimmten zusténdigen Behdrden.

§9
Verantwortlichkeiten

{1} Der Absender

1.  darf, ausgenommen im ko}'nbinierten Ladungsverkehr, gefdhriiche Gudter nur befér-
dem lassen, wenn sie nach § 3 befdrdert werden dirfen;

2. hat bei BefSrderungen im kombinierten Ladungsverkehr anhand der Beférderungs-
papiere zu prifen, ob die geféhrichen Giter nach § 3 befdrdert werden diirfen;

3.. hat dafiir zu sorgen, daf jeder Sendung mit gefahrlichen Gltern der von der Eisen-
bahn in den Beférdenungsbedingungen vorgeschriebene Frachtbrief beigegeben
wird, der ' ‘

a) die nach der Anlage Klasse 1 bis 6.2, 8B und 9, jeweils Abschnitt C oder F der
Beférderungsvorschriften oder Klasse 7 Randnummer 704 Blatter 1 bis 13, je-
weils Nummer 10, erforderlichen Angaben,
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b) den Vemmerk nach Anlage Randnummer 14 Buchstabe d, wenn eine See- oder
Luftbeférderung vorangeht oder folgt,

enthalten muB und

¢} den Vorschriften der Anlage fiir die jeweilige Klasse Randnummem 201a Abs. 3
Satz 1, 301a Abs. 3 Satz 1, 401a Abs. 3 Satz 1, 471a Abs. 2 Satz 1, 501a Abs. 2
Satz 1, 551a Abs. 2 Satz 1, 601a Abs. 3 Satz 1, 801a Abs. 3 Satz 1 und 901a

"Abs, 2 Satz 1 und Abs. 4 Satz 3 entspricht, sofem diese Regelungen in An-
spruch genommen werden;

hat dafiir zu sorgen, dal3 dem Frachtbrief
a) die schiiftlichen Weisungen nach Anlage Randnummer 15 Abs. 4,

b) eine Kopie einer erteilten Genehmigung nach Anlage Randnummer 115 Abs. 5in
Verbindung mit Randnummer 100 Abs, 3 Satz 4,

c) eine Kopie einer erteilten Entscheidung nach Anlage Randnummer 561 Abs. 2,

d) bei Stoffen der Klasse 7 schriftliche Hinweise nach Anlage Randnummer 710
Abs. 1 Satz 2 Buchstabe aund b

heigefigt werden;

hat daflir zu sorgen, daR bei Befdrderungen, die in einer Ausnahmezulassung nach
§ 5 dieser Verordnung, einerin § 5 Abs. 7 erwdhnten Vereinbarung oder bei inner-
staatlichen Befdrderungen die in einer Ausnahmeverordnung nach § 6 des Gesetzes
tber die Beférderung gefahdicher Glter vorgeschriebenen Angaben in den Fracht-
brief eingetragen werden, soweit die Befdrderung auf Grund dieser Vorschriften er-
folgt;

hat bei innerstaatlichen Beférderungen, ausgenommen bei Befdrderungen im Hucke-
packverkehr nach Anlage Randnummer 15 Abs. 4,

a) im Frachtbrief die Nummer des Unfalimerkblattes der Beférderungsbedingungen
fir den Eisenbahn-Gaterverkehr anzugeben, wenn dieses Unfalimerkblatt zwar
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nicht fir den im Frachtbrief angegebenen Stoff erstelit wurdé, aber fir diesen
Stoff voil anwendbar ist; '

b) der Eisenbahn schrifliche Weisungen nach Anlage B Randnummer 10 385
Abs. 1 der Gefahrgutverordnung Strafe zur Verfigung zu stellen, wenn die Ei-
senbahn kein Unfallmerkblatt im Sinne des § 7 Satz 3 fiir das zu befSrdemnde
Gut vorhait; '

7. hat die Vorschriften Gber die Versandart und die Abfertigungsbeschrénkungen der
Anlage Klasse 1 bis 6.2, 8 und 9, jeweils Abschnitt B der Beférderungsvorschriften,
sowie der Klasse 7 Randnummer 701 Abs. 4 Satz 4 zu beachten;

8. hat, wenn die geféhrlichen Gater Gber deutsche See-, Binnen- oder Flughéfen einge-
tohrt worden sind, den Verlader, der als erster die gefahrdichen Giter zur Befdrde-
rung mit der Eisenbahn (ibergibt, auf das gefshrliche Gut und dessen Bezeichnung
{Kennzeichnungsnummer - soweit vorhanden -, Benennung, Klasse, Ziffer und gege-
benenfalls Buchstabe oder Gruppe der Stoffaufzhlung) hinzuweisen;

9.  hat dafir zu sorgen, dai

a) ungereinigte und nicht entgaste leere Keséelwagen oder Tankcontainer oder

b} ungereinigte leere Wagen, GroRcontainer und Kleincontainer fir Gliter in loser
Schiittung

nach Aniage Anhang Vil Randnummer 1800 Abs. 1 bis 4 in Verbindung mit Abs. 5
Satz 1 gekennzeichnet sind und die in der Klasse 1 bis 6.2, 8 und 8, jeweils Ab-
schnitt 0.2 der Befdrderungsvorschriften, sowie Klasse 7 Randnummer 703 Num-
mer B und 9 vorgeéchﬁebenen Gefahrzettel gem4R Anlage Anhang IX Randnummer
1901 Abs. 2 Buchstabe b und ¢ angebracht werden.

(2) Der Verlader

1.  darf gefdhrliche Giter dem Beférderer nur {lbergeben, wenn sie nach § 3 befdrdert
werden darfen:
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hat, wenn er gef&hrliche Giter in Wagen oder Kleincontainer verladt, die Wagen- und
Verladevorschriften der Anlage Kiasse 1 bis 8.2, 8 und 9, jeweils Abschnitt D.1 der
Beftrderungsvorschriften, sowie der Klasse 7 Randnummer 701 Abs. 4 Satz 2 sowie
Randnummer 704 Blatter 1 bis 13, jeweils Nummer 11 und 12, zu beachten;

hat, wenn er Versandstiicke veriadt, die Zusammenladeverbote der Anlage Klasse 1
bis 6.2, 8 und 9, jeweils Abschnitt E der Befdrderungsvorschriften, sowie der Klassa 7
Randnummer 704 Blatter 1 bis 13, jeweils Nummer 7, zu beachten,;

hat abweichend von Anlage Anhang Vill Randnummer 1800 Abs. 1 an von ihm bela-
denen Kesselwagen und Wagen mit Giitern in loser Schiittung die in der Anlage An-
hang Vil Randnummer 1800 Abs. 1 bis 4 vorgeschriebene Kennzeichnung anzubrin-
gen;

hat abweichend von Anlage Anhang IX Randnummer 1901 Abs. 2 Buchstabe c und d
daflr zu sorgen, daB die in der Klasse 1 bis 8.2, 8 und 9, jeweils Abschnitt D.2 der
Befdrderungsvorschriften, sowie Kiasse 7 Randnummer 703 Nummer 8 und S vorge-
schriebenen Gefahrzettel an den von ihm beladenen Wagen angebracht werden;

darf Tanks nur nach Aniage Anhang Xl Abs. 1.7.2 Satz 1 mit gefahrichen Gatern
befillien;

hat beim Befiiilen des Tanks den hdchstzulissigen Flllungsgrad oder die hdchstzu-
lassige Masse der Fillung je Liter Fassungsraum nach Anlage Anhang Xi

Abs. 1.7.3.1 bis 1.7.3.4 oder der Ahbschnitte "Betrieb" der Sondervorschriften fir die
einzelnen Klassen einzuhalten;

hat abweichend von Anlage Anhang XI Abs. 1.7.4 Satz 4 nach dem Befiillen die
Dichtheit der VerschiuBeinrichtungen zu priifen;

hat darauf zu achten, da® an von ihm beladenen Tanks nach Anlage Anhang X!
Abs. 1.7.6 aulien keine gefdhriichen Reste des Fiillgutes anhaften;

hat vor und nach dem Beladen von Flissiggaskesselwagen die Kontrollvorschriften
nach Anlage Anhang X! Abs. 2.7.7 zu beachten.
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(3) Der Auftraggeber des Absenders hat dafﬁr zu sorgen, daB dem Absender

1.

das gefdhrliche Gut und dessen Bezeichnung (Kennzeichnulhgsnummar- sowaeit
vorhanden -, Benennung, Klasse, Ziffer und gegebenenfalls Buchstabe oder Gruppe
der Stoffaufzahlung),

die zusatzlichen Vea_‘merka nach Anlage Abschnitte 2.C und 2.F der Klassen 1 bis 8.2,
8 und 9 oder nach den Blattem der Klasse 7 Randnummer 704, jeweils Nummer 10,
und '

die Angaben nach der Anlage fiir die jeweilige Klasse der Randnummem 201a Abs. 3
Satz 1, 301a Abs. 3 Satz 1, 401a Abs. 3 Satz 1, _471a Abs. 2 Satz 1, 501a Abs. 2
Satz 1, 551a Abs. 2 Satz 1, 601a Abs. 3 Satz 1, 801a Abs, 3 Satz 1 und 901a Abs. 2
Satz 1 und Abs. 4 Satz 3, sofern diese Regelungen in Anspruch genommen wefden

schriftlich mitgeteilt werden.

(4) Der Befiller

hat abweichend von Anlage Anhang VI Randnummer 1800 Abs. 1 an beladenen
Tankcontainern die in der Anlage Anhang VIil Randnummer 1800 Abs. 1 bis 4 vorge-
schriebene Kennzeichnung anzubringen;

hat abweichend von Anlage Anhang IX Randnummer 1901 Abs. 2 Buchstabe b die in
Klasse 1 bis 6.2, 8 und 9, jeweils Abschnitt D.2 der Befdrderungsvorschriften, sowie
Klasse 7 Randnummer 703 Nummer 8 vorgeschriebenen Gefahrzettel an den von
ihm beladenen Tankcontainern anzubringen;

hat an Tankcontainem
a) das befdrderte Ladegut gemaR Anlage Anhang X Abs. 1.6.2,

b) die ungekirzte Benennung des Gases gemaR Anlage Anhang X Abs. 2.6.2.1
anzugeben;

darf Tankcontainer nur nach Anlage Anhang X Abs. 1.7.2 Satz 1 mit gefahrichen
Gitern befllen;
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hat bei Tankcontainern den héchstzuldssigen Flllungsgrad oder die hdchstzulassige
Masse der Fillung je Liter Fassungsraum nach Anlage Anhang X Abs. 1.7.3.1 bis
1.7.3.4 oder der Abschnitte "Betrieb” der Sondervorschriften far die einzelnen Klas-
sen einzuhalten;

hat bei Tankcontainem abweichend von Anlage Anhang X Abs. 1.7.5 Satz 4 nach
dem Befillen die Dichtheit der VerschiuReinrichtungen zu priifen;

hat dafir zu sorgen, daf beladenen Tankcontainem nach Anlage Anhang X Abs.
1.7.7 aulen keine gefdhrlichen Reste des Fliiigutes anhaften:;

darf Tankcontainer nicht mit Stoffen, die gefahriich miteinander reagieren kdnnen, in
nebeneinanderiiegenden Tankabteilen nach Anlage Anhang X Abs. 1.7.9 befillen.

(5) Der Befdrderer

1..

muB die in § 4 Abs. 2 genannten Behd&rden unverziiglich benachrichtigen, wenn
gefahriiche Giter bei Unfallen oder Unregelm&Rigkeiten austreten oder austreten
kdnnen;

hat fir haufig befdrderte gefahrliche Glter Unfallmerkblatter nach § 7 vorzuhalten;

hat dafr zu sorgen, da sein mit der Beférderung gefahrlicher Glter befaiites Per-
sonal Gber die MaBnahmen unterrichtet ist, die es nach den Unfallmerkblattern (§ 7
Satz 1) bel Unfdllen und Unregelm&Rigkeiten zu treffen hat;

hat nach Anlage Anhang IX Randnummer 1901 Abs. 3 an Wagen die in der Klasse 1
bis 6.2, 8 und 8, jeweils Abschnitt D.2 der Befrderungsvorschriften, sowie Klasse 7
Randnummer 703 Nummer $ vorgeschriebenen Gefahrzettel anzubringen;

hat dafiir zu sorgen, dait die in Absatz 1 Nr. 3 und 4 genannten Begleitpapiere wah-
rend der Beférderung im Zug mitgefihrt und zustidndigen Personen auf Verlangen
zur Priifung ausgehandigt werden.

(6) Der Empfénger einer Sendung mit gefdhrichen Giitern oder ein Dritter auf Grund einer
Empfangeranweisung nach § 4 Abs. 3
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1. hat einen Wagen grindlich zu reinigen und zu entgiften, wenn die in der Anlage
Randnummer 324, 424, 454, 494, 524, 624 und 924, jeweils Satz 1, genannten ge-
fahrlichen Stoffe nach aufien gelangt sind und in einem Wagen verschiittet wurden;

2, hai daflr zu sorgen, daB bei gereinigten und entgasten Kesselwagen und Tankcon-
tainem sowie bei gereinigten Wagen, Groficontainern und Kleincontainem fiir Glter
in foser Schattung nach Anlage Anhang VHii Randnummer 1800 Abs. 5 Satz 2 die
orangefarbenen Kennzeichnungen nicht mehr sichtbar sind;

3. hatnach Anlage Anhang IX Randnummer 1901 Abs. & nach der Entladung und ge-
gebenenfalls nach der Reinigung der Wagen, Kesselwagen, Tankcontainer oder
Container die Gefahrzettel zu entfemen oder abzudecken.

(7) Der Reisende darf gefahriche Giter nach der Anlage Randnummer 2 Abs. 4 als Reise-
gepésck nicht zur Beférderung aufgeben, sofern die Eisenbahn in den Beférderungsbedin-

gungen keine Ausnahmen zulaBRt,

(8) Wer eigenveraniwortlich Versandstiicke zum Zwecke der Beforderung gefdhrlicher
Glter verpackt oder verpacken 148t, hat die Vorschriften Gber

1.  die Verpackung nach der Anlage Klasse 1 bis 6.2, 8 und 9, jeweils Abschnitt A.1 und
2 der Beférderungsvorschriften, sowie der Klasse 7 Randnummer 704 Blatter 1 bis
13, jeweils Nummer 2,

2. das Zusammenpacken nach der Anlage

a) Kilasse 1 bis 6.2, 8 und 9, jeweils Abschnitt A.3 der Beférderungsvorschriften,
sowie der Klasse 7 Randnummer 704 Blatter 1 bis 13, jeweils Nummer 6,

b) Randnummer 14 Buchstabe b, wenn eine See- oder Luftbefdrderung vorangeht
' ‘oder foigt,

3. die Kennzeichnung nach der Anlage

a) Randnummer 9 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2 Satz 3,
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b) Klasse 1 bis 8.2, 8 und 9, jeweils Abschnitt A.4 der Befdrderungsvorschriften,
sowie der Klasse 7 Randnummer 704 Blatter 11 bis 13, jeweils Nummer 8,

¢} Randnummer 14 Buchstabe a, wenn eine See- oder Luftbefdrderung vorangeht
oder foigt,

d) Randnummem 201a Abs. 3 Safz 2, 301a Abs. 3 Satz 2, 401a Abs. 3 Satz 2,
471a Abs. 2 Satz 2, 501a Abs. 2 Satz 2, 551a Abs. 2 Satz 2, 601a Abs. 3 Satz 2,
801a Abs. 3 Satz 2 und S01a Abs. 2 Satz 2 und Abs. 4 Satz 4, sofem diese Re-
gelungen in Anspruch genommen werden,

zu beachten,

(9) Der Hersteller darf an serienmiRig hergestellten

1. Verpackungen die Kennzsichnung nach Anlage Anhang V Randnummer 1512 Abs. 1
oder

2.  GroBpackmitteln (IBC) die Kennzeichnung nach Aniage Anhang VI Randnum-
mer 1812 Abs. 1

nur anbringen, wenn diese der zugelassenen Bauart entsprechen und die in der Zulassung
genannten Bedingungen erfillt sind.

(10) Der Eigentimer eines Tankcontainers

1. hat daflir zu sorgen, daf} der Tankcontainer auch zwischen den Prifterminen den
Bau-, Ausriistungs- und Kennzeichnungsvorschriften

a) der Anlage Anhang X, jeweils Abschnitt ,Bau®, ,Ausriistung®, ,Prifungen® und
Kennzeichnung®, ausgenomn'ien die Angabe des befdrderten Ladegutes geman
Anlage Anhang X Abs. 1.6.2 und die ungekilrzte Benennung des Gases gemas
Abs. 26.2.1,

b) fir innerstaatliche Beférderungen auch nach § 12 Abs. 2

entspricht;
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2. hatin den Failen der Anlage Anhang X Abs. 1.5.4 eine auBRerordentliche Priifung des
Tankecontainers durchfihren 2u lassen, wenn die Sicherheit des Tanks oder seiner
Ausristung beeintrichtigt ist;

3.  darf nur Tankcontainer verwenden, deren Dicke der Tankwande der Anlage An-
hang X Abs. 1.7.1 Satz 3 in Verbindung mit Abs, 1.2.8.2 bis 1.2.8.5 entspricht.

(11) Der Einsteller eines Kesselwagens

1. hat dafQr zu sorgen, daf} der Kesselwagen auch zwischen den Prifterminen den
Bau-, AusrGstungs- und Kennzeichnungsvorschriften

‘a) der Anfage Anhang Xl, jeweils Abschnitt LBau®, .Ausrﬂstung', LPrifungen® und
JKennzeichnung®,

b) fir innerstaatliche Beforderungen auch nach § 12 Abs, 2
entspricht;

2.  hatin den Fallen der Anlage Anhang X! Abs. 1.5.4 eine auBerordentliche Prifung
des Tanks durchfahren zu lassen, wenn die Sicherheit des Tanks oder seiner Ausri-

siung beeintrachtigt ist;

-3, darf nur Kesselwagen verwenden, deren Dicke der Tankwande der Anlage An-
hang XI Abs. 1.7.1 in Verbindung mit Abs. 1.2.8.2 und 1.2.8.3 entspricht.

(12} Der Betroffene hat die im Rahmen

1. einer Baumusterzulassung nach Anlage Anhang X Abs. 1.4 Satz 1 oder Anhang XI
Abs. 1.4.1 Satz 1 oder

2. einer Ausnahmezulassung nach § 5, soweit die Befdrderung auf Grund dieser Vor-
schrift erfolgt,

Is

erteilten vollziehbaren Auflagen zu beachten.
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(13) Wer als unmittelbarer Besitzer gefahrliche Gater in einen Container Jadt oder laden
{ant, hat

1. abweichend von Aniage Anhang VIIl Randnummer 1800 Abs. 1 die in der Anlage
Anhang Vit Randnummer 1800 Abs. 1 bis 4 vorgeschriebene Kennzeichnung anzu-
bringen;

2. abweichend von Anlage Anhang [X Randnummer 1901 Abs. 2 Buchstabe b die in der
Klasse 1 bis 8.2, 8 und 9, jeweils Abschnitt D.2 der Befdrderungsvorschriften, sowie
Klasse 7 Randnummer 703 Nummer 8 vorgeschriebenen Gefahrzettel

anzubringen.

(14) Wer als unmittelbarer Besitzer ungereinigte leere Verpackungen zur Beférderung
Gbergibt oder selbst befdrdert, hat

1. die Vorschriften Giber die ungereinigten leeren Verpackungen nach Anlage Rand-
nummem 422 Abs. 2 und 3, 622 Abs. 1 und 922 Abs. 1,

2.  die Vorschriften (ber die Kennzeichnung nach Anlage Klasse 1 bis 6.2, 8 und 9,
" Jjeweils Abschnitt 2.F,

~ zu beachten;

3.  die geeigneten Manahmen nach Anlage Klassen 2, 3, 4.1, 5.1, 6.1, 8 und 9 Jeweils
Satz 1 der Bemerkung zu Randnummem 201 Ziffer 8, 301 Ziffer 71, 401 Ziffer 51,
501 Ziffer 41, 801 Ziffer 91, 801 Ziffer 81 und 901 Ziffer 71 zu ergreifen.

(15) Wer leere Tanks zur Befdrderung Gbergibt oder selbst befdrdert, hat dafir zu sorgen,
dal

1. leeren Tanks nach Anlage Anhang X Abs. 1.7.7 oder nach Anhang Xi Abs. 1.7.6
aufen keine gefahriichen Reste des Flllgutes anhaften;

2. leere Tanks nach Anlage Anhang X Abs. 1.7.8 in Verbindung mit Abs. 1.7.5 Satz 1
oder nach Anhang X! Abs. 1.7.7 in Verbindung mit Abs. 1.7.4 Satz 1 ebenso ver-
schlossen und dicht sind wie in geflilitem Zustand.
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§ 10
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 10 Ab's. 1 Nr. 1 des Gesetzes aber die Befdrderung
gefahriicher Guter handelt, wer vorsétzlich oder fahriassig

1. “ entgegen § SAbs. 1
a) Nr. 1 gefahriiche Giter beférdem I8¢,
| b) Nr. 2 nicht priift, obldie gefihriichen Giter 'beférdert werden durfen,
c) Nr. 3 nicht dafir sorgt, daB ein Frachtbrief beigegeben Mrd,
d) Nr. 4 nicht dafir sorgt, dagd schriftliche Weisungen, einé Kopie der Genehmigung
oder Entscheidung oder ein schriftlicher Hinweis dem Frachtbrief beigefligt wer-

den,

e} Nr. 8 die Nummer des Uﬁfallmerkblattes nicht oder nicht richtig angibt oder der
Eisenbahn eine schriftliche Weisung nicht zur Verfligung stellt,

f) Nr. 7 eine Vorschiift Gber Versandart oder Abfertigungsbeschriankungen nicht
beachtet,

g) Nr. 8 einen Hinweis nicht, nicht richtig oder nicht vollsténdig gibt oder

h) Nr. 9 nicht dafir sorgt, daf3 ungereinigte und nicht entgaste leere Kesselwagen
oder Tankcontainer oder ungerelmgte Wagen, Groficontainer oder Kleincontai-
ner far Gater in loser Schuttung gekennzeichnet sind und Gefahrzettel ange-
bracht werden,

2. Ientgegen §9 Abs. 2

a) Nr. 1 gefahriiche Giiter dem Beférderer tibergibt,

b} Nr. 2 eine Wagen- oder Verladevorschrift nicht be'achtet,




d)

g)

h)

)
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Nr. 3 ein Zusammenladeverbot nicht beachtet,

Nr. 4 an einem beladenen Kesselwagen oder Wagen mit Gltem in loser Schit-
tung die vorgeschriebene Kennzeichnung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig
oder nicht in der vorgeschriebenen Weise anbringt,

Nr. 5 nicht dafir sorgt, da® Gefahrzettel angebracht werden,

Nr. 6 einen Tank mit gefdhrlichen Gitern befiiit,

Nr. 7 den héchstzulssigen Fallungsgrad oder die héchstzul@issige Masse der
Fillung je Liter Fassungsraum nicht einhélt,

Nr. 8 die Dichtheit nicht oder nicht rechtzeitig prift,

Nr. 9 nicht dafir sorgt, daf beladenen Tanks au3en keine gefahrlichen Reste
des Fiiligutes anhaften oder

Nr. 10 eine Kontrollvorschrift der Anlage Anhang X! Abs. 2.7.7.1 oder 2.7.7.3
nicht beachtet,

entgegen § 9 Abs. 3 nicht dafr sorgt, da dem Absender das geféhriiche Gut und
dessen Bezeichnung, ein dort genannter Vermerk oder eine dort genannte Angabe

mitgeteilt werden,

entgegen § 9 Abs. 4

a)

b)

c)

Nr. 1 an einem beladenen Tankcontainer die vorgeschriebene Kennzeichnung
nicht, nicht richtig, nicht vollstindig oder nicht in der vorgeschriebenen Weise
anbringt,

Nr. 2 einen Gefahrzettel nicht, nicht richtig, nicht volistindig oder nicht in der ’
vorgeschriebenen Weise anbringt,

Nr. 3 eine Angabe nicht, nicht richtig, nicht volisténdig oder nicht in der vorge-
schriebenen Weise macht,
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d) Nr. 4 oder 8 einen Tankcontainer befillt,

@) Nr. 5 den hdchstzuldssigen Fillungsgrad oder die hbch‘stzdlassiga Masse der
Fdillung je Liter Fassungsraum nicht einhdit,

| f) Nr. & die Dichtheit nicht oder nicht rechtzeitig priift, oder

@) Nr. 7 nicht dafiir sorgt, daR beladenen Tankcontainern auBen keine gefahrlichen
" Reste des Fiiligutes anhaften,

entgegen § 9 Abs. 5
a) Nr. 1 die Behdrde nicht oder nicht rechtzeitig benachrichtigt,

b) Nr. 3 nicht daflr sorgt, daB sein Persona! unterrichtet ist oder

c) Nr. 4 einen Gefahrzettel nicht, nicht richtig, nicht volistandig oder nicht in der
vorgeschriebenen Weise anbringt,

entgegen § 9 Abs. 6
a) Nr. 1 einen Wagen nicht reinigt oder nicht entgiftet,
b) Nr. 2 nicht dafir sorgt, dal die Kennzeichnungen nicht mehr sichtbar sind oder

c) Nr. 3 Gefahrzettel nicht oder nicht rechtzeitig entfemt und nicht oder nicht recht-
zeitig abdeckt,

entgegen § S Abs. 7 gefédhrliche Glter als Reisegepack aufgibt,
entgegen § 9 Abs. 8 Nr. 1, Nr. 2 Buchstabe a oder Nr. 3 Buchstabe &, b oder d eine
Vorschrift iber die Verpackung, das Zusammenpacken oder die Kennzeichnung nicht

beachtet,

entgegeri § 9 Abs. 9 die Kennzeichnung anbringt,
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10. enigegen § 9 Abs. 10

a) Nr. 1 nicht dafir sorgt, da® der Tankcontainer den dort genannten Vorschriften
entspricht,

b) Nr. 2 eine aullerordenttiche Priifung nicht durchfihren 143t oder
€) Nr. 3 einen Tankcontainer verwendet,
11. entgegen § ® Abs, 11

a) Nr. 1 nicht daflr sorgt, dai der Kesseiwagen den dort genannten Vorschriften
entspricht,

b) Nr. 2 eine auRerordentliche Priifung nicht durchfihren 138t oder
¢} Nr. 3 einen Kesselwagen verwendet,
12. eine vollziehbare Aufiage nach § 9 Abs. 12 nicht beachtet,

13. entgegen § 9 Abs, 13 die Kennzeichnung oder einen Gefahrzettel nicht, nicht richtig,
nicht volistdndig oder nicht in der vorgeschriebenen Weise anbringt,

14. entgegen § 8 Abs. 14 Nr. 1 oder 2 eine Vorschrift Gber die ungereinigten leeren Ver-
packungen oder {iber die Kennzeichnung nicht beachtet oder

15. entgegen § 9 Abs, 15

a) Nr. 1 nicht dafiir sorgt, daB leeren Tanks auflen keine gefihrlichen Reste des
Fiilligutes anhaften oder

b) Nr. 2 nicht dafGr sorgt, daB leere Tanks verschiossen und dicht sind,

{2) Die Zusténdigkeit fur die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten wird fiir
Eisenbahnen des Bundes auf das Eisenbahn-Bundesamt Gbertragen.
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§11
Ubergangsvorschriften

(1) Bis zum 30. Juni 1997 dirfen vorbehaltlich des § 12 Abs. 3 innerstaatliche Befdrderun-
gen geféhﬂichér Giiter nach den Vorschriften der Gefahrgutverordnung Eisenbahn in der
Fassung der Bekanntmachung vom 15. Dezember 1995 (BGBI. | S. 1852) weiter durchge-
fihrt werden. -

'(2) Gefahrliche Guter, die bis zum 31. Dezember 1996 verpackt werden, dirfen in der Bun-
desrepublik Deutschland bis zum 31. Dezember 1998 befdrdert werden, sofem diese Glter
entsprechend der Gefahrgutverordnung Eisenbahn in der Fassung der Bekanntmachung
vbm 15. Dezember 1995 (BGBI. | S. 1852) klassifiziert, verpackt und gekennzeichnet sind.

(3) Verpackungen und Grofipackmitte! (IBC) dirfen weiter hergestellt und verwendet wer-
den, sofern eine gililtige Baumusterzulassung einer zustdndigen Behdrde eines Vertrags-
staates des COTIF vorliegt und die Kodierung den Vorschriften der Anhénge V und VI in
der bis zum 31. Dezember 1994 glitigen Fassung des RID entspricht.

. §12
Vorschriften zur Anlage

(1) Far Befdrderungen von Gatern der Klasse 1 darfen auch Verpackungen und for die
Befdrderung von Giitem der Klassen 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2, 6.1, 8.2, 8 und 9 ddrfen auch
Verpackungen einschlielich GroRpackmittel {IBC) verwendet werden, die nach einem
nach den Vorschriften des Anhangs A.5 oder A.6 der Gefahrgutverordnung Stralle vom
22. Juli 1985 (BGBI. 1 S. 1550) oder des § 5 Abs. 1 der Gefahrgutverordnung See vom

24, Juli 1991 (BGBL. 1 8. 1714) in der jeweils geltenden Fassung geprGften und zugelasse-
nen Baumuster hergestellt und mit der vorgeschriebenen Kennzeichnung versehen sind.

(2) Die Anforderungen nach Anlage Anhang X Abs. 1.2.1 Satz 1 und Anhang Xl Abs. 1.2.1
Satz 1 kdnnen in technischen Richtlinien, die sich auf diese Vorschriften beziehen und die
vom Bundesministerium fiir Verkehr nach Anh&rung der zusténdigen obersten Landesbe-
hérden im Verkehrsblatt bekanntgegeben werden, erldutert werden. Diese technischen
Richtlinien gelten auch als technisches Regelwerk im Sinne des RID.
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(3) Die Anlage Anhang Xi Abs. 1.8.4 Satz 3 und 4 und Abs. 1.8.5 in der fiir innerstaatliche
Befdrderungen geltenden Fassung der Gefahrgutverordnung Eisenbahn in der Fassung
der Bekanntmachung vom 15. Dezember 1995 (BGB!. | S. 1852) geiten abwsichend von
§ 11 Abs. 1 fiir innerstaatliche Beférderungen Gber den 30. Juni 1997 hinaus weiter.

(4) Hinweise in der Anlage auf das internationale Frachtrecht finden bei innerstaatlichen
Beférderungen keine Anwendung. Bei innerstaatlichen Befdrderungen gelten die entspre-
chenden Beférderungsbedingungen fir den Eisenbahn-Glterverkehr.

. §13
Inkrafttreten, AuBBerkrafitreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft. Gleichzeitig tritt die Gefahr-
gutverordnung Eisenbahn in der Fassung der Bekanntmachung vom 15. Dezember 1995
(BGBL | S. 1852) auBer Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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Anhang

Abweichungen von der Anlage
filr innerstaatliche BefSrderungen

Fir innerstaatliche 'Befﬁrderungen gelten die nachstehenden Abweichungen von den Vor-
schriften der Anlage:

1.  Nachfolgende Guter sind abweichend von Randnummer 1 Abs. 4 von der Befdrde-
rung ausgeschlossen: '

Gliter, die

a) Insgesamt mehr als 1 ug/kg (ppb) der polyhalogenierten Dibenzodioxine und
-furane der Rn. 601 Ziffer 25a) | oder IV oder '

b) insgesamt méhr als 5 pg/kg (ppb) der polyhalogenierten Dibenzodioxine und
-furare der Rn. 601 Ziffer 25a} | und It oder IV und V oder

c) insgesamt mehr als 100 pg/kg (pbb) der polyhalogenierten Dibenzodioxine und
“furane der Rn. 601 Ziffer 25a) I, Il und Il

enthalten.

2.  Zuden giftigen organischen flissigen und festen Stoffen der Randnummer 601 Zif-
fer 25a) Kennzeichnungsnummem 2810 und 2811 z&hlen auch:

L)) 2.3.7 8-Tetrachlordibenzo-p-dioxin (TCDD),
1,2,3,7.8-Penta-CDD,
2.3.7.8-Tetrachlordibenzofuran (TCDF),
2.34.7.8-Penta-CDF,

) 1.2.3.4.7.8-Hexa-CDD,
1.2,.3.7.8.9-Hexa-CDD,
1,2.3.6,7 8-Hexa-CDD,
1,2,3.7.8-Penta-CDF,
1.2.3.4.7 8-Hexa-CDF,




)]

V)
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1,2.3.7,8,9-Hexa-CDF,
1.2,3,8.7.8-Hexa-CDF,

4.87.8-Hexa-CDF
1,2.3.48.7.8-Hepta-CDD

34 8,9-QOcta-CDD
1.2.3.467.8-Hepta-COF
1.2,3.4 7.8 9-Hepta-CDF,
1 46.7.89-Octa-CDF .
2.3,7.8-Tetrabromdibenzo-p-dioxin (TBDD),
1.2.3.7.8-Penta-BDD
2.3,7.8-Tetrabromdibenzofuran (TBDF), .
2,3,4,7,8-Penta-B'DF, ,
12347 8-Hexa-BDD,
1,2.3.7.8,9-Hexa-BDD,

1,2.3.8,7 8-Hexa-BDD,

1.2.3.7.8-Penta-BDF,;
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‘Begriindung
Allgemeines

Mit dieser Verordnung wird die Richtlinie 96/49/EG des Rates vom 23. Juli 1996 zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten fiir den Gefahrguttransport auf der
Schiene (ABIL. EG Nr. L 235 S. 25) - nachstehend als "EG-Richtlinie" bezeichnet - in deut-
sches Recht umgesetzt. Nach Artikel 10 Abs. 1 der EG-Richtlinie haben die Mitgliedstaaten
die zur Umsetzung erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften vor dem 1. Januar
1997 zu erlassen. '

Alle Mitgliedstaaten sind Vertragsparteieﬁ des Ubereinkommens Gber den intemationalen
Eisenbahnverkehr (CQTEF). dessen geographischer Geltungsbereich Tber die Gemein-
schaft hinausreicht und das im Anhang B Anlage | in der Qrdnung fir die internationale
Eisenbahnbefdrderung geféhriicher Giiter (RID) einheitliche Regeln fiir die sichere grenz-
berschreitende Befdrderung gefahrlicher Giiter auf der Schiene enthélt, Es ist daher von
der Europdischen Union als notwendig erachtet worden, diese Regeln auch auf den inner-
staatlichen Verkehr auszudehnen, um so gemeinschaftsweit die Bedingungen fir die Be-
frderung gefahrlicher Guter auf der Schiene zu hammonisieren.

'Die entsprechenden einzelstaatlichen Vorschriften sind in den Mitgliedstaaten - trotz erheb-
licher Harrnonisierungsforischﬁtte in den vergangenen Jahren - immer noch in Teilberei-
chen unterschiedlich. Diese Unterschiede beeintr8chtigen die ungehinderte Erbringung von
Verkehrsdienstieistungen sowie den freien Verkehr von Fahrzeugen und Transportausri-
stungen. Die EG-Richtlinie hat zum Ziel, diese Hindemisse zu beseitigen, einheitliche Be-
dingungen fGr den gesamten innergemeinschaftlichen Verkehr zu schaffen und damit den
freien Waren- und Dienstleistungsverkehr zu erleichtern sowie fir ein hohes Maf an Si-
cherheit im Innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr zu sorgen.

Folgende Teile der Kapitel | und Il der EG-Richtlinie werden in dieser Verordnung nicht
umgesetzi:

Artikel 1 Abs. 1 Satz 2: Die generelle Herausnahme von Gefahrgutbeférde-
rungen mit Transportmitteln, die den Streitkraften ge-
horen, ist sicherheitstechnisch nicht gerechtfertigt.
Die Anwendung der Gefahrguttransportvorschriften
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auf diesen Bereich ist nach Absatz 2 Buchstabe a
Zzuidssig.

Artikel 2 Definition
"Beférderung™: In § 2 Abs. 2 des Gesetzes Uber die BefSrderung
gefahrlicher Glter geregelt.

Artikel 4; Umsetzung erfolgt in der Gefahrgut-Ausnahme-
verordnung {(GGAV)
Artike! 5 Abs. 3: Wird in § 7 Abs. 1 des Gesetzes (ber die Befdrde-

rung geféhrlicher Giter geregeit.

Artikel 8 Abs. 2:  Die Verwendung anderer als in der Anlage vorge-
schriebener Sprachen ist entbehriich.

Artikel 6 Abs. 5: Es bestehen keine abweichenden Referenztem;iera-
turen fOr Fl{ssiggas.

Artikel 6 Abs. 8: . Es gilt kein SofortmaBnahmen-Code.

Hinsichtlich der Vorschriften der Klasse 2 wird in dieser Verordnung davon ausgegangen,
daf die am 1. Januar 1997 volkerrechtiich in Kraft tretende Neufassung der Klasse 2 des
RID ohne Abweichungen fOr innerstaatliche Beférderungen Gbemommen werden kann.

Durch die Einflihrung von n.a.g.-Positionen in der neuen Klasse 2 entfallen zahlreiche
nationale Ausnahmeregelungen (vgl. auch Begriindung zu § 5).

Mit dieser Verordnung werden die Vorschlge der Unabhéingigen Kommission fir Rechts-
und Verwaltungsvereinfachung wie folgt umgesetzt:

Die mit der Verweisung auf das RID in § 1 Abs. 2 verbundenen Vereinfachungen tragen
wesentlich zur Reduzierung der Normierungen auf das sicherheitstechnisch unumgangliche
MaR bei.
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Neben dem Wegfall von Ausnahmeregelungen im Bereich der Klasse 2 wird die Zahl der
Abweichungen auch wegen der von der EG-Richtlinie vorgegebenen Kriterien (vgl. § 5)
reduziert.

Hinsichtlich der weiteren zum 1. Januar 1997 in Kraft tretenden Anderungen hat Deutsch-
land bei dem zustandigen intemationalen Gremium darauf hingewirkt, da lediglich formale
Anderungen weitestgehend unterblieben sind, sofem es sich nicht um textliche Bereinigun-
gen im Vergleich zu anderen Regelwerken gehandeit hat. |

Zum 1. Januar 1999 soll die Strukturreform der intemationalen Regelwerke (ADR/RID)
abgeschlossen werden, deren Ziel vor allerﬁ eine bessere Lesbarkeit der Vorschriften
(tabellarische Darstellung wesentlicher Technischer Vorschriften) ist. Es ist davon auszu-
gehen, dap danach eine Verlingerung der internationalen Anderungsintervalle emreichbar
sein wird.

Mit dieser Verordnung werden die Vorschriften der Rahmenverordnung sowie innerstaatlich
zwingend erforderiiche abweichende Vorschriften (vgl. Anhang) unter Berlcksichtigung der
EG-Richtlinie neu gefafit. Die zum 1. Januar 1997 im RID in Kraft tretenden Anderungen
sind mit der 6. RlD-Anqerungsverordnung vom ... Oktober 1996 im BGB!. I S. ... bekannt-
gegeben.

Verbunden mit dem ‘weitestgehenden Wegfall innerstaaﬂich'abweichender Vorschriften ist
insofemn eine Reduzierung von Verantwortlichkeitsregelungen und Ordnungswidﬁgkeiten-
tatbestanden.

Da in Deutschland die Vorschriften fir den innerstaatlichen Verkehr bereits weitgehénd den
Vorschriften des RID angeglichen sind, entstehen durch die Umsetzung der EG-Richtlinie
nur wenige sachliche Anderungen. Diese Anderungen kdnnen im Einzelfall bei den Betrof-
fenen zu hdheren Kostenbelastungen fihren und tendenziell preissteigemd wirken, ohne
dap sich die Preisanhebungen im vorhinein quantifizieren lassen. Dies ist aber im Interesse
der Erhéhung der Sicherung und unter besonderer Beriicksichtigung des Schutzes der
Allgemeinheit vor Gefahren, diel mit dem Transport gefahdicher Giter auf der Strafie ver-

bunden sind, hinzunehmen. Eventuelle Preisanhebungen im Einzelfall diirften so gering
sein, daB sich Auswirkungen auf das Preisniveau, inshesondere das Verbraucherpreisni-

veau, daraus nicht ergeben. Auswirkungen auf die 8ffentlichen Haushalte bei Bund, Lin-
dem und Gemeinden sind nicht erkennbar. Die erwahnte Kostenbelastung entsteht wegen
der Gleichheit der Anforderungen in allen Mitgliedstaaten der EU gleichermalien; den Be-
troffenen aus dem Bundesgebiet entstehen insofermn keine Wettbewerbsnachteile.
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Zu den Einzelvorschriften

Zu§ i

Die Verordnung umfat Vorschriften fiir innerstaatliche und grenziberschreitende Beférde-
rungen. Letztere umfassen Beférderungen von und nach Vertragsstaaten des COTIF, die
nicht Mitgliedstaaten der Europaischen Union sind sowie innergemeinschaftliche Befdrde-
rungen von und nach Mitgliedstaaten der Européischen Union. '

Die Verweisung in Absatz 2 auf das RID erméglicht nunmehr - nach Abschlu® des Harmo-
nisierungsprozesses -, auf eine eigenstéindige Anlage zur GGVE zu verzichten. Absatz 2
bezieht sich auf das RID in der Fassung der 6. RID-Anderungsverordnung, die im BGBI.
Teil ll verklndet ist. Das bedeutet, daR auch die vélkerrechtlich zum 1. Januar 1997 in Kraft
tretenden Anderungen des RID jeweils einbezogen sind. Die Befdrderungsvorschriften sind
im einzelnen im RID enthaiten, auf das in Absatz 2 verwiesen wird. Fir innerstaatliche
Befdrderungen gelten auRerdem die i Anhang enthaltenen abweichenden Vorschriften.

Absaiz 3 stellt fir diese Verordnung klar, daf, sofem von der ,Anlage* gesprochen wird,
das RID gemeint ist. Im RID wird fiir innerstaatliche und innergemeinschaftliche Befdrde-
rungen anstatt den Ausdriicken "Vertragspartei” und "Staaten oder Eisenbahnen” das Wort
"Mitgliedstaat’ verwendet. Damit wird der Anhang der EG-Richtlinie bertcksichtigt.
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FAYR ¥y

Die Begriffsbestimmung "gefhrliche Glter” (Absatz 1 Nr. 1) entspricht Artikel 2 der EG-
Richtlinie.

Als "Befdrderer" (Absatz 1 Nr. 3) wird derjenige bestimmt, der das Fahrzeug (z. B. Eisen-
bahngtterwagen, Triebwagen) fir die Gefahrgutbeférderung verwendet. Neben der Deut-
schen Bahn AG kdnnen beispielsweise auch andere Unternehmen das Recht erwerben,
auf dem Schienennetz Zige zu fahren. ‘

Die Definition "Absender” (Absatz 1 Nr. 4) macht deutlich, dai die Bedeutung des Begriffs
"Absender”, wie sie im Handelsgesetzbuch (HGB) gebrauchlich ist, nicht ausreicht, um die
praktisch werdenden Félle, in denen kein Frachtvertrag abgeschlossen wird, aber dennoch
gefahrliche Giter befdrdert werden (z. B. bei bestimmten innerbetrieblichen Transporten

der Eisenbahn). mit zu erfassen. Um magliche Unsicherheiten im Interesse groftmdglicher
Sicherheit auszuschliefen, ist deshalb die entsprechende Definition Gbemnommen worden.

Der Begriff des "Verladers" (Absatz 1 Nr. 5) ist erforderlich, um bei einer den tatsachlichen
Weg des geféihrlichen Gutes berlicksichtigenden sachgerechten Aufteilung der Verantwort-
lichkeiten an die fir eine sichere Befbrderung wesentliche Nahtstelle und mdgliche
Schwachstelle, nadmlich den tatsachiichen Ubergang des gefahrichen Gutes aus der Hand
des einen in die Hand des nachsten in der Transportkette, anknGpfen zu kénnen, Weder
die Rechtsfigur des Absenders noch die des Versenders, des Spediteurs, des Frachtflh-
rers oder Befdrderers erfasse"h diesen fiir eine sichere Beforderung wichtigen Sachverhalt
in seinem gesamten Umfang und in der notwendigen Klarheit und Genauigkeit. Veriader ist
deshalb - unabhéngig von handelsrechtlichen oder sonstigen Vertragsbeziehungen - jeder,
der vom Hersteller bis zum Empfénger das jeweilige gefahrliche Gut im Verlaufe der Befor-
derung dem n&chsten in der Transportkette bergibt. Wenn (berhaupt jemand Gber das
gefahrliche Gut, das beférdert werden soll, Bescheid wissen kann und muB, so ist es der-
jenige, der das Gut tatsschlich besitzt. Eventuelle Fehler des ndchsten in der Transportket-
te, die z. B. auf mangeinder Information Gber das gef&hrliche Gut beruhen kdnnen, missen
im Interesse gréitmaglicher Sicherheit vermieden werden. Der spéteste Zeitpunkt, zu dem
dies geschehen kann, ist die Ubergabe des gefdhrlichen Gutes bzw. der Beginn der Befér-
derung nach der Ubergabe. Aus diesem Grunde kommt dem Verlader im Verlaufe des
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Transports gefahricher Glter eine groRe Bedeutung zu. Er mu® nicht nur die erforderti-
chen Informationen weitergeben, er ist auch fiir die Einhaltung gewisser Verschriften des
Gefahrgutrechts verantwortlich (siehe § 9 Abs. 2). Verlader ist nach alledem auch die Per-
son, die bereits im Besitz des geféhriichen Gutes ist, die Befdrderung aber selbst durch-
fabrt (z. B. bei bestimmten innerbetrieblichen Transporten der Eisenbahn).

Die Definition "Beflller” (Absatz 1 Nr. 6) stellt klar, daB® nicht die einflllende Person gemeint
ist, sondemn der unmittelbare Besitzer des gefihrlichen Gutes, also in der Regel der Unter-
nehmer.

Der Begriff "Streitkréafte” ist hinsichtlich ausldndischer Truppen und Truppenteile in Absatz 1
Nr. 7 Buchstabe b allgemein umschrieben und umfait

- die stationierten Streitkrafte der Vertragsstaaten nach dem Gesetz zu dem Abkommen
vom 18, Mérz 1993 zur Anderung des Zusatzabkommens zum NATO-Truppenstatut und
zu weiteren Ubereinkiinften vom 28. September 1994 (BGBI. il S. 2594),

- Streitkréfte, die sich auf der Grundlage des Gesetzes zu dem Abkommen zwischen den
Parteien des Nordatlantikvertrages vom 19. Juni 1951 Ober die Rechtsstellung ihrer
Truppen und zu den Zusatzvereinbarungen vom 3. August 1959 zu diesem Abkommen
vom 18. August 1961 (BGBI. Il S. 1183) geéindert durch Gesetz vom 29. November 1966
{(BGBI. | S. 853} in der Bundesrepublik Deutschland aufhalten,

- Streitkrafte, die sich auf Grund von Vereinbarungen auf der Grundlage des Streitkrifte-
aufenthaltesgesetzes vom 20. Juli 1996 (BGBI. | S. 554) in der Bundesrepublik
Deutschland aufhalten sowie

- Streitkrafte, die sich nach Notenwechseln zu den oben erw&hnten Abkommen in der
Bundesrepubiik Deutschiand aufhalten.
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ZUs§3d

Gefahrliche Giter darfen mit der Eisenbahn nur befdrdert werden, wenn sie nach der Anla-
ge zur Beférderung zugelassen sind. Die Einhaltung dieses zur Gewdhrleistung eines si-
cheren Gefahrguttransports festgelegten Grundsatzes fllt in den Verantvvorh:ng§bereich
des Verladers (vgl. § 9 Abs. 2 Nr. 1 und 2). Ef muB prifen, ob der gefahrliche Stoff oder
Gegenstand Gberhaupt transportiert werden aarf; das geschieht unter Beachtung der Rn. 1
und 3 und der Stoffaufzdhlungen der Klassen in der Anlage. Sind in einen Beférderungs-
vorgang mehrere Verlader eingesbhaltet, so beschrinkten sich fir den zweiten und die
folgenden Verlader die Prifméglichkeiten auf die in den Begleitpapieren enthaltenen An-
gaben.

'§ 3 entspricht Artikel 3 der EG-Richtlinie.

Zug4

§ 4 Abs. 1 ist vergleichbar mit § 3 der Starfallverordnung vom 27. Juli 1980 und mit § 1 der
Straenverkehrs-Ordnung und legt aligemeine Sicherheitspflichten fest, die aber nicht
buRgeldbewehrt sind. Diese Grundsatze sollen éber auch die durch fehlende detaillierte
Regelungen bestehenden Licken im Vorschriftenwerk schlieRen. Bei etwaigen Bedenken
hinsichtlich zu geringer Sicherheitsanforderungen sollte die zustandige Stelle umfassend
untemichtet weﬁden.l damit ggf. die notwendigen Sofortmafinahmen eingeleitet werden
kdnnen (siche auch Artikel 5 Abs. 3 der EG-Richtiinie). |

Sicherheitsvorschriften enthalten zum Teil lediglich Mindestanforderungen, d. h. es steht
dem Betroffenen frei, fiir den Transport eines geféhriichen Gutes auch strengere Sicher-

heitsmallnahmen zu ergreifen.

Erielchterungen oder Abweichungen von zwingenden Sicherheitsvorschriften beddrfen in
jedem Falle der Zustimmung der zustandlgen Behdrde. Der formelle Weg, der eznzuhalten

A

ist, ist der der Ausnahmezulassung.

Die Regelung des Absatzes 2, die im wesentiichen der Rn. 10 507 der Anlage B zur GGVS
nachgebildet ist, bezweckt, daft beim Freiwerden oder der Gefahr des Fre'wﬁerdens von
gefihdichem Gut die dem Ort des Eintritts der Gefahr nichstgelegenen zustindigen Be-
hérden, z. B. Polizei und Feuerwehr, unverziglich benachrichtigt werden.
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Zusgs

Um die Besonderheiten der einzelnen Staaten zu berticksichtigen und die technologische
und industrielle Entwicklung nicht zu behindem, erlaubt Artikel 8 der EG-Richtlinie in dem
vorgegebenen engen Rahmen allen Mitgliedstaaten gleichemmaBen, bestimmte Abwei-
chungen von der Anlage zu genehmigen.

Absatz 1 setzt die von der EG eingerdumten Ausnahmemadglichkeiten f0r Verwaltungsakte
gemdD Artikel 6 Abs. 1, 3, 4, 6,7, 9, 10, 11, 12 (erster und dritter Unterabsatz) und 14 )
sowie Artikel 7 Abs. 2 um. Die EG-Richtlinie verlangt geman Artikel 6 Abs. 12 erster Unter-
absatz eine Unterrichtung der Kommission durch den die Abweichung genehmigenden
Mitgliedstaat, damit die Kommission in der Lage ist, die anderen Mitgliedstaaten zu infor-
mieren. Nach Artikel 7 Abs. 2 muB vor den dort zugelassenen Regelungen die Kommission
unterrichtet werden. Damit das Bundesministerium fir Verkehr diese Vemflichtungen erfll-
len kann, ist es notwendig, dal die nach Landesrecht zusténdigen Stellen das Bundesmi-
nisterium fir Verkehr entsprechend verstédndigen. Die Vorschriften (iber die Befristung der
Ausnahmen (Artikel 6 Abs. 12 dritter Unterabsatz der EG-Richtlinie) werden in Absatz 4
Satz 2 aufgenommen.

Abweichungen mdssen ohne'Diskriminierung inshesondera auf Grund der Staatsangeh6-
rigkeit oder des Ortes der Niederlassung des Absenders, des Transportuntemehmers oder
Empfangers erteiit werden (Artikel 6 Abs. 12 dritter Unterabsatz).

Absatz 2 nennt - abgesehen von den mehr formellen Gesichtspunkten des Absatzes 4 - die
Voraussetzungen, unter denen eine Ausnahme nur erteilt werden darf. Nur ein allgemei-
nes, nicht naher definiertes Bedlrfnis oder die Absicht, betriebswirtschaftliche Kostenvortei-
le zu erzielen, genlgen hierfiir nicht. AuBerdem ist festzulegen, welche Sicherheitsvorkeh-
rungen aufzuerlegen sind. Grundséatziich sollen diese dem Stande von Wissenschaft und
Technik entsprechen, da es sich um die Vermeidung von ganz erheblichen erkannten oder
erkennbaren Gefahren handelt. Es ist jedoch nicht auszuschlieBen, dafd bei Abwagung
aller Gesichtspunkte ein niedrigerer Sicherheitsstandard durchaus den berechtigten An-
spruch der Allgemeinheit, vor Gefahren ausreichend geschitzt zu werden, abdeckt. Des-
halb ist vorgesehen, daf die entscheidende Behdrde bei entsprechenden Antridgen vom
Stand der Wissenschaft und Technik abweichen kanr, wenn feststeht, daf3 die verbleiben-
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den Gefahren als vertretbar angesehen werden kdnnen. Wichtig ist in diesen Fallen, daf
die Antragsteller den Stand von Wissenschaft und Technik sowie die Abweichungen hier-
von darstellen und daf die zusténdigen Behérden ihre Entscheidung in Kenntnis des
MaBstabes des Standes von Wissenschaft und Technik treffen. Sie haben aiso in jedem
Fall dartiber zu entscheiden, ob die mit dem beantragten Transport geféhriicher Glter
verbundenen Gefahren unter Abwagung aller Gesichtspunkte einschlieflich der nach ihren
Erkenntnissen notwendigen Sicherheitsvorkehrungen sowie der Kosten von der Aligemein-
heit getragen werden kénnen.

Um eine sachgerechte und schnelle Entscheidung treffen zu kénnen, kommt es nicht nur
darauf an, daf der Antrag umfassend und.unter Beifiigung nachprifbarer Uhtedagen be-
grandet wird, sondem insbesondere auch darauf, dai bei Abweichungen von der Anlage
von Anfang an Sachverstandige eingeschaltet und deren Gutachten Gber die erforderlichen
Sicherheitsvorkehrungen sowie die bestehenden Gefahren gleich zu Beginn des Verfah-
rens, also mit dem Antrag, vorgelegt werden (Absatz 3). |

Hierbei soll es dem Antragsteller (iberlassen bleiben, welchen Sachversténdigen er fir
geeignet halt, sein Anliegen mit Sachwissen zu vertreten. Der Inhalt der Gutachten ergibt
sich aus den Regelungen der Absétze 2 und 3. Ist es den zusténdigen Stellen aufgrund der
vom Antragsteller vorgelegten Unterlagen und Gutachten nicht méglich, eine sachgerechte
Entscheidung zu treffen, oder halt die zustindige Stelle die Beurteilung der vorgelegten
Unterlagen und Gutachten im Interesse einer sachgerechten Entscheidung durch einen
weiteren Gutachter fir erforderlich, so rdumt ihr Absatz 3 die Méglichkeit ein, auf Kosten
des Antragstellers weitere Gutachten anzufordern. Unabhangig hiervon hat jede zustandi-
ge Stelle die Mdglichkeit, bei unvollstandig begrindeter Antragsstellung zur Nachlieferung
entsprechender Unteragen aufzufordem.

in Absatz 4 wird festgelegt, daB die Ausnahmezulassungen nur schriftlich und unter Wider-
rufsverbehalt erteilt werden drfen. Die Maglichkeit des Widerrufs Ist dann gegeben, wenn
Anhéltspunkte daflr vorhanden sind, daf die auferlegten Sicherheitsvorkehrungen nicht
mehr ausreichen. Die Befristung einer Ausnahmezulassung und die Verldngerung der
Gltigkeitsdauer kann auf § 36 Abs. 2 Nr. 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes gestiitzt
werden. Hinsichtlich der Befristung und Verldngerung von Ausnahmen nach der EG-
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Richtlinie Artikel  Abs. 12 erster Unterabsatz entspricht Satz 2 dem Artikel 8 Abs. 12 dritter
Unterabsatz der EG-Richtlinie.

in Absatz 5 werden die Voraussetzungen fiir die Erteilung von Ausnahmezulassungen flr
Streitkrafte, Polizei und Kampfmittelrdumdienste an § 3 Abs. 5 des Gesetzes Uber die Be-
farderung gefahrlicher Glter angeglichen. FUr die Entscheidung, ob dis genannten Aus-
nahmevoraussetzungen vorliegen, ist die nach Absatz 1 jeweils zustandige Stelle verant-
wortlich. Was "Grinde der Verteidigung" sind, ergibt sich aus der Begrindung zu § 3
Abs. 5 des Gesetzes (iber die Beférderung gefahriicher Gater.

in Absatz 7 werden die Vereinbarungen Gber Abweichungen vom RID und auch mit Mit-
gliedstaaten der Europdischen Union nach Artikel 6 Abs. 12 zweiter und dritter Unterabsatz
der EG-Richtlinie zur Anwendung filr innerstaatliche Beférderungen zugelassen.

Absatz 8 |40t fir den innerstaatlichen Teil internationaler Beférderungen die Anwendung
von Ausnahmen nach § 5 Abs. 1 zu. Damit wird die Ahndung von Handlungen vermieden,
die zwar nicht den Regelvorschriften der Gefahrgutverordnung Eisenbahn, jedoch den
erleichterten Transportbedingungen der Ausnahmezulassungen far innerstaatliche Befdr-
derungen entsprechen. Der Grundgedanke der Nichtdiskriminierung (Artikel 8 Abs, 12
dritter Unterabsatz der EG-Richtlinie) ist auch hier zu berticksichtigen.
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PATR R ]
| In diesem Paragraphen sind die Zustandigkeitsregelungen zusammengefaiit.

Nach Absatz 1 Nr. 2 ist kiinftig nicht mehr die Deutsche Bahn AG, sondem das Bundesmi-
nisterium far Verkehr flir den Abschiuf von Vereinbérungeh Gber Abweichungen von der
Anlage zustéindig. Dies folgt aus Artikel 6 Abs. 12 zweiter Unterabsatz der EG-Richtlinie,
die den Veréinbamngsabschlurs den zustindigen Behdrden der Mitgliedstaaten Gbertragt.
Dies entspricht auch den Rege!ungen in den Rn. 2010 und 10 602 des ADR.

Von den Zustandigkeiten in Absatz 1 Nr. 4 Buchstabe b und Nr. & Buchstabe b bleibt das
Sprengstoffrecht unberihrt.

Fir die Festlegung des Priifdrucks und der Fillfakiren (Nr. 8 Buchstabe b) soll auch der
Sachverstand der Physika!isch-Technischen Bundesanstalt genutzt werden. ‘

Zus§?

Die Regelung des § 7, die sich ebenso wie die entsprechenden Vorschriften der

Rn. 10 385 der GGVS bewéhrt hat, ist aufgmnd des Artikels 1 Abs. 2 der EG-Richtlinie
auch weiterhin zuldssig. Die Beschreibung des inhalts der Unfallmerkblatter entspricht der
Rn. 10 385 der GGVS.

Zu§s

Die bisherige Regelung fir die behérdliche Uberwachung wird ohne Anderung tibemom-

men.
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Zug9

In § 9 sind alle Verantwortlichkeitsregelungen zusammengefaft.

Die an verschiedenen Stellen verwendete Formulierung, daf? die angegebene Person far
die Erflllung bestimmter Vorschriften "zu sorgen” hat, bedeutet nicht, daB diese Persen die
Vorschriften selbst erfiilen mufl. Sie hat nach § 9 Abs. 2 OWIG die M&glichkeit, durch
Auftrag oder Vertrag einem anderen die Wahmehmung ihrer Aufgaben zu Gbertragen.

Gegeniiber dem bisher geitenden § 9 ergeben sich folgende Anderungen:

Wihrend der Absender bisher einen Frachtbrief mitzugeben hatte, hat er kinftig daftr zu
sorgen, daf ein Frachtbrief mitgegeben wird (Absatz 1 Nr. 3). In diesen Frachtbrief sind
auch die Vermerke nach Rn. 14 Buchstabe d aufzunehmen, sofern eine See- oder Luftbe-
farderung verangeht oder folgt (Absatz 1 Nr. 3 Buchstabe b). Bei Befdrderungen nach den
sogenannten a-Randnummermn hét der Absender auch daflr zu sorgen, daf das Beftrde-
rungspapier den dort genannten Anforderungen entspricht (Absatz 1 Nr. 3 Buchstabe ).

Bisher hat der Auftraggeber des Absenders (Absatz 3) den Absender auf das geféhrliche
Gut und dessen Bezeichnung schriftlich hinzuweisen; klinftig hat er dafiir zu sorgen, dal
dem Absender diese und weitere Angaben schriftlich mitgeteilt werden. Die Angaben wur-
den erweitert um die zusatzlichen Vermerke nach Anlage Abschnitte 2.C und 2.F der Klas-
sen 1 bis 6.2, 8 und 9 oder nach den Blattern der Klasse 7 Randnummer 704, jeweils
Nummer 10 (Absatz 3 Nr. 2) und um die Angaben nach den a-Randnummem, sofem diese
in Anspruch genommen werden (Absatz 3 Nr. 3).

In Absatz 5 ist flir den BefBrderer als Verantwortlichkeit das MitfGhren der Begleitpapiere
nach Absatz 1 Nr. 3 und 4 aufgenommen worden. Dies dient neben der Angleichung an
Verantwortlichkeiten der GGVS [Beférderer: § 9 (3) Nr. 4a) sowie Fahrzeugfihrer: § 9 (4)
Nr. 2a)] insbesondere der eindeutigen Informationsmaglichkeit far Hilfskrafte bei Unfal-
len/Zwischenfallen sowie der Kontrollmaglichkeit durch die Uberwachungsbehdrde. Die
Vorschrift fir das MitfGhren im Zug beschrénkt sich auf den Anwendungsbereich des Be-
griffs ,ZGge" geméan § 34 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung {d. h., sie gilt bei-
spielsweise nicht fir Rangierfahrten).
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In die Verantwortlichkeitsregelung desjeni'gen, der eigenverantwortlich Versandstlicke zum
Zwecke der Beférderung gefahriicher Glter verpackt oder verpacken 146t, werden die Zu-
sammenpackvorschriften nach Randnummer 14 Buchstabe b (Absatz 8 Nr. 2 Buchstabe b}
sowie die Kennzeichnungsvorschriften nach Randnummer 14 Buchstabe a (Ab'satz 8Nr. 3
Buchstabe b) und nach den a-Randnummern (Absatz 8 Nr. 3 Buchstabe c) einbezogen.

Bei der Regelung in Absatz 8 Nr. 3 wird davon ausgegangen, dal der "Verpacker”, der
auch flr die Kennzeichnung der Versandstlicke verantwortlich Is't, Absender nach Rn. 1901
~ Abs. 2 ist.

Der Eigentimer eines Tankcontainers (Absatz 10 Nr. 1) und der Einsteller eines Kesselwa-
gens (Absatz 11 Nr. 1) haben kinftig ftir die Einhaituhg der Bau-, AusriGstungs-, Prafungs-
und Kennzeichnungsvorschrifteh z'u sorgen. Aus der VéranMcrt!ichkeitsregelung des Ei-
gentimers eines Tankcontainers wird auf Wunsch der Lander die Angabe des beférderten
Ladegutes gemat An!age/ Anhang X Abs. 1.6.2 ausgenommen (Absétz 10 Nr. 1 Buchsta-
be d). Kiinftig hat der Beflliler diese Angabe am Tankcontainer anzugeben (Absatz 4

Nr. 3). )

Die Verantwortlichkeitsregelung des unmittelbaren Besitzers ungereinigterileeren Vemak-
kungen, der diese zur Beférderung Gbergibt oder selbst beférdert, wird auf Verlangen der
L&nder um die Vorschriften tiber ungereinigte leere Verpackungen (Absatz 14 Nr. 1) und
die geeigneten Mafnahmen, die zu ergreifen sind, um Gefihrdungen auszuschlielen
{Absatz 14 Nr. 3) erweitert. Diese Regelung betrifft in der Regel den ersten unmittelbaren
Besitzer.

Im Gbrigen werden Verweisungsstellen, die sich in der Anlage des RID &ndem, berichtigt
und redaktionelle Anderungen vorgenommen. {
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<u§10

§ 10 enthdlt die Vorschriften {iber Ordnungswidrigkeiten. Ordnungswidrigkeitentatbestande
sind nur bei solchen Rechtspflichten vorgesehen, aus deren nicht rechtzeitiger oder nicht
vollstandiger Erfillung sich erhebliche Nachteile fir wichtige Gemeininteressen ergében. In
§ 10 sind die Ordnungswidrigkeitentatbestédnde fortlaufend entsprechend § S aufgenom-
men.

Auf eine besondere Auffiihrung von Tatbestanden, die nur fir innerstaatliche Beférderun-
gen gelten, kann verzichtet werden, weil in diesen Féllen in § 9 ausdricklich die Verant-
wortlichkeit nur fir innerstaatliche Beférderungen vorgeschrieben ist. In alten Gbrigen Fallen
gelten die Verantwortlichkeiten entsprechend § 1 Absatz 1 fUr innerstaatliche, innerge-
meinschaftliche und grenztberschreitende Beférderungen.

Die Zusténdigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes fiir die Verfolgung und Ahndung von Ord-
nungswidrigkeiten ergibt sich aus § 29 Abs. 1 AEG.

Folgednderungen ergeben sich aus neu aufgenommenen Verantwortlichkeitsregelungen in
§ 9 (vgl. Begrindung zu § 9).

Far folgende Rechtspfiichten des § 9 sind keine Ordnungswidrigkeiten festgelegt, weil sich
aus deren nicht rechtzeitiger oder nicht volistdndiger Erflillung keine erheblichen Nachteile
fiir wichtige Gemeininteressen ergehen oder weil rechtsférmliche Grinde eine BuBgeldbe-
wehrung nicht zulassen.

§9Abs. 1Nr. 5 (Eintrag von Angaben im Frachtbrief aus einer Ausnahmezulassung
oder Vereinbarung)

§ S5 Abs. 5Nr. 5 (Mitfihren der Begleitpapiere)

§ 9 Abs. 8 Nr. 2b

und Nr. 3¢ (Zusammenpacken/Kennzeichnung nach Rn. 14)

§9Abs. 14Nr. 3 (Ergreifen geeigneter Malnahmen)
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Lu§ 11

Absatz 1 gewdhrt firr innerstaatiiche Beférderungen eine ausreichende Ubergangszeit.
Wahrend dieser Zeit dirfen Beférderungen noch nach den bisherigen Vorschyiften durch-
gefiihrt werden. '

Absatz 2 ist erforderlich, um zuzulassen, daB gefahriiche Gater, die bis zum 31. Dezember
1996 verpackt wurden, in Deutschiand bis zum 31. Dezember 1998 befdrdert werden diir-
fen. Dies gilt jedech nur, sofem diese Guter entsprechend der Neufassung der Gefahrgut-
verordnung Eisenbahn vom 00. November 1995 klassifiziert, verpackt und gekennzeichnet
sind. Diese Ubergangsregelung entspricht Artikel 6 Abs. 7 der EG-Richtlinie.

. Absatz 3 ist erforderlich, um Verpackung-en weiter herstelien und verwenden zu darfen, fGr
die eine giiltige Baumusterzulassung vorliegt und die nach den Vorschriften der Anhéinge V
und VI in der bis zum 31. Dezember 1994 gultlgen Fassung des RID kodiert sind. Die
Ubergangsregelung entspricht Artikel 6 Abs. 12 erster Unterabsatz, da vorgesehen ist, daB
Deutschland eine entsprechende Regelung flr das RID beantragt.

Zug12.

Absatz 1 18Rt Vérpackungen und Grofipackmittel {(IBC} zur Veméndung bei Gefahrgut-
transporten auf der Schiene zu, deren Baumuster nach der Gefahrgutverordnung Strale
oder der Gefahrgutverordnung See zugelassen wurde, nicht aber nac!"z der Gefahrgutver-
ordnung Eisenbahn oder dem RID.

Die Regelungen der Absétze 2 und 3 waren bisher in der Anlage {Anhange X und Xl jé-
weils Abs. 1.2.1 und Anhang XI Abs. 1.8.3 und 1.8.4.1) als nationale Abweichung enthal-
ten. Sie sind fir die Anwendung der Vorschriften der Anhange X und X! erforderiich.

Absatz 4 ist aufgenommen worden, weil auch dés ab 1. Januar 1997 gltige RID - insbe-
sondere in der Rn. 2 der Allgemeinen Vérschriften - noch Hinweise auf das intemationale
Frachtrecht enthalten wird. Da bei innerstaatlichen Befdrderungen nicht auf das intematio-
nale Frachtrecht Bezug genommen werden kann, war diese Erganzung notwendig.
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Zu§13

Entsprechend der EG-Richtlinie Artikel 10 Abs. 1 muB die zur Umsetzung dieser Richtiinie
erforderiiche Rechtsvorschrift vor dem 1. Januar 1997 in Kraft freten.

Da die EG-Richtlinie erst am 17. September 1996 im Amtsblatt der EG bekanntgegeben
wurde und wegen des folgenden Erdrterungsbedarfs bei den Ressorts, Landem, Sicher-
heitsbehdrden und Verb&nden war die Umsetzung der Richtlinie zum Zeitpunkt des Inkraft-
tretens der 5. Eisenbahn-Gefahrgutinderungsverordnung am 15. Dezember 1985 nicht
erreichbar (vgl. auch Begrindung zu § 1 Abs. 2). Hinzu kommt, daR zum genannten Zeit-
punkt insbasondere die internationalen Arbeiten an der zu reformierenden Kiasse 2 - Gase
- noch nicht abgeschlossen waren. Nach den nunmehr erfolgten Beschlissen soll die neue
Klasse 2 zum 1. Januar 1997 in Kraft treten; dies geschieht mit voriiegender Verordnung.

Zum Anhang

Abweichungen von der Anlage, die nur flr innerstaatliche Befarderungen gelten, sind im
Anhang zusammengefalt. Aus der nachstehenden Ubersicht ist ersichtlich, weiche bisher
innerstaatlich abweichenden Regelungen ibernommen wurden und auf welchen Vorschrif-
ten der Richtlinie 86/49/EG die jeweilige Abweichung beruht.

Absatz des Fundstelie bisher Grundiage in der EG-Richtlinie
Anhangs
1. Rn.3(7) Art. 5Abs. 4

2. Rn. 601 Ziff. 25a) Art. 5 Abs. 4

Anlage zur Begriindung

Richtlinie 96/49/EG des Rates vom 23. Jufi 1966.
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Beschluf3

des Bundesrates

Verordnung Uber die innerstaatliche und grenziberschreitende
Beforderung gefahrlicher Glter mit Eisenbahnen
(Gefahrgutverordnung Eisenbahn - GGVE)

Der Bundesrat hat in seiner 706. Sitzung am 29. November 1996 beschlossen, der
Verordnung gemaB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes nach Mafigabe der sich aus
der Anlage ergebenden Anderungen zuzustimmen.

‘ertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschafl mbM, Posifach 1320, 53003 Bonn
Telefon. 0228/3820840, Telefax: 0228/3820844
158N 0720-2946
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Anlage

Anderungen
zur

Verordnung Uber die innerstaatliche
und grenziberschreitende Beforderung
gefahrlicher Glter mit Eisenbahnen
(Gefahrgutverordnung Eisenbahn - GGVE)

Zu § 6 Nr. 8 Buchstabe ¢

In § 6 Nr. 8 Buchstabe c¢ sind die Worter
"Anhang XI"

durch die Worter

"Anhidnge X und XI, jeweils"

Zu ersetzen.

Beggiindung:

Die amtlichen oder amtlich fiir Priifungen von Anlagen nach dem Gerite-
sicherheitsgesetz, der Druckbehilterverordnung oder der Verordnung iber
brennbare Fliissigkeiten anerkannten Sachverstiindigen sind fiir die Priifung
von Tanks der Anlage Anhang XI, Abschnitt 1.5 zustéindig. Die Priifungen fiir
Tankcontainer nach Anlage Anhang X, Abschnitt 1.5 entsprechen den Prii-
fungen fiir Tanks nach dem Anhang XI. Diese Zustindigkeit nach Anhang X,
Abschnitt 1.5 RID soll auf diese anerkannten Sachverstindigen iibertragen
werden. Dies entspricht der derzeitigen Zustindigkeitenregelung.
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2.

3.

Zud7Sazl o -

In § 7 Satz 1 erster Teilsatz ist das Wort "hdufig" zu streichen.

v

Tii ng:

Wie bei den itbrigen Verkehrstriigern Schiff und StraBenfahrzeug muf fiir alle
gefdhrlichen Giliter ein Unfallmerkblatt beim Beforderer (i.d.R. Lokfithrer) be-
reitgehalten werden, damit bei einem Unfall sofort stoffbezogene angemessene
und cffektive SchutzmaBBaahmen eingeleitet werden kénnen. Hierdurch wird
auch eine Gleichbehandlung aller Verkehrstriger erreicht.

ML‘ 4 -"l!S = -
In § 7 ist nach Satz 3 folgender Satz 4 - neu - anzufiigen:

"Die Unfallmerkblitter sind so vorzuhalten, daB sie von den Gefahrenabwehi-
behdrden am Unfallort sofort eingesehen werden kinnen."

Begriindune:
Diese zentrale Forderung fiir ein leistungsfihiges Unfallmanagement mufl in

den Verordnungstext aufgenommen werden, so daB mit einer wirkungsvollen
Schadensminderung umgehend begonnen werden kann.

Zu § 9 Abs. 2 pach Nummer 9

In § 9 Abs. 2 ist nach Nummer 9 folgende Nummer 9a cinzufiigen:

"9a.  darf Tanks nicht mit Stoffen, die gefibrlich miteinander reagieren
kénnen, in nebeneinanderliegenden Tankabteilen nach Anlage An-
hang XI Abs. 1.7.9 befiillen;"

Als Folge o , .

istin § 10 Abs. 1 Nr. 2 der Buchstabe f wie folgt zu fassen:
"f) Nr. 6 oder 9a einen Tank bzfiillt,"

Begriindung:

In der Anlage zum RID Anhang XI (Vorschriften fiir Kesselwagen) wird mit
der 6. Anderungsverordnung zum RID ein neuer-Absatz 1.7.9 eingefiigt. In
diesem Absatz wird gefordert, daBl in Kesselwagen keine Stoffe, die gefihriich
miteinander reagieren konnen, in nebencinanderliegenden Tankabteilen



6.

7.
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befordert werden diirfen. Zu dieser Verpflichtung mul} eine Verantwortlichkeit
beim Verlader geschaffen werden. Fiir den Tankcontainer nach Anhang X gibt
es eine gleiche Verantwortlichkeit fir den Befiiller (§ 9 Abs. 4 Nr. 8).

Als Folge ist in § 10 ein Verstol gegen diese neue Vorschrift als Ordnungs-
widrigkeit aufzunehmen.

Zu§9 Abs. ISNr. 2

In § 9 Abs. 15 Nr. 2 sind jeweils die Worter "Satz 1" durch die Wérter "Satz 2"
zu ersetzen.

Begriindung:
Redaktionelle Berichtigung.

Der angesprochene Sachverhalt ist jeweils nicht in Satz 1, sondern in Satz 2
' geregelt.

Zu § 10 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe h

In § 10 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe h sind dic Worter "ungereinigte und nicht
entgaste” durch die Worter "ungereinigte oder nicht entgaste” zu ersetzen.

iindung:

Klarstellung des Gewollten.

Zum Anhang nach Nummer 2

Im Anhang ist nach Nummer 2 folgende Nummer 3 - neu - anzuftigen:

"3. Randnummer 17 Buchstabe b findet nur Anwendung auf Maschinen oder
Geriite einschlieBlich der zu ihrem Betrieb erforderlichen Reservemenge
gefihrlicher  Giiter, soweit sie als technische Arbeitsmittel oder
iiberwachungsbediirftige Anlage dem Geritesicherheitsgesetz oder § 33 der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mai 1967 (BGBI. 11 S. 1563),
zuletzt gedndert durch das Eisenbahnneuordnungsgesetz vom 27. Dezember
1993 (BGBL I S. 2378 und 2422) unterliegen.”
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Begriindung:

Die Randnummer 17 Buchstabe b sieht fiir Gerite und Maschinen, dic gefihr-
liche Giiter enthalten, eine vollige Freistellung von den Gefahrgutvorschriften
VOr.

Aus Sicherheitsgriinden ist die Anwendung auf Gerite und Maschinen zu be-
grenzen, fiir die eine vergleichbare Sicherheit durch Anwendung anderer
Siche: heitsvotschriften erzielt wird. Dieses Prinzip wurde bisher in Deutsch-
land angewendet und scll auch zukitinftig beriicksichtigt werden.

Welche Gerite und Maschinen nach Priifung dieser Kriterien als gleich sicher
gelten konnen, wird nach MaBgabe der zwischen Bund und Lindern abge-
stimmten Anwendungsiinweise vom 12. Januar 1996 (Verkehrsblatt Nr. 4,
S. 102) in Richtlinien zur GGVS bzw. GGVE bekanntgemacht werden. Diese
Richtlinien werden bei neu bekanntgewordenen Fillen dem Bedarf ent-
sprechend nach fachlicher Priifung ergiinzt.

Bei der Eisenbahn kann sich diese Regelung z.B. auf folgende Einrichtungen
beziehen:

Fahrzeuge fiir Wohn- und Aufenthaltszwecke, Geriitewagen mit Ausriistung,

Gleisbaumaschinen, Baustoffcontainer, Arbeitsmaschinen fiir Gleisbauarbeiten
wie Stopfhammer, Schweiligerite, Motorsensen sowie Notstromaggregate.



