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Antrag

des Landes
Nordrhein-Westfalen

Gesetz zur stérkeren Beriicksichtigung der Schadstoffemissionen bei
der Besteuerung von Personenkraftwagen
(Kraftfahrzeugsteuerinderungsgesetz 1997 - KraftStAndG 1997)

Punkt 8 der 707. Sitzung des Bundesrates am 19. Dezember 1996

Der Bundesrat moge beschlieBen, zu dem Gesetz die Einberufung des
Vermittlungsausschusses gemdl Artikel 77 Abs. 2 des Grundgesetzes aus folgendem
Grund zu verlangen:
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1. Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchst. a (§ 9 Abs. 1 Nr. 2 KraftsStgG)

Artikel 1 Nr. 5 Buchst. a wird wie folgt gefaft:

"a}) Absatz 1 Nr. 2 wird wle folgt gefaht: .

"2. Personenkraftwagen mit Hubkolbenmotoren fiir je 100
Kubikzentimeter Hubraum oder einen Teil davon, wenn

sie

durch FremdzCn-

dungsmotoren an- dung

getrieben werden

und

durch Selbstriin-

smotoren an-

getrieben werden

und

a} ais schadstoffarm anerkannt sind, der Richtlinie
TO220/EWG zur Angleichung der Rechisvorschriften
der Mitgliedstaaten Gber Malinahmen gegen dle Ver-
unrelnigung der Luft durch Emissicnen von Kraft-
fahrzeugen {(ABIl. EG Nr.L 76 5. 1), zuletzt gedn-
dart durch die Richtlinie 94 2/EG (ABI, EG Nr,

L 100 S. 42), entsprechen und {iber die dort festge-
legten Grenzwerte hinaus die In § 3b Satz 1 be-
zeichneten Grenzwerie sinhalten oder wenn die
Kohlendioxidemissionen, ermittelt nach der Richtlinie
83/116/EG zur Anpassung der Richtlinle BO/1268/EWG
des Rates (ber den Kraftstoffverbrauch von Kraftfahr-
zaugen an den technischen Fortschritt (ABI. EG Nr.

L 329 S, 38), 60 g/kam nicht Obersteigen

aa: bis 31, Dezember 2003

bb; ab 01. Januar 2004

b) als schadstoffarm anerkannt sind, der Richtlinie
T0/220/EWG xur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten Uber Malknahmen gegen die Ver-
unrelnigung der Luft durch Emissionen von Kraft-
fahrreugen (ABL EG Nr. L 76 S. 1), zuletzt gelndert
durch dle Richtlinie 94/12/EG {(ABI, EG Nr L 100 8. 42},
entsprechen
aa) bis zum 31. Dezember 2003
bb) ab 1. Januar 2004

<) zls schadsloffarmy oder bedingt schadstoffarm Stufe C
anerkannt sind und fOr sie ein Verkehrsverbot bei
arhdhten Ozonkonzentrationen nach § 40c des Bundes-
Immisslonsschutzgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14, Maj 1990 (BGBI. | 5. 880), zulet=t
gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 19. Jull
1895 (BGBI. 1 S. 830), nicht gitt ’

&3} bis zum 31. Dezember 2000
bb) ab 1. Januar 200%

d) nicht als schadstoffarm oder bedingt schadsloffann
anerkannt sind und f0r sle eln Verkehreverhot bet
erhdhten Ozonkonzentrationen nach § 40¢ des Bundes-
imimisslonsschutzgesetzes nicht gitt

aa) bis zum 31. Dezember 2000
bb) ab 1. Januar 2001

) als schadstolfarm oder bedingt schadstoffarm Stufe C
anerkannt oder als bedingt schadstoffarm Stufe A aner-

" kannt sind, sowelt sle vor dem 1. Oktober 1986 erstmallg
zum Verkehr zugelassen und vor dem 1. Januar 1988 als
badingt schadstoffarm Stufe A anerkannt wurden, und [tir
sle gl Verkehrsverbot bel erhdhten Ozonkonzentrationen
nach § 40a [n Verbindung mit § 40c des Bundes-immissions-
schutzgesetres gitt

f) nicht die Voraussetzungen fr die Anwendung der Steuer-
sdtze nach Buchslaben a bis e erfliilen
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2. Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchst. ¢ (§ 9 Abs. 7. KraftStG)

Art. 1 Nr. 5 Buchst. ¢ wird wie folgt gefaBt:

"c) Absatz 7 wird gestrichen.”
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Begrindung:
Der vorstehende Antrag entspricht dem BeschluB des Bundesrats
vom 05.07.1996 - BR-Drucksache 391/96 (BeschluB}}) - .

Der Bundesrat hatte zur Verstarkung der 8kologischen Wirkung
und zur Sicherung des Steueraufkommens der Linder die oben
dargestellten Anderungen der Steuersitze verlangt. Dieser
Forderung des Bundesrats 1st die Bundesreglerung nicht nachge-
kommen.

Die Steuersitze sind so auszugestalten, daB sich ilber einen
lédngeren Zeitraum hin eine mdglichst weitgehende Aufkommens-
neutralitadt ergibt. Dabei ist, wie bei fritheren MaBRnahmen zur
Férderung schadstoffarmer PKW, ein Zeitraum von 10 Jahren an-
zunehmen, der der gewShnlichen "Lebensdauer" eines PKW ent-—
spricht. Fiir diesen Zeitraum sind die Steuersitze m&glichst von
vornherein festzulegen und beizubehalten, um Haltern und ins-
besondere Erwerbern von PKW eine notwendige Planungssicherheit
zu geben und Vertrauen in die MaBnahmen des Gesetzgebérs zu
schaffen. Diesem Erfordernis wire nicht gedient, wenn - wie die
Bundesregierung in ihrer Gegen#duBerung (BT-Drucksache 13/5360)
vorgeschlagen hat - die Steuersdtze bereits im Jahr 2000
iberprift und dann gegebenenfalls durch eine erneute Ge-
setzesanderung angepalBt wlrden.

Die[von der Bundesregierung vorgeschlagenen| Steuersidtze gewdhr-
leisten die Aufkommensneutralitidt nicht einmal fiir 4 Jahre.
Bereits im 5. Jahr wiirden sich Mindereinnahmen fiir die L#nder
von (bundesweit} 2,5 Mrd. IM ergeben, die sich bis zum Jahr
2006 auf insgesamt ca. 16 Mrd. DM summieren wiirden. Der Verlust
von Haushaltseinnahmen dieser Gréfenordnung ist fiir die Lander
nicht hinnehmbar.

Bei Anwendung der vom Bundesrat geforderten Steuersitze wiirde
sich das Aufkommen an Kraftfahrzeugsteuer voraussichtlich wie
folgt entwickeln:

Jahr KraftSt- KraftSt- Differenz davon durch daven durch
Aufkommen nhach | Aufkommen nach Entlastungen Mehrbelastungen
geltendem Recht | Gesetzentwurf

1997 12,84 15,69 2,75 -0,15 2,90
1998 12,86 14,23 1,37 -0,45 1,82
1999 12,79 12,72 -0,07 -1,11 1,04
2000 12,66 11,41 -1,.25 -1,81 0,56
2001 12,47 13,19 0,72 -1,86 2,58
2002 12,07 11,88 -0,09 -2,01 1,92
2003 11,82 11,88 0,07 -1,32 1,39
2004 11,60 12,36 0,76 -0,38 1,14
2005 11,59 11,85 0,26 -0,43 0,69
2006 11,59 11,52 -0,07 -0,48 0,41
Zusammen 122,39 126,84 445 -10,00 14,45

Cb die sich uber den 10-Jahres-Zeitraum ergebenden Mehreinnah-
men von ca. 4,5 Mrd. DM letztlich tatsdchlich anfallen, hangt
von den Unwagbarkelten ab, die in der Entwicklung des Fahr-
zeugbestandes liegen. AuBlerdem ist zu erwarten, daB sich durch
die inzwischen vorgesehene Anderung des § 3 b KraftStG weitere
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Mindereinnahmen ergeben werden, die bei der vorstehenden Be-
rechnung noch nicht berficksichtigt werden konnten, Wenn die
Aufkommensneutralitdt der Mafinahme strikt eingehalten werden
soll, kénnte die Aufkommensentwicklung bis zum Jahr 2003 be-
obachtet und danh ggf. auf die zum 1. Januar 2004 vorgesehene
Anhebung des Steuersatzes verzichtet werden, Dies kénnte der
Offentlichkeit eher vermittelt werden, als die bereits fir das
Jahr 2000 vorgesehene Uberpriifung und ggf. dann durchzufiihrende
Erhéhung der Steuersétze.



