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Gesetz zur stdrkeren Beriicksichtigung der Schadstoffemissionen
bei der Besteuerung von Personenkraftwagen
(Kraftfahrzeugsteueridnderungsgesetz 1997 - KraftStAndG 1997)

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:

Axtikel 1
Anderung des Kraftfahrzeugsleuergesetzes

Das Kraftfahrzeugsteuergesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 24, Mai 1994 (BGBL I 5. 1102),
zuletzt gedndert durch Artikel 32 des Gesetzes vom
11. Oktober 1995 (BGBL. I 5. 1250), wird wie folgt ge-
andert:

1. § 2 Abs, 2 Satz 2 wird wie folgt gefalBt:

«Bei Personenkraftwagen sind fir die Beurtei-
lung der Schadstoffemissionen und der Kohlen-
dioxidemissionen, fiir die Beurleilung als schad-
stoffarm und fir die Beurteilung anderer Be-
steuerungsgrundlagen {echnischer Art die Fest-
stellungen der Zulassungsbehérden verbindlich,
soweil dieses Gesetz nichis anderes bestimmlt."

2. §3 Nt 1 wird wie folgt gefartt

"1.Fahrzeugen, die nach § 18 der Strafienverkehrs-Zulassungs-Ordnung ven den
Varschriften Ober das Zulassungsverfahren ausgenommen sind, nach § 18
Abs. 3 der Stratenverkehrs-Zulassungs-Ordnung keiner Betriebserdaubnis be-
ditrfen und nach § 18 Abs. 4 der Strauenverkehrs-Zu[éssungs-Ordnung kein
amilliches Kennzeichen fihren missen;”,

3. Nach § 3a wird folgender neuer § 3b eingefiigt:

»§3b

Steuerbefreiung fiir besonders schadstoff-
reduzierte Personenkraftwagen

(1) Das Halten von Personenkraftwagen, die vor
dem 1. Januar 2001 erstmals zum Verkehy zuge-
lassen werden, ist ab dem Tag der erstmaligen
Zulassung vorbehaitlich des Satzes 2 bis zum
31. Dezember 2002 von der Steuer befreit, wenn
sie nach Feststellung der Zulassungsbehdrde ab
dem Tag der erstmaligen Zulassung der Richt-
linie 70/220/EWG zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten tber Mafnah-
men gegen die Verunreinigung der Luft durch
Emissionen von Kraftfahrzeugen (ABL. EGNr.L76
S. 1), zuletzt gedndert durch die Richtlinie 94/12/
EG (ABL EG Nr. L 100 S. 42), entsprechen und zundchst

iiber die dort festgelegten Grenzwerte hinaus fol-
gende Grenzwerte einhalten:




1, Fremdztindungsmotar ‘Selbstztindungsmator
Kohlenstoffmonoxidmasse 1,5 g/km 0.6 g/km
Kaohlenwasserstoffmasse 0,17 g/km
Stickoxidmasse 0,14 glkm - 0,5 g/km
Summe der Massen der Kohlan-
wasserstoffe und Stickaxide 0.56 p/km
Partikeimasse ’ 0,05 gikm

2. S Fremdzundungsmotar Selbszdndungsmotor
Kohlenstoffmenoxidmasse 0,7 gfkm 0,47 g/km
Kohlenﬁassamtoﬁmasse - 0,08 gikm
Stickoxddmasse Q.07 g/km 0,25 g/km
Summe dar Massen der Kohlen- .
wasserstoffe und Stickoxide - c.3 g!km
Partikelmagse 0,025 gk,

Die‘Steucrbefreiung endet abweichend von Satz { . Sobald die Steuerefsparnis vor dem
31. Dezember 2002 auf der Grundlage der Steuersatze nach §9 Abs. 1 Nr. 2 Buchsia-
be ain den Faflen der Nummer 1 bei Antrieb dureh Fremdzindungsmator den Betmyg
von 250 DM und bei Antrieb durch Selbstzindungsmater den Betrag von 500 DM und in
den Fallen der Nummer 2 bei Antieb durch Fremdziindungsmotor den Betrag von

690 DM und bes Antrisb durch Belbstziindungsmotor den Betrag ven 1 200 DM erreicht

hat; die Dauer ainer varGbergehenden Stillegung wird bei der Berechnung dieser Betrs-
ge berlcksichtigt.

(2} Das Halten von Parsonenkraftwagen, deren Kohlendioxiderﬁissionen, ermittelt nach
der Richtlinie 93/116/EG zur An passung der Richtlinie 80/126B/EWG des Rates Gber
den Kraftstoffverbrauch von Kraftfghizeugen an den technischen Fortachritt (ABLEG
Nr. L 329 8. 39), nach Feststellung der Zulassungsbehdsge

a) unabhgngig vom Tag der erstmaligen Zulassung zum VarkTeEr 90 glkm

b) bet erstmaliger Zulassy ng zum Verkehr vor dem 1. Januar 2000 120 g/km

nicht Obersteigen, Ist ab dem Tag der erstmaligen Zulassung varbehaltilch des Salzes 2
bis zum 31, Dezember 2002 von der Steuer befreit. Die Steugrbefreiyng endet abwei-
chend von Satz 1, sobalg die Steuerersparnis vor dem 31. Dazember 2002 auf der
Grundlage der Bleuersdtze'nach § 9 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe ain den Falen des Buen.
staben a don Betrag von 1 00 DM und in.den Fallen des Buchstaben b den Betrag von
500 DM erreicht hat; die Dauer einer varabergehenden Stiﬂ-cgurig wird bei der Beroch-
nung dieser Betrdge bericksichtigt.

(3) Sing dia Voraussetzungén filr eine Steuerbefreiung nach Absatz 1 und nach Ab-
satz 2 arflit, wird dem Fahrzeughalter nur die glnstigere Steverbefreiung gewshrt ~
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Y. Die §3 3¢, 3{ und 3h werden gestrichen.

5. § B wird wie folgt gedndert:

a} Der Nummer 1 werden folgende Wérter ange-

fiigt:

»bei Personenkraftwagen mit Hubkolbenmo-
toren zusdtzlich nach Schadstoffemissionen
und Kohlendioxidemissionen;",

b) Nummer 2 Satz 2 wird wie folgt gefafit:

«Das verkehrsrechtlich zuldssige Gesamltge-
wicht ist bei Sattelanhédngem um die Aufliege-
last und bei Starrdeichselanhingern ein-
schlieBlich Zentralachsanthingerm um die
Stiitzlast zu vermindemn.”

6 + § 9 wird wie lolgl gedndert:
a) Absatz | Nr. 2 wird wie tolgt gefaft:

+2. Personenkraltwagen mit Hubkolberumotoren fiir je 100 Kubikzentimeter oder einen Teil davon,
wenn sie

durch durch
Fremd surdings- Setbsizundungs.
muotoren angetneben | moloren angetrieben
werden und werden und

Did

a) als schadstoffarm anerkannt sind, der Richtlinie 707220/
EWG zur Angleichuny der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten iiber Malinahmen gegen die Verunreini-
gung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen
[ABL EG Nr. L 76 5, 1}, zuletzt gedndert durch die
Richilinie 94/12/EG (ARl EG N L'100 S. 42), entspre-
chen und mindestens die in der Richtlinia 04/12/EG ge-
nannten Schadstoffgrenzwerte einhalten oder wenn die
Kohlendioxidemissionen, emmittelt rach der Richtlinje
93/116/EG zur Anpassung der Richtlinie 80/126R/EWG
des Rales dber den Kraftstoffverbrauch ven Kralt-
tahrzeugen an den technischen Fortschritt [ABlL EG
N L 329 8, 39), 90 g/km nicht (ibersteigen............ 10,00 27,00

b,

als schadstelfarm oder bedingt schadstottarm Stufe C
anerkannt sind und fir sie ein Verkehrsverbot bei er-
héhten QOzonkonzentratianen nach § 40¢ des Bundes-
Immissionsschutzgeselzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom L4, Mai 1990 (BGEL I S, 880), zuletzt
gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 19, Juli 1995
(BGBL1S. 9305, michtgift ...ooooeunivnnennnnnnn. .. 13,20 37,10

C

nicht als schadstoffarm oder bedingt schadstoffarm
anerkannt sind und fir sie ein Verkehssverbot bej er-
héhten Ozonkonzentrationer nach § 40c des Bundes-
Iminissionsschutzgesetzes nicht gitt .. ..., ., . e, 21,60 45,50

d} als schadstoffarm oder beding! schadstolfarm Stufe C
anerkannt ader als bedingt schadstoffarm Stule A aner-
kannl sind, soweit sie vor dem 1, Oktober 1986 erstmaliq
zum Verkehr zugelassen und vor dem 1. Januar 1988 als
bedingt schadsteffarm Stufe A anerkannt wurden, und
far sie ein Verkehesverbot bei erhihten Ozonkonzentra-
lienen nach § 40a in Verhindung mit § 40¢ des Bundes-
Immissionsschulzgesetzes gilk . . ..., ...y . e. .. yu. .. 33,20 57,10

¢

nicht die Voraussetzungen fir die Anwendung der
Sleuersatze nach Buchstabun a bs & ezlilllen,

41,60 DM 65,50 DM,




1) Absatz 4 wird wie folgt gelaBt:

.14} Fur Kennzeichen im Sinne des § 1 Abs. 1
Nr. 4 Sale | butragt dhe Jabresstever,

1. wenn sie aur fur Kralteader gelten, 90 DM..‘
2 unubngen 475 DM,

) Absalz 7 wird gestrichen.

1. § 10 Abs. 3 Satz 2 wird wie folgt gefaBt:

»Das verkehrsrechilich zuldssige Gesamtgewicht
ist bei Satielanhdngern um die Aufliegelast und
bei Starrdeichselanhéngern einschlieBlich Zen-
tralachsanhdngern um die Stiitzlast zu vermin-
demn.”

8 § 11 Abs. 4 wird wie folgt gedndert:

a) Satz 1 wird wie folgt gedndert;

aa) Nach den Wortern ,Die Steuer ist” werden die
Worter ,abweichend von den Absdtzen 1 und
2" und nach dem Wort ,Zeitraum” die Worter
«im voraus* eingefiigt.

bt In Nummer I werden die Worter ,abweichend
von den Absdtzen 1 und 2° gestrichen.

cc} Am Ende der Nummer 2 wird der Punki dureh ein Kemma ersetzt und falgen-
de Nummer 3 angefigt:

3. wenn eln Salsonkennzeichen nach § 23 Abs. 1b der StraRenverkehrs-
Zuia;sungs-Ofdnung zugeteilt wird; fir Fahrzeuge mit Saisonkennzei-
chen ist die Festlegung eines einheillicken Falligkeitstages nicht zul4s-
sig.”

-

b} Am Ende des Absatzes 4 wird falgender Satz angefigt:

“In den Féllen des Satzes 1 Nr. 3 betragt die Steuer fﬁrjeden Tag des Heréﬁh-
nungszeitraumes ein D:eihundertfﬁnfundsechzigstel der Jahressteuer; der

29. Februar wird in Schalljahren nicht mitgerechnet.”
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1. § 12 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 wird nach Satz 1 folgender neuer
Satz 2 eingefiigt:

«Wird ein Saisonkennzeichen nach § 23
Abs. 1b der Strafenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung zugeleill, so wird die Steuer ab dem Zeit-
punkt der erstmaligen Giiltigkeit des Kennzei-
chens fiir die Dauer der Gilitigkeit unbefristet
fesigesetzt.”

b} In Absatz 2 wird am Ende der Nummer 4

der Punkt durch ein Komma crsetzt und fol-
gende Nummer § angefigt:

»2. wenn die Dauer der Giiltigkeit eines Sai-
sonkennzeichens nach § 23 Abs. 1b der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung ge-
andert wird."

40. Die §§ 12a und 12b werden gestrichen,

A4 In § 18 Abs. 1 Satz 2 wird das Wort , wird” durch
die Worter ,und ein zu erstattender Steuerbetrag
bis zu 20 Deutsche Mark werden” ersetzt,

Artikel 2
Anderung des Bundes-Immissionsschulzgesetzes

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. Mai 1990 (BGBL.
S, 880), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Geselzes

vom 19, Juli 1995 (BGBL I S, 930}, wird wie folgt ge-
dndert:

Im Anhang werden

1. in Nummer 1 die Worter Zundchst bis 1. Juili
1998" gestrichen,

2.in Nummer 2.2 nach den Wértern ,mehr als
2 800 kg, die” die Wérler ,vor dem 26, Juli 1995
zum Verkehr zugelassen wurden und die minde-
stens seit diesem Zeitpunk{” eingefigt,

3. in Nummer 2.2.4 nach den Wértern ,in Anspruch
nehmen” die Wérter ,und bei ikrer erstmaligen
Zulassung zum Verkehr nicht nachweislich mit
Katalysator und geregelter Gemischaufbereitung
ausgerlstet waren” eingefiigl,

4. in Nummer 2.3 Satz 1 nach den Wértern Jund
Wohnmobile, die” die Wérter ,vor dem 26. Juli
1995 zum Verkehr zugelassen wurden und die
mindestens seil diesem Zeitpunkt” eingefiigt,

5. nach Nummer 2.3 die folgenden Nummern einge-
fugt:

»2.4  Kraftfahrzeuge mit Fremdzindungsmotor
mit cinem Hubraum von weniger als 1 400
Kubikzentimetern, die vor dem 26. Juli 1995
erstmals zum Verkehr zugelassen und nach-
-weislich mit Katalysator und geregelter Ge-
mischaufbereitung ausgeriistet waren und
die als bedingt schadstoffarm nach § 47
Abs. 4 der Straflenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung anerkannt worden sind,




doz [q,.

2.3 Kraftfzhrzeuge, die nachtraglick mit einem Abgasreinigungssystem verse-
hen worden sind und

.81 de Anfordarungen der Zweiundfiinfzigsten Verordnung tber Ausnahmen
von den Vorschrften der SUaGenverkehrs-Zu!assungs-Ordnung vom
13. August 1998 (BGBI. | S. 131 9} einhalten oder

.82 die Bestimmungen der Ubergangsverschnft in §72zu§ 47 Abs. 3

‘(schadstoffarme Fehrzeuge) der StraBenverkehrs—Zulassungs-Ordnung
erfllien.”

Artikel 3

Anderung der Kraftiahrzeugsteuer-
Durchf ihrungsverordnung

Die Kraftfahrzeugsteuer-Durchfﬁhrungsverord-
nung in der Fassung der Bekanntmachung vom
24, Mai 1994 (BGBL I 8. 1144), gedndert durch
Artikel 12 Abs. 45 des Gesetzes vom 14, September
1994 (BGBL I S. 2325), wird wie folgt gedndert:

L. § 35 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 3 wird wie folgt gedndert;
aa) Buchstabe g wird wie folgt gefalt:

«3) wenn ein zum Verkehr zugelassener
Personenkraftwagen nachtrglich als
schadstoffarm anerkannt wird,

den Tag der Anerkennung als schad-
stoffarm;*,

bh) Buchstabe h wird wie folgt gefaBt:

4} wenn bei einem zum Verkehr zugelas-
senen schadstoffarmen Personenkraft-
wagen der Vermerk ,schadstoffarm® im
Fahrzeugschein geldscht wird,

den Tag der Léschung im Fahrzeug-
schein;’,

cc) In Buchstabe i werden die Wérter «die Stufe
des Forderungsbetrags im Falle der Nach-
risstung sowie” gestrichen.

dd) Die Buchsiaben j und k werden gestrichen,

ee) Am Ende wird folgender Buchstabe | angefiigt:

: 1) cb bei Personenkraftwagen die Kohlendioxidemislszonen, ermittelt nach der
Richtlime 93/118/EG zur Anpassung der Richtlinie 80/1268/EWG des Rates iiber
den Kraftstoffverbrauch von Kraffahrreugen an den technischen Forschritt
(ABL EG Nr. L 329 . 39}, 90 g/km oder 120 g/km richt Ubersteigen *
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b) Nummer 4 wird gestrichen.

2.In § 7 Abs, 1 Satz 5 werden die Wirter ,oder be-
dingt schadstoffarm Stufe A, B oder C* gestrichen.

Artikel 4
Rickkehr zum einheitlichen Verordnungsrang

Die auf Artikel 3 beruhenden Teile der Kraftfahr-
zeugstever-DurchiGhrungsverordnung kénnen auf
Grund der Ermachtigungen in § 15 des Kraftfahr-
Zeugsteuergesetzes durch Rechtsverordnung gedn-
dert oder aufgehoben werden.

Artikel 5
Inkrafitreien .

(1) Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich des Absatzes 2
am Tage nach der Verkindung in Kraft.

(2) Artikel 1 Nr. 1, 3und 5Buchstabe a, Nr. § Buchstabe a und ¢ sowie Artikel 3 Nr. 1
Buchstabe a Doppelbuchstabe ee trelen am 1. April 1997 in Kraft.

" Artikel 6
Aullerkrafitreien

Day Kraffahrzougsteuergesetr und die Kraftfahrzuugaleucr—Durdﬂdhmnga\rcrordnung
treten mit Ablauf des 31. Dezember 2002 auler Krafl,
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Anrufung

des Vermittiungsausschusses
durch den Bundesrat

Gesetz zur starkeren Ber{icksichtigung der Schadstoffemissionen
bei der Besteuerung von Personenkraftwagen )
(Kraftfahrzeugsteueranderungsgesetz 1997 - KraftStAndG 1997)

Der Bundesrat hat in seiner 707. Sitzung am 19. Dezember 1996 beschlossen, zu
dem vom Deutschen Bundestag am 14. November 1996 verabschiedeten Gesetz zu
verlangen, daB der VermittlungsausschuB gemiB Artikel 77 Abs. 2 des
Grundgesetzes mit dem Ziel einer Uberarbeitung einberufen wird.

Auf die in der Anlage wiedergegebenen Ablehnungs- und Anderungsempfehlungen
der Ausschiisse aus der Drucksache 902/1/96 wird Bezug genommen.
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Anlage

Ablehnungs- und Anderungsempfehlungen
der Ausschisse des Bundesrates
aus der Drucksache 902/1/96
zum
Gesetz zur starkeren Berlicksichtigung der Schadstoffemissionen
bei der Besteuerung von Personenkraftwagen
(Kraftfahrzeugsteueranderungsgesetz 1997 - KraftStAndG 1997)

A

Der Ausschub fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit empfiehlt dem
Bundesrat,

zu dem Gesetz zu verlangen, daB der Vermittiungsausschull gemi Artikel 77
Abs. 2 des Grundgesetzes aus den folgenden Griinden einberufen wird:

Zum Gesetz allgemein

Dem GesetzesbeschluB fehlen dynamische Lenkungsinsirumente zur generellen
Minderung des XKraftstoffverbrauchs. Die Anreize zur Kraftstoff- bzw. CO,-
Minderung reichen bei weitem nicht aus, zumal sich die Besteuerung nach wie vor
am Hubraum orientiert.

Ein weiterer gravierender Mangel ist der Verzicht auf eine eindeutige
Priorititensetzung in dem Sinne, daB jeweils nur die beste auf dem Markt
verfiighbare Technologie begiinstigt wird. So sind die Zeitrdume der steuerlichen
Begiinstigung zur Einfiihrung einer schadstoffmindernden Technologie zu lang. Die
steuerliche Begiinstigung von Fahrzeugen, die der
Euro-2-Norm entsprechen, bewirkt ab dem 1. Januar 1997 nur noch
Mitnahmeeffekte, weil die Norm dann ohnehin einzuhalten ist.

Des weiteren enthidlt der GesetzesbeschluB iiberhaupt keine d&kologisch
ausgerichtete Konzeption zur Besteuerung von Kraftriderm und kleinen
Nutzfahrzeugen bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht.
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4. Zu Artikel 1 Nr. 3 (§ 3b Abs. 1 KraftStG)
In Artikel 1 Nr. 3 ist in § 3b Abs. 1 nach Satz 1 folgender Satz einzufiigen:

"Die in Satz 1 fiir die steuerliche Einstufung anzuwendenden Grenzwerte und
Pritfvorschriften gelten bis zur Ubernahme der fortgeschriebenen Richtlinie
70/220/EWG des Rates vom 20. Mirz 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber MaBnahmen gegen die Verun-
reinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugmotoren (ABI. EG Nr.
L 76 S. 1) in die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung.”

Als Folge

istin § 3b Abs. 1 Satz 1 die Verweisung "vorbehalitlich des Satzes 2" durch die
Verweisung "vorbehaltlich des Satzes 3" zu ersetzen.

Begriindung:

Die Festlegung der "Euro-3"- und der "Euro-4"-Anforderungen wird in 1997,
somit kurz nach Inkrafitreten des Kraftfahrzeugsteuerinderungsgesetzes
erwartet.

Die fir die Steuerbefreiung vorgesehenen Grenzwerte und Priifvorschriften
sind mit der Ubemahme der fortgeschriebenen EU-Richtlinie in nationales
Recht durch die EU-einheitlichen Regelungen zu ersetzen. Die vorgesehene
Regelung dient damit der Rechtssicherheit und der Verwaltungsvereinfachung
sowie der EU-rechtlichen Absicherung,

5. Zu Artikel 1 Nr. 3 (§ 3b Abs. 2 Satz 2 KraftStG)

In Artikel 1 Nr. 3 ist in § 3b Abs. 2 der erste Halbsatz von Satz 2 wie folgt zu
fassen:

"Die Steuerbefreiung endet, sobald die Steuerersparnis auf der Grundlage der
Steuersiitze nach § 9 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe a in den Fillen des Buchstaben a
den Betrag von 1 000 DM und in den Fillen des Buchstaben b den Betrag von
500 DM erreicht hat;"

Begriindung:

Eine Steuerbefreiung, deren Betrag vom Hubraum, dem Tag der Erstzulassung
und der bis zu einem bestimmten Termin emreichten Summe abhingt, benach-
teiligt die vielfach mit geringem Hubraum ausgestatteten und aus Okologischer
Sicht giinstigen Kompakt-Pkw. Damit der verfassungsmiBige Grundsatz der
Gleichbehandlung nicht verletzt ist, wird die Steuerbefreiung fiir alle Pkw, die
die verbrauchsseitigen Kriterien erfiillen, derart gestaltet, daB jeweils der volle
Betrag erreicht wird.
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6. Zu Artikel 1 Nr. 3 (§ 3b Abs. 3 KraftStG)
In Artikel 1 Nr. 3 ist § 3b Abs. 3 wie folgt zu fassen:

"(3) Sind die Voraussetzungen fiir eine Steuerbefreiung nach Absatz 1 und nach
Absatz 2 erfiillt, wird dem Fahrzeughalter die Summe der Steuerbefreiungen
gewihrt."

Begrindung:

Die Anreize zum Kauf verbrauchsgiinstiger Pkw kommen nur dann zur Wir-
kung, wenn diese zusitzlich zu den Anreizen zum Kauf schadstoffirmerer Pkw
gewihrt werden. Eine Verrechnung mit der Steuerbefreiung aufgrund geringer
Schadstoffemissionen schwicht dagegen die verbrauchsseitigen Lenkungs-
elemente. Angesichts der unbefriedigenden Entwicklung der Kohlendioxid-
emissionen des Pkw-Verkehrs sind die verbrauchsseitigen Anreize gezielt zu
verstirken.

Dadurch wird das Erreichen der klimapolitischen Ziele der Klimarahmen-
konvention, der nationalen Selbstverpflichtung der Bundesregierung und der
freiwilligen Selbstverpflichtung der Automobilindustrie unterstiitzt.

7. Zu Artikel 2 Nr. 5 (Anbhang Nummer 2.5.2 BImSchG
In Artikel 2 Nr. 5 ist im Anhang die Nummer 2.5.2 zu streichen.

Als Folge

ist in Nummer 2.5 die Bezeichnung "2.5.1" zu streichen und das Wort "oder"
durch einen Punkt zu ersetzen.

Begrindung:

Mit der Ubergangsvorschrift in § 72 zu § 47 Abs. 3 StVZO wurden Kraftfahr-
zeuge mit Selbstziindungsmotor ausnahmsweise auch dann als schadstoffarm
anerkannt, wenn lediglich Emissionsgrenzwerte der Anlage XXIII fiir gas-
formige Schadstoffkomponenten erfillt waren. Angesichts der gesundheitli-
chen Relevanz der RuBbelastungen und des immissionsseitigen Minderungsbe-
darfs sind Ausnahmen von Verkehrsbeschrinkungen aufgrund hoher RuB3be-
lastungen fiir Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor, bei denen der Rulausstof3
nicht begrenzt ist, nicht hinnehmbar.
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B

8. Der FinanzausschuB empfiehlt dem Bundesrat,

dem Gesetz gemiB Ariikel 80 Abs. 2, 84 Abs. 1 und 105 Abs. 3 des
Grundgesetzes nicht zuzustimmen.

Begriindung:
Es kann nicht hingenommen werden,

- daB die Bundesregierung die vom Bundesrat zur Verstirkung der
8kologischen Wirkung und zur Sicherung des Steueraufkommens der
Linder geforderte Anderung der Steuersiitze nicht beriicksichtigt hat und

- daB sie beabsichtigt, dic Abschaffung der Kraftfahrzeugsteuer zum
31.12.2002  festzuschreiben, ohne geeignete  Vorschlige zur
Kompensierung der Steuerausfélle der Linder zu machen,

weil dies fiir die Linder zu unvertretbaren Minderungen der
Haushaltseinnahmen fiihren wiirde. Zudem besteht die Gefahr der Einleitung
eines Vertragsverletzungsverfahrens durch einen EU-Mitgliedstaat - mit nicht
absehbaren Folgen fiir die Finanzverwaltungen und die Haushalte der Linder -
fort.

Die Steuersitze sind so auszugestalten, daB sich {iber einen lingeren Zeitraum
hin eine mdglichst weitgehende Aufkommensneutralitit ergibt. Dabei ist, wie
bei frilheren MaBnahmen zur Férderung schadstoffarmer PKW, ein Zeitraum
anzunehmen, der der gewdhnlichen "Lebensdauer” eines PKW entspricht. Fiir
diesen Zeitraum sind die Steuersitze mdglichst von vornherein festzulegen und
beizubehalten, um Haltern und insbesondere Erwerbern von PKW eine
notwendige Planungssicherheit zu geben und Vertrauen in die MaBnahmen des
Gesetzgebers zu schaffen. Diesem Erfordernis wire nicht gedient, wenn - wie
die Bundesregierung in ihrer GegenduBerung (BT-Drucksache 13/5360)
vorgeschlagen hat - die Steuersitze bereits im Jahr 2000 {berpriift und dann
gegebenenfalls durch eine emeute Gesetzesinderung angepaBt wiirden.

Die von der Bundesregierung vorgeschlagenen Steuersitze gewihrleisten die
Aufkommensneutralitit nicht einmal fiir vier Jahre, Bereits im finften Jahr
wiirden sich Mindereinnahmen fiir die Linder von (bundesweit) 2,5 Mrd. DM
ergeben, die sich bis zum Jahr 2006 auf insgesamt 16 Mrd. DM summieren
wirden. Dabei bleibt sogar unberiicksichtigt, daB § 3 b gegebenenfalls an die
kiinftigen gemeinsamen Vorschriften der EU gegen die Verunreinigung der
Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen angepaBt werden muB. Das
kdnnte zu weiteren Steuerausfillen bei den Lindern fiithren.

Im urspriinglichen Gesetzentwurf hatte die Bundesregierung in der
Begriindung ihre Absicht angedeutet, bis zum 31.12.2002 einen BeschluB iiber
die Umlegung der Kraftfahrzeugsteuer auf die Mineral6isteuer zu fassen.

Der Bundesrat hat in seinem BeschluB vom 05.07.1996 (BR-Drucksache
391/96 (Beschlul), BT-Drucksache 13/5360) eine Umlegung der



-5- Drucksache 902/96 (Beschluf})

Kraftfahrzeugsteuer auf die MineralSlsteuer mit ausfithrlicher Begriindung
nachdriicklich abgelehnt. Er hat insbesondere darauf hingewiesen, daB einer
Umlegung allenfalls unter der Voraussetzung nihergetreten werden kann, dal
den Lindern zur Sicherstellung der Aufkommensneutralitit eine
grundgesetzlich abgesicherte Beteiligung am Aufkommen der Mineraldlisteuer
(Schaffung einer Gemeinschaftssteuer) eingerfumt wird.

In dem neu in das Gesetz aufgenommenen Artikel 6 ist gleichwohl das
Auflerkrafttreten des Kraftfahrzeugsteuergesetzes und der Kraftfahrzeugsteuer-
Durchfiihrungsverordnung zum 31.12.2002 und damit der Wegfall der
Kraftfahrzeugsteuer vorgesehen, ohne daB Losungsmdéglichkeiten fiir die vom
Bundesrat dargestellten Probleme aufgezeigt werden.

Die MaBnahme wiirde zu einer Minderung der Haushaltseinnahmen der Liinder
ab dem Jahr 2003 in Hohe von jihrlich mindestens 14 Mrd. DM fiihren und
kann schon deshalb nicht hingenommen werden.



