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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 5. Mai 1995

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung von Hongkong

tiber den Fluglinienverkehr

A. Zielsetzung

Mit dem Gesetz soll einem vélkerrechtlichen Vertrag nach MaBgabe des
Arikels 59 Abs. 2 des Grundgesetzes zugestimmt werden. Mit seiner
Hilfe wird der internationale Fluglinienverkehr fir die deutschen Luft-
fahrtunternehmen und die Hongkongs zwischen beiden Vertragspar-
teien auf eine solide Rechtsgrundlage gestellt, die im Gegensatz zur
Gewéhrung vorldufiger Rechte — ohne Vertragsbasis — auch fangfristige
Planungen trégt und nur formalisierter Beendigung unterliegt.

B. Losung

Die Befugnis Hongkongs zum AbschiuB eines Luftverkehrsabkommens
mit der Bundesrepublik Deutschland beruht auf einer Gemelnsamen
Erkldrung der Regierung der Volksrepublik China und der Regierung des
Vereinigten Koénigreichs von GroBbritannien und Nordidand. Die Ge-
meinsame Chinesisch-englische Verbindungsgruppe hatte vereinbart,
daB die zustindigen souverfinen Institutionen des Vereinigten Kénig-
reichs von GroBbritannien und Nordirland Hongkong erm8chtigen, mit
ausléndischen Regierungen vor dem 30. Juni 1997 selbst Luftverkehrs-
abkommen abzuschlieBen. ,

Unter Berlicksichtigung der praktischen Notwendigkeit, daB das Luft-
verkehrsabkormmen mit der Bundesrepublik Deutschland Uber den
30. Juni 1997 hinaus Glitigkeit behélt, wurde das Abkommen am 5. Mai
1995 erst unterzeichnet, nachdem die chinesische Regierung seinem
Wortlaut zugestimmt hatte. Die Gemeinsame Erklarung enthélt Gber die
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Zukunft Hongkongs auBerdem einen Passus, wonach Hongkongs Stel-
lung als internationales und regionales Luftverkehrszentrum beibehalten
und gestarkt werden soll.

Die Bundesrepublik Deutschland und Hongkong gewahren sich gegen-
seitig die Rechte des Uberflugs (1. Freiheit), der Landung zu nicht-
gewerblichen Zwecken (2. Freiheit), des Absetzens (3. Freiheit) und des
Aufnehmens (4. Freiheit) von Fluggisten, Gep3ck, Fracht und Post im
gewerblichen internationalen Fluglinienverkehr. Kabotagerechte sind
ausgeschlossen.

Das Vertragsgesetz fragt den nationalen Erfordemissen zur Umsetzung
dieses Abkommens in deutsches Recht Rechnung.

C. Altemativen

Vertragsloser Zustand mit nicht gesicherten Verkehrsrechten.

D. Kosten der éffentlichen Haushalte

Es entstehen keine Kosten,

E. Sonstige Kosten

Kosten entstehen durch das Gesetz weder bei Wirtschaftsunternehmen,
insbesondere nicht bei mittelstandischen Unternehmen, noch bei sozia-
len Sicherungssysteman.

Das Gesetz wirkt sich weder auf die Einzelpreise noch auf das Preis-
niveau, insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus, da das
Abkommen neben Fragen technischer Art sowie der Rechtsgewdahrun-
gen auf der Grundlage der Gegenseltigkeit nur die Art und Weise der
Bestimmungen von BefSrderungsentgelten, nicht aber deren Hohe,
regelt. '



Bundesrat

Gesetzentwurf
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Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 5. Mai 1995

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung von Hongkong

tber den Fluglinienverkehr

Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler
031 (323) — 500 01 ~ De 45/36 _Bonn, den 20. Dezember 1996

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Gbersende ich gemdal Artikel 76 Abs, 2 des Grundgesetzes den von
der Bundesregierung beschlossenen-

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 5. Mal 1995 zwischen
der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung von
Hongkong Gber den Fluglinienverkehr

mit Begriindung and Vorblait.

Federfihrend ist das Bundesministerium flr Verkehr. . L
Dr. Helmut Kohl
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Entwurf

Gesetz
zu dem Abkommen vom 5. Mai 1995
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung von Hongkong
tiber den Fiuglinienverkehr

Vom

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen: ) :
Artikel 1

Dem in Hongkeng am 5. Mai 1995 unterzeichneten Abkommen zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung von Hongkong
{ber den Fluglinienverkehr wird zugestimmt. Das Abkommen wird nachstehend
verdffentlicht.

Artikel 2
Versinbarte Anderungen des in der Anlage zu dem Abkommen enthaltenen
Fluglinienplans werden vom Bundesminlsterium fiir Verkehr bekanntgemacht.
Artikel 3

{1) Dieses Gesetz triit am Tage nach seiner'Verkijndung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artike! 19 in Kraft tritt, ist im
Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.
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Begriindung zum Veriragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artikel 59 Abs, 2 Satz 1 des Grundgesetzes Anwen-
dung, da es sich auf Gegenstinde der Bundesgesatzgebung bezieht.

Die Zustimmung des Bundesrates ist nach Artiiel 105 Abs. 3 in Verbindung mit
Artikel 106 Abs. 2 Nr. 5 des Grundgesetzes arforderlich, da die In Artike! § des
Abkommens vorgesehenen Verglinstigungen auch die Biersteuer berlihrt, deren
Aufkommen den Lindem zufiieBt.

Zu Artikel 2

Die Bestimmung des Artikels 2 soll erméglichen, daB vereinbarte Anderungen
des Fluglinienplans m&giichst rasch in Kraft gesetzt werden kénnen, Damit wird
klargestellt, dai die Umsetzung von Anderungen des Fluglinienplans keines
neuen Gesetzes bedarl.

Zu Artikel 3

Die Bestimmung des Absatres 1 entspricht dem Erfordemis des Artikels 82
Abs. 2 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 Ist der Zeitpunkt, in dem das Abkommen nach seinem Artikel 12
In Kraft tritt, im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben. :

SchluBbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfihrung des Gesetzes nicht
mit Kosten belastet.

Das Gesetz wirkt sich weder auf die Einzelpreise noch auf das Preisniveau, ins-
besondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus, da das Abkommen neben
Fragen technischer Art sowie der Rechtsgewahrungen auf der Grundiage der
Gegenseitigkeit nur die Art und Weise der Bestimmungen von Befbrderungsent-
geiten, nicht aber deren Hohe, regelt.

Kosten entstehen durch das Gesetz weder bel Wirtschaftsunternehmen, ins-
besondere nicht bei mittelsténdischen Untemehmen, noch bel sozialen Siche-
rungssystemen.
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung von Hongkong
tiber den Fluglinienverkehr

Agreement
between the Government of the Federa! Republic of Germany
and the Government of Hong Kong
concerning Air Services

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Reglenung von Hongkong —

In dem Wunsch, ein Abkommen zum Zweck der Bereitstellung
von Fluglinlenverkehr zwlschety der Bundesrepublik Deutschland
urnd Hongkong zu schiiefen —

sind wie folgt Gibereingskommen:

Artike) %
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Abkornmens haben, soweit sich aus dessen
Wortlaut nichts anderes ergibt, dle nachstehenden Begriffe fol-
gende Bedeutung:

a) Luftfahribehdrde” bedeutet in bezug auf Hongkong den
Direktor fUr Zivilluftfabrt, in bezug auf die Bundesrepublik
Deutschiand das Bundesministerium fiir Verkehr oder in bei-
den Féllen jede Person oder Stelle, die zur Wahmehmung der
Aufgaben, die zur Zeit von den oban genannten Behdrden
ausgelbt werden kdnnen, oder Shnifcher Aufgaben ermich-
tigt Ist;

b) ,bezeichnetes Untermehmen® bedeutet ein Luftfahrtunterneh-
men, das nach Artikel 4 bezeichnet und dem nach Artikel 4
eine Genehmigung erteilt worden Ist;

¢} .Gebiet* schlieBt in bezug auf Hongkong die Insel Hongkong,
Kowloon und die New Territories ein und hat in bezug auf die
Bundesrspublik Deutschland die Bedeutung, die in Artikel 2
des am 7. Dezember 1944 In Chicago zur Unterzeichnung
aufgelegten Abkommans Gber die Intemationale Zivilluftfahrt
fur ,Hoheltsgebiet® festgelegt Ist;

dy ,Fluglinienverkehr”, ,internationaler Fluglinienverkehr, ,Luft-
fahrtunternshmen® und ,landung zu nichtgewerblichen
Zwecken* haben dle jeweils fir sie in Artike! 96 des genann-
ten Abkommens festgelegte Bedeutung;

e) ,Benutzergebihr* bedeutet eine Geblhr, welche die zustin-
digen Behdrden von den Luftfahrtuntemehmen fUr die Bereit-
stellung von Flughafeneigentum oder -einrichtungen oder
von Flugnavigationseinrichtungen, einschiiefflich damit zu-
sammenhdngender Dienstleistungen und Einrichtungen, fir
Flugzeuge, ihre Besatzungen, Fluggéiste und Fracht erheben
oder erheben lassen;

f; .dieses Abkommen® schlieBt die Anlage dazu und alle Ande-
rungen der Anlage und dieses Abkommens ein.

Artikel 2

Bestimmungen des Chicagoer Abkommens,
die auf den internationalen Fluglinienverkehr anwendbar sind

Bei der Durchfihrung dieses Abkommens verfahren dle Ver-
tragspartelen in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des
am 7. Dezember 1944 In Chicage zur Unterzeichnung aufge-

The Government of the Federal Republic of Germany
and
the Government of Hong Kong,

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of pro-
viding for air services between Hong Kong and the Federal
Republic of Germany,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context other-
wise requires: : :

(a) the term “asronautical autharities” means in the case of Hong
Kong, the Director of Civil Aviation, and in the case of the
Federal Republic of Germany, the Federal Ministry of Trans-

“port, or; in both cases, any person or body authorised to per-
form any functions at present exercisable by the above-men-
tioned authorities or similar functions;

{b) the term “designated alrline” means an airline which has been
designated and authorised in accordance with Article 4 of
this Agreement;

{c} the term “area” in relation to Hong Kong includes Hong Kong
Island, Kowloon and the New Territories and in relation to the
Federal Repubfic of Germany has the meaning: assigned to
“territory” in Article 2 of the Convention on International Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December
1944,

(d) the terms “air service”, “international air service”, “alrfine”
and “stop for non-traffic purposes” have the meanings re-
spectively assigned to them in Article 96 of the said Con-
vention;

(g) the term "user charge™ means a charge made fo airlines by
the competent authorities or permitted by them to be made
for the provision of alrport property or facilities or of air navi-
gation facilities, including related services and facilities, for
alrcraft, their crews, passengers and cargo; -

{7 the term “this Agreement” Includes the Annex hereto and any
amendments to it or to this Agreement,

Article 2

Provisloris of the Chicago Convention
Applicabie to International Air Services

In implementing this Agreement, the Contracting Parties shall
act in conformity with the provisions of the Gonvention on Inter-
national Civit Aviation, opened for signature at Chicago on 7 De-

7
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legten Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt und allen
Anderungen des genannten Abkommens oder seiner Anhénge,
die fir beide Vertragsparteien gelten, sofem diese Bestimmun-
gen auf den intemationalen Fluglinienverkehr anwendbar sind.

Artikel 3
Gewdhrung von Bechten

(1) Jede Vertragspartei gewdhrt der anderen Vertragspartei
die folgenden Rechte in bezug auf ihren Internationalen Flug-
lintenverkehr:

a) das Recht, inr Gebiet ohne Landung zu Gberfliegen;

b} das Recht, in ihrem Gebiet 2u nichtgewerblichen Zwecken zu
landen.

2) Jede Vertragspartel gewdhrt der anderen Vertragspartei
zur Durchfthrung des internationalen Fluglinlenverkehrs auf den
in dem entsprechenden Abschnitt der Anlage zu diesem Abkom-
men festgelegten Linien die Rechte, die nachstehend in diesem
Abkommen festgelegt sind. Dieser Verkehr und diese Linien wer-
den im folgenden jeweils als ,vereinbarte Dienste™ und ,festge-
jegte Linien“ bezeichnet, Bei der Durchfithrung elnes vereinbar-
ten Dienstes auf einer festgslegten Linie haben die von jeder Ver-
tragspartei bezeichneten Unternehmen zusétzlich zu den in Ab-
satz 1 festgelegten Rechten das Recht, in dem Gaeblet der ande-
ren Vertragspartsi an den Punkten, die fir diese Linie in Uberein-
stimmung mit der Anlage zu diesem Abkemmen bestimmt sind,
zu landen, um Fluggiste und Fracht, einschlieflich Post, ge-
trennt oder zusammen aufzunehmen und abzusetzen.

(3) Absatz 2 ist nicht so auszulegen, als gewdhre er den be-
zeichneten Untermehmen einer Vertragspartel das Recht, an
einem Punkt im Gebiet der anderen Vertragspartei Fluggiists und
Fracht, einschiiellich Post, aufzunehmen, die gewerblich befbr-
dert werden und fir einen anderen Punkt im Gebiet der anderen
Vertragspartei bestimmt sind.

(4) Kann wegen eines bewafineten Konflikts, pofitischer Un-
ruhen oder Entwicklungen oder besonderer und ungewdhnlicher
Umst4nde ein bezeichnetes Unternehmen einer Vertragspartel
einen Dienst auf seiner Ublichen Linie nicht durchfiibren, so
bemiht sich die andere Vertragspartei nach besten Kriften, die
weitere Durchfizhrung dieses Dienstes durch sine angemessene
zeitweiliga Umgestaltung der Linien zu erleichtern,

Artikel 4

Bezeichnung von Luftfahrtunternehmen
und Ertellung von Genehmigungen

(1) Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen Vertrags-
partei schriftlich ein oder mehrere Luftfahrtunternshmen fir den
Betrieb der vereinbarten Dienste auf den festgelegten Linien zu
hezeichnen und diese Bezeichnungen zunickzunehmen oder zu
andem.

{2) Nach Erhalt einer solchen Bezeichnung erteilt die andere
Vertragspartet vorbehaltlich der Absitze 3 und 4 dem oder den
bezeichneten Untemehmen unverziiglich die entsprechenden
Betriebsgenshmigungen.

(3) Die Luftfahrtbehdrde efiner Vartragspartel kann von einem
bezeichneten Unternshmen der anderen Vertragspartei den
Nachweis verlangen, daB es in der Lage ist, die Bedingungen zu
erfullan, die nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften, die
von dieser Behérde {iblicher- und verntinftigerwelse auf den Be-
trieb des internationalen Fluglinienverkehrs angewandt werden,
vorgeschrieben sind.

{4) Jede Vertragspartei hat das Recht, die Erteilung der in Ab-
satz 2 genannten Betriebsgenehmigungen zu verweigern oder
die Austibung der in Artikel 3 Absatz 2 festgelegten Rechte durch
ein hezeichnetes Untermnehmen durch die fir notwendig erach-
feten Auflagen einzuschriinken, wenn ihr nicht der Nachweis
erbracht ist, daB das betreffende Untemehmen im Gebiet der
anderen Vertragspartei errichtet ist und seinen Hauptsitz hat.

8

cember 1944, and any amendments to the Convantion or 1o ils
Annexes which apply to both Contracting Parties, insofar as
those provisions are applicable to international air services.

Article 3
Grant of Rights

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting
Party the following rights in respect of its international air services:

(&} the right o fly across its area without landing:
{b) the right to make stops in its area for non-traffic purposes.

{2) Each Contracting Party grants to the other Contracting
Parly the rights hereinafter specified in this Agreement for the
purpose of operating International air services on the routes spe-
cified in the appropriate Sectlon of the Annex to this Agreement.
Such services and routes are hereinafter called “the agreed ser-
vices™ and “the specified routes” respectively. While operating an
agreed service on a specified route the airlines designated by
each Contracting Party shall enjoy In addition to the rights speci-
fied in paragraph (1) of this Article the right to make stops in the
area of the other Contracting Party at the points determined for
that route In accordance with the Annex to this Agreement for the
purpose of taking on board and discharging passengers and
cargo, including mall, separately or in combination.

{3} Nothing in paragraph {2} of this Article shall be deemed to
confer on the designated airfines of one Contracting Parly the
right to take on board, at one peint in the area of the other Con-
tracting Party, passengers and cargo, including mail, carried for
hire or reward and destined for another point in the area of the
othar Contracting Party.

#) ¥ because of armed conflict, political disturbances or
deveiopments, or special and unusual circumstances, a desig-
nated airline of one Contracting Party is unable to operate a ses-
vice on its normal routeing, the other Contracting Party shall use
its best efforts to facilitate the continued operation of such ser-
vice through appropriate temporary rearrangements of routes.

Article 4
Designation of and Auathorisation of Alrlines

{1) Each Contracting Party shall have the right 1o designate in
writing to the other Contracting Party one or more airines for the
purpose of operating the agreed services on the specified routes
and to withdraw or alter such designations.

{2) On recelpt of such a designation the other Contracting
Party shall, subject to the provisions of paragraphs (3) and {4} of
this Article, without delay grant to the airline or airlines desig-
nated the appropriate cperating authorisations.

{3) The aeronautical authorities of one Contracting Party may
requive an zivine designated by the other Contracting Party to
satisfy them that it is qualified to fulfil the conditions prescribed
undét the laws and regulations normally and reasonably applied
to the operation of international air services by such authorities.

{(4) Each Contracting Party shall have the right to refuse to
grant the operating authorisations referred to in paragraph (2) of
this Article, or to Impose such conditions as it may deem neces-
sary on the exercise by a designated airfine of the rights specified
in Article 3(2) of this Agreement, in any case where such Con-
tracting Party is not satisfied that that airiine Is incorporated and
has its principal place of business in the area of the other Con-
tracting Party.
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(5} Sobald ein Unternehmen auf diese Weise bezeichhet wor-
den Ist und die Genshmigung erhalten hat, darf &5 mit dem
Betrlsb der vereinbarten Dienste beginnen, vorausgesetzt, daB
es dle geltenden Bestimmungen dieses Abkommens eirhélt.

Artikel 5

Widerruf oder zeitweilige
Zurlicknahme der Betricbsgenehmigung

(1} Jede Vertragspartel hat das Recht, eina Betriebsgeneh-
migung flr die Ausibung der in Artikel 3 Absatz 2 festgelegten
Rachte durch ein bezeichnetes Unternehmen der anderen Ver-
tragspartei zu widerrufen oder zeitweilig zurtickzunehmen oder
die Austibung dieser Rechte durch die fiir notwendig erachteten
Auflagen einzuschrinken,

& wenn ihr nicht der Nachweis erbracht ist, dal das betreffende
Untermehmen im Geblet der anderen Veriragspartei errichtet
ist und seinen Hauptsitz hat,

b) wenn das betreffende Unternebmen die Gesetze oder sonsti-
gen Vorschriften der Vertragspartel, die diese Rechis ge-
wiahrt, nlcht beachtet oder

¢} wenn das betreffende Untemehmen auf andere Welse die
nach diesem Abkommen vorgeschriebenen Bedingungen
beim Betrleb nicht einhiit, _

(2) Von diesem Recht macht eine Vertragspartei nur nach
elner Konsultation mit der anderen Vertragspartel Gebrauch, es
sei denn, daB zur Vermeldung weiterer Verstdfie gegen Gesetze
oder sonstige Vorschriften eln sofortiger Widerruf oder eine
sofortige zeltweilige Zuricknahme der in Absatz 1 genannten
Betriebsgenehmigung oder entsprechende Auflagen unbedingt
erforderlich sind.

Artikel 6

Grundsitze fiir den
Betrieb der vereinbarten Dienste

{1) Den bezeichneten Untemehmen beider Vertragspartelen
wird in billiger und gleicher Welse Gelegenheit gegeben, die ver-
elnbarten Dienste auf den festgelegten Linien zu betreiben. -

{2) Belm Betrieb der vereinbarten Dienste nehmen die be-
zeichneten Unternehmen jeder Vertragspartel auf die interessen
der bezeichneten Untermmehmen der anderen Vertragspartei
Rticksicht, damit die von dlesen Unternshmen ganz oder teil-
welse auf den gleichen Linlen betriebenen Dienste nicht unge-
bOhrich beeintrichtigt werden.

(3) Dle von den bezelchneten Unternehmen der Vertrags-
partelen bereltgestellten vereinbarten Dienste miissen méiglichst
genau der Nachfrage der Offentlichkeit nach Beférderung auf
den festgelegten Linian entsprechen und als Hauptziel die Bereit-
stellung eines Befdrderungsangebots haben, das bei einem ver-
nbnftigen Ladefaktor der gegenwdirtigen und verndnftigerwelse
voraussehbaren Nachfrage nach Beftirdérung von Fluggisten
und Fracht, einschlieBlich Post, entspricht, die aus dem Geblet
der Vertragspartel stammen, die das Unternehmen bezeichnet
hat, oder fir dieses Gebiet bestimmt sind. Vorkehrungen fiir die
Befdrderung von Fluggdsten und Fracht, einschlieBlich Post, die
an Punkien auf den festgelegten Linien aufgenommen oder
abgesetzt werden, dle nicht im Gebiet der Vertragspartei liegen,
die das Unternehmen bezeichnet hat, unterliegen den allge-
memnen Grundsétzen, wonach das Beférderungsangebot ange-
paft Ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Gehiet der Ver-
tragspartel, die das Unternshmen bezeichnet hat;

b) an die Verkehrsnachfrags der Reglon, durch die der vergin-
barte Dienst fiihrt, unter Berticksichtigung anderer Befdrde-
rungsdienste, die von Luftfahrtunternehmen der Staaten die-

~ ser Reglon eingerichtet wurden, und —

¢} an die Erfordemisse des Durchgangsverkehrs.

{5) When an airline has been so designated and authorised it
may begin to operate the agreed services, provided that the aijr-
line complies with the appticable provisions of this Agreement.

Article 5

Revocation or Suspension
of Operating Authorisation

(1) Each Contracting Party shall have the right to revoke or
suspend an operating authorisation for the exercise of the rights
specified in Article 3{2) of this Agreement by an alrline desig-
nated by the other Contracting Party, or to impose such condi-
tions as it may deem necessary on the exerclse of these rights:

(&) In any case where it is not satisfied that that airline is in-
corperated and has its principal place of business in the area
of the other Contracting Party; or

{®) in the case of failure by that airline to comply with the laws or
regulations of the Contracting Party granting these rights; or

(c} If that airline otherwise fails to operate in accordance with the
conditions prescribed under this Agreement.

(2) Unless immediate revocation or suspension of the operat-
ing authorisation mentiohed In paragraph {1} of this Article or
Impasition of the conditions therein is essential to prevent further
infringements of laws ot regulations, such right shall be exercised
only after consultation with the other Contracting Party.

Article 6

Principles Governing
Operation of Agreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated
aiflines of both Contracting Parties to operate the agreed ser-
vices on the specified routes. ’

(2} In operating the agreed services the designated alrlines of
each Contracting Party shall take into account the interests of the
designated airlines of the other Contracting Party so as not to
affect unduly the services which the latter provide on the whole
or part of the same routes. :

(3) The agreed services provided by the designated airlines of
the Contracting Parties shall bear a close relationship to the
requirements of the public for transportation on the specified
routes and shall have as their primary objective the provislon at a
reasonable load factor of capacity adequate to meet the current
and reasonably anticipated requirements for the carriage of pas-
sengers and cargo, Including mail, originating In or destined for
the area of the Contracting Party which has designated the air-

line. Provision for the carriage of passengers and cargo, includ-

ing mail, both taken on board and discharged at points on the
specified routes other than points in the area of the Contracting
Party which designated the airine shall be made In accordance
with the general principles that capacity shall be related to:

{a) traffic requirements to and from the area of the Contracting
Party which has designated the airline;

(b) traffic requirements of the region through which the agreed
service passes, after taking account of other transport ser-
vices established by airlines of the States comprising the
reglon; and ’

(c) the requirements of through airline operation.

ksache 974/96 . . ...
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{4} Das auf den festgelegten Linien bereitzustellende Befdrde-
rungsangebot wird von Zeit zu Zelt gemelnsam von den Luft-
fahrtbehdrden der Vertragsparteien bestimmt.

Artikel 7
Yarife

(1) Der Begriff ,Tari* hat elne oder mehrere der nachstshen-
den Bedeutungen:

a) der Flugpreis, der von einem Luftfahrtuntemehmen fir die
Beftrderung von Fluggisten und ihrem Gepdck im Fluglinien-
verkehr berechnet wird, und die Geb{ihren und Bedingungen
fir Mebenleistungen Im Zusammerhang mit dieser Befidr-
derung;

b} der Frachtsatz, der von einem Luftfahriuntemehmen fir die
Beftrderung von Fracht {auBer Post) im Flugfinienverkehr
berechnet wird;

¢} dis Bedingungen fOr die Verfiigbarkeit oder Anwendbarkeit
eines solchen Flugpreises oder Frachisatzes einschlieBlich
allar damit verbundenen Leistungen;

d} der Provislonssatz, der von efnem Luftfahriunternehmen
efner Agentur fiir die von dleser verkaufien Flugscheine oder
ausgestellten Luftfrachtbriefe fir die Beférderung im Flug-
linienverkehr gezahit wird.

{2) Die von den bezeichneten Unternehmen dar Vertragspar-
tefan flir die BefSrderung zwischen Hongiong und der Bundes-
republik Deutschiand zu berechnendsn Tarife sind die von
beiden Luftfahrtbehbrden genehmigten Tarife und werden In
angemessener Hishe festgesetzt, wobel alle wichtigen Faktoren
gebiihrend zu bericksichtigen sind, einschlieBlich der Kosten
des Betriebs der vereinbarten Dienste, der Interessen der Nutzer,

eines angemessenen Gewlnns und der Tarife anderer Luftfahrt-

unternehmen, die zwischen Ausgangs- und Endpunkt oder auf
Teilstrecken derselben Linie Beférderungen durchfhren. ,Die-
selbe Linie* im Sinne dieses Absatzes ist die Linie, auf welcher
der Fluglinienverkiehr betrieben wird, und nicht dle festgelegte
Linie,

{3) Jeder fir die Beférderung zwischen Hongkong und der
Bundesrepublik Deutsghiand gestellte Tarifantrag wird bei den
Luftfahribehdrden beider Vertragsparteien in der Form einge-
reicht, welche die Luftfahrtbehtrden fir die Mitigilung der in
Absatz 1 genannten Angaben einzeln vorschreiben kdnnen. Er
wird mindestens 40 Tage {oder innerhalh einer von den Luftfahrt-
behérden etwa vereinbarten kiirzeren Frist) vor dem beantragten
Zeltpunkt des Inkraftiretens eingerelcht. Der Tarifartrag wird so
behandelt, als wire er bei einer Vertragspartel an dem Tag ein-
gereicht worden, an dem er bel der Luftfahrtbehdrde der betref-
fenden Vertragspartei eingegangen ist.

{4) Jeder beantragte Tarif kann von der Luftfahrtbehdrde jeder
der beiden Vertragsparteien jederzeit genehmigt werden und gilt
unter der Voraussetzung, daB er im Einklang mit Absatz 3 einge-
reicht worden ist, als von den Luftfahrtbehdrden genehmigt,
sofem nicht die Luftfahrtbehdrde einer der beiden Vertragspar-
teien Innerhalb von 30 Tagen {oder giner von den Luftfabrt-
behdrden der belden Vertragspartelen etwa vereinbarten fdirze-
ren Frist) nach dem Tag der Elnrelchung bel der Lufttahribehdrde
der anderen Vertragspartel eine schriftiiche Mittellung tiber die
Ablehnung des beantragten Tarifs zugestelit hat.

(5) Wird eine Mitteilung Uber die Ablehnung eines Tarifs nach
Mafigabe des Absatzes 4 zugestellt, so kdnnen die Lufifahrt-
behorden der beiden Vertragspartaien den Tarlf In gegenseltigemn
Einvernehmen festsatzen. Jode Vertragspartel kann innerhalb
von 30 Tagen nach Zustellung der Mitteilung dber die Ablehnung
um Konsultationen ersuchen, die innerhath von 30 Tagen nach
dem Ersuchen statifinden missen.

{6) Wurde ein Tarif von einer der Luftfahrtbehdrden nach Ab-
satz 4 abgelehnt und konnten die Luftfahrtbehdrden den Tarlf
nicht in gegensaeitigerm Einvernshmen nach Absatz 5 festsetzen,
s0 kann die Streitigkeit nach Artikel 15 beigelegt werden,
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{4} The capacity to be provided on the specified routes shall be
such as is from time to time jointly determined by the aerc-
nautical authorities of the Contracting Parties.

Article 7
Tarlfs
{1) The term “taritf" means one or more of the following:

(@ the fare charged by an airline for the carriage of passengers
and their baggage on scheduled alr services and the charges
and conditions for services ancillary to such carriage;

{b) the freight rate charged by an airfine for the camiage of cargo
{excluding mail) on scheduled alr services;

{c) the conditions governing the availability or applicability of any
such fare or freight rate including any benefits attaching to it;
and

{d) the rate of commission paid by an alrline to an agent In res-
pect of tickets sold or air waybills completed by that agent for
carriage on scheduled air services.

_{2) The tariffs to be charged by the designated airlines of the
Conitracting Parties for carriage between Hong Kong and the
Federal Republic of Germany shall be those approved by both
geronautical authorities and shall be established at reasonable
levels, due regard being had to all relevant factors, Including the
cost of operating the agreed services, the interests of users, rea-
sonable profit and the taritfs of other airlines operating over the
whole or part of the same route. Reference in this paragraph to
“the same route” Is to the route operated, aot the specified route.

{3) Any proposed tanff for camiage between Hong Kong and
the Federal Republic of Germany shail be filed with the aero-
nautical authorities of both Contracting Parties in such form as
the aercnautical authorities may separately require to disclose
the perticulars refemed to in paragraph {1} of this Asticle. It shall
be filed not less than 40 days {or such shorter period as the asro-
nautical authorities may agree) before the proposed effective
date. The proposed tarllf shall be treated as having been filed
with a Contracting Party on the date on which it is received by the
aercnautical authorities of that Contracting Party.

{4) Any proposed tarit may be approved by the aeronautical
authorities of elther Contracting Party at any time and, provided
it has been filed in accordance with paragraph (3} of this Articte,
shall be desmed to have been approved by the asronautical
glthorities unless, within 30 days (or such shorter period as the
aeronautical authorities of both Contracting Parties may agree}
after the date of filing, the aeronautical authorities of either Con-
tracting Party have served on the aeronautical authorities of
the other Contracting Party written notice of disapproval of the
proposed taritf,

{5) If a notice of disapproval is given in accordance with the
provisions of paragraph [4) of this Article, the aeronautical autho-
rities of the two Contracting Parties may determine the tarit! by
mutuel agreement. Either Contracting Party may, within 30 days
of the service of the notice of disapproval, reques! consultations
which shall be held within 30 days of the request.

{6) If a tariff has been disapproved by one of the aeronautical
authorities in accordance with paragraph (4) of this Article, and
the aeronautical authoritles have been unable to determine
the tarltf by agresment in accordance with paragraph (5) of this
Asticle, the dispute may be settled in accordance with the provi-
sions of Article 15 of this Agreament,
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{7} Vorbehaltlich des Absatzes 8 bleibt der Tarif, der nach die-
sem Artikel festgesetzt wurde, so lange in Kraft, bis ein Ersatztarif
festgesetzt worden ist.

(8) AuBer mit Zustimmung der Luftfahrtbehérden beider Ver-
tragsparteien und wihrend eines von ihnen verelnbarten Zeit-
raums wird eln Tarif nicht nach Absatz 7 verlangert ’

a) bel elnem befrlsteten Tarif um mehr als 12 Monate nach
Ablauf der Frist;

b} bei elnem unbefristeten Tarlf um mehr als 12 Monate nagh
dem Tag, an dem éin Ersatztarif von dem oder den bezeich-
neten Untemehmen elner oder beider Vertragspartelen bei
beiden Luftfahrtbehdrden beantragt worden Ist.

@)

a) Dia von einem von Hongkong bezeichneten Unternehmen filr
die Befdrderung zwischen der Bundesrepublik Deutschiand
und einem anderen Steat zu berschnenden Tarlfe bediirfen
der Genehmigung durch die Luftfahribshtrde der Bundes-
republik Deutschiand und gegebenenfalls durch die Luftfahrt-
behdrde des anderen Staates. Die von einem bezsichneten
Untemehmen der Bundesrepublik Deutschland filr die Befdr-
derung zwlschen Hongkong und einem anderen Staat als der
Bundesrepublik Deutschland zu berechnenden Tarife bediir-
fen der Genehmigung durch die Luftfahrtbehdrde von Hong-
kong und gegebenenfalls durch die Luftfahrtbehérde des
anderen Staates.

b} Ein Tarif fir eine solche Befdrderung wird nicht genehmigt,
wenn er nicht von dem betreffenden bezelchneten Untemeh-
men bei der Luftfahribehdrde der anderen Vertragspartei
mindestens 40 Tage {oder innerhalb elner von dieser Luft-
fahrtbehdrde im Einzelfall vereinbarten kirzeren Frist) vor
dem beantragten Zeitpunkt dés Inkraftiretens in einer Form
beantragt wurde, die dlese Luftfahribehdrde flir die Mitteilung
der in Absatz 1 genannten Angaben etwa vorschreibt.

¢} DieVertragspartel, die elnen Tarif fir eine solche Befdrderung
genehmigt hat, kann ihre Genehmigung fiir diesen Tarif unter
Einhaltung elner Kiindigungsfrist von 90 Tagen gegentber
dem bezslchneten Unternehmen der anderen Vertragspartef,
das den Tarf anwendet, widerrufen; dieser Tarif wird nach
Ablauf dieser Frist von dlesem bezeichneten Unternehmen
nicht mehr angewendet.

Artike! 8
‘Z8lle

(1} Die von einem bezelchneten Unternehmen einer Vertrags-
partel im Internationalen Fluglinienverkehr verwendeten Luft-
fahrzeuge, ihre (blichen Ausrlistungsgegenstinde, Treibstoff,
Schmierble, Ersatzteile — einschlieBlich Motoren — und Bord-
vorrate (einschlieBlich, ohne darauf beschrinkt zu sein, Giitemn
wie Lebensmittel, Getrinke und Tabak), die sich an Bord eines
solchen Luftfahrzeugs befinden, werden auf der Grundiage der
Gegenseitigkeit von der anderen Vettragspartei von allen Z8len,
Verbrauchsteuerm und &hnlichen Gebiihren und Abgaben befreit,
di® nicht auf den Kosten der bei der Ankunft geleisteten Dienste
beruhen, vorausgesetzt, daB diese Ausriistungsgegenstinde
und Vorrte an Bord des Luttfahrzeugs verbleiben.

{2) Ubliche Ausristungsgegenstinde, Ersatzieile, Treibstoff-,
Schmierl- und Bordvorrate. gedruckte Flugscheinvorrite, Luft-
frachtbriefe, gedrucktes Materal, welches das Emblem eines
bezeichneten Untemehmens einer Vertragspartei trégt, und {ib-
liches von dlesom bezelchneten Unternshmen’ kostenlos verteil-
tes Werbematerlal, dle von diesem bezeichneten Unternehmen
oder in seinem Auftrag in das Gebiet der anderen Vertragspartei
gebracht oder an Bord der von diesem bezeichneten Untarneh-
men verwendeten Luftfahrzeuge genommen werden und aus-
schlieBlich fir den Verbrauch an Bord dieser Luftfahrzeuge im
internationalen Fluglinienveriehr bestimmt sind, werden auf der
Grundlage der Gegenseifigkeit von der anderen Vertragspartei

(7) Subject to paragraph (8) of this Article, a tariff established
in accordance with the provisions of this Article shall remaln in
foree until a replacement tariff has been estabiished.

{8) Except with the agreement of the aeronautical authorities
of both Contracting Parties, and for such period as they may
agree, a tariff shall riot be prolonged by virtue of paragraph (7) of
this Article: :

(8) where a tariff has a terminal date, for more than 12 months
after that date;

{b) where a tariff has a terminal date, for more than 12 months
after the date on which a replacement tariff is filed with both
aeronautical authoritles by the designated airline or airlines of
one or both Contracting Parties.

)

(@) The tariffs to be charged by a designated airline of Hong
Kong for cariage between the Federal Republic of Germany
and another State shall be subject to approval by the aere-
nautical authorities of the Federal Republic of Germany and,
where appropriate, of the other State. The tariffs to be
charged by a designated airfine of the Federal Republic of
Germany for carriage between Hong Kong and a State other
than the Federal Republic of Germany shall be subject to
approval by the aeronautical authorities of Hong Kong and,
where appropriate, of the other State.

~

(b} No tariff shall be approved for such camiags unless it has
been filed by the designated airtine seeking that approval with
the aeronautical authorities of the other Contracting Party in
such form as those aeronautical authorities may require to
disclose the particulars referred to in paragraph (1) of this
Article not less than 40 days (or such shorter period as those
aeronautical authorities may in a particular case agres} prior
1o the proposed effective date.

(c) The Contracting Party which has approved a tariff for such
carriage may withdraw its approval of that tariff on giving
90 days’ notice to the designated airline of the other Contract-
ing Party applying the tariff and that tariff shall cease to be
applied by that designated alrline at the end of that period.

Article 8
Customs Dutles

{1} Alrcraft operated in intemational air senvices by a desig-
nated airline of either Contracting Party, their regular equipment,
fuel, lubricants, spare parts including engines, and aircraft stores
{including but not limited to such items as food, beverages and
tobacco) which are on board such aircraft shall be exempted by
the other Contracting Party on the basis of reciprocity from all
customs duties, excise faxes and similar fees and charges hot
based on the cost of services provided on arrival, provided such
equipment and supplies remain on board the aircraft.

(2) Regular equipment, spare parts, supplies of fuels and fu-
bricants, aircraft stores, printed ticket stock, air waybills, any
printed material which bears inslgnla. of a designated alrline of
either Contracting Party and usual publicity material distributed
without charge by that designated airline, introduced into the
area of the other Contracting Party by or on behalf of that desig-
nated airline or taken on board the aircraft operated by that
designated alrline, and intended solely for use on board such
aircraft in the operation of international air services, shall be
exempted by the other Contracting Party on the basis of recl-
procity from all customs duties, exclse taxes and similar fees and

charges not based on the cost of services provided on arrival, *
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von allen Z8ilen, Verbratuchsteuern und &hnlichen Gebdhren und
Abgaben befrelt, die nicht auf den Kosten der bet der Ankunft
geleisteten Dienste beruhen, selbst wenn diese Vorrite auf
einem Teil eines Fluges verbraucht werden sollen, der Gber dem
Gebiet der Vertragspartei durchgefihrt wird, in der sie an Bord
genommen werden. :

{3} Es kann verlangt werden, daf} die fn den Absatzen 1 und 2
genannten GUter unter der Uberwachung oder Kontrofle der
zustindigen Behdrden gehalten werdsn.

{#) Ubliche Bordausristungsgegenstande, Ersatzteila, Treib-
stoff-, Schriertl- und Bordvorrate an Bord von Luftfahrzeugen
eines bezeichneten Untemehmens einer Vertragspartel knnen
im Gebiet der anderen Vertragspartei nur mit Genshmigung der
Zolibehdrden dieser Vertragspartel entladen werden; diess kbn-
nen verlangen, daB diese Giter so lange ihrer Oberwachung
unterstellt werden, bis ste wieder ausgefthrt werden oder bis auf
anders Weise In Ubereinstimmung mit den Zollvorschriften dar-
tiber verfiigt wird.

{5) Die In diesem Artikel vorgesehenen Befrelungen finden
auch In Fallen Anwendung, in denen ein bezeichnetes Untemeh-
men einer Vertragspartei mit einem oder mehreren Lufttahrt-
unternehmen Vereinbarungen Ober die Ausleihung oder Uberlas-
sung der In den Absatzen 1 und 2 bestimmten Ghter im Geblet
der andleren Vertragspartel getroffen hat, vorausgesetzt, daf dle-
sem oder diesen anderen Luftfahrtunternehmen von dieser andle-
ren Vertragspartel solche Befreiungen in hnlicher Weise ge-
wihrt werden,

{6) GepAck und Fracht in direktem Transit durch das Gebiet
einer Vertragspartel werden von Zdilen, Verbrauchstevem und
#hniichen GebChren und Abgaben befreit, die nicht auf den
Kosten der bel der Ankunft geleisteten Dienste beruhen.

Artikel 9
Sicherheit der Luftfahrt

{1} Die Vertragspartelen bekraftigen, daB ihre gegsenseitige
Verpflichtung zum Schutz der Sicherheit der Zivitluftfahrt vor
widerrechtlichen Eingriffen fester Bestandtel! digses Abkommens
Ist. Die Vertragspartelen handeln insbesondere im Einkdang mit
den Luftsicherheitsbestimmungen des am 14. September 1983
in Tokyo unterzeichneten Abkommens {iber stratbare und be-
gtimmte andere an Bord von Luffahrzeugen begangene Hand-
jungen, des am 16. Dezember 1870 in Den Haag unterzeichneten
Ubereinkommens zur Bekimpfung der widerrechtlichen Inbesitz-
nahme von Luftfahrzeugen und des am 23. September 1971 in
Montreal unterzeichneten Ubersinkommens zur Bekdimpfung
widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluft-
fahrt.

. (2) Die Vertragsparteien gew#hren einander auf Ersuchen jede
erforderlicha Unterstitzung, um die widerrechtliche Inbesitz-
nahme ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtiiche Hand-
lungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Flug-
giste und Besatzung, von Flughifen und Flugnavigationseinrich-
tungen sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivil-
luftfabrt zu verhindem.

{3) Die Vertragspartelen handeln in thren gegenseitigen Bazie-
hungen im Einklang mit den geltenden Luftsicherheitsvorschrif-
ten, die von der Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation fest-
gelegt und zu Anhangen des am 7. Dezember 1944 in Chicago
zur Unterzeichnung aufgelegten Abkommens (iber die Internatio-
nale Zivilluftfahrt bestimmt wurden, Sie verlangen, daf die Be-
treiber von bei thnen eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luft-
fahrzeugbetreiber, die ihren Hauptsitz oder stindigen Aufenthalt
in threm Gebiet haben, sowie die Betreiber von Flughifen In
ihrem Gebiet im Einklang mit diesen Luftsicherheitsvorschriften
handein,

{4) Jede Vertragspartei erkiéirt sich damit einverstandien, daf}
diese Betreiber von Luftfahrzeugen aufgefordert werden kdnnen,
die in Absatz 3 genannten Luftsicherheitsvorschriften der ande-
ren Vartragspartei beim Einflug in das Geblet der anderen Ver-
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even when these supplies are to be used on any part of a journey
performed over the area of the Contracting Party in which they
are taken o board,

{3) The items referred to In paragraphs (1) and {2) of this Article
may be requirad to be kept under the supervision or control of
the appropriate authorities.

{4} Regular airbome equipment, spare paris, supplies of tuels
and lubricants and alrcraft stores on board the aircraft of a desig-
nated airline of sither Contracting Party may be untoaded in the
ares of the other Contracting Party only with the approval of the
customns authorities of that Contracting Party who may require
that these materials be placed under their supervision up to such
time as they are re-exported or otherwise disposed of in accord-
ance with customs regulations.

{5} The exemptions provided for by this Article shall also be
available In situations where a designated airline of either Con-
tracting Party has entered into arrangements with another alrfine
or alrlines for the loan or transfer in the area of the other Con-
tracting Party of the ltems specified in paragraphs (1) and (2) of
this Artlcle, provided such other alrline or airlines similarly enjoy
such exemptions from such other Contracting Party.

(6) Baggage and cargo in direct transit across the area of a
Contracting Party shall be exempted from customs dutles, ex-
cise taxes and similar fees and charges not based on the cost
of services provided on arrival.

Article 9
Aviation Securlty

{1) The Contracting Parties reaffinn that their obligation to each
other to protect the securily of civil aviation agalnst uniawful
interference forms an Integral part of this Agreement. The Con-
tracting Parties shall in particular act in conformity with the avia-
tion security provisions of the Convention on Offences and Cer-
tain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
14 September 1963, the Gonvention for the Suppression of Uniaw-
ful Selzure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December
1970 and the Convention for the Suppression of Uniawful Acts
against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on
23 Septernber 1971.

{2} The Contracting Parties shall provide upon request all
necessary assistance to each other to prevent acts of unlawtul
selzure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety
of such alrcraft, their passengers and crew, aikports and air navl-
gation facilities, and any other threat to the security of civil avia-
tion,

{3) The Confracting Parties shall, in thelr mutual relations, actin
conformity with the applicable aviation security provisions estab-
lished by the International Clvil Aviation Organization and desig-
nated as Annexes to the Convention on intemational Civil Avia-
tion, opened for signature at Chicago on 7 December 1944, They
shall require that operators of aircraft of their registry or opeva-
tors of alrcraft having their principal piace of business or perma-
nent residence In their area, and the operators of aimorts in their
area, act in conformity with such aviation security provisions.

{4) Each Contracting Party agrees that such operators of
alrcraft may be required to observe the aviation security provi-
slons referred to In paragraph (3) of this Article required by the
gther Contracting Party for entry inte, departure from, or while
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tragspartel, beim Ausflug aus diesem Gebiet oder beim Aufent-
halt in dlesem Gebiet einzuhalten. Jede Vertragspartel stellt
sicher, daB in ihrem Gebiet geeignete MalBnahmen zum Schutz
der Luftfahrzeuge und zur Kontrolle von Fluggésten, Besatzung,
Handgepéck, Gep#ick, Fracht und Bordvorraten vor dem Ein-
steigen und Beladen und wihrend dieser Vorginge wirksam
engewendet werden. Jede Vertragspartel wird auBerdem jedes
Ersuchen der anderen Vertragspartei um zumutbare besondere
SicherheitsmaBnahmen zur Abwendung einer bestimmten Be-
drohung wohlwollend prifen.

(5) Bel Eintritt eder drohendem Eintritt einer widerrechtlichen

Inbesitznahme zlviler Luftfahrzeuge oder sonstiger widerracht-
licher Handlungen gegen die Sicherhsit dieser Luftfahrzeuge,
ihrer Fluggaste und Besatzung, von Flughéfen oder Flugnaviga-
tionseinrichtungen gewahren die Vertragsparteien elnander
Ur?:erstﬂtzung durch Erleichterung des Fernmeldeverkehrs und
sonstige geelgnete MaBnahmen zur schnellen und sicheren
Beendigung elnes soichen Zwischenfalls oder einer sclchen
Bedrohung.

(6) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvor-
schriften dieses Artikels ab, so kann die andere Vertragspartel
um sofortige Konsultationen mit der erstgenannten Vertragspar-
tei ersuchen. Wird binnen 30 Tagen nach Eingang dieses Er-
suchens keine Einlgung erzielt, so Ist dies ein Grund, die Be-
triebsgenshmigungen oder technlschen Genehmigungen des
oder der Luftiahttunternehmen der erstgenannien Vertragspartei
zeitweilig zurlickzunehmen, einzuschrénken oder mit Auflagen zu
versehen, Wenn es eihe Notlage rechtfertigt, kann eine Vertrags-
partel vor Ablauf von 30 Tagen vorziufig dieselben MaBnahmen
treffen. Jede Mafnahme, die nach diesermn Absatz getroffen wird,
wird elngestellt, sobald die ersigenannie Vertragspartel die
Sicherheltsvorschriften dieses Artikels einhatt.

Artikel 10
Ubermittlung von Statistiken

Die Luftfahrtbehirde elner Vertragspartel (ibermittelt der Luft-
fahrtbehérde der anderen Vertragspartei auf deren Ersuchen
alle regelméBigen oder sonstigen statistischen Unterlagen, die
billigarweise angefordert werden kénnen, um das In den verain-
barten Diensten von den bezeichneten Untemehmen der erst-
genannten Vertragspartel bersitgestelite BefSrderungsangebot
zu (berprifen. Die Unterlagen milssen alle Angaben enthalten,
die zur Feststallung des Urnfangs des von diesen Unternehmen
in den verelnbarten Diensten beférderten Verkehrs sowle der
Herkunft und Bestimmung dieses Verkehrs etforderlich sind.

Artikel 11
Transfer von Einkiinften

Ein von Hongkong bezelchnetes Unternehmen hat das Recht,
auf Verlangen Uber die &rtlichen Ausgaben hinaus erzlelte &ri-
liche Einnahmen umzutauschen und nach Hongkong zu Gber-
weisen. Ein von der Bundesrepublik Deutschland bezeichnetes
Unternehmen hat das Recht, auf Verlangen dber die &rilichen
Ausgaben hinaus erzlelte drtliche Einnahmen umzutauschen und
In dle Bundesrepublik Deutschland zu Oberweisen. Umtausch
und Ubsrweisung werden ohne Einschrénkung zu dem auf lay-
fende Geschiifle anwendbaren Wechselkurs gestattet, der zur
Zeit der Vorlage dieser Einnabmen zum Umtausch und zur Uber-
welsung in Kraft ist, und unterliegen nur den Ublicherwelse von
den Banken fiir derartige Umtausch- und Ubsrweisungsauftrige
verlangten Geblihren.

Artikel 12

Veriretung der Luft{ahrtunternechmen
und Verkéufe durch die Luftfahriunternehmen

(1) Die bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartel haben
das Recht, in Uberelnstimmung mit den Gesetzen und sonstigen
Vorschriften der anderen Vertragspartel betreffend Einreise, Auf-
enthalt und Beschaftigung ihr eigenes Flhrungs-, technisches,

within the area of that other Coniracting Party. Each Contracting
Party shall ensure that adequate measures are effectively applied
within its area to protect the aircraft and to inspect passengers,
crew, carry-on items, baggage, cargo and aireraft stores prior to
and during boarding or loading. Each Contracting Party shall also
give sympathetic consideration o any réquest from the other
Contragtihg Party for reasonable speclal security measures to
meet a particular threat., .

(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure
of civil aircraft or other unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, alrports or air navigation faci-'
lities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by
facilitating communications and other appropriate measures
intended to terminate rapidly and safely such incident or threat
thereof. . . -

(6) Should a Contracting Party depart from the aviation securi-
ty provisions of this Article, the other Contracting Party may
request immediate consultations with the first Contracting Party.
Failure to reach agreement within 30 days from the date of re-
ceipt of such a request shall constitute grounds for suspending,
limiting or imposing conditions on the operating authorisations or
technical permisslons of the airline or airlines of the first Contract-
ing Party. When justified by an emergency, a Contracting Party
may take the same action on an interim basis prior to the expiry
of 30 days. Any action taken in accordance with this paragraph
shall be discontinued upon compliance by the first Contracting
Party with the security provisions of this Article.

Article 10
Provision of Statistics

The aeronautical authorities of a Contracting Party shall sup-
ply to the aeronautical authorities of the other Contracting Party
at their request such periodic or other statements of statistics as
may be reasonably required for the purpose of reviewing the
capacity provided on the agreed services by the designated air-
lines of the Contracting Party referred to first in this Article. Such
staternents shall include all information required to determine the
amount of traffic carried by those airlines on the agreed services
and the origins and destinations of such traffic.

Article 11
Transfer of Earnings

A deslgnated airline of Hong Kong shall have the right to con-
vert and remit to Hong Kong en demand local revenues in excess
of sums locally disbursed. A designated airline of the Federal
Republic of Germany shall have the right to convert and remit to
the Federal Republic of Germany on demand local revenues in
excess of sums locally disbursed. Conversion and remittance
shall be permitted without restrictions at the rate of exchange
applicable to current transactions which is In effect at the time
such revenues are presented for conversion and remittance and
shall not be subject to any charges except those normally made
by banks for carrying out such conversion and remittance.

Article 12
Airline Representation and Sales

(1) The designated airlines of each Contracting Party shall have
the right, In accordance with the laws and regutations of the other
Contracting Party relating to entry, residence and employment,
to bring into and maintain I the area of that other Contracting
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Betriebs- und sonstiges Fachpersonal, das fir die Bereitsteffung
von Luftverkehrsdiensten erforderlich ist, in das Geblet der ande-
ren Vertragspartel hineinzubringen und dort zu unterhalten.

{2} Die bezeichneten Untermnehmen jeder Vertragspartel haben
das Recht, lIm Gebiet tier anderen Vertragspartel sntweder direkt

oder durch Agenten den Verkauf von Luftverkehrsleistungen zu ‘

betreiben. Die bezeichneten Untemehmen jeder Vertragsparted
haben das Recht, diese Luftverkehrsleistungen In der Landes-
wahrung oder in jeder frel konvertierbaren anderen Wihrung zu
verkaufen, und jede Person hat das Recht, sie in einer dleser
Wihrungen zu kaufen.

Artikel 13
. Benutzergebihren

{1) Eine Vertragspartei erlegt dem oder den bezelchneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei keine Benutzergeb{hren auf

und gestattet nicht die Erhebung von Benutzergeblhren, die

h&her sind als die Geblihren, dig ihren gigenen Untermehmen, die
ahnlichen internationalen Fluglinienverkehr betreiben, auferlegt
werden.

{2} Jede Vertragspartei fGrdert Konsultationen zwischen thren
zustiindigen Erhebungshehdrden und den Luftfahriunterneh-
men, welche die Dienste und Elnrichtungen in Anspruch nehmen,
wenn méglich durch die Vertreterorganisationen der Unter-
nehmen. Den Benutzem sollen alle Vorschidge zur Anderung von
Benutzergebiihren rechizeitig mitgetellt werden, damit sle die
Méglichkeit haben, thren Standpunit vorzutragen, bevor die
Anderungen durchgefithrt werden. AuBerdem enmatigt Jede Ver-
tragspartel thre zustindigen Erhebungsbehdrden und die Luft-
fahrtuntemehmen, einschitgige Informationen Ober die Benut-
zergeblhren auszutauschen.

Artikel 14
Konsultationen

Jede Vertragspartei kann jederzeit Konsultationen Uber die
DurchiGhrung, Auslegung, Anwendung oder Anderung dieses Ab-
kommens beantragen. Falls die Vertragsparteien nichts anderes
vereinbaren, beginnen soiche Konsultationen, die zwischen den
Luftfahrtbehdrden stattfinden kénnen, innerhalb von 60 Tagen
nach Eingang des schriftichan Antrags bel der anderen Ver-
tragspartei.

Artikel 15
Bellagung von Streitigkeiten

(1) Entsteht zwischen den Vertragspartelen eine Streitigkeit
iber die Auslegung oder Anwendung dieses Abkommens, so
versuchen die Vertragsparteien zunichst, ske durch Verhandiun-
gen heizulegen.

2) Gelingt es den Vertragspartelen nicht, die Streitigkelt durch
Verhandlungen beizulegen, so kann sie von ihnen einer ver-
einbarten Person oder Stelle vorgelegt oder auf Ersuchen elner
Vertragspartei elnem aus drei Schiedsrichtem bestehenden
Schiedsgericht zur Entscheidung unterbreitet werden; das
Schiedsgericht wird wie folgt gebildet:

a) Innerhalb von 30 Tagen nach Eingang eines Ersuchens um
ein Schiedsgerichtsverfabren ernennt jede Vertragspartel
ginen Schiedsrichter. Innerhalb von B0 Tagen nach Ermnen-
nung des zweiten Schiedsrichters wird ein Angehdriger eines
Staates, der in bezug auf die Streitigkeit als neutral angese-
hen werden kann, einvemehmtich von den beiden Schieds-
richtern zum dritten Schiedsrichter ernannt, der als Vorsitzen-
der des Schiedsgerichts tatig wird;

b) istinnerhalb der obengenannten Fristen eine Emennung nicht
erfolgt, so kann eine Vertragspartei den Prisidenten des
Rates der Intemnationalen Zivilluftfahrt-Organisation bitten,
die erforderiche Emennung innerhaib von 30 Tagen vorzu-
nehmen. Ist der Prasident der Ansicht, er sel Angehbriger
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Party thoss of thelr own managerial, technical, operaticnat and
other specialist staff who are required for the provision of air
transportation.

{2) The designated alrlines of each Contracting Party shall have
the right to engage in the sale of air transportation in the area of
the other Contracting Party, either directly or through agents. The
deslgnated alfines of sach Contracting Party shall have the right
to sell, and any person shall be free to purchase, such transpor-
tation In local currency or in any freety convertible other curmency.

Article 13
User Charges

{1) Naither Contracting Party shall impose or permit to be
imposed on the designated airline or ailines of the other Con-
tracting Party user charges higher than those imposed on its own
alrfines operating similar international air services.

t2) Each Contracting Party shall encourage consultation be-
tween its competent charging authodties and airlines using tha
services and facflities, where practicable through the airlines’
representative organisations. Reasonable notice should be given
to users of any propesals for changes In user charges to enable
them to express their views before changes are made. Each
Contracting Party shall further encourage its competent charging
authorities and the alrines to exchange appropriate information
concerning user charges.

Article 14
Consultation

Either Contracting Party may at any time request consultations
on the Implementation, interpretation, application or amendment
of this Agreement. Such consultations, which may be between
asronautical authorities, shall begin within a period of 60 days
from the date the other Contracting Party receivas a written
request, urless otherwise agreed by the Contracting Partles.

Articie 15
Settlement of Disputes

(1) if any dispute arises between the Contracting Parties relat-
ing to the interpretation or application of this Agreemant, the
Contracting Parties shall in the first place try to settie it by nego-
tiation.

{2) If the Contracting Parties fail to reach a settlernent of the
dispute by negotiation, it may be referred by them to such person
or body as they may agree on or, at the request of either Con-
tracting Party. shall be submitted for decision to a tribunal of
three arbitrators which shall be constituted in the following man-
ner:

{a) within 30 days after receipt of a request for arbitration, each
Contracting Party shall appoint one arbitrator, A national of a
State which can be regarded as neutral in relation to the dis-
pute, who shall act as President of the tribunal, shall be
appolnted as the third arbitrator by agreement between the
two arbitrators, within 60 days of the appointment of the
second;

{b) if within the time limits specified above any appolntrment has
rot been made, either Contracting Party may request the
President of the Council of the International Civil Awiation
Organization o make the necessary appointment within 30
days. If the President considers that he Is a national of 2 State
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elnes Staates, der In bezug auf dle Streitigkeit nicht als neu-
tral angesehen werden kann, so nimmt der dienstalteste Vize-
prdsident, der nicht aus demselben Grund als befangen
anzusehen ist, die Ernennung vor.

{3) Sofem nichts anderes nachstehend in dlesem Artike! vorge-
sehen oder von den Vertragsparieien vereinbart wird, bestimmg
das Schiedsgericht selbst die Grenzen seiner Zustandigkelt und
legt sein elgenes Verfahren fest, Auf Anweisung des Schiedsge-
rlichts oder auf Ersuchen einer Vertragspartel findet spitestens
30 Tage nach Abschlul der Bildung des Schiedsgerichts eine
Konferenz zur Bestimmung der genauen Sachverhalte, tber die
entschieden, und der besonderen Verfahren, die angewendet
werden sollen, statt.

(4) Sofern nlchts anderes von den Vertragsparteien vereinbart
oder vom Schledsgericht vorgeschrieben wird, legt jede Ver-
tragsparte! innerhalb von 45 Tagen nach AbschiuB der Bildung
des Schiedsgerichts elnen Schriftsatz vor. Die Antworten mis-
sen 60 Tage spiter vorliegen. Das Schiedsgericht halt auf Er-
suchen elner Vertragspariel oder nach eigenem Ermessen Inner-
halb von 30 Tagen nach Falligkeit der Antworten eine milndlichs
Verhandlung ab.

(5) Das Schiedsgericht versucht, innerhalb von 30 Tagen nach
AbschiuB der mindiichen Verhandiung oder, falls keine solche
stattfindet, nach dem Tag, an dem beide Antworten elngegangen
.8ind, elne schriftliche Enischeidung vorzulegen. Die Entschei-
dung wird mit Stimmenmehrhsit getroffen.

{6} Die Vertragspartelen kénnen innerhalb von 15 Tagen nach
Eingang der Entscheidung eln Ersuchen um Erliuterung der-
selben einreichen; die Ed&uterung wird Innerhalb von 15 Tagen
nach dem Ersuthen gegeben.

(7) Die Entscheldung des Schiedsgenchts ist fur die Vertrags-
parteien bindend.

(8 Jede Vertragspartei tragt die Kosten des von ihr ermnannten
Schiedsrichters. Die anderen Kosten des Schiedsgerichts, ein-
schlieBlich der Aufwendungen des Prasidenten oder Vizeprasi-
denten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
flr die Durchfdhrung der In Absatz 2 Buchstabe b genannten
Verfahren, werden zu glelchen Teilen von den Vertragsparteicn
getragen.

Artikel 16
Einwanderung

(1) Eine Vertragspartei hindert ein bezeichnetes Unternehmen
oder selne Agenten nicht daran, sicherzustellen, daBl entspre-
chend den Beférderungsbedingungen des Unternehmens nur
den Fluggasten, welche die fir ihre Einreise in den beabsichtig-
ten Bestimmungsort erfordetlichen Dokumente mit sich flihren,
gestattet wird, an Bord des Luftfahrzeugs zu gehen,

(2} Elne Vertragspariei Ghernimmt zur Uberpriifung eine von
der anderen Vertragspartei zu [hr zurlickgeschickte Person, die
von elnem bezeichneten Untermehmen auf elner festgelegten
Linie zu elnem Punkt Im Geblet der anderen Vertragspartei befér-
dert und der dort die Einrelse verwelgert worden ist, vorausge-
setzt, daB dlese Person sich vor threr Bef@rderung In das Geblet
der anderen Vertragspartel nicht nur im Transit im Gebiet der
ersten Vertragspartel aufiielt. Die Verpflichtung, dlese Person zur
Uberprifung zu Gbemehmen, ist nicht davon abhanglg, ob sie
Ausweispaplere besitzt. Nach der Uberpriifung dleser Person
schickt dle erste Veriragspartel sie nicht zur anderen Vertrags-
partel zurlick. Sollte sich Jedach die Grundlage fUr die Entschei-
dung, eine nicht einzulassende Person zurlickzuschicken, als
unrichtlg erweisen, so fibemimmt die andere Vertragspartei, die
der Person vorher die Elnrelse verweigert hatte, sie zurlick.

(3} Bevor sle eine solche Person zur ersten Vertragspartel
zurlickschickt, prift die andere Vertragspartei, ob diese Person
in ihr Helmatland oder das Land, in dem sie ihren Aufenthalt hat,
oder das Land, das lhren PaB ausgestellt hat, zuriickgeschickt
werden kann, und schickt sle, wenn das moglich ist, dorthin

zurlick,

which cannot be regarded as neutral in relation to the dis-
pute, the most senjor Vice-President who is not disqualified
on that ground shall make the appointment,

{(3) Except as hereinafter provided in this Article or as otherwise
agreed by the Contracting Parties, the tribunal shall determine
the limits of its jurisdiction and establish its own procedure. At
the directlon of the tribunal, or at the request of either of the Con-
tracting Parties, a conference to determine the precise Issues to
be arbitrated and the specific procedures to be followed shall be
Held ot later than 30 days after the fribunal is fully constituted.

(4) Except as otherwise agreed by the Contracting Parties or
préscribed by the tribunal, each Contracting Party shall submit a
memorandum within 45 days after the tribunal is fully constituted.
Replies shall be due 60 days later. The tribunal shall hold a hear-
ing at the request of either Contracting Party, or at its discretion,
within 30 days after replies are due.

{5) The tribunal shall attempt to give a written declsion within
30 days after completion of the hearing or, if no hearing Is held,
after the date both replies are submitted. The decision shall be
taken by a majority vote.

(8) The Centracting Parties may submit requests for clarifica-

tion of the decision within 15 days after it is recelved and such
clarification shall be Issued within 15 days of such request.

{7} The declsion of the tribunal shall be binding on the Con-
tracting Parties.

(8) Each Contracting Party shall bear the costs of the arbitrator
appointed by it. The other costs of the tribunal shall be shared
equally by the Confracting Parties Including any expenses In-
curred by the Presldent or Vice-President of the Council of the
International Civil Aviation Organization in implemsnting the pro-
cedures in paragraph (2) (b) of this Article.

Article 16
Immigration

{1} Neither Contracting Party shall prevent a designated airline
or its agents from enstring that in accordarice with the airline's
conditions of carrlage only those passengers who carry the
documents réquired for entry Into their intended destination are
permitied to beard the aircraft.

(2) A Contracting Party shall accept for examination a person
sent back ta it by the other Contracting Party who was carried by
a designated airline on a specifled route to a point in the area of
the other Contracting Party and was refused admission there,
provided that such person had stayed in the area of the first Con-
tracting Party other than In transit before hls carriage to the area
of the other Contracting Party. The obligation to accept that per-
son for examination shall not depend upon whether such person
has identity documents. After the examination of such perscn the
first Contracting Party shall not send back such a person to the
other Contracting Party. But should the basls concerning the
degision to send back an Inadmissible person prove to be Incor-
rect, such person shall be accepted back by the other Contract-
ing Party which had earlier refused him admission.

{3) Before sending back such person to the first Contracting .

Party, the other Contracting Party shall consider whether such
person can be returned to his country of origin or residence or to
the country which Issued his passport, and if possible, retum him
there.
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Artikel 17
Kindigung
Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspartel jederzeit
schriftlich ihren BeschiuB mitteilen, dieses Abkommen zu beer-
den, Dieses Abkommen tritt um Mitternacht (am Eingangsort der
Kiindigung) unmittelbar vor dem ersten Jahrestag des Eingangs
der Kindigung bei der anderen Vertragsparte! auBier Kraft, sofern
die Kindigung nicht vor Ablauf dieser Frist einvemehmlich
zurlickgezogen wird.

Artikel 18

Registrierung bei der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen und aile seing Anderungen werden bei der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation registriert,

Artikel 19
Inkrafitreten

Dieses Abkommen und alle seine Anderungen treten In Kraft,
sobald die Vertragsparteien sinander schriftlich mitgetsitt haben,
daB die jeweils notwendigen Verfahren abgeschlossen sind.

Zu Urkund dessen haben die hierzu von ihren Regierungen
gehdrig befugten Unterzeichneten dieses Abkommen unter-
schrieben.

Geschehen zu Hongkong am 5. Mai 1995 in zwei Urschriften,
jede in deutscher und englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut
gleichermafien verbindlich ist.

Article 17
Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing
to the other Contracting Party of its decision to terminate this
Agreement. This Agreemant shall terminate at midnight {at the
place of receipt of the notice) immediately before the first anni-
versary of the date of receipt of the nolice by the other Contract-
Ing Party, unless the notice is withdrawn by agreemant before the
end of this period.

Article 18

Reglstration with the
Imternational Civil Aviation Organization

This Agreement and any amendment thereto shall be regis.
tered with the intemational Civil Aviation Organization,

Article 19
Entry into Force

This Agreerment and any amendment to it shall enter into force
as soon as the Contracting Parlies have informed each other in
writing that any necessary procedures have been completed.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorised by
thalr respective Governments, have signed this Agreement,

Done, In duplicate at Hong Kong this 5th day of May 1895 i
the German and Engiish languages, both texts being equally
authoritative.

Fiir die Reglerung der Bundesrepublik Deutschland
For the Government of the Federal Republic of Germany
W. Géttelmann
Matthias Wissmann

Fir die Reglerung von Hongkong
For the Government of Hong Kong
Gorden Sin
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Anlage
Fluglinienplan

Abschnitt 1

Fluglinien, die von dem oder den von Hongkong bezeichneten
Unternehmen betrieben werden:

Hongkong - Zwischenlandepunkte — Punkte in der Bundesrepu-
blik Deutschland - Punkte darlbsr hinaus.

Bemerkungen:

1. Die auf den oben festgelegten Linien zu bedienenden Punkie
werden gemeinsam ven den Luftfahrtbehdrden der Vertrags-
partelen bestimmt.

2. Das oder dle von Horgkong bezeichneten Unternehmen
kénnen auf einem oder jedem Flug jeden Punkt auf den oben
festgelegten Linjen auslassen und die Punkte in jeder belie-
bigen Reihenfolge bedlenen, vorausgesetzt, die vereinbarten
Dienste auf diesen Linien beginnen In Hongkong.

3. Weder Fluggiste noch Fracht, elnschlieBlich Post, déilrfen an
einem Zwischienlandepunkt oder einem Punkt dariiber hinaus
an Bord genommen und an Punkten in der Bundesrepublik
Deutschland abgesetzt werden oder umgekehrt, es sel denn,
dies wird von Zelt zu Zeit gemelnsam von den Luftfahrt-
behérden der Vertragspartelen bestimmt. Diese Einschrin-
kung findet auch auf alle Farmen des Verkehrs mit Reise-
unterbrechung Anwendung.

4, Keln Punkt auf dem chineslschen Festiand datf als Zwischen-
landepunkt oder als Punkt dariiber hinaus bedient werden.

Abschnitt 2

Fluglinien, die von dem oder den von der Bundesrepublik
Deutschland bezelchneten Unternehmen betrieben werden:

Punkte In der Bundesrepublik Deutschland - Zwischenlande-~
punkte - Hongkong — Punkte darGiber hinaus.

Bemerkungen:

1. Die auf den oben festgelegten Linien zu bedlenenden Punkte
werden gemelnsarm von den Luftfahrtbehdrden der Vertrags-
parteien bestimmt.

2. Das oder dle von der Bundesrepublik Deutschland bezeich-
neten Unternehmen kénnen auf einern oder jedem Flug jeden
Punkt auf den oben festgelegten Linien auslassen und die
Punkte In Jeder beliebigen Reihenfolge bedienen, vorausgs-
setzt, die vereinbarten Dienste auf diesen Linlen beginnen an
Punkten in der Bundesrepublik Deutschiand.

3. Weder Flugg8ste noch Fracht, einschlieBlich Post, dirfen an
einem Zwischenlandepurkt ader elnem Punkt darlber hinaus
an Bord genommen und in Hongkong abgesetzt werden oder
umgekehrt, es sel denn, dies wird von Zeit zu Zeit gemelnsam
von den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien bestimmt.
Diese Einschrénkung findet auch auf alle Formen des Ver-
kehrs mit Reiseunterbrechung Anwendung.

4. Kein Punkt auf dem chinesischen Festland darf als Zwischen-
landepunkt oder als Punkt darliber hinaus bedient werden,

Annex
Route Schedule

Section

Routes to be operated by the designated airline or aiflines of
Hong Kong:

Hong Kong - intermediate points ~ points In the Federat Republic
of Germany - points beyond.

Notes:

1. The poinis to be served on the routes specified above are to
be jointly determined by the aeronautical authorities of the
Contracting Parties.

2. The designated alrline or alrlines of Hong Kong may on any or
all flights omit calling at any points on the routes specified
above, and may serve them in any order, provided that the
agreed services on these routes begin at Hong Kong.,

3. No passengets or catgo, including malil, may be taken on
board at an intermediate point or at a point beyond and set
down at points [n the Federal Republic of Germany or vice
versg, except as may from time to time be jointly determined
by the aeronautical authorities of the Contracting Partles.
This restriction also applies to all forms of stopover traffic.

4. No point in the mainland of China may be served as an inter-
mediats point or a point beyond.

Section 2

Routes to be operated by the désignated airline or airlines of the
Federat Republic of Germany: '

Points in the Federal Republic of Germany ~ Intermediate points
~ Hong Kong ~ polnts beyond. .

Notes:.

1. The points to be served on the routes specified above are to
be jointly determined by the aeronautical authorities of the
Confracting Parties.

2. The designated airline or airlines of the Federal Republic of

Germany may on any or all fights omit calling at any points on

" the routes specified above, and may serve them in any order,

provided that the agreed services on these routes begin at
points in the Federal Republic of Germany. ’

3. No passengers or cargo, Including mail, may be taken on
board at an Intermediate point or at a point beyond and set
dowh at Hong Kang or vice versa, except as may from time to
time be jointly determined by the aercnautical authorities of
the Contracting Parties. This restriction also applies to all
forms of stopover fraffic. ’

4. No point in the mainland of China may be served as an inter-
mediate point or a point beyond.
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Denkschrift zum Abkommen

1. Aligemeines

Schwarpunkt des deutschen Luftverkehrs ist der interna-
tionale Fluglinlenverkehr. Er kann nur betrieben werden,
wenn die andere Vertragspartei den deutschen Luftfahrt-
unternehmen entsprechende Vericehrsrechte flr den
Uberflug Gber ihr Gebiet, den Einflug in ihr Geblet und den
Ausflug aus lhrem Gebiet gewdhrt.

Nach allgemsinen internationalen Gepflogenheiten wer-
den diese Rechte grundsitziich in zweiseitigen Luftver-
kehrsabkommen eingerdumt. Um ein derartiges Abkom-
men handelt es sich bei derm am 5. Mai 1995 in Hongkong
unterzeichneten Abkommen zwischen der Bundes-
republik Deutschland und Hongkong.

Die eingerdumten Verkehrsrechte sind In elnem Flug-
linienplan festgelegt, der in der Anlage zu dem Abkom-
men enthalten ist.

fl. Besonderes

Artikel 1 erldutert die Bedeutung der im Abkommen
varwendeten Begriffe.

Artikel 2 verweist auf die Bestimmungen des Chica-
goer Abkommens, soweit diese auf den intemationalen
Fluglinienverkehr anwendbar sind.

Artikel 3 behandelt den Fluglinienplan und legt die
gewihrten Freiheitsrechte der Zivilluftfahrt in den Bezie-
hungen zwischen den Vertragspartelen und das Verfahren
fiir die Durchfiihrung des Linienverkehrs flr die bezeich-
neten Unternehmen aufgrund besonderer Umstinde
(z. B. bewaffneter Konflikt, schwere politische Unruhen)
fest. Kabotagerechte sind ausgeschlossen.

Die Artikel 4 und 5 legen das Verfahren fir die Er-
teilung, die Einschrinkung, die zeitweilige Zurlicknahme

oder den Widerruf der Betriebsgenshmigung zur Durch-

fohrung des Fluglinienverkehrs fest. Von dem Recht
des Widenufs, der zeitweiligen Zurlicknahme cder der
Einschrinkung der Betriebsgenshmigung wird nur nach
Konsultationen der Vertragsparteien Gebrauch gemacht,

Artikel 6 soll ein zufriedenstellendes Beférderungs-
angebot sicherstellen.

Artikel 7 enthilt die Grundsitze und das Verfahren fir
die Festlegung der auf den vereinbarien Linien anzuwan-
denden Tarife.

Artikel B gewdhrt auf der Basis der Gegenseitigkeit
waltgehende Befreiung von Z8llen, Verbrauchsteuern und
#hnlichen Gebthren und Abgaben fiir verwendete Luft-
fahrzeuge einschlieBiich der an Bord befindlichen Gb-
lichen Ausristungsgegenstinde, Treibstoffe, Schmierble,
Ersatrtelle (einschiiefiich Motoren} und Bordvorréte, fr
Beforderungsdokumente und Werbematerial und fir
Gepéck und Fracht in direktem Transit.

Artikel 9 verpflichtet die Vertragsparteien zur Einhal-
tung der vBlkerrechtlichen Pflichten zur Sicherheit der
Zviliufifahrt vor rechtswidrigen Eingriffen, welche konkre-
tislert werden.

Artikel 10 sieht fiir die Luftfahribehdrden den Aus-
tausch statistischer Unterlagen vor.

Artikel 11 regelt das Recht auf freien Gewinntransfer.

Artikel 12 regelt das Niederlassungsrecht der bezelch-
neten Luftfahrtunternenmen und das Recht des frelen
Verkaufs der Beférderungsdienste.

Artike! 13 sichert Inlinderbehandlung zu bei den im
Zusammenhang mit der Benutzung der Flughé&fen antal-
lenden Gebihren.

Die Artikel 14 und 15 befassen sich mit den Konsulta-
tionen im Zusammenhang mit der Durchfihrung, Aus-
iegung, Anwendung oder Anderung des Abkommens, der
Bellegung von Streitigkeiten (ber die Auslegung oder
Anwendung des Abkommens, einschiiefilich der Mbglich-
keit zur Anrufung eines Schiedsgerichts. Entsprechende
Regelungen sind in Luftverkehrsabkommen Ublich und
zum Ausglelch maglicher Meinungsverschiedenhelten
zweckmiBig.

Artikel 16 gibt die Maglichkeit der Kontrolle der Flug-
g&ste Im Hinblick auf die erforderlichen Einreisedokumen-
ta und verpflichtet die Vertragspartelen zur Ricknahme
der von der anderen Vertragspartel zurlickgewlesenen
Fluggiste.

Die Artikel 17 bis 19 enthalten die intemational Ob-
lichen Kindigungs-, Registrierungs- und Inkrafttretens-
bestimmungen.



Bundesrat Drucksache 974/96 (Beschiun)

31.01.97

Stellungnahme
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 5. Mai 1995 zwischen
der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung von
Hongkong tliber den Fluglinienverkehr

Der Bundesrat hat in seiner 708. Sitzung am 31. Januar 1997 gemiB Artikel
76 Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, gegen den Gesetzentwurf keine Einwen-
dungen zu erheben.
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