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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 13. Mai 1997

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Kirgisischen Republik

iiber den Luftverkehr

A. Zielsetzung

Mit dem Gesetz soll einem vdikerrechtlichen Vertrag nach MaBgabe
des Artikels 59 Abs. 2 des Grundgesetzes zugestimmt werden. Mit
seiner Hilfe wird der internationale Fluglinienverkehr fiir die deutschen
Luftfahrtunternehmen und die des Vertragspartners zwischen beiden
Staaten auf eine solide Rechtsgrundlage gestelit, die im Gegensatz
zur Gewdhrung voridufiger Rechte — ohne Vertragsbasis — auch lang-
fristige Planungen tragt und nur formalisierter Beendigung unterliegt.

B. Lésung

Die Bundesrepublik Deutschland und die Kirgisische Republik
gewidhren sich gegenseitig die Rechte des Uberflugs (1. Freiheit), der
Landung zu nichtgewerblichen Zwecken (2. Freiheit), des Absetzens
(3. Freiheit) und des Aufnehmens (4. Freiheit) von Fluggésten, Gep4ck,
Fracht und Post im gewerblichen internationalen Fluglinienverkshr.
Kabotagerechte sind ausgeschlossen.

Das Vertragsgesetz trdgt den nationalen Erfordemissen zur Umset-
zung dieses Vertrags in deutsches Recht Rechnung.
C. Alternativen

Vertragsloser Zustand mit nicht gesicherten Verkehrsrechten.
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D. Kosten der c'iffentli;:hen Haushalte

1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand
Keine

2. Vollzugsaufwand

Kainer

E. Sonstige Kosten

Kosten entstehen durch das Gesetz weder bei Wirtschaftsunterneh-
men, insbesondere nicht bei mittelstdndischen Untemehmen, noch
bei sozialen Sicherungssystemen.

Das Vorhaben wirkt sich weder auf die Einzelpreise noch auf das
Preisniveau, insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus,
da das Abkommen neben Fragen technischer Art sowie der Rechts-
gewshrungen auf der Grundlage der Gegensaeitigkeit nur die Art und
Weise der Bestimmungen von Befdrderungsentgelten, nicht aber
deren Hbhe, regelt.
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Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler
031 (323) - 800 01 - De 52/97 Bonn, den 29. Dezember 1997

An den
Présidenten des Bundesrates

Hiermit Obersende Ich gem#B Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes den von der
Bundesreglerung beschlossenen

Entwurf sines Gesetzes zu dem Abkommen vom 13. Mai 1997 zwischen der
Regierung der Bundesrepubiik Deutschland und der Regierung der Kirgisi-
schen Republik (ber den Luftverkehr

mit Begriindung und Vorblatt,
Federflihrend ist das Bundesministerium fiir Verketr.
Dr. Helmut Kohl
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Entwurf

Gesetz
zu dem Abkommen vom 13. Mai 1997
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Kirgisischen Republik
(iber den Luftverkehr

Vom

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:

Artikei 1
Detn In Bischkek am 13. Mai 1997 unterzeichneten Abkommen zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Kirgisischen

Republik Uber den Luftverkehr wird zugestimmt. Das Abkommen wird nach-
stehend ver&ffentlicht.

Artikel 2
(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft.

(2} Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikef 21 Abs. 1 In Kraft
tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.
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Begrindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes Anwen-
dung, da es sich auf Gegenstéinde der Bundesgesetzgebung bezieht.

Die Zustimmung des Bundesrates ist nach Artlkel 105 Abs. 3 in Verbindung mit
Artikel 106 Abs. 2 Nr. 5 und Abs. 3 des Grundgesetzes erforderlich, da die in
Artikel 6 des Abkommens vorgesehenen Verglinstigungen auch die Umsatz-
steusr und die Biersteuer berithren, deren Aufkormmen den L&ndemn ganz oder
teilweise zuflieBt. ’

Zu Artlkel 2

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erfordemis des Artikels 82
Abs. 2 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Abkommen nach ssinem Artikel 21
Abs. 1 in Kraft iritt, im Bundesgesetzblatt bekanntrugeben.

SchiuBbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfihrung des Gesetzes nicht
mit Kosten belastet.

Das Vorhaben wirkt sich weder auf die Einzelpreise noch auf das Preisniveau,
insbesondere nicht auf das Verbraucherpreisniveau aus, da das Abkommen
neben Fragen technischer Art sowie der Rechtsgewhrungen auf der Grundlage
der Gegenssltigkeit nur die Art und Welse der Bestimmungen von Befbrde-
rungsentgelten, nicht aber deren Hohe, regsit.

Kosten entstehen durch das Gesetz weder bel Wirtschaftsunternehmen, insbe-
sondere nfcht bei mittelstindischen Untemehmen, noch bei sozialen Siche-

rungssystemen.
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Kirgisischen Republik
tber den Luftverkehr

Air Transport Agreement:
between the Government of the Federal Republic of Germany
and the Government of the Kyrgyz Republic
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Transfar von Einkinften

Grundsatze fur den Betrieb des Flugtinienverkehrs
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Frihere Abkommen
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Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Kirgisischen Repubiik -
Vertragsparteten des Abkommens Uber die Intemationale Zivil-

luftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen Uber die Einvichtung und den
Betrieb des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten
und dariber hinaus zu schlieBen -

sind wie folgt {tbereingekornmen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

{1} Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nicht anderes erglbt,

a) Zivilluftfahrt-Abkommen® das am 7. Dezember 1944 in Chi-

cago zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Uber die
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Article
Article
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Article
Article
Article 10
Article 11
Article 12
Article 13
Article 14
Article 15
Article 16
Articie 17
Article 18
Article 19
Article 20
Article 21
Article 22

Definitions

Grant of Traffic Rights

Designation and Operating Authorlzation
Revocation or Limitation of Operating Autharization
Nen-diserimination in respect of Charges
Exemption fram Customs Dutles and other Charges
Transfer of Eamings

Principles Governing the Operation of Alr Services
Communication of Operating Information and Statistics
Tariffs

Commercial Activities

Aviation Safety

Aviation Security

Imrmigration and Control of Travel Documents
Exchange of Views

Consultations

Settlement of Disputes

Multilateral Conventions

Registration with the Intemational Civil Aviation Organization
Pravious Agreements

Entry into Force, Duraticn

Termination

0|~ kN

The Government of the Federal Republic of Germany
and
the Government of the Kyrgyz Republic,

Being Parties to the Convention on International Givil Aviation
opened for signature at Chicage on 7 Decembar 1944,

Desiring o conciude an agreement conceming the establish-
ment and operation of air services hetween and beyond their ter-
ritories,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

(1) For the purposes of this Agreament, unless the text other-
wise requires:

(@) the term “the Convention” means the Genvention on Inter-
naticnal Civil Aviation, opened for signature at Chicage on

7
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intemationale Zlvilluftfahrt einschiieflich aller nach dessen
Astiicel 90 angenommenen Anhfnge und afler Anderungen
der Anhiinge oder des Zivilluftfahri-Abkommens selbst nach
dessen Artikeln 90 und 94, soweit dlese Anhange ind Ande-
rungen fir beide Vertragspartelen In Kraft getreten oder von
Ihnen ratifizlert worden sind;

b} .Luftfahrtbehdrde* in bazug auf die Bundesrapublik Deutsch-
land das Bundesminlsterium fir Verkehr, In bezug auf die Kir-
glslsche Republik die Nationale Fluggeseflschaft Kyrgystan
Aba Dsholdoru oder in beiden Fallen jede andere Person oder
Stelle, dle zur Wahmehmung der diesen Behdrden obliegen-
den Aufgaben ermachtigt st ‘

¢ .bezelchnetes Untemehmen* jedes Lufttahrtuntémehmen,
das eine Vertragspartef der anderen Vertragspartel nach Arti-
kel 3 schrifilich als ein Untemehmen bezelchnet hat, das auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien Intéernationa-
len Fluglinienverkehr betreiban soll.

{2) Die Begriffe Hoheitsgebiet”, ,Fluglinienverkehr®, intema-
tionaler Flugfinleriverkehr™ und ,Landung zu nichtgéwerbiichen
Zwecken® haben fir die Anwendung dieses Abkomrens die in
den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahri-Abkommens festgelegte
Bedeutung. : -

(3] Der Begriff  Tarlf" bedeutet den Preis, der flr dle intematio-
nale Befdrderung {d. h. die Beférderung zwischen Punkten in den
Hoheltsgebieten von zwei oder mehr Staaten) von Fluggasten,
Gepack oder Fracht (ausgenomnmen Post) zu berechnen Ist, und
schilelt foigendes ein:

&) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der filt sine Intemationale
Befdrderung zu berechnen Ist, die als solche vermarktet und
verkauft wird, einschifeBlich derfenigen Durchgangstarife, dle
unter Verwendung von anderen Tartfen oder von AnschiuB-
tarffen f0r aine BefSrderung auf Internationalen Streckenab-
schnitten oder auf Inlindischen Streckenabschnittén, die Tail
des Internationalen Streckenabschnitts sind, gebiidet wer-
den;

b} die Provision, die fir den Verkauf von Flugscheinen f0r die
Beférderung ven Fluggsten und deren Gepack oder fOr die
entsprechenden Mafinahmen bei der BefSrderung von Fracht
zu zahlen ist;

) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkelt des
Tarlfs oder des BefSrderungsprelees oder die Provisionszah-
lung richtet.

Er urnfaft auch

d) alle wesentlichen Lelstungen, die in Verbindurig mit der
Befdrderung erbractit werden; )

®) jeden Tarlf fiir dle als Zusatz zu einer intemationalen Befbr-
derung verkaufte Befdrderung auf einem l&ndischen
Streckenabschnitt, der fir rein inlAndische Flige nicht ver-
fogbar Ist und der nicht allen Beférderem Im intemationalen
Verkehr und deren Kunden zu gieichen Bedingungén zur Ver-
figung gestelit werden kann.

Artikel 2
Gewilihrung von Verkehrsrechten

(1) Elne Vertragspartel gewdhrt der anderen Verragspartei
zum Betrleb des internationalen Fluglinienverkehrs durch die

bazeichneten Untemehmen das Recht,
a) fhr Hoheitsgeblet ohne Landung zu dbetfliegen;

b) in threm Hoheitsgeblet zu nichtgewerblichen Zwecken zu
landen;

¢) in Ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den

nach Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um Fluggste,

Geplck, Fracht und Post gewerblich aufzunehmen imd abzu-
setzen.

{2) Die Linien, auf denen dle bezeichneten Untemehmen der

Vertragspartefen Internationalen Fluglinienverkehr betféiben k&n-
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7 December 1944, and Includes any Annex adopted under
Artlcle 90 of that Convention and any amendment of the
Anriexes or of the Convention under Articles 90 and 94 there-
of In so far as those Annexes and amendments have become
" gifective for o have been ratified by both Contracting Parties;

{5} the tenh *aerohautical authorities” means in the case of the
Federal Republic of Germany, the Federal Ministry of Trans-
port; In the case of the Kyrgyz Republic, the National Aiines
Kyrgystan Aba Dhscldoru; or in both cases any other person
or agency authbiized fo perform the functions incumbent
upon the said authorities;

{c) the term “desigiiated ahfine” means any airiine that either
Contracting Parly has designated in writing to the other Con-
tracting Party In accordance with Article 3 of this Agreement
as being ah alfiine which Is to operate international alr ser-
vices on the routes specifled In conformity with Article 2 (2) of
this Agreemaent,

{7} The terfns *téritory™, alr servica”, “Intemational alr service”
and “stop for non-trafic purposes™ have, for the purposes of this
Agreerhent, the mesning faid down in Aricles 2 and 96 of the
Convention.

{3) The térm “taritf* meens the price to be charged for the inter-
natfonal caniage (I.e., carriage between points in the territories of
two of more States) of passengers, baggage or cargo (excluding
mafl} and comprisés:

{s) any through tariff or amount to be charged for international
sarage marketed and sold as such, including through tariffs
constructed using other tariffs or add-ons for carriage over
international sectors or domestic sectors forming part of the
international sector;

(b) the commlssfon to be paid on the sales of tickets for the car-
fage of passengers and their baggage, or on the corre-
sponding transactions for the carrlage of cargo; and

fc) the conditions that govemn the applicability of the tariff or the
price for catriage, or the payment of commission.

1t also includes:

{d} any significant benefits provided in assoclation with the car-
rage;

{e) any tarift for camiage on a domestic sector which Is sold as an
adjunct to International carviage, which is not available for

purely dornestic trave! and which is not made available on
equal terms to 8l international carrers and users of their
setvices,

Article 2
Qrant of Trafflc Rights

(1) Each Gentracting Party shall grant to the other Contracting
Party for the purpose of operating international air services by
designated alrfines the right:

{a} to fly across lts territory without landing;
{b) toland in #ts tentory for non-traffic purposes; and

{c} toland in its temitory at the points named on the routes spec-
ifled in eccordance with paragraph 2 below In order to take
on or discharge passengers, baggage, cargo and mall on a
enmmarcial basls.

{2} The routes over which the designated aitlines of the Con-
tracking Parties will be authorized to operate interational air ser-
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nen, werden zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragspar-
teien abgestimmt und in einem Fluglinienplan durch Notenwech-
sel festgelegt.

{3) Nach Absatz 1 wird den bezeichnetan Unternehmen einer
Vertragspartei nicht das Recht gewahrt, im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei Fluggliste, Gepack, Fracht und Post auf-
zunehimen und gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhalb des
Hoheitsgebiets dieser anderen Veriragspartei zu befirdern
{Kabotage).

(4) Die Gewé&hrung von Verkehrsrechten nach Absatz 1 umfaBt
nicht auch die Gewdhrung des Rechts, Fluggiste, Gep#ck,
Fracht und Post zwischen Puniden im Hoheitsgebiet der die
Rechte gewdhrenden Vertragspartei und Punkten im Hohsits-
gebiet eines dritten Staates sowie in umgekehrter Richtung zu
befbrdem (5. Freiheit). Rechte der 5. Freiheit werden nur auf-
grund besonderer Versinbarungen zwischen den Luftfahrtbehér-
den beider Vertragsparteien gewéhrt.

Artikel 3
Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1} Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn

a} die Vertragspartel, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gew#hrt werden, ein oder mehrere Untemehmen
schriftlich bezeichnet hat und

b} die Vertragspartei, die disse Rechie gew#hrt, dem oder den
bezeichneten Unternehrmen die Genehmigung erteilt hat, den
Fluglinienverkehr zu eriffnen.

(2) Die Vertragspartel, die diese Rechte gew#ihii, erteilt vorbe-
haltlich der Abs#itze 3 und 4 disses Artiikels und des Artikels 9
unverziiglich die Genehmigung zum Bettieb des intematicnalen
Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartsl kann von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen,
dafl es in der Lage ist, den Erfordemissen zu entsprechsn, die
nach den Gesstzen und sonstigen Vorschriften der erstgenann-
ten Vertragspartel fir den Betrieb des intemationalen Luftver-
kehrs zu erfiillen sind.

{4) Eine Vertragspartei kann jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartel die Ausllbung der nach Artikel 2
gewdihrten Rechte verweigem, wenn das Unternshmen auf Ver-
langen nicht den Nachweis erbringen kann, daB die Mehrheit des
Eigentums an dem Untemehmen und seine tats#chliche Kontrol-
le Staatsangehbrigen oder Kérpetrschaften der anderen Vertrags-
partei oder dleser selbst zustehen. Wegen der rechtlichen Ver-
pflichtungen der Bundesrepublik Deutschland gegeniiber der
Europdischen Gemeinschaft hat die Kirgisische Republik dieses
Recht nur dann, wenn ein von der Bundesrepublik Deutschland
bezeichnetes Untemehmen auf Verlangen nicht nachweisen
kann, daB die Mehrheit des Eigentums an dem Unternehmen bei
einem Mitgliedstaat der Europdiischen Union oder bei Staats-
angehdrigen oder Kdrperschaften solcher Mitgliedstaaten liegt
und daB die tatsichliche Kontrolle einem solchen Staat oder
seinen Staatsangehdrigen oder Kbrperschaften zusteht.

(5) Eine Vertragspartei kann nach MaBgabe der Abs#tze 1 bis 4
ein von ihr bezeichnetes Untemehmen durch ein anderes Unter-
nehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Untemehmen genieBt
die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen
wie das Untermehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4
Widerruf oder
Einschrankung der Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte
Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschriinken,
wann ein bezeichnetes Untemehmen die Gesetze oder sonstigen

vices shall be coordinated between the aeronautical authorities
of the Contracting Parties and shail be specified in a Route
Schedule by an exchange of notes.

{3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on
any designated airline of either Contracting Party the right o take
on in the territory of the other Contracting Party passengers, bag-
gage, cargo and mail cartied for remuneration or hire and des-
tined for another point within the territory of that other Contract-
ing Party (cabotage).

{4) The grant of traffic rights pursuant to paragraph 1 above
dees not Include the grant of the right to carry passengers, bag-
gage, cargo and mail between points in the territory of the Con-
tracting Party granting the rights and points in the territory of a
third country or vice versa (fifth freedom). Fifth freedom traffic
rights shall only be granted on the basis of special agreements
between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Article 3
Designation and Operating Authorization

(1) The intemational air services on the routes specified in
accordance with Arficle 2 (2) of this Agreement may be started at
any time, provided that:

{a} the Contracting Party to whom the rights specified in Article 2
(1) of this Agreement are granted has designated one or sev-
etral airlines in writing; and

(b} the Contracting Party granting these rights has autherized the
designated altline or alflines to initiate the air services.

{2) The Cantracting Party granting these rights shall, subject to
the provisions of paragraphs 3 and 4 below as well as Article 9 of
this Agreement, give without delay the said authorization to oper-
ate the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated
by the other Contracting Party to fumish proof that it is qualified
to meet the requirements prescribed under the laws and regula-
tions of the first Contracting Party governing the operation of
international air traffic.

(4) Either Contracting Party may withhoid the exercise of the
rights granted under Article 2 of this Agreement from any airline
designated by the other Contracting Party, if such airline is not
able to prove upon request that the majority ownership and
effective control of such airline are vested In nationals or corpor-
atlons of the other Contracting Party or in that Party itself. In
view cof the legal obligations of the Federal Republic of Germany
to the European Community, however, the Kyrgyz Republic is
only entitled to do so, if an aifdine designated by the Federal
Aepublic of Germany is not ahle to prove upon request that the
majority ownership of such airline is vested in a member State of
the European Unicn ar in nationals or corporations of such mem-
ber States, and that effective control is vested in such State or its
nationals or corporations.

{5) Either Contracting Party shall have the right to replace, sub-
jact to the provisions of paragraphs 1 to 4 above, an aidine it has
designated by another airline. The newly designated airline shall
have the same rights and be subject to the same obligations as
the alrline which it replaces.

Article 4

Revocation or
Limitation of Operating Authortzation

Either Contracting Party may revoke, or fimit by the imposition
of conditions, the authorization granted in accordance with Ar-
ticle 3 {2) of this Agreement in the event of failure by a designated

9
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Vorschriften der die Rechte gew&hrenden Vertragspartef oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhiilt cder die daraus
sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfiliit. Vor dem Widerruf
oder der Einschrankung werden Konsultationen nach Artikel 16

durchgefihrt, es sel denn, daf zur Vermeidung weiterer VerstoBe’

gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Elnstel-
lung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderfich sind.

Artdkel 5
Gleichbehandiung bei den Gebiliren

Dle Geblthren, dle im Hoheitsgebiet einer Vertragspaitel fir die
Benutzung der Flugh#fen und anderer Luftfahrteintchtungen
durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmens der
anderen Vertragspartel erhoben werden, dirfen nicht hiher sein
als die Gebthren, die fir die Luftfahrzeuge eines inffindischen
Unternehmens in &hnlichem internationalen Fluglinfenverkehr
erhoben werden,

Ariikel 6

Befreiung von
Z8Hen und sonstigen Abgahen

(1) Dle von jedem bezeichneten Unternehmen der elnen Ver-
tragspartel verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheltsgebist
der anderen Vertragspartef einfliegen und aus hm wieder ausflie-
gen oder es durchfliegen, einschlieBlich der an Bord befindiichen
Trelbstoffe, Schmierte und anderen verbrauchbaren techni-
schen Yorrdte in den Tanks oder anderen Behalnissen im Luft-
tahrzeug (z. B. enteisende Flissigkeit, Hydraulikflissigkeit, Kithl-
filssigkeit usw.), Ersatzteile, Oblichen Ausriistungsgeégénsiiinde
und Bordvorrdte, bleiben fref von Z3llen und sonstigen bei der
Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen Abgaben.
Das gilt auch fir an Bord der Luftfahrzeuge befindlichen Waren,
die auf dem Flug (ber dem Hoheitsgebiet der andereti Vertrags-
partef verbraucht werden.

{2) Treibstoffe, Schmierdle und andere verbrauchbare technl-
sche Vorrite, Ersatzteile, Obliche Ausrlstungsgegensilnde und
Bordvorrste, die In das Hoheitsgebiet der einen Vertagspartel
vorlibergehend eingeftihrt werden, um dort unmittelbar oder
nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichneten Unter-
nehmens der anderen Vertragspartel eingebaut oder sonst an
Bord genommen zu warden oder aus dem Hoheitsgebiet der
erstgenannten Vertragspartei auf andere Weise wieder ausge-
fihrt zu werden, blelben frel von den in Absatz 1 genannten
Z&llen und sonstigen Abgaben. Beforderungsdokumente jedes
bezelchneten Untamehmens der einen Vertragspartel bleiben bef
der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der anderen Verfragspartel
ebenfalls von den in Absatz 1 genannten Zollen und sonstlgen
Abgaben frei.

(3) Treibstoffe, Schmierdle und andere verbrauchbare techni-
sche Vorrite, die fm Hoheitsgebiet der einen Vertragspartei an
Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Untemehmens der
anderen Vertragspartei genommen und im internationalen Flug-
linlenverkehr verwendet werden, bleiben frei von den Tn Absatz 1
genannten Zdllen und sonstigen Abgaben und von etwaigen
bescnderen Verbrauchsabgaben.

{4) Eine Vertragspartel kann die in den Absétzen 1 bis 3
genannien Waren unter Zolldberwachung halten.

{5) Soweit fir die in den Abséitzen T bis 3 genanntén Waren
Zdlle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, urterliegen
diese Waren nicht den sonst fir sie geltenden wirtschaftlichen
Eln-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrinkungen.

(6} Jede Vertragspartel gewlhrt for Gegenstinde und Dienst-
lalstungen, die jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartel geliefert bzw. erbracht und fir Zwecke seines
Geschiftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der
Gegenssitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von
ahnlichen indirekten Steuern. Die Steuerenflastung kann durch
eine Befreiung oder Erstattung erfolgen.
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alrine to comply with the laws and regulations of the Contracting
Party granting the rights or to comply with the provisions of this
Agresment or to fulfil the obligations arising therefrom. Such
revocatlon or fimitation shall be preceded by consultations as
provided for In Article 16 of this Agreement, unless an immediate
suspansion of operations or imposition of conditions is necess-
ary to avold turther Infringements of laws or regulations.

Article 5
Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party
for the use of alrports and other aviation facilities by the aircraft
of any designated alriine of the other Contracting Party shall not
be higher than those levied on aircraft of a national airfine
engaged In similar international air services.

Articie 6

Exemption from
Customs Dutfes and other Charges

(1} Alrcraft operated by any designated airline of either Con-
tracting Party and entering, departing again from, or flying across
the tenrftory of the other Contracting Party, as well as fuel, lubri-
cants and other consumable technical supplies contained in the

" tanks or other receptacles on the alrcraft {e.g. de-icing fluid,

hydraulic fluid, cooling fluid, etc), spare parts, regular equipment
and glrcraft stores on board such aircraft, shall be exempt from
customs dutles and other charges levied on the occasion of
importation, exportation or transit of goods. This shall also apply
to goods on board the afrcraft consumed during the flight across
the territory of the latter Contracting Party.

{2) Fuel, [ubricants and other consumable technical supplies,
spare parts, regular equipment and aircraft stores temporarily
imported Into the territory of elther Contracting Party, there to be
immediately or after storage installed in or otherwise taken on
board the afrcraft of a designated airline of the other Contracting
Party, or to be otherwise exported again from the teritary of the
former Contracting Party, shall be exempt from the customs
dutles and other charges mentioned in paragaph 1 above. Trans-
port documents of any deslgnated alline of one Contracting
Party shall, on the cccasion of Importation inta the territory of the
other Contracting Party, lkewise be exempt from the customs
dutlss and other charges mentioned In paragraph 1 above.

{3) Fuel, [ubricants and other consumable technical supplies
taken on board the aircraft of any designated alrfine of either
Contracting Parly In the temitory of the other Contracting Party
and used in intemational air services shall be exempt from the
customns duties and other charges mentioned in paragraph 1
above, as well as from any other special consumption charges.

{4) Either Contracting Party may keep the gocds mentioned In
paragraphs T to 3 above under customs supervisian,

{5) Where no customs duties or other charges are levied on
goods mentioned In paragraphs 1 to 3 ahove, such goods shall
not be subject to any economic prohibitions or restrictions on
importation, exportation or transit that may otherwise be appli-
cable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reclprocal basis, grant
ralief from tumover tax or similar indirect taxes on goods and ser-
vices supplied to any airline deslgnated by the other Contracting
Party and used for the purposes of its business. The tax relief
may take the form of an exemption or a refund.
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Artikel 7
Transfer von Elnkilnfien

Jede Vertragspartel gew#hrt jedem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartel das Recht, die durch den Ver-
kauf von Beftrderungsdiensten im Luftverkehr im Heoheltsgebiet
der anderen Vertragspartei erzielten Einklnfte jederzeit, auf jede
Weise, frei und ohna Beschriinkung in jeder frei konvertierbaren
Wahrung zum amtlichen Wechselkurs an seine Hauptniederas-
sung zu transferieren.

Artikel 8

Grundsitre
filr den Betrleb des Fluglinlenverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Untemehmen jeder Vertragspariei
wird in billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den
Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien zu betreiben.

{2) Beim Betrieb des intemationalen Fluglinienvarkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatr 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Unternehmen einer Veriragsparte! auf die Interessen jedes
bezeichneten Untemehmens der anderen Vertragspartei Rck-
sicht, damit der von diesen Untermehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betrlebene Fluglinienverkehr nicht unge-
blhrich beesintrachtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgeisgten Linien dient vor allem dazu, ein Beférde-
rungsangebot bsreltzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hcheltsgebiet der Vertragspartel
entspricht, welche die Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieser Unternehmen, Beférderungen zwischen den im Hohelts-
gebiet der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten einer nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkien in dritten Staa-
ten auszufithren, wird im Interesse einer geordneten Entwickiung
des intemationalen Luftverkehrs so ausgelibt, daB das Befbrde-
rungsangebot angepaft ist

a} an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei, welche die Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebietan bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Berlcksichtigung des &rilichen und regiona-
len Fluglinienverkehrs,

¢) an die Erfordemisse elnes witschaftlichen Betriebs der Flug-
linten des Durchgangsverkehrs.

{4) Um eine billige und gleiche Behandiung jedes bezeichneten
Untemehmens zu gewdhrleisten, bedirfen die Frequenz der
Flugdienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich
ihrer Kapazli&t sowle dle Flugpléne der Genehmigung durch die
Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls solien sich die Luftfahrtbehdrden der
Vertragsparteien bamithen, eine zufriedenstellende Regeiung
des Befdrderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9

Ubermittiung von
Betriebsangaben und Statistiken

{1) Jedes bezeichnete Unternshmen teilt den Luftfahrtbehdr-
den der Vertragsparteien splitestans ainen Monat vor Aufnahme
des Fluglinienverkehrs auf den nach Artlkel 2 Absatz 2 festgeleg-
ten Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanpetiode die
Art der Dienste, dle vorgesehenen Luftfahrzeugmuster und die
Flugpldne mit. Kurzfristige Anderungen sind unverziglich mitzu-
teilen.

(2} Die Luftfahribehdrde der einen Vertragspartei stellt der Luft-
fahrtbehdrde der anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle reget-
méBigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der bezelchne-
ten Unternehmen zur Verfligung, die veminftigerweise angefor-
dert werden kénnen, um das von jedem bezeichneten Unterneh-

men der erstgenannten Vertragspartei auf den nach Artikel 2

Article T
Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airfine designated by
the other Contracting Party the right to remit fo its head office at
any time, in any way, freely and without restrictions, in any fresly
convertible currency and at the official rate of exchange, the rev-
enue realized through the sale of air transport services in the ter-
ritory of the other Gontracting Party.

Article 8

Principies Goveming
the Operation of Air Services

(1} There shall be falr and equal opportunity for any designated
airline of each Contracting Party to operate air services on the
routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agres-
ment.

{2} In the operation of intematicnal alr services on the routes
specified in accordance with Articie 2 (2) of this Agreement, any
dasignated airiine of elther Contracting Party shall take account
of the interests of any designated alrline of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the alr services which the latter
airline operates over the same routes or parts thereof,

{3) The intemational alr services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall have as their
primary objective the provision of capacity commensarate with
the foresesabla traffic demand to end from the territory of the
Contracting Party designating the alrlines. The right of such air-
lines to carry traffic between points of a route specified In ac-
cordance with Articla 2 {2) of this Agreement which are located in
the terrttory of the other Contracting Party and points in third
cauntries shall be exercised, in the interests of an orderly devel-
opment of international air transport, in such a way that capacity
is related to:

{(a) the traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines;

(b the traffic demand existing in the areas through which the air
services pass, taking account of local and regional air ser-
vices;

{c) the requirements of an economical opseration of through traf-
fic routes.

{4) To ensure fair and squal treatment of any designated airline,
the frequency of services, the types of alrcraft to be used with
regard to capacity, as well as the flight schedules shall be subject
to approval by the aeronautical authorities of the Contracting
Parties.

(5} The aeronautical authorities of the Contracting Parties
should, if necessary, endeavour to reach a satisfactory arrange-
ment regarding transport capacity and frequencies.

Article 9

Gommunlcation of
Operating Information and Statistics

{1} Each designated airline shall communicate to the aeronaut-
ical authorities of the Contracting Parties at the latest one month
prior to the initiation of air services on the routes specified In
accordance with Article 2 (2) of this Agreement and beforse the
start of each following flight plan period the type of service, the
types of aircraft to be used and the flight schedules. Short-term
changes are to be notified immediately.

{2} The aeronautical authorities of either Contracting Party shall
furmish 1o the aeronautical authorities of the other Contracting
Party at their request such periodic or other statistical data of
the designated airlines as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the capacity provided by any designated
aifline of the first Contracting Party on the routes specified in

11
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Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestellte BefSrderungsange-
bot zu {iberprifen. Diese Unterlagen missen alle Angaben ent-
halten, die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft und
Bestimmung des Verkehrs erforderlich sind.

Artlkel 10
Tarlfa

(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Untermehmen auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linfen fir_Fluggiste
angewendet werden, bedlrfen der Genehmigung durch die Luft-
fahrtbehBrde der Vertragspartsl, In deren Hoheltsgebiet der
Abgangspuni¢ der Flugreise (gernaB Angabe in den Befbrde-
rungsdokumenten) liegt.

{2) Die bezeichneten Uniemehmen berlicksichtigen in ihren
Tarffen die Betrlebskosten, einen angemessenen Gewinn, die
bastehenden Wettbewerbs- und Marktbedingungen scwie die
Interessen der Nutzer. Die zustindige Luffahrtbehdrde darf die
Erteilung der Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein Tarlt
dlesen Kriterien nicht entspricht.

{3) Die bezelchneten Untemehmen legen den Luftfahrtbehor-
den die Tarife spétestens sinan Monat vor dem vorgesehenen
ersten Anwendungstag zur Genehmigung vor.

{4) Ist die Luftfahrtbehdrde einer Veriragsparte! mit einem fhr
ur Genehmigung vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so
unterrichtet sie das betroffena Unternehmen nnerhalb von ein-
undzwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarlfs. Der
Tarlf dart In dlesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden
ist welterhin der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt
werden sollte.

i

Artiel 11
Gewerbliche Tatigkelten

(1) Jede Vertragspartei gewshrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartel auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht, in threm Hoheitsgebiet Niederlassun-
gen sowle Verwaltungs-, kaufmiinnisches und technisches Per-
sonal zu unterhalten, soweit sie von dem bezeichneten Unter-
nehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Einrichiung der Niederlassungen und der Beschaf-
tigung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonsti-
gen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei, wie die Geset-
ze und sonstigen Vorschriften dber die Einreise von Auslndem
und Ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertrags-
partel, einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach Absatz 1
beschiftigte Personal bendtigt jedoch keine Arbaltsefaubnis.

(3) Jede Vertragspartel gewshrt Jedem bezelchneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartel auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht der Selbstabfertigung von Flugga-
sten, Gepick, Fracht und Post flir die bezeichneten Untemeh-
men oder andere Luftfahriuntemmehmen der andersn Vertrags-
partel. Dieses Recht schiieBt den den Flugh#ifen vorbehaltenen
Bereich der luftseitigen Bodenverkehrsdienste (Verkehrsabferti-
gung der Luftfahrzeuge) nicht ein. o

(4} Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei das Recht, seine BefSrde-
rungsleistungen auf eigenen BefSrderungsdokumenten unmittel-
bar in eigenen Verkaufsrdumen sowle durch seine Agenten Im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartel an feden Kunden in
jeder Wahrung zu verkaufen.

Artikel 12
Luftverkehrs-Sicherhelt

(1) Jede Vertragspartei kann Konsultationen {dber die von der
anderen Vertragsparte! angewandeten Sicherheftsnormen flir
Luftverkehrseinrichtungen, Flugbesatrungen, Luftfahrzeuge und
den Betrieb der bezeichnsten Untemshmen verlangen. Stellt eine
Vertragspartef nach soichen Konsultationen fest, daB die andere
Vertragspartel Slcherheitsnormen und -anforderungen In diesen
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accordance with Arficle 2 (2) of this Agreement. Such data shall
include ail information required to determine the amount of traffic
carried and the origins and destinations of such traffic.

Article 10
Tarlfts

(1Y The tariffs to be charged by a designated airline for passen-
gers on the routes specified In accordance with Article 2 (2) of
this Agresment shall be subject to approval by the aeronautical
authorities of the Contracting Party in whose territory the point of
departure of the joumey (according to the information in the
transport documents) Is sttuated.

(2) In thelr tariffs, the designated airflines shall take into account
the cost of operation, a reasonable profit, the prevailing condi-
tions of competifion and of the market as well as the interasts of
transport users. The competent aeronautical authorities may
refuse to approve a tarlff only, if it does not comply with these
criteria.

{3} The tariffs shall be submitted by the designated airlines to

the aeronautical authorities for approval one month prior to the
envisaged date of thelr introduction at the latest.

" {4} If the aeronautical autharities of either Contracting Party do
not consent to & tart? submitted for their approval, they shall
Inform the airline concerned within twenty-one days after the
date of submission of the tariff. In such case, this tariff shall not
be applied. The tariff applied up to that time which was to be
replaced by the new tariff shall continue to be applied.

Articie 11
Commerciat Activities

{1} Each Contracting Party shall, en a reciprocal basis, grant to
any dasignated airline of the other Contracting Party the right to
maintain in is terrftory such offices and administrative, commer-
cial and technical personnel as are needed by the designated air-
line.

{2) The establishment of the offices and the ernployment of the
parsonnel referred to in paragraph 1 above shall be subject to the
laws and regulations of the Contracting Party concerned, such as
the laws and regulations relating to the admission of foreigners
and their stay In the territory of the Contracting Party concerned.
The personnel emiployed in the offices according to paragraph 1
above shall not, however, require a work permit.

{3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated aifine of the other Contracting Party the right of
self-handling of passengers, baggage, cargo and mail for the
designated or other alrlines of the other Contracting Party. This
right does not include air-side ground handling services {aircraft
ground handling), which remain the prerogative of the airport
operators.

{4} Each Contracting Party shall grant to any designated airline
of the other Contracting Pary the right to sell its transport
services on its own transport documents directly in its own sales
offices and through its agents in the teritory of the other Con-
tracting Party to any customer Ih any currency.

Arficle 12
Aviation Safety

(1) Each Contracting Party may request consultations con-
ceming the safety standards maintained by the other Contracting
Party relating o asronautical facilities, alrcrew, aircraft, and oper-
ation of the designated airfines. If, following such consultations,
oha Contracting Party finds that the other Contracting Party does
not effeciively maintain and administer safety standards and
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Bereichen nicht wirksam anwendet und durchfithrt, die wenig-
stens den Mindestnomen entsprechen, die nach dem Ziviliuft-
fahrt-Abkommen festgelegt werden kénnen, so werden der
anderen Vertragspartei diese Feststellungen sowie die Schritte
notifiziert, die zur Erflllung dieser Mindestnormen als notwendig
erachtet werden; die andere Vertragspartei trifft angemessene
Abhilfemafinahmen, Trifft die andere Vertragspartei nicht inner-
halb einer angemessenen Frist — auf jeden Fall innerhalb von
finfzehn {15) Tagen — angemessene MaBnahmen, so ist dies ein
Grund fir die Anwendung des Artikels 4.

{2) Sind fir die Sicherheit des Betriebs eines Unternehmens
sofortige MaBnahmen erforderlich, so darf eine Vertragspartel
vor Aufnahme von Konsultationen MafBnahmen nach Artikel 4
treffan.

{3) Jede Mafnahme einer Vertragspartei in Ubereinstimmung
mit den Absétzen 1 und 2 wird eingestelit, sobald die anders Ver-
tragspartei die Sicherheitsvorschriften dieses Artiikels einhéit.

Artikel 13
Luftsicherhelt

{1} In Ubereinstimmung mit iren vdiketrechtlichen Rechten
und Pflichten bekrifiigen die Vertragsparteien ihre gegensettige
Verpflichtung, die Sicherhelt der Zivilluftfahrt vor widemescht-
lichen Eingriffen zu schilitzen. Ohne den allgemeinen Charakter
ihrer v&lkerrechtlichen Rechte und Pflichten einzuschranken,
handeln die Vertragsparteien insbesondere im Einklang mit dem
am 14. September 1963 in Tokyo unterzeichneten Abkommen
Uber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeu-
gen begangene Handlungen, dem am 16. Dezember 1970 in Den
Haag unterzeichnetenn Ubereinkommen zur Bek#mpfung der
widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, dem am
23, September 1971 in Montreal unterzeichneten Ubereinkom-
men zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivilluftfahrt und dem am 24. Februar 1888 in Mon-
treal unterzeichneten Protokoll zur Bek#mpfung widerrechtlicher
gewalttdtiger Handlungen auf Flugh#éfen, die der intemationalen
Zivillutttahrt disnen, in Erginzung des am 23. September 1971 in
Montreal beschlossenen Ubereinkommens zur Bekdmpfung
widerrachtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluft-
fahrt.

(2) Die Vertragspartelen gewahren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstitzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggéste und
Besatzung, von Flugh#fen und Flugnavigationseinrichiungen
sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu
verhindem.

{3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besltz
genommen oder werden sonstige widerrechtliche Eingriffe
gegen die Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner Flug-
giste und Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughifen
oder Flugnavigationseintichtungen begangen oder angedroht, so
unterstitzen die Vertragsparteien einander in gegenseitigen
Konsultationen durch Erleichterung des Femmeldeverkehrs und
sonstige geeignets MaBnahmen, um soiche Vorfille oder solche
Bedrohungen so rasch zu beenden, wie dies bei mdglichst gerin-
ger Gefihrdung von Leben durchfiinrbar ist.

{4) Jeds Vertragspartei trifft alle thr durchfiihrbar erscheinen-
den MaBnahmen, um sicherzustellen, dal eln Luftfahrzeug, das
widerrechtlich in Besitz gencmmen wurde oder hinsichtlich des-
sen andere widerrechtlichs Eingriffe vorgenommen wurden und
das sich in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festge-
halten wird, sofemn nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen
Verpflichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der
Fluggdste erforderfich wird. Diese MaBnahmen soliten, soweit
durchfiinrbar, auf der Grundlage gagenseitiger Konsultationen
getroffen werden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseltigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von

requirements in these areas that ave at least equai to the mini-
mum standards which may be established pursuant to the Con-
vention, the other Contracting Party shall be notified of such find-
ings and the steps considered necessary to conform with these
minimum standards; and the other Contracting Party shall take
appropriate corrective action. Failure by the other Contracting
Party to take appropriate action within a reasonable time, and in
any case within fifteen {15} days, shall be grounds for the appli-
cation of Article 4 of this Agreement.

{2} when immediate actlon iz essential to the safety of airline
operation, a Contracting Party may take action under Article 4 of
this Agreement prior to consuftations.

{3} Any action by one Contracting Party in accerdance with
paragraphs 1 and 2 above shall be discontinued upon compli-
ance by the other Contracting Party with the safety provisions of
this Article.

Article 13
Aviation Securlty

{1} Conslstent with their rights and obligations under intera-
tional Jaw, the Contracting Parties reaffirm their obligation to
each other to protect the security of civil aviation against acts of
untawful interference. Without limiting the generality of their
rights and obligations under Intemational law, the Contracting
Parties shall in partlcuiar act in conformity with the provisions of
the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed
on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 Septamber 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Alreraft,
signed at The Hague on 18 December 1970, the Convention for
the Suppression of Unlawful Acts agalnst the Safety of Civil Avi-
ation, signed at Montreal on 23 September 1971, and the Proto-
col for the Suppression of Unlawful Acts of Viclence at Airports
Serving International Civil Aviation, Supplementary to the Con-
vention for the Suppression of Untawful Acts against the Safety
of Civil Aviation, Done at Montreal on 23 September 1971, signed
at Montreal on 24 February 1988.

{2) Tha Contracting Parties shall provide upan request all nec-
essary assistance to each other to prevent acts of unlawful
seizure of clvil aircraft and cther acts of unlawful interferance
against the safety of such aircraft, thelr passengers and crew, alr-
ports and alr navigation faclitles, and any other threat to the
security of civil aviation.

{3) When an incident or threat of an incident of uniawful seizure
of civil aircraft or ather acts of unlawful interference against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities accurs, the Contracting Parties shall, in
mutual consultations, assist each ather by facilitating communi-
catlons and other appropriate measures intended to terminate as
rapidly as commensurate with minimurn risk to life such incident
or threat thereof.

(4} Each Contracting Party shall take measures, as it may find
practicable, fo ensure that an aircraft subjected to an act of
uniawful seizure or other acts of unlawful interference which is on
the ground in its taritory is detained on the ground unless its
departure is necessitated by the overriding duty to protect the
lives of its crew and passengers. Wherever practicable, such
measures shall be taken on the basis of mutual consuitations.

{5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by
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der Intemationalen Zlvilluftfahrt-Organisation festgelegt und zu
Anhiingen des Zlvilluftfahrt-Abkommens bestimmt werden, so-
welt diese Sicherheltsvorschriften auf die Veriragsparteien an-
wendbar sind; sle verlangen, daB die Halter von in [hr Register
eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeughalter, die
thren Hauptgeschaftssitz oder thren stAndigen Aufenthalt in
threm Hoheitsgebist haben, sowie die Betreiber von Flughéifen In
ihrem Hoheitsgeblet im Einklang mit diesen Luftsicherheitsvor-
achriften handein.

{6) Jede Veriragspartel erklart sich damit einverstanden, dai
von diesen Luftfahrzeughaltern verlangt werden kann, die in
Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die von
der anderen Vertragspartel fiir den Einflug in ihr Hoheltsgebiet,
den Ausfiug aus lhrem Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt in
thremn Hoheitsgeblet festgelegt wurden. Jede Verlragspartei
gewdhrleistet, daB in threm Hoheitsgebiet MaBnahmen zum
Schutz von Luftfahrzeugen und zur Durchleuchiung von Flug-
gsten, Besatzung und Handgepdick sowie zur Durchfithrung
angemessener Sicherheftskontrollen bei Geplck, Fracht und
Bordvorr#iten vor und bei dem Einsteigen oder Beladen wirksam
angewendet werden. Jede Vertragspartel wird jedes Ersuchen
der anderen Vertragspartel um veminftige besondere Sicher-
heitsmaBnahmen zur Abwendung elner bestlimmien Bedrohung
wohlwollend prixfen.

(7} Weicht eine Vertragspartel von den Luftsicherheitsvor-
schriften dieses Arilkels ab, so kann die Luftfahrtbehdrde der
anderen Vertragspartel um sofortige Konsultationen mit der Luft-
fahrtbehdrde der arstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt
Innerhalb eines Monats nach dem Datum dleses Ersuchens eine
zufriedenstellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund,
die Betriebsgenshmigung eines oder mehrerer Luffahriunter-
nehmen der erstgenannten Vertragspartel vorzuenthalien, zu
widerrufen, elnzuschrinken oder mit Auflagen zu versehen.
Wenn eine emste Notlage dies erfordert, kann eine Vertragspar-
tel vor Ablauf dieses Monats vorliufige MaBnahmen treffen.

Artikel 14
Einrelze und Kontroile der Relsedokuments

{1} Eine Vertragspartel gestattet in ihrem Hoheitsgebiet den
bezelchneten Untemehmen der anderen Verfragspartel die
Durchfihrung von MaBnahmen, die gewahrieisten sollan, daB nur
Personen mit den ftir die Einreise in oder die Durchreise durch

das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartel erforderichen Rei- |

sedokumenten befdrdert werden,

(2) Jede Vertragspartel nimmt elne Person, dle an threm Zielort
zurGckgewlesen wurde, nachdem dort festgestellt worden war,
daB sie nicht einrsiseberechtigt war, zum Zweck der Ubarprii-
tung auf, wenn sich dlese Paerson vor ihrer Abreise nicht nur im
unmittelbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vartragspartei auf-
gehalten hat. Die Vertragsparteien weisen eine soliche Person
nicht In das Land zurlck, in dem zuvor festgestellt worden ist,
daB sie nicht einrelseberechtigt Ist.

{3) Dlese Bestimmung hindert dle Beh&rden nicht daran, eine
rurilckgewlesens, nicht einrelseberechiigte Person elner weite-
ren Uberpriffung zu unterzishen, um festzustellen, ob sie schiieB-
lich in dem Staat aufgencmmen werden kann, oder um Vorkeh-
rungen fiir ihre Weiterbefrderung, Entfernung oder Abschiebung
In elnen Staat, dessen Staatsangehfrigkeit sie besitzt oder in
dem ste aus anderen Griinden Autnahme finden kann, zu treffen.
Hat eine Person, von der festgestellt worden Ist, daB sie nicht
elnreiseberechtigt ist, thre Reisedokumente verloren oder zer-
stdrt, 8o erkennt alne Vertragspartei statt dessen eln von den
Behdrden der Vertragspartel, bel der festgestellt wurde, dall die
Parson nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelltes Dokiment an,
des dle Umstiinde von Abflug und Ankunft bestafigt. _

Artikel 15
Melnungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf aih Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusam-
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the Intemational Chvil Aviation Organization and designated as
Annexes to the Gonvention to the extent that such security pro-
visions are applicable fo the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their registry or operators of
aircraft who have their principal place of business or permanent
residence in their territory and the operators of airports in their
territary act in conformity with such aviation security provisions.

{8] Each Confracting Party agrees that such operators of
aircraft may be required to observe the aviation security provi-
sions refered to In paragraph 5 above required by the other Con-
iracting Party for entry into, departure from, or while within, the
territory of that other Contracting Party. Each Contracting Party
shall ensure that measures are effectively applied within its terri-
tory to protect the aircraft and to screen passengers, crew and
carry-on tems and to carry out appropriate security checks on
baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding
or loading. Each Contracting Party shall look favourably on any
raquest from the other Contracting Party for reasonable special
security measures fo meet a particular threat.

{7} Should a Contracting Parly depart from the aviation securi-
ty provisions of this Article, the aeronautical authorities of the
other Contracting Party may request immediate consultations
with the aercnautical authorities of the former Gontracting Party.
Fallure to reach a satisfactory agresment within one month of the
date of such request shall constitute grounds for withhelding,
revoking, Imiting o Imposing conditions on the operating autho-
rization of an airline or airlines of the former Contracting Party. If
required by a serlcus emergency, elther Contracting Party may
take interim action prior to the expiry of the month.

Article 14
Immigration and Control of Travel Documents

(1) Either Contracting Party shall permit, in its territory, the des-
Ignated aMines of the other Contracting Party to take measures
fo ensure that only persons with the travel documents required
for entry into or transit through the tentory of the other Contract-
ing Party are canied.

(2) Either Contracting Parly shall accept for examination a per-
son being returned from his point of disembarkation after having
beernt found inadrmissible if this person previously stayed in its ter-
ritory before embarkation, other than In direct transit. A Contract-
Ing Party shall not returm such a person to the country where he
was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not infended fo prevent public authorities
from further examining a retumed inadmissible person to deter-
mine his eventual acceptability in the State or make arrange-
ments for his transfer, removal or deportation to a State of which
he is a national or where he is otherwise acceptable. Where a
person who has been found to be inadmissible has fost or
destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept
instead a document aftesting to the circumstances of embarka-
tion and arrival issued by the public authorities of the Contracting
Party where the paerson was found to be inadmissible.

Article 15
Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as nesded between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties in order to



Bundesrat

Drucksache 1006/97

menarbeit und eine Verstndigung in allen die Anwendung die-
ses Abkommens beriihrenden Angelegenheiten herbeizufithren.

Artikel 16
Konsultationen

Zur Erérterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertrags-
partel jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch fir
Erérterungen Uber die Anwendung des Abkommens, wenn nach
Ansicht einer Vertragspartei eln Malnungsaustausch nach Arti-
kel 15 kein zufriedensteliendes Ergebnis erbracht hat. Die Kon-
sultationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang
des Antrags bei der anderen Vertragspartel,

Artikel 17
Beilegung von Streitigkeiten

(1} Soweit eine Meinungsverschiedenheit Gber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkomimens nicht nach Artikel 16 bel-
gelegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspartel
einem Schiedsgericht unterbreitet.

{2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem
jede Vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich
auf den Angehtrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden eini-
gen, der von den Regierungen der Vertragsparteien bestellt wird.
Die Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsit-
zende innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem die eine
Vertragspartei der anderen mitgetsilt hat, da sie dle Meinungs-
varschiedenhait einem Schiedsgerlcht unterbraiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht elngshal-
ten, so kann in Ermangslung siner anderen Vereinbarung jede
Vertragspartei den Présidenten des Rates der Intemationalen
Zivilluftfahrt-Organisation bitten, die erfarderlichen Emennungen
vorzunshmen. Besitzt der Président die Staatsangeh&rigksit
einer der Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund
verhindert, so soll der Vizeprsident, der ihn vertritt, die Emen-
nungen vornehmen.

{4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit.
Seine Entscheidungety sind fir die Vertragspartelen bindend.
Jede Vertragspartei trigt die Kosten ihres Mitglieds sowle ihrer
Vertretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten
des Vorsitzenden sowie dig sonstigen Kosten werden von den
Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im (brigen regelt
das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 18
Mehrseitige Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes aflgemeines
mehrseitiges Luftverkehrsibersinkommen in Kraft, so gehen
dessen Bestimmungen vor. Ertirterungen zur Feststellung, inwie-
weit ein mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkomimen been-
det, ersetzt, &ndert oder ergénzt, finden nach Artikel 16 statt.

Artikel 19

Reglstrierung bel der
Internationalen Zivifluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder
Notenwechse! nach Artikel 2 Absatz 2 werden der internationalen
Zivitiuftfahrt-Organisation zur Registrierung Obermittelt.

Artlkel 20
Frithers Abkommen

Mit Inkraftireten dieses Abkommens fritt das Abkommen vom
11. November 1971 zwischen der Regierung der Bundesrepublik

achisve close cooperation and agreement in all matters pertain-
ing to the application of this Agreement.

Article 16
Consultations

Consultations may be requested at any time by either Con-
tracting Party for the purpose of discussing amendments to this
Agresment or to the Houte Schedule or guestions relating to
interprétation. The same applies to discussions conceming the
application of this Agreement i efther Contracting Party con-
siders that an exchange of views within the meaning of Article 15
of this Agreement has not prodifted any satisfactory results.
Such consultations shall begin within two months of the date of
recelpt by the other Contracting Party of any such request.

Article 17
Settlement of Disputes

(i) Where any disagreement conceming the interpretation or
application of this Agreement cannot be settled in accordance
with Article 18 of this Agreement, i shall be submitted to an arbi-
tral tribunal at the request of etther Contracting Party.

{2} Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows:
aach Contracting Party shall appoint one member, and these two
members shall agree upon & national of a third State as their
chairman to he appointed by the Governments of the Contract-
ing Partles. Such members shall be appointed within two
months, and such chaiman within three months, of the date on
which either Contraciing Party has informed the other Contract-
ing Party of its intention to subilt the diaasgreement to an arbitral
tribunal. -

(3) If the periods spectiled In paragraph 2 above have not been
observed, either Contracting Party may, in the absence of any
other relevant arrangement, invite the President of the Council of
the international Civil Aviation Organization to make the neces-
sary appointments. If the President is a national of sither Con-
tracting Party or if he is otherwise prevented from discharging
this function, the Vice-president deputizing for him should make
the necessary appointmaents.

{4) The arbitral tribunal shail reach its declsions by a majority of
votes. Such decisions shail be binding on the Contracting Par-
tigs. Each Contracting Party shall bear the cost of its own mem-
ber as well as of its representation In the arbitral proceedings, the
cost of the chalrman and any other costs shall be bome In equal
parts by the Contracting Parties. In all other respects, the arbitral
tribunal shall determine s own procedure.

Article 18
Multilateral Conventions

In the event of a general multitateral alr transport convention
accepted by the Confracting Parties entering into force, the pro-
visions of such canvention shall prevaijl. Any discussions with a
view to determining the extent to which this Agreement Is termi-
nated, superseded, amended or supplemented by the provisions
of the multilateral convention shall take place in accordance with
Articie 16 of this Agreement.

Article 19

Reglstration with the
International Civii Aviation Organization

This Agreement, any amendments to # and any exchange of
notes under Article 2 (2) of this Agreement shall be communicat-
ed to the international Civil Aviation Organization for registration.

Article 20
Previcus Agreements

Upon the entry into force of this Agreerment the Air Transport
Agresment of 11 November 1971 between the Government of
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Deutschiand und der Regierung der Union der Sozlalistischen
Sowjetrepubliken Ober den Luftverkehr Im Verhiifinis zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und der Kirgisischen Republik
auBer Kraft,

Artikel 21
Inkraftireten, Geltungsdauer

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft,
an dem die Vertragspartelen einander notifizlert haben, das die
erforderlichen innerstaatlichen Voraussetzungen fiir das Inkraft-
treten des Abkommens erfiillt sind.

(2} Dieses Abkemmen wird auf unbestimmte Zet geschlossen.

Artikel 22
Kiindigung

Eine Vertragspartei kann die andere Vertragsparte! jederzeit
von ihrem BeschluB in Kenntnis setren, dieses Abkommen zu
beenden; die Kindigung wird gleichzeltly der Infernationalen
Zilluftfahrt-Organisation mitgeteilt. In diesem Fall 4ritt das Ab-
kommen zwd&if Monate nach Eingang der Mifteffung bei der
anderen Vertragspartel auBer Kraft, sofern nicht die Kiindigung
vor Ablauf dieser Zeft durch Vereinbarung zurllckgenommen
wird. Wird der Eingang der Mittellung von der anderen Vertrags-
partel nicht bestatigt, so gilt als Eingangstag der vierzehnte Tag
nach dem Eingang der Mitteilung bel der Intermnationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation.

Geschehen zu Bischkek am 13. Mai 1897 in zwel Urschriften,
jede in deutscher, kirgisischer, russischer und englischer Spra-
che, wobei jeder Worllaut verbindlich ist. Bei unterschiedlicher
Auslegung des deutschen, des Kirgisischen und des russischen
Wortlauts ist der englische Worllaut mafigebend.

the Federal Republic of Germany and the Govemnment of the
Uinion of Soviet Soclalist Republics shall cease to have effect as
between the Federal Republic of Germany and the Kyrgyz
Repubilic.

Article 21
Enfry into Force, Puration

(1} This Agreement shall enter into force one month from the
date on which the Contracting Parties have notifled each other
that the constitutfonal requirements for the entry into force of this
Agreement have been fuifilled.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.

Article 22
Terminaticn

Elther Centracting Party may at any time give notice fo the
other Contracting Party of its decision to terminate this Agree-
ment; such notice shall be simultaneously communicated to the
Intermnational Chvil Aviation Organization. In such case this Agree-
ment shall terminate twelve months after the date of receipt of
the notice by the other Contracting Party, unless the notice to
terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this
pericd. In the absence of acknowledgment of receipt by the other
Contracting Paty, notice shall be deemed to have been received
fourteen days after the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization.

Done at Bischkel on May, 13, 1297 in duplicate in the German,
Kyrgyz, Russian and English languages, all four texts being
authentic. in case of divergent interpretations of the German,
Kyrgyz and Russian texts, the English text shall prevail.

Fir die Regierung der Bundesrepubklik Deutschland
For the Government of the Federal Republic of Germany

Dr. Peter Wienand

Fuir dfe Regierung der Kirgisischen Republik
For the Govermment of the Kyrgyz Republic
Abdyshapar Tagariew
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Denkschrift zum Abkommen

1. Allgemeines

Schwerpunkt des deutschen Luftverkehrs ist der intema-
tionale Fluglinienverkehr. Er kann nur betrieben werden,
wenn die anders Veriragspartel den deutschen Luftfahrt-
untemehmen entsprechende Verkehrsrechte fiir den
Uberflug tiber ihr Gebiet, den Einflug in ihr Gebiet und den
Ausflug aus ihrem Gehiet gewahrt.

Nach allgemeinen intemationalen Gepflogenheiten wer-
den diese Rechte grundsdtzlich in zweiseitigen Luftver-
kehrsabkommen eingerdumt. Um ein derartiges Abkom-
men handelt es sich bei dem am 13, Mai 1997 in Bischkek
unterzeichneten Abkommen zwischen der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Kirgisischen Repubilik,

Die eingerfiumten Verkehrsrechte werden in einem als
Protokoll vereinbarten Fluglinienpian festgelegt. Diese
Form der Vereinbarung wurde gewihit, um die Fluglinien-
rechte den Verkehrsanforderungen jewsils leichter und
schneller anpassen zu kénnen.

Il. Besonderes

Artikel 1 erldutert die Bedeutung der im Abkommen
verwendeten Begriffe.

Artikel 2 legt die gewsthrten Fretheitsrechte der Zivil-
luftfahrt in den Bezlshungen zwischen den Vertrags-
parteien fest. Kabotagerechte sind ausgeschiossen.

Die Artikel 3 und 4 legen das Verfahren fiir die
Erteilung, dle Einschrinkung oder den Widerruf der
Betriebsgenehmigung zur Durchfithrung des Fluglinien-
verkehrs fest. Von dem Recht des Widerrufs oder der Ein-
schrénkung der Betriebsgenehmigung wird nur nach
Konsuitationen der Vertragsparteien Gebrauch gemacht.

Artikel 5 sichert IntAnderbehandlung zu bei den im
Zusammenhang mit der Benutzung der Flugh#fen anfal-
lenden Gebithren.

Artikel 6 gewihrt auf der Basis der Gegenseitigkeit
weltgehende Zoll- und Abgabenfretheit fir verwendete
Luftfahrzeuge einschlie@lich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierble, Ersatzteile, {iblichen Ausrii-
stungsgegenstinde und Bordvorrite sowie flir Befdrde-
rungsdokumente. Er sichert dar(iber hinaus auf der Basis
der Gegenseitigkeit Verglinstigungen auf dem Gebiet der
Umsatzsteuer oder einer #hnlich ausgestalteten indirek-
ten Steuer zu.

Artikei 7 regelt das Recht auf frelen Gewinntransfer.

Artikel 8 soli ein zufriedenstellendes Beférderungs-
angebot sicherstellen. Ausgegangen wird vom Prinzip der
beiderseitigen Genehmigung insbesondere hinsichtlich
der Frequenz der Flugdienste, der Kapazitit sowie der
Flugplane.

Artikel 9 verpflichtet zur Ubermittlung von Betriebs-
angaben und zum Austausch statistischer Unterlagen.

Artikel 10 enthdlt in Erginzung zu den in Artikel 8 ent-
haltenen Grundsitren n#here Bestimmungen hinsichtlich
der Tarifgestaltung.

Artikel 11 regeit das Niederlassungsrecht der bezeich-
neten Luftfahriuntemshmen, das Recht der Selbstabferti-
gung und das Recht des frefen Verkaufs der Beftrde-
rungsdisnste.

Artikel 12 verlangt von den Vertragsparteien die An-
wendung von Sicherheitsnormen filr Luftverkehrseinrich-
tungen, Flugbesatzungen, Luftfahrzeuge sowle fiir den
Betrieb der bezeichneten Untemehmen und legt das Ver-
fahren bsei Nichteinhaltung dieser nach dem Zivilluftfahrt-
Abkommen vorgesehenen Mindestnormen fest.

Artike!l 13 verpflichtet die Vertragsparteien zur Einhai-
tung der vdlkerrechtlichen Pflichten zur Sicherheit der
Zivilluftfahrt vor rechtswidrigen Eingriffen, weiche kornkre-
tisiert werden.

Artikel 14 gibt die Mdglichkelt der Kontroile der Flug-
gaste im Hinblick auf die erforderiichan Einreisedockumen-
o und verpflichtet die Vertragspartelen zur Riicknahme
der von der anderen Vertragspartel zurlickgewiesenen
Fluggéaste.

Die Artikel 15 bis 17 befassen sich mit dem Mei-
nungsaustausch, den Konsultationen, der Beilegung von
Streitigkeiten, einschlieBlich der Méglichkeit zur Anrufung
eines Schiedsgerichts. Enisprechende Regelungen sind
in Luftverkehrsabkommen (iblich und zum Ausglelch
miglicher Meinungsverschiedenhsiten zweckmaBig.

Die Artikel 18 bis 22 enthalten die intemational ib-
lichen Kindigungs-, Registrierungs- und SchiuBbestim-
mungen sowle die Behandlung friherer Abkommen und
die Festlegung des Vorrangs eines mehrseitigen Luft-
verkehrs(ibereinkommens.
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Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 13. Mai 1997
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deuischland und der
Regierung der Kirgisischen Republik Gber den Luftverkehr

Der Bundesrat hat in seiner 721. Sitzung am 6. Februar 1998 gemif Artikel 76
Abs.2 des Grundgesetzes beschlossen, gegen den. Gesetzentwwf keine
Einwendungen zu erheben. o
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