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Ubermittelt vom Bundesministerium fiir Wirtschaft am 30. Dezember 1997 gemdl § 2 des
Gesetzes iber die Zusammenarbeit von Bund und Lindern in Angelegenheiten der
Europiischen Union (BGBI. I 1993 S. 313 ff.).

Die Vorlage ist von der Kommission der EBEuropiischen Gemeinschaften am
11. Dezember 1997 dem Herm Prisidenten des Rates der Europiischen Union tibermittelt

worden.

Da sich der Vorschlag auf Artikel 100a EGV stiitzt, findet das Mitentscheidungsverfahren
Anwendung. Der Wirtschafts- und SozialausschuB wird an den Beratungen beteiligt.

Hinweis: vgl. Drucksache 171/90=  AE-Nr. 900436 und
Drucksache 514/91= AE-Nr. 912176.
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1.  Angestrebtes Ziel

Ziel der vorgeschlagenen MafBlnahmen ist es, die durch das Abrollgerdusch von
Luftreifen auf dem Fahrbahnbelag verursachten Gerfiuschemissionen zu begrenzen.
Das wiirde sich neben den zur Begrenzung der Gerduschemissionen der mechanischen
Fahrzeugteile bereits getroffenen MaBnahmen positiv auf die Bekdmpfung des durch
 den  StraBenverkehr * verursachten Lirms auswirken, ohne jedoch die
Verkehrssicherheit zu vermindern und den Reifenmarkt nennenswert zu
beeintriichtigen.

2.  Vorgeschichte

Die vorgeschlagenen MaBnahmen sind eine Folge der in Artikel 4 Absatz 2 der
Richtlinie 92/97/EWG! - zur Anderung der Richtlinie 70/157/EWG des Rates iiber
den zuldssigen Geriuschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen® -
aufgefilhrten Bestimmungen. Darin heifit es; dafl weitere MaBnahmen, insbesondere
um die Sicherheitsanforderungen mit der Notwendigkeit der Begrenzung des
Abrollgerduschs von Luftreifen auf dem Fahrbahnbelag zu vereinbaren, auf der
Grundlage eines Vorschlags der Kommission beschlossen werden, der den bis dahin
erzielten Untersuchungs- und Forschungsergebnissen iiber diese Lirmquelle
Rechnung trigt. '

Die Kommission hat zunéichst ihre Ad-hoc-Arbeitgruppe ‘ERGA-Geriuschpegel’
beaufiragt, ein realistisches und reproduzierbares MeBRverfahren auszuarbeiten, mit
dem das Abrollgerdusch gemessen werden kann.

Als dieses MeBverfahren festgelept war, hat die Kommission eine Studie in Auftrag
gegeben, um einen numerischen Wert fiir den Geriuschpegel des Abrollgeriuschs zu
ermitteln, das von den einzelnen an den verschiedenen Fahrzeugtypen montierten
Reifentypen verursacht wird.

3. Allgemeine Erwiigungen im Zusammenhang mit den vorgeschlagenén
Grenzwerten

In dem Vorschlag der Kommission wurden die Grenzwerte fiir das Abroligersusch bei
Reifen, die zur Montage an Personenkraftwagen bestimmt sind, nach der nominalen
Reifenbreite (Grenzwerte zwischen 72 und 76 Dezibel) und bei Nutzfahrzeugreifen
nach der Verwendungskategorie festgelegt (Grenzwerte zwischen 75 und 79 Dezibel).

ABIL Nr. L 371 vom 19.12.1992, S.1.
ABL Nr. L 42 vom 23.2.1970, S. 16.
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Diese Grenzwerte sind der Arbeitsgruppe “Kraftfahrzeuge” vorgelegt worden.” Die
Stellungnahmen der Sachverstindigén der Mitgliedstaaten dazu waren
unterschiedlich. Wihrend die Sachverstindigen einiger Mitgliedstaaten die von der
Kommission vorgeschlagenen Grenzwerte voll und ganz unterstiitzten, hielten die
Sachverstindigen anderer Mitgliedstaaten sowie die Vertreter der Reifenindustrie
diese filr zu streng und deren Anhebung um zwei Dezibel fiir angemessener. Die
Kommission vertritt jedoch die Auffassung, daB die vorgeschlagenen Grenzwerte ein
ausgewogenes Gleichgewicht zwischen den Interessen des Marktes und denen des
Umweltschutzes darstellen. In diesem Zusammenhang mufl darauf hingewiesen
werden, dall eine Aphebung der Grenzwerte um ein einziges Dezibel die
Auswirkungen der MaBinahmen so verringern wilrde, daBl nur noch etwa 8% der auf
dem Markt angebotenen Reifen angepaBt werden miiBten, um weniger Lirm zu
verursachen und somit den neuen Vorschriften zu entsprechen, wihrend zur
Einhaltung der von der Kommission vorgeschlagenen Grenzwerte etwa 25% der
Reifen an die neuen Vorschriften angepaBt werden milfiten. '

4.  Besondere Erwiigungen

Artikel 1 sieht insbesondere vor, daB die Vorschriften des neuen Anhangs V {ber das
Abrollgerdusch nicht fiir Reifen gelten, die zur Montage an Fahrzeuge bestimmt sind,
die zum ersten Mal vor dem 1. Oktober 1980 zugelassen wurden. Diese Reifen, deren
spezifische Abmessungen und Merkmale, den damaligen Fahrzeugen (beispielsweise
Aston Martin, Ferrari Dino usw.) entsprechen, sind zwar von der Einhaltung der
Vorschriften fir das Abrollgeriusch ausgenommen, die Auswirkungen auf die
Umwelt sind jedoch angesichts der begrenzten und noch weiter abnehmenden Zahl

dieser Fahrzeuge sehr gering.

In Artikel 2 ist das Datum (1. Oktober 2001) vorgesehen, ab dem die Vorschriften der
Richtlinie sowoh! fiir Fahrzeuge der Klasse M; und deren Reifen als auch flir
Fahrzeug anderer Klassen als der Klasse M; und deren Reifen in Kraft treten sollen.
Dabei wird unterschieden zwischen dem Fall, in dem die Vorschriften der Richtlinie
in einem System der vollstindigen Harmonisierung anzuwenden sind, und dem Fall
eines Systems der optionellen Harmonisierung (d.h., Bauartgenehmigungen mit
nationaler Geltung sind noch zulissig).

Ferner ist in Artike! 2 das Datum (1. Oktober 2005) vorgesehen, ab dem Ersatzreifen,
filr die die Typgenehmigung vor dem Inkrafttretungsdatum der neuen Richtlinie erteilt
wurde, den Anforderungen dieser Richtlinie entsprechen miissen.

5.  Kiinftige Arbeiten

Die Kommission betont, dafl es sich bei den Vorschriften zur Verringerung des
Abrollgerduschs auf dem Fahrbahnbelag um einen ersten Schritt zur Bekidmpfung
dieser Lirmquelle handelt, und daB diese zu einem spiteren Zeitpunkt anhand ihrer
~ Auswirkungen auf den Markt und auf die Umwelt zu {iberpriifen sind.
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Vorschlag fiir eine

Richtlinie des Europiischen Parlaments und des Rates

zur éinderung der Richtlinie 92/23/EWG des Rates iiber Reifen von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhiingern und ihre Montage

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN
UNION -

gestlitzt auf den Vertrag zur Griindung der Européischen Gemeinschaft, insbesondere
 auf Artikel 100 a,

auf Vorschlag der Kommission',

nach Stellungnahme des Wirtschafis- und Sozialausschusses?,
gemif dem Verfahren nach Artikel 189 b EG-Vertrag,

in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1) Der Binnenmarkt umfaBt einen Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie
Waren-, Personen-, Dienstleistungs- und Kapitalverkehr gewihrleistet sein mus.

Es ist geboten, die dafiir erforderlichen MaBnahmen zu treffen.

ABL Nr.C
2 ABLNrC
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Bei der Richtlinie 92/23/EWG des Rates iiber Reifen von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzenganhiingern und  ihre Montége:" h;uiddt es sich um eine
Einzelrichtlinie des durch die Richtlinie 70/156/EWG des Rates iber die
Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzenge und Kra&fahrzcuganhﬁngcr‘. zuletzt
getindert durch die Richtlinie 97!“27IE_G des Europdiischen Parlaments und des
Rates®, eingeflihrten EG-Typgenehmigungsverfahrens.  Daher gelten die
Bestimmungen der Richf;linie TOI56/EWG diber Systeme, Bauteile und
selbstindige technische Ei;;hcitcn auch fiir dicsé Riéhtlinie.

-

Insbesondere wird in Artikel 3 Absatz 4 und Artikel 4 Absatz 3 der Richtlinie
TO/156/EWG festgclegt, daB jeder Einzelrichtlinie ein Beschreibungsbogen
sowie ein Typgenehmigungsbogen gemiB Anhang VI der genannten Richtlinie
beigefiigt wird, damit das Tygencmhnﬁéungsvcrfahmn rechnergestiitzt
durchgefithrt werden kann. Der in der Richilinie 92/23/EWG enthaltene
Typgenehmigungsbogen ist entsprechend zu indem.

GemiB der Richtlinie 92/97/EWG des Rates® zur Anderung der Richtlinie
7JO/157T/EWG des Rates itber den zuliissigen Gerfinschpegel und die
Auspuffvorrichtung von K,raftfahrzeu-g:nT,-zulctzt gedndert durch die Richtlinie
96/20/EG der Kommission®, sind weitere MaBnahxﬁen, die insbesondere. die
Sicherheitsanforderungen mit der :Nomrendi‘gkcith der  Begrenzung des
Abrollgerduschs von Luftreifen auf dem Fahrbahnbelag in Einklang bringen

sollen, auf der Grundlage eines Vorschlags der Kommission zu treffen, der den

- I - B Y T ]

ABIL Nr. L 129 vom 24.5.1992, S. 95.
ABL Nr.L 42 vom 23.2.1990, 5. 1.
ABI Nr. L 233 vom 25.8.1997,S. 1
ABIL Nr.L 371 vom 19.12.1992, 5. 1.
ABIl Nr. L 42 vom 23.2.1970, 5. 16.
ABIL. Nr. L. 92 vom 13.4.1996, S. 23,

ad
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Untersuchungs- und Forschungsergebnissen tiber diese Lirmquelle Rechnung
trigt.

(5) Inzwischen wurde ein realistisches und reproduzierbares Verfahren zur Messung
des Abrollgersuschs von Luftreifen auf dem Fahrbahnbelag auséearbcitet. Auf
der QGrundlage dieses neuen MeBverfahrens wurde eine Untersuchung
durchgefiihrt, die zur Festlegung eines numerischen Wertes fiir den von den
verschiedenen auf die einzelnen Kraftfahrzeugtypen montierten Reifentypen
verursachten Ger#iuschpegel gefiihrt hat

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Die Richtlinie 92/23/EWG wird wie folgt gesindert:

1. Die Ausdricke “EWG-Bauartgenehmigung” und “EWG-Betriebserlaubnis™ sind
stets durch “EG-Typgenehmigung” zu ersetzen.

2. Diein Artikel 1, erster Spiegelstrich enthaltene Begriffsbestimmung von "Reifen"
erhdlt folgende Fassung: "Neue Original- oder Ersatzreifen, die zur Ansrilstung
von Fahrzeugen im Sinne der Richtlinie 70/1S6/EWG bestimmt sind".

Am Ende des Artikels 1 wird angefiigt:
“Die Anforderungen des Anhangs V gelten nicht fiir
-Reifen der Geschwindigkeitskategorien unter 80 km/h,

-Reifen mit einem Nenndurchmesser der Felgen bis zu 254 mm (oder Kode 10),

-Notreifen zum voriibergehenden Gebrauch,



~Reifen, die zur Montage an Fahrzeugen bestimmt sind, deren Erstzulassung vor
dem 1. Oktober 1980 erfolgte.” -

In Artikel 2 werden die Absitze 1 und 2 durch die folgenden Absitze ersetzt:

“l. Die Miigliedstaaten ‘erteilen die EG-Typgenehmigung nach den
Bestimmungen des Anhangs I fiir jeden Reifentyp, der die Anforderungen
des Anhangs I1 crﬁ.ilit, und teilen ihm eine Typgenehmigungsnummer nach
Anhang I zu.

2. Die Mitgliedstaaten ezteilenldie, EG-Typgenehmigung gemdl Anhang [ fir
jeden Reifentyp, der die Anforderungen des Anhangs V erfiillt, und teilen
ihm eine Typgenéhmigungsnﬁmmcr nach Anhang I zu.

2

3. Die Mitgliedstaatén erteilen die EG- Typgenehmigung fiir ein Fahrzeug in

bezﬁg auf die Re;ifen gemif den Bediﬁgungen des Anhangs III fiir jedes

~ Fahrzeug, bei dem alle Reifen (einschlieflich des Notreifens, falls

vorhanden). die Anforderungen des Anhangs II sowie die Anforderungen fiir

Fahrzeuge gem#fi Anhang IV erfillen, und vergeben hierfir eine EG-
Typgenehmigungénu:ﬁmcr gem3 Anbang T11.”

Am Ende des Verzeichnisses der Anhinge wird angefiigt: “ANHANG V -
Abrollgerdusch der Reifen auf dem Stralenbelag”.

Die Anhinge werden entsprechend dem Anhang dieser Richtlinie gedndert.

Artikel 2

Ab dem 1.10.2001 d;irfcn die Mitg[iedstéaten bei Fahrzeugen der Klasse M, die
EG-Typgenehmigung fitr einen Fahrzeugtyp in bezug auf die Reifen und deren
Montage nach Artikel 4 Absatz 1 der Richtlinie 70/156/EWG oder fiir einen fiir
diese Fahrzeuge bestimmten Reifentyp nach Artikel 4 Absatz 2 der Richtlinie
70/156/EWG nicht mehr erteilen, wenn dié Vorschriften der Richtlinie
92/23/EWG, in der Fassung dieser Richtlinie, nicht erfiillt werden.
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2. Abdem 1.10.2001 diirfen die Mitgliedstaatén bei Fahrzeugen anderer Klassén als
der Klasse M fiir einen Fahrzeugtyp in bezug auf die Reifen und deren Montage

oder einen fiir diesé Fahrzeuge bestimmten Reifentyp

- weder die EG-Typgenehmigung gemiB Artikel 4 Absatz 1 der Richtlinie
70/156/EWG |

-noch die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung erteilen, es sei denn, die
Bestimmungen von Artikel 8 Absatz 2 der Richtlinie 70/156/EWG werden
geltend gemacht,

wenn diese die Bestimmungen der Richtlinie 92/23/EG, in der Fassung dieser
" Richtlinie, nicht erfiillen.

3. Abdem 1.10.2001

- betrachten die Mitgliedstaaten aus Griinden, die sich auf die Reifen und deren
Montage an Neufahrzeugen beziehen, die gemifl den Bestimmungen der
Richtlinie 70/156/EWG ausgestellten Ubereinstimmungsbescheinigungen, mit
denen diese Neufahrzeuge versehen sind, als nicﬁt mehr giiltig im Sinne von

_Artikel 7 Absatz 1 der genannten Richtlinie,
und

- verweigern die Mitgliedstaaten aus Grilnden, die sich auf die Reifen und deren
Montage an Neufahrzeugen beziehen, die Zulassung, den Verkauf und die
Inbetriebnahme von  Neufahrzeugen, die nicht mit  einer
Ubereinstimmungsbescheinigung im Sinne der Richtlinie 70/156/EWG
versehen sind, es sei denn, es werden die Bestimrungen von Artikel 8 Absatz 2

der Richtlinie 70/156/EWG geltend gemacht,

wenn die Vorschriften der Richtlinie 92/23/EWG, in der Fassung dieser

Richtlinie, nicht erfiilit werden.

4. Abdem 1.10.2005
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- betrachten die Mitgliedstaaten aus Grilnden, die sich auf neue Reifen beziehen,
die gem#B den Bestimmungen der Richﬂin'ie'” TONS56/EWG ausgestellten
chreinstimmungsbcscheinigun.gcn; mit denen diese Reifen versehen sind, als
nicht mehr gfiltig im Sinne von Artikel 7 Absatz 1 der genannten Richtlinie,

und )

- verweigern die Mitgliedstaaten aus Griinden, die sich auf neue Reifen beziehen,
_ den Verkauf  von.. neuen Rcz.ﬁ:n, die - nicht mit einer
Ubercinstimmuhgsbescﬁginigung "im Sinme der Richtlinie 70/156/EWG
versehen sind, es sei denn, es wcfdcn die Bestimmungen von Artikel 8 Absatz 2

der Richtlinie 70/156/EWG geltend gemacht, -

wenn die Vorschriften der Richtlinie 92/23/EWG, in der Fassung dieser
Richtlinie, nicht erﬁlllt werden.

Artikel 3

Di€e  Mitgliedstaaten  erlassen  die  erforderlichen  Rechts-  und
Verwaltungsvorschriften, um  dieser. Richtlinie vor dem 1.10.2001]

nachzikommen. Sie setzen die Kommission unverziiglich daven in Kenntais.
Sie wénden diese Rechtsvorschrifien ab dem 1.10.2001 an.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in diesen
Vorschriften selbst oder d.ulrch einen Hinweis bei der amtlichen Verdffentlichung
auf diese Richilinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser

Bezugnahme.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten
innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie

fallenden Gebiet erlassen.
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Artikel 4

Diese Richtlinie tritt am Tag ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der Europiischen
Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 5

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

Im Namen des Europdischen Parlaments
Der Prasident

Im Namen des Raies
Der Prisident
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ANHANG

Anhang I der Rlchtlmzc 92/’23IEWG wird durch folgenden Anhang [ ersetzt:

[.1I.1.1.

1.1.1.2.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.2.

[.2.1.

Anhangl

VERWALTIJI\IGSVORSCHRIFTEN FUR DIE EG-
'~ TYPGENEHMIGUNG VON REIFEN

ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EG- T’YPGENEHMIGUNG
EINES REIFENTYPS

Der Antrag auf Erteilung der EG—Typgenehmigung eines Reifentyps
gem#B Artikel 3 Absatz 4 der Richtlinie 70/I56/EWG ist vom

Reifenhersteller zu stellen.

Dem Antrag auf Erteilung der EG-Typgenehmigung gemil Anhang II
ist in dreifacher Ausfertigung eine Beschreibung des Reifentyps
entsprcchend dem Beschreibungsbogen in Anlage 1A beizufiigen,

Dem Antrag muB} (in dreifacher Ausfcmgung) eine Skizze oder ein
reprisentatives Foto beiliegen, aus der oder dem das Lufflichenprofil
ersichtlich ist, sowie eine Skizze des auf die Meffelge montierten
aufgepumpten Reifens, die die einschliigigen Abmessungen des zur
Typgenehmigung vorgclegten Typs zeigt (vgl. 6.1.1 und 6.1.2 des
Anhangs II}.

Ferner miissen dem Antrag der von dem technischen Dienst, der die
Priifungen durchgefiihrt hat, ausgestelite Priifbericht oder, nach Wahl
der zustindigen Behdrde, ein oder zwel Muster des zu priifenden
Reifentyps beiliegen.

Dem Antrag auf Erteilung der EG-Typgehehmigung gemdll Anhang V
ist in dreifacher Ausfertigung eine Beschreibung des Reifentyps
entsprechend dem Beschreibungsbogen in Anlage 1B beizufiigen.

Dem Antrag missen (in dreifacher Ausfertigung) Skizzen,
Zeichnungen oder Fotos des (der) fir den Reifentyp reprisentativen
Lufflachenprofils(e) beiliegen.

Ferner milssen dem Ahtrag entweder der von dem technischen Dienst,

der die Priifungen durchgefithrt hat, ausgestellte Priifbericht oder, nach
Wahl der zustindigen Behdrde, vier Muster der fiir den zu priifenden
Reifentyp reprasentativen Gréfe beiliegen. -

Der Hersteller kann eine Erweiterung der EG- Typgenehmlgung

" beantragen,

um gedinderte Reifentypen in die Typgenehmigungen nach Anhang II
einzubeziehen, und/oder '
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1.2.2.  um zusitzliche Bezeichnungen der Reifengrofie und/oder gednderte
Handelsbezeichnungen des Herstellers und/oder Lufflichenprofile in
die Typgenehmigungen nach Anhang V einzubeziehen.

1.3 Die Typgenehmigungsbehdrde kann die Prilﬂaboratoricn des
Reifenherstellers als genehmigte Priiflaboratorien nach Artikel 14
Absatz 1 der Richtlinie 70/156/EWG akzeptieren.

2. AUFSCHRIFTEN

2.1. Muster eines zur EG-Typgenehmigung vorgelegten Reifentyps miissen
gut sichtbar und unverwischbar mit der Fabrik- oder Handelsmarke des
Antragstellers versehen sein und hinreichend Platz fir das EG-
Typgenehmigungszeichen bieten,

3. EG-TYPGENEHMIGUNGEN.

3.1 Reifentypen, die nach 1.1.1 vorgelegt wurden und die Anforderungen
des Anhangs II erfiillen, wird die EG-Typgenehmigung nach Artikel 4
Absatz 3 der Richtlinie 70/156/EWG erteilt und eine
Typgenehmigungsnummer zugeteilt.

3.1.1.  Die Benachrichtigung der Mitgliedstaaten tber die Erteilung, die
Erweiterung oder die Verweigerung der Typgenehmigung eines
Reifentyps nach Anhang II erfolgt mit einem Formblatt gemil dem
Muster in der Anlage 2A.

3.2. Reifentypen, die nach 1.1.2 vorgelegt wurden und die Anforderungen
des Anhangs V erfiillen, wird die EG-Typgenehmigung nach Artikel 4
Absatz 3 der Richtlinie 70/156/EWG  erteilt und eine
Typgenehmigungsnummer zugeteilt.

3.2.1. Die Benachrichtigung der Mitgliedstaaten iiber die Erteilung, die
Erweiterung oder die Verweigerung der' Typgenehmigung eines
Reifentyps nach Anhang V erfolgt mit einem Formblatt gemil dem
Muster in der Anlage 2B.

3.3, Jedem genehmigten Reifentyp wird eine Typgenehmigungsnummer

: zugeteilt. Ein und derselbe Mitgliedstaat darf die gleiche Nummer
keinem anderen Reifentyp zuteilen. Insbesondere miissen sich
Typgenehmigungsnummern, die nach Anhang II zugeteilt wurden von
Typgenehmigungsnummern, die nach Anhang V zugeteilt wurden,
unterscheiden.



4.2.

4.2.1.‘

4.3.

4.4,

4.5.
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EG-TYPGBNEHMIGWGSZEICHEN

Jeder Re1fcn, der einem Typ cntspncht dem die Typgenehm1gung nach
dieser Richtlinie erteilt wurde, muB das entsprechende EG-
Typgenehmigungszeichen tragen.

Das EG—Typgcriéhmigngszeichen besteht aus einem den
Kleinbuchstaben ‘e’ umgebenden Rechteck, gefolgt von dem (den)
Kennbuchstaben bzw. Kennziffern des Mitgliedstaats, der die EG-
Typgenehmiung nach Anhang VII der Richtlinie 70/156/EWG erteilt
hat. Die EG-Typgenehmigungsnummer setzt sich zusammen aus der
auf dem Typgencbm1gungsbogcn angegebenen
Typgenehmigungsnummer, der zwei Ziffern vorangestellt sind: ‘00” fir
Nutzfahrzeugreifen, ‘02° fiir Pkw-Reifen.

Das Rechteck des EG-Zeichens mul3 mindcstens 12 mm lang und 8§ mm
hoch sein. Kennbuchstaben und -ziffern miissen mindestens 4 mm
hoch sein. ‘

Die EG-Typgenehmigungszeichen und -nummern sowie zusitzliche,
nach Anhang II, Abschnitt 3 erforderliche Aufschriften (fiir die
Typgenehmigung nach den Anforderungen des Anhangs II} miissen in
der in diesem Abschnitt vorgeschriebenen Weise angebracht werden.

Typgenchmigungsnun{mem, die nach Anhang V zugeteilt wurden, muf
der Buchstabe ‘s’ nachgestellt werden.

Nachstehend ein Beispiel filr das EG-Zeichen:

a = mindestens 12 mm

€ IRL

00479

€3

00687-s

Bei einem Reifen, der das oben gezeigte EG-Zeichen trigt, handelt es
sich um einen Nutzfahrzeugreifen (00), der die EG-Vorschriften (e)
erfilllt, und dem das EG-Zeichen in Irland (IRL) unter der Nummer 479



5.1.

5.2,

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.
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nach Anhang II und in Italien (3) unter der Nummer 687 gémiB
Anhang V (s) zugeteilt wurde.

Bemerkung: Die Nummern ‘479’ und ‘687
(Typgenehmigungsnummern des EG-Zeichens) sowie die
Buchstaben ‘IRL’ und die Ziffer ‘3’ (Kennbuchstaben und
Kennziffer der Mitgliedstaaten, die das EG-Zeichen
zugeteilt haben) werden lediglich als Beispiele genannt.

Die Genehmigungsnummern miissen nahe dem Rechteck, entweder

dariiber oder darunter oder auch rechts oder links davon angebracht
sein. Die Ziffem der Genehmigungsnummer milssen von dem ‘e’ aus
betrachtet richtungsgleich auf derselben Seite stehen. '

VERANDERUNG EINES REIFENTYPS

Bei Verﬁ.hderungen eines nach Anhang II oder nach Anhang V
genehmigten Reifentyps finden die Vorschriften des Artikels 5 der
Richtlinie 70/156/EWG Anwendung.

Bei Verdnderung des Lauffldchenprofils eines Reifens im Falle einer
Typgenehmigung nach Anhang II wird davon ausgegangen, daf eine

~ Wiederholung der in Anhang II vorgeschriebenen Pritfungen nicht

notwendig ist. .

Wurden im Fall von Typgenehmigungen nach Anhang V zusitzlich die
Reifengréfienbezeichnungen  einer  Reifenreihe sowie  die
Handelsbezeichnungen und Profilbeschreibungen angegeben, so wixd
davon ausgegangen, dall eine Wiederholung der in Anhang V
vorgeschriebenen Priifungen nicht erforderlich ist,

Bei Verinderungen des (der) Laufflichenprofils (¢) im Falle von
Typgenehmigungen nach Anhang V wird davon ausgegangen, daB eine
Wiederholung der in Anhang V vorgeschriebenen Priifungen nicht
notwendig ist, wenn diese Verinderungen sich nicht nachteilig auf das
Abrollgerdusch der Reifen auf dem Fahrbahnbelag auswirken.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Mafinahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion
sind generell gemdB den Vorschriften des Artikels 10 der Richtlinie
70/156/EWG zu treffen.

Ubersteigt bei Uberpritfungen der Ubereinstimmung der Produktion
gemil der Anlage 1 des Anhangs V der Gerduschpegel des gepriiften

Reifens die in Abschnitt 42 des Anhangs V vorgeschriebenen
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Grenzwerte um nicht mehr als 1 dB(A}, wird davon ausgegangen, daf}
die Produktion die Vorschriften von Abschnitt 4 des obigen Anhangs V

entspricht.”

Die Anlage 1 von Aﬁhazig I wird umbenannt in ‘Anlage 1A’ , und der Titel
erhilt folgenden Wortlaut: ‘

“Anlage 1A

BESCHREIBUNGSBOGEN '3 S— BETREFFEND DIE EG-
TYPGENEHMIGUNG EINES REIFENS

. +
(Anhang II der Richtlinie 52/23/EWG)”.

Die Anlage 2 von Anhang I wird umbenannt in ‘Anlage 2A’, und der Titel
erhilt folgenden Wortlaut: “ '

“Anlage 2A

| MUSTER
(Gwﬁtfonnat: A4 (210 x 297 mm))
EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN”

Nach der Anlage 2A werden die folgenden Anlagen 1B und 2B angefiigt:
' , “Anlage IB

BESCHREIBUNGSBOGEN Ni........ BETREFFEND DIE EG-
TYPGENEHMIGNG EINES REIFENS IN BEZUG AUF DAS
ABROLLGERAUSCH DER REIFEN AUF DEM FAHRBAHNBELAG

(Anbang V der Richtlinie 92/23/EWG)

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit einem
Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen,
Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A 4 haben oder auf das Format A4
gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem Mallstab enthalten. Bei
mikroprozessorgesteuerten  Funktionen sind einschligige Angaben (Gber ihre
Funktionsweise zu machen. '
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1. ALLGEMEINES

1.1. Fabrikmarke (Firmenbezeichnung des Herstellers): .........cooevnimnencne e
1.2. Name und Anschrift des Antragstellers: ....coovveervrcrnecccnsrenesrreernrr e
1.3. Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n): ......c.covrivirncnnonnnecreceecsnneee e

1.4. Typenkennmerkmale (Handelsmarke(n) und Handelsbezeichnung(en)): .............

2. REIFEN

2.1. Einstufung der Reifen: (Klasse CI, Klasse C2 oder Klasse C3)

2.2. Verwendungsart: (normal, M + S, spezial)

2.3. Liste der ReifenbezeiChIUBZEN: .o rerrerrereesmerereeesmsosssessmssenseemsesssseemseesssenose

(fir jede Handelsmarke und Handelsbezeichmmg ist ,die Liste der
Reifenbezeichnungen gemil Abschnitt 2.17 des Anhangs II der Richtlinie
02/23/EWG anzugeben und bei Reifen der Klasse Cl gegebenenfalls die
Kennzeichnung ‘Reinforced’ oder ‘Extra Load").

Anlage 2B
Muster
(GrisBtformat: A4 (210 x 297 mm))
EG—TYPGENEI—D.’IIGUNGSBQGEN

(Abrollgeridusch)

| STEMPEL DER BEHORDE

Benachrichtigung iiber

-die Typgeneln‘nigungm

-die Erweiterung der Typgenehmigung!"
-die Verweigerung der Typgenehmigungm
-den Entzug der Typgenelunigungm

eines Reifentyps gemi Anhang V der Richtlinie 92/23/EWG, zuletzt gedndert

durch die Richtlinie ../.../EG, in bezug auf das Abroligerausch der Reifen auf
dem Fahrbahnbelag.

EG- Typgenchmigungsnummer: ........c.o...... Erweiterungsnummer: ......co.ounens '
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ABSCHNITTI
0. ALLGEMEINES _
0.1. Name des Herstellers: ..ot _
0.2. Name und Aufschrift Acs Antragstellers: comi e,
0.3. Anschrift(en) der Fertigunsstatte(n): ..........osvseen .....................................
ABSCHNITTII 3
1. ZUSATZLICHE t_ANGABEN I
1.1. Fabrikmarke (Haﬁdéls:markc des Hersteﬂeré): ................................................
1.2. Reifeneinstufung: (Klasse C1, Klasse C2 oder Klasse C3)"
1.3. Verwendungsart: (Normal M+S, Spczzal)

2. Flirdie Durchfﬁhnmgl der Priifungen zustﬁndlger technischer Dienst: ...........
3. Datum des Pritfberichts: . ooeeeeeemmeseeeeereamannns rrer s e i
4. Nﬁnmer des PrifberiChtS: ....ooorvurmeoeeessmseemmsmrseressees ......................................
5.  (Gegebenenfalls) Griiﬁde fiir die Er;wei{enmg der Typengenehmigung: ........

6. (Gegebenenfalls) Berﬁerkungen: emmneusraserassemesesessasnesssesernsesananes

7. Datum Und Ortl .. cer e ers st s ne s smses s e nrasrae s s mrnrssss s s aebree e s

8. Unterschrift: ..oceeccreeeereeenns ' emsmemnnmeemannren seurmtse e e s

8. Das Inhaltsverzcichﬁis der ‘bci_ der Genehmigﬁngsbehérdc hinterlegten
Beschreibungsmappe, die auf Antrag erhiltlich ist, liegt bei.

() Nichtzutreffendes streichen”

Abschnitt 3.1.1 des Anhangs IV erhilt folgenden Wortlaut:

“3.1.1. Alle an einem Fahrzeug montierten Reifen, einschlieflich der
Ersatzreifen miissen vorbehaltlich der Bestimmungen von Abschnitt
3.7.4 das EG-Typgenehmigungszeichen gemil Abschnitt 4 des
Anhangs I oder das Typgenehmigungszeichen tragen, das die
Ubereinstimmung mit den ECE-Regelungen Nm.30 oder 54 , auf
die in den Erwigungsgriinden dieser Richtlinie Bezug genommen
wird, angibt. Die ECE-Genehmigungszeichen werden nur mit den
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nach dem Anhang II erteilten Typgenehmigungen als gleichwerlig
angesehen,”

Nach dem Anhang I'V werden der neue Anhang V und die dazugehdrige Anlage

1 angefiigt:
"ANHANG V
ABROLLGERAUSCH DER REIFEN AUF DEM
FAHRBAHNBELAG
1. GELTUNGSBEREICH

2.1.

Dieser Anhang gilt fir die EG-Typgenehmigung von Reifen als
Bauteile in bezug auf das Abroligerfiusch der Reifen auf dem
Fahrbahnbelag.

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Anhangs gelten die Begriffsbestimmungen des
Anhangs II, mit Ausnahme der Begriffsbestimmung nach 2.1, die
folgenden Wortlaut erhilt:

“Reifentyp”

in bezug auf die Typgenehmigung gemédB diesem Anhang
(Abrollgeriiusch) eine Reifenreihe, bestehend aus einer Liste von
Reifengrofenbezeichnungen  (siehe 2.17 des Anhangs 1II),
Handelsmarken und Handelsbezeichnungen, die sich in folgenden
wesentlichen Merkmalen nicht unterscheiden:

- Name des Herstellers

- Einstufung der Reifen (siche 2.4 dieses Ahhangs)
- Reifenbauart (siehe 2.1.4 des Anhangs II)

- Verwendungsart (siche 2.1.3 des Anhangs II)

- Abrollgerdusch.

Ferner gelten die folgenden Begriffsbestimmungen:
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“Handelsbezeichnung”

bedeutet du: Hcrstel[crbczclchnung fir die Auslegung ™~ des
Laufﬂﬂchenproﬁls Sie kann mit der Handclsmarke identisch sein.

“Abrollgeriusch”

bedeutet das Gerﬁusch, das dwrch den Kontakt der auf dem
Fahrbahnbelag rollenden Reifen verursacht wird.

Irn Sinne dieses Anhangs giIt die folgende Reifentypunterteilung:

Relfcn der Klasse C1 Re;fcn fir Personenkraftwagen (siehe 2.32 des
: Anhangs II)

‘Reifen der Klasse C2  Reifen ﬁjr Nutzfahrzeuge (sieche 2.32 des

Anhangs II mit einem Tragfahigkeitsindex bei

- Einzelanbringung < 121 und Symbol fiir die
Geschwmdlgkeﬂska*egorle > "N" (siehe 2.29.3
des Anhangs ID;

Reifen der Klasse C3  Reifen fiir Nutzfahrzeuge (siche 2.33 des
3 Anhangs IT) mit einem Tragfihigkeitsindex bei
Einzelmontage < 121 und einem Symbol fiir die
Geschwindigkeitskategorie < "M" (siehe 2.29.3
des Anhangs [I) und Reifen fiir Nutzfahrzeuge
(siche 2.33 des Anhangs II) mit einem

Tragfihigkeitsindex bei Einzelmontage > 122.

AUFSCHRIFTEN
Die Reifen miissen folgende Aufschriften fragen:
den Herstellemamen oder die Handelsmarke;

die Hahdelsbezexdhnung im Sinne von 2.2. Die Angabe' der
Handelsbezeichnung  ist- nicht erforderlich, wenn sie mit der
Handelsmarke identisch ist.

die Bezeichnung der Reifengr6fie im Sinne von 2.17 des Anhangs II;

die Aufschrift ‘REINFORCED’ (oder ‘EXTRA LOAD’) , wenn der
Reifen als verstirkter Reifen eingestuft ist (siehe 2.3.4 des Anhangs I1);

die Aufschrift M+S’ (oder ‘M.S’ oder ‘M&S”) bei M+S-Reifen.

. VORSCHRIFTEN FUR DAS ABROLLGERAUSCH

Allgemeine Vorschriften
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Ein fiir die Reifenreihe reprisentativer Satz von vier Reifen mit der
gleichen ReifengréfBenbezeichnung und Handelsbezeichnung wird
einer Priffung des Abrollgeriduschpegels gem# Anlage 1 unterzogen.

4.2. Die gemif der Anlage 1 erzielten Gerduschpegel diirfen die folgenden
Grenzwerte nicht tiberschreiten:

4.2.1. Reifen der Klasse C1 mit Bezug auf die nominale Reifenbreite (siehe
2.17.1.1 des Anhangs IT) des gepriiften Reifens

Nominale Reifenbreitt_a Gremeﬂ iﬁ dB(A)
145 und darunter 72
155 und 165 , | 73
175 und 185 - 74
195 bis 215 | 75
225 und dartiber 76

4.2.1.1. Bei verstirkten Reifen (siche 3.1.8 des Anhangs II) werden die
Grenzwerte nach 4.2.1 um 1 dB(A) erhoht.

4.2.1.2. Bei Reifen fiir besondere Verwendung der Kategorie "Spezial" (siehe
2.1.3 des Anhangs II) werden die Grenzwerte nach 4.2.1 um 2 dB(A)
erhoht.

4.2.2. Reifen der Klasse C2 in bezug auf die Verwendungsart (siehe 2.1.3 des

Anhangs II) der Reifenreihe
Verwendungsart Grenzwert in dB(A)
Normal 75
M+S 77
Spezial 78
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1

423, Reifen der Klassc C3 in bezug auf die Verwendungsart (siehe 2.1.3 des

1.1.

I.1.1.

Anhangs 1) der Reifenreihe
Verwendungsart Grenzwert in dB(A)
Normal 76
M+S 78
Spezial 79

' Anlage 1 7
MeBverfahren des von Reifen bei hoher Geséhwindigkeit verursachten
Abrollgeriuschs

Einleitung

Dieses Verfahren umfaBt Spezifikationen fiir die MeBinstrumente, die
MeBbedingungen und das MeBverfahren zur Ermittlung des
Gerfiuschpegels eines an dem Priiffahrzeug montierten Reifensatzes,
das mit hoher Geschwindigkeit auf einer Strafle mit besonderer

Oberflichenbeschaffenheit rollt. Der héchste Schalldruckpegel wird

bei im Leerlauf fahrendem Prifffahrzeug von auf dem Priiffeld
aufgestellten Mikrophonen aufgezeichnet; das endgiiltige Ergebnis
wird durch lineare Regressionsanalyse als Bezugsgeschwindigkeit
ermittelt.

Mefigerite
Akustische Messung

Als SchallmeBgerit wird ein Schallpegelmefgeriit des Typs 1 des in
der VerSffentlichung 651 der Internationalen Elektronischen
Kommission (IEC) beschriebenen "Schallpegelmessers” (1979)
verwendet. Die Messungen sind unter Verwendung des Merkmals F
("Anzeigegeschwindigkeit ~ schnell")  der  Zeitkurve des
Gerfiuschpegelmessers und des Merkmals A der Hiufigkeitskurve
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durchzufithren, die auch in der obigen Verdffentlichung beschrieben
sind.

Zu Beginn und am Ende jeder Mcﬁrclhc ist das MeBgeriit nach den
Angaben des Herstellers mit einer geeigneten Schallquelle
(beispielsweise’ einem Pistonphon) zu  kalibrieren. Das
Kalibrierungsgert mull den Vorschriften der Klasse 1 der IEC-
Verdffentlichung 942 "Schallkalibrierungsgeriite”  entsprechen.
Uberschreiten die Meffehler des MeRgeriits bei diesen Kalibrierungen
im Laufe einer MeBreihe den Wert von 0,5 dB, darm sind diese
Messungen als ungiiltig zu betrachten.

1.1.2.  Anordnung des Mikrophons

Das Mikrophon ist in einem Abstand von 7,5 £ 0,2 m von der
Bezugslinie CC' (Abbildung 1) der Fahrbahn und in einer Héhe von 1,2
+ 0,1 m ilber dem Boden aufzustellen. Die Achse seiner grifiten
Empfindlichkeit ist waagerecht anzuordnen; sie mufl senkrecht zur
Bahn des Fahrzeugs verlaufen (Linie CC").

1.2 Geschwindigkeitsmessung

Die Fahrzeuggeschwindigkeit auf der Priifstrecke wird, wenn die
Frontpartie des Fahrzeugs die Linie PP’ erre: icht, mit einer Gcnamgkclt
von = I km/h bestzmmt (smhe Abbildung 1)

1.3. Temperaturmessung

Umgebung : Das Gerdit mufl die Umgebungstemperatur mit einer
Genauigkeit von = 1°C messen k&nnen. Die
Umgebungstemperatur ist in einer Hohe von 1,2 m iiber
dem Boden zu messen. - Die Umgebungstemperatur darf
nicht bei direkter Sonneneinstrahlung gemessen werden.

Oberfliiche: Das Gerit muB die Temperatur der Priifoberfliche mit
einer Genauigkeit von * 1 °C messen kdnnen. Die
Oberflichentemperatur ist an der Oberfldche zu messen.

1.4, Windmessungen

Das Geriit muf} die Windgeschwindigkeit mit einer Genauigkeit von +
1 m/s in einer Héhe von 1,2 m iiber dem Boden messen kt‘jnnen Die
Windrichtung wird aufgezeichnet.

2. MeBbedingungen
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Prilfgeldnde

Das Priifgelinde muB aus einer zenfral angeordneten
Beschleunigungsstrecke bestehen, die von einem im wesentlichen
ebenen Prilfgelinde umgeben ist. Die MeBstrecke muB eben und die
Fahrbahnoberflache fiir alle Messungen trocken und sauber sein.

Die Priifstrecke muB so beschaffen sein, dal die Bedingungen eines
freien Schallfelds zwischen der Schallquelle und dem Mikrophon auf +
1 dB genau eingehalten werden. Diese Bedingung gilt als erfiillt, wenn
im Abstand von 50 m um den Mittelpunkt der MeBstrecke keine groen
schallreflektierenden Gegenstinde wie Zaune, Felsen, Briicken oder
Geb#ude vorhanden sind.

Die Oberﬂﬁche der Mefstrecke und die :Abmcssungen des Priifgeldndes
missen Anhang VI der Richtlinie 92/97/EWG entsprechen.

Sie muB einen mittleren Teil mit einem Radius von mindestens 10 m
aufweisen, der frei von Pulverschnee, hohem Gras, lockerem Boden
und Schlacken ist.

In der Umgebung des Mﬁ_qophons darf sich kein Hindernis befinden,
das das Schallfeld beeinflussen kénnte und zwischen dem Mikrophon
und der Schallquelle darf sich niemand aufhalten. Die die Messungen

durchfiihrende Person und den Messungen beiwohnende Beobachter

miissen sich so aufstellen, daB eine Beeinflussung der Anzeige der
MeBinstrumente ausgeschlossen ist.

Wetterbedingungen

Die Messungen dirfen nicht bei ungfinstigem Wetter vorgenommen
werden. Insbesondere ist der Einflul von Windboen auszuschlieBen.
Bei Windgeschwindigkeiten von {iber 5 m/s in Hdhe des Mikrophons
ditrfen keine Priifungen durchgefiihit werden.

Die Messungen diirfen nicht durchgefithrt werden, wenn entweder die
Umgebungstemperatur oder die Temperatur der Priifstreckenoberflache
unter 5 °C liegt.

i

Umgebungsgeriusch

Der Hintergrundschallpegel (einschlieBlich eventueller Windgerdusche)
muB ‘mindestens 10 dB unter dem gemessenen Abrollgerdusch
Reifen/Strafie liegen. Am Mikrophon darf ein geeigneter Windschutz
angebracht sein, sofern dessen Einflul} auf die Richtcharakteristik und
die Empfindlichkeit des Mikrophons beriicksichtigt wird.

Messungen, die durch einen Schallspitzenwert beeinflufit werden, der
offenbar nicht im Zusammenhang mit den Merkmalen des allgemeinen
Schallpegels der Reifen steht, sind zu vernachldssigen.

Vorschriften flir das Priffahrzeug
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2.4.1.  Das Priiffahrzeug ist ein Kraftfahrzeug mit vier Reifen an zwei Achsen.

2.4.2, Das Fahrzeug muB so beladen sein, daB es den Belastungen der
Priifreifen gemiB 2.5.3 entspricht.

2.4.3. Der Radstand zwischen den beiden mit den Priifreifen ausgeriisteten
Achsen muf} bei Reifen der Klasse C1 weniger als 3 m und bei Reifen
der Klasse C2 und C3 5m betragen ( siehe 2.4 des Anhangs V).

244, Um sicherzustellen, daB das Reifengeriusch  durch  die
Fahrzeugkonstruktion nicht nennenswert beeinflut wird, sind, falls
vorhanden, sdmtliche Spritzschutzeinrichtungen zu entfernen, und das
Fahrzeug sollte nicht benutzt werden, wenn das von den Reifen
verursachte Gerdusch durch Karosserieteile in der Nihe der Reifen
beeinflufit werden kénnte.

So ist es beispielsweise nicht zuldssig, Teile in unmittelbarer Nhe der
Felgen und der Reifen anzufiigen oder beizubehalten, die das
Reifengerdusch abschirmen oder absorbieren kénnten.

Dagegen ist es zuldssig, Bauteile des Fahrzeugs, die zu dem
Hintergrundgeriusch des Fahrzeugs beltragen kénnten, zu entfernen
oder zu veriindern,

Dariiber hinaus diirfen Verinderungen der Fahrzeugspurweite
vorgenommen werden, damit die Reifen teilweise oder vollstindig
auBerhalb des Rands der Fahrzeugkarosserie laufen. Solche
Veridnderungen kdnnen beispielsweise erforderlich sein, um eine
ausreichende Lenkfihigkeit bei der Prifung breiter Reifen zu
gewihrieisten.

2.5. Reifen

2.5.1.  An dem Priiffahrzeug werden vier Reifen des gICIChCIl Typs und der
gleichen Rethe angebracht.

Reifen mit besonderen Montageanforderungen sind entsprechend
diesen Anforderungen zu messen (z.B. Laufrichtung usw.).

An den Reifen muB} die volle vor derh Einfahren vorhandene Profiltiefe
vorhanden sein.

2.52. Die Reifen sind an von dem Reifenhersteller zugelassenen Felgen zu
prifen.

2.53. Fir jeden Reifen an dem Priiffahrzeug muB die Priiflast Q¢ 70 % bis 90
% der Bezugslast Q; betragen. Fiir alle Reifen entspricht die Bezugslast
Qr der Hochstmasse in Verbindung mit dem Tragfihigkeitsindex des
Reifens (siehe Anhang II - Anlage 2). Besteht der Tragféhigkeitsindex
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aus zwei Ziffern (siehe Anhang II - Nr. 2.28) wird auf die erste Ziffer
Bezug genommen. Bei ecinigen ZR-Reifen, bei denen der
Tragfihigkeitsindex entfillt (siehe Anhang II - Nr. 3.1.6.1), sollte auf
die an der Seitenwand des Reifens ‘angegebene Hdochstlast Bezug
gcnonzmcn werden. |

Jeder an dem Priiffahrzeug angebrachtc Reifen mus einen Prifdruck Py
haben, der h8chstens dem Bezugsdruck Py entspricht und innerhalb der
folgenden Grenzen liegt:

Pr (QYQp! 25 <P < 12 P (QYQ!25
wobei: _ g ’
- der Bezugsdruck Py fir "Standgrd"Reifen der Klasse C1 2,5 bar
betigt, .
- der Bezugsdruck Py fiir "vgrstﬁrktc"lRéifcn der Klasse C1 3,0 bar

betriigt
und

}

‘- der Beiugsdruck P; fiir Reifen der Klasse C2 und der Klasse C3 der

Druck ist, der der an der Seitenwand des Reifens angegebenen
Druckkennzahl entspricht (siche Anhang IT - Nr. 3.1.11).

Die Reifen sollten vor der Priffung “eingefahren" sein, um lockere
Teilchen oder andere durch den Prigungsprozef verursachte Merkmale
an der Lauffiiche zu entfernen. Dafilr sind normalerweise etwa 100
km bei normaler Benutzung auf der StraBe erforderlich.

Die Reifen sind an dem Prﬁﬂ‘aﬁ:zeug in der gleichen Laufrichtung zu
montieren wfe beim "Einfahren” der chfen

Die Rmfen milssen vor der Priifung angewﬁnnt werden.

Pritfverfahren
Allgemeine Bedingungen.

Bei allen Mcssdngen ist das Fahrzeug éuf der MeBstrecke (AA’' bis
BB') so geradeaus zu lenken, daf} die Lingsmittelebene des Fahrzeugs
mdglichst nahe an der Linie CC' liegt.

Wenn die vorderseite des Fahrzeugs die Linie AA' erreicht hat, muf3
der Fahrer den Gangwahlhebel in die Leerlaufstellung bringen und den
Motor abschalten. Werden von dem Priiffahrzeug withrend der

{:



3.2

33,

4.1.

4.2,

25~ Drucksache 1066/97

Messung anormale Gerdusche (z.B. Ventilator, "Selbstziinding")
verursacht, ist die Priifung zu wiederholen,

Art und Anzahl der Messungen

Der als A bewertete maximale Schallpegel in Dezibel (dB(A)) wird
gemessen, withrend das Fahrzeug im Leerlauf zwischen den Linien AA'.
und BB' (Abbildung 1 - Vorderseite des Fahrzeugs auf der Linie AA’,
Riickseite des Fahrzeugs auf der Linie BB’) fihrt. Dieser Wert bildet
das Meflergebnis.

An jeder Seite des Priiffahrzeugs sind mindestens vier Messungen bei
einer Pritffgeschwindigkeit tiber der Bezugsgeschwindigkeit und
mindestens vier Messungen mit einer Priifgeschwindigkeit unter der
Bezugsgeschwindigkeit durchzufithren, Die Geschwindigkeiten .
miissen etwa gleichmiBig tiber den Geschwindigkeitsbereich nach 3.3
verteilt sein. ' :

Priifgeschwindigkeit

Die Geschwindigkeit des Prilffahrzeugs muj3 in dem folgenden Bereich
liegen:

- zwischen 70 und 90 km/h bei Reifen der Klasse C1 und Reifen der
Klasse C2, :

- zwischen 60 und 80 km/h bei Reifen der Klasse C3.

Auswertung der Ergebnisse

Die Messung ist ungiltig, wenn zwischen dem Héchstwert und dem
allgemeinen Schallpegel eine anormale Abweichung aufgezeichnet
wird. |

Ermittlung des Pritfergebnisses

Die Bezugsgeschwindigkeit Vyef zur Ermittlung des endgiiltigen
Ergebnisses betriigt:

- 80 km/h bei Reifen der Klasse C1 und Reifen der Klasse C2,
- 70 km/h bei Reifen der Klasse C3.
Regressionsanalyse der Schallmessungen

Der (nicht durch die Temperatur ausgeglichene) Gerfiuschpegel der
Reifen L in dB(A) wird durch eine Regressionsanalyse nach folgender
Formel ermittelt
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L,=IL-av
dabei ist T dci' mittlere Wert der gemessenen Schallpegel in dB(A):

I-w

L== ZL

|-E
n die Anzahl der Messr_.mgcﬁ (n>16)

v der mittlere Wert der logarithmischen Gésc_il“findigkeiten
wobei v, =1g(V; /)

a ist die Steigung der Regressionsgeraden in dB(A)
Imgy V ‘

X)L, -I)

jml

a= =

E(v - v)

i
Tcmpcratmausgle'ich

Der nach 4.2. emmittelte Wert von Ly ist zu korrigieren, indem ein
Temperaturausgleich auf die Bezigstemperatur Opef der

Straflenoberfliche nach der folgenden Fom:iel angewandt wird:
L(e.)= L)+ Klo0,) |
dabei ist @ die gemessene Temperatur der :Straﬂenoberﬂﬁche
Oref=20°C | | |
K= 0,03 dB(A)°C, wenn ® > Oref

0,06 dB(A)!"C wenn @ < @rcf

Bei Reifen der Klasse C3 erfolgt kein Temperaturausglexch

Zur Berﬁc_ksichtigung von Ungenauigkeiten der MeBinstrumente
werden die nach 4.3 ermittelten Ergebnisse um 1 dB(A) verringert.

Das endgiiltige Ergebnis, der durch die :I‘emperat_ﬁr ausgeglichene
Gerfiuschpegel der Reifen Ly (Opef ) in dB(A) wird auf die
nichstniedrigere ganze Zahl abgerundet. - :

Priifbericht

Der Priifbericht, der zur Ausstellung der Bescheinigung nach Anfage 2
erstellt wird, muB alle relevanten Daten enthalten. Insbesondere miissen
darin Einzelheiten itber die Umgebungsbedingungen, vor allem die
Priifstrecke, die Lufttemperatur, die Windverhiltnisse (Richtung und
Geschwindigkeit) und das Umgebungsgeriusch aufgefiihrt sein.
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Abbildung 1

Anordnung der Mikrophone fiir die Messung

10m

B T O O

Mikrophon : . Mikroptom

10m




Bundesrat Drucksache 1066/97 (BeschiuB)

27.03.98

BeschluB

des Bundesrates

Vorschlag fir eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und des
Rates zur Anderung der Richtlinie 92/23/EWG des Rates Uber Reifen
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern und ihre Montage

KOM(97) 680 endg.; Ratsdok. 13444/97

Der Bundesrat hat in seiner 723. Sitzung am 27. Mérz 1998 gemi3 §§ 3 und 5
EUZBLG die folgende Stellungnahme beschlossen:

1. Der Bundesrat begriiit, dal mit dem vorliegenden Richtlinienvorschlag ein
erster Einstieg in EG-weit definierte Anforderungen an das Gerduschverhalten
von Reifen erfolgt. Er sieht in der vorgeschlagenen Begrenzung der
Roligerdusche einen ersten Schritt zur weiteren Minderung des
Kraftfahrzeuglidrms, nachdem in den letzten Jahrzehnten die Antriebsgerdusche
wesentlich reduziert worden sind. Dem Richtlinienvorschlag wird daber
zugestimmt. '

2. Fiir eine wirksame Bekdmpfung des Reifenfahrbahngeriusches hilt es der Bun-
desrat - in weitgehendem Einklang mit der Kommission - gleichzeitig fiir gebo-
ten, daB diese Anforderungen im Zeitablauf gewonnenen Erfahrungswerten und
neuen Forschungsergebnissen angepallit werden.

3. Angesichts der nach wie vor extrem hoben Verkehrsbelastung in den Stidten
und Gemeinden muB der Stand der Lirmminderungstechnik bei Kraftfahrzeu-
gen weiterentwickelt und umfassend und schnell umgesetzt werden.

4. Der Bundesrat bittet deshalb die Bundesregierung, sich dafiir einzusetzen, daf}

- die in Artike! 2 des Richtlinienentwurfs genannten Fristen fiir das Inkraft-
treten der Anforderungen um etwa 2 Jahre verkiirzt und auf den 01.01.2000
(Typgenehmigung) bzw. 01.01.2003 (Verkauf neuer Reifen) vorverlegt
werden;
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chen Anforderungen hinsichtlich der Betriebserlaubnis mit nationaler Gel-
tung gestellt werden, wie fiir Fahrzeuge anderer Klassen;

- bereits in dieser Richtlinie festgelegt wird, die Anforderungen an die Ge-
rduschemission von Reifen bis zum 01.01.2001 fortzuschreiben mit dem
Ziel, die Grenzwerte deutlich zu senken, unabhingig von der Reifenbreite
zu definieren und nach angemessener Frist von 2 bis 3 Jahren in Kraft zu
setzen; '

- die Europiische Union Forschungsvorhaben zur Aufklirung der Gerdusch-
entstechungsmechanismen sowie zur weiteren Minderung der Reifengerdu-
sche initilert und férdert, um die Mdglichkeiten fiir eine Absenkung der
Grenzwerte in weiteren Schritten zu ermitteln.

5. Bezugnehmend auf ein aktuelles Forschungsprojekt zur Verbesserung des Ge-
rduschmeBverfahrens fiir Kraftfahrzeuge, dessen Ergebnisse in Kiirze vorliegen
werden, bittet der Bundesrat die Bundesregierung daher, der Kommission fol-
genden Priifauftrag zu iibermitteln:

Nach Abschlufl des Forschungsvorhabens "Untersuchungen zur Verbesserung
des GerduschmeBverfahrens fiir Kraftfahrzeuge", das das Umweltbundesamt
und das Forschungsinstitut Geridusche und Erschiitterungen (FIGE), Herzogen-
rath, gemeinsam durchfiihren, ist zu iiberpriifen, ob der Inhalt des vorliegenden
Richtlinienvorschlags iiberarbeitet bzw. entsprechend angepalBt werden muf.

Dabei sollten die méglichen Diskrepanzen zwischen der Gerduschtyppriifung
fiir das gesamte Fahrzeug (beschleunigte WVorbeifahrt nach Richtlinie
70/157/EWG) und der Gerduschtyppriifung fiir den Reifen nach dem vorliegen-
den Richtlinienvorschlag beseitigt oder vermindert werden. Es ist nimlich nicht
auszuschlieBen, dafl ein nach dem Richtlinienvorschlag typgepriifter Reifen
nicht die Anforderungen fiir die zuldssige Gerduschemission fiir das Fahrzeug,
gemessen in der beschleunigten Vorbeifahrt nach Richtlinie 70/157/EWG, er-
fiillt.

Auch der im Richtlinienvorschlag vorgesehene Bonus fiir Breitreifen sollte
dann aufgehoben oder zumindest verringert werden, da ein solcher Bonus im
Hinblick auf eine wirksame Verminderung der Gerduschbelistigung durch
Kraftfahrzeuge mittel- bis langfristig nicht akzeptabel ist.



