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Drucksache 187/97

Deutscher Bundestag Drucksache 13/7169
13. Wahlperiode 12.03.97
BeschluBempfehlung
des Ausschusses nach Artikel 77 des Grundgesetzes
(VermittlungsausschuB)
zu dem

Gesetz zur stirkeren Beriicksichtigung der Schadstoffemissionen bei der Besteuerung von
Personenkraftwagen

(Kraftfahrzeugsteuerinderungsgesetz 1997 - KraftStAndG 1997)
- Drucksachen 13/4918, 13/5360, 13/6112, 13/6666 -

Berichterstatter im Bundestag: . Abgeordneter Hans-Peter Repnik
Berichterstatterin im Bundesrat:  Staatsministerin Prof. Ursula Ménnle

Der Bundestag wolle beschlieBen:

Das vom Deutschen Bundestag in seiner 138. Sitzung am 14. November 1996 beschlossene
Gesetz zur stirkeren Beriicksichtigung der Schadstoffemissionen bei der Besteuerung von
Personenkraftwagen (Kraftfahrzeugsteverinderungsgesetz 1997 - KraftStAndG 1997) wird
nach MaBlgabe der in der Anlage zusammengefaBten Beschliisse geiindert.

GemiB § 10 Abs. 3 Satz 1 seiner Geschiftsordnung hat der Vermittlungsausschul
beschlossen, daB im Deutschen Bundestag tber die Anderungen gemeinsam abzustimmen ist.

Bonn, den 12. Mirz 1997

Der Vermittlungsausschull

Vorsitzender erichterstatter
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Anlage

Gesetz zur stirkeren Beriicksichtigung der Schadstoffemissionen
bei der Besteuerung von Personenkraftwagen
(Kraftfahrzeugsteuerinderungsgesetz 1997 - KraftStAndG 1997)

Zu Artikel 1 Nr. 01 - neu - (§ 1 Abs, 1 Nr. 4 Kraftfahrzeugsteuergesetz)
In Artikel 1 wird vor der Nummer 1 folgende Nummer 01 eingefiigt:
'01. § 1 Abs. 1 Nr. 4 wird wie folgt gefait:

‘4. die Zuteilung von Oldtimer-Kennzeichen, sobald dafir die entsprechenden
Voraussetzungen in der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung geregelt sind,
sowie die Zuteilung von roten Kennzeichen, die von einer Zulassungsbehérde im
Inland zur wiederkehrenden Verwendung ausgegeben werden. Dies gilt nicht fir
die Zuteilung von roten Kennzeichen fiir Prifungsfahrten." *

Zu Artikel 1 Nr. 3(§ 3b Kraftfahrzeugsteuergesetz)

In Artikel 1 wird Nummer 3 wie folgt gefat:
‘3. Nach § 3 a wird folgender neuer § 3 b eingefiigt:
"§3b
Steuerbefreiung flr besonders schadstoffreduzierte Personenkraftwagen

(1) Das Halten von Personenkraftwagen ist ab dem Tag der erstmaligen Zulassung vor-
behaltlich der Satze 2 und 3 bis zum 31. Dezember 2005 von der Steuer befreit, wenn sie
nach Feststellung der Zulassungsbehdrde ab dem Tag der erstmaligen Zulassung der
Richtlinie 70/220/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber
MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen
(ABI. EG Nr. L 76 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 94/12/EG (ABI. EG Nr. L 100 S. 42),
entsprechen und zundchst (ber die dort festgelegten Grenzwerte hinaus folgende
Grenzwerte einhalten:

1. ‘ Fremdzindungsmotor Selbstziindungsmotor
Kohlenstoffmonoxidmasse 1,5 g/km 0,6 g/km
Kohlenwasserstoffmasse 0,17 g/km
Stickoxidmasse . . 0,14 g/km 0,5 g/km
Summe der Massen der Kohlen-
wasserstoffe und Stickoxide 0,56 gfkm

Partikelmasse 0,05 g/km
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2, Fremdzindungsmotor Sélbstzﬁndung'smotor
. Kohlenstoffmonoxidmasse 0,7 gfkm ' 0,47 g/km )
Kohlenwasserstoffmasse 0,08 g/km |
Stickoxidmasse 0,07 g/km . 0,25 g/km
Summe der Massen der Kohlen-
wasserstoffe und Stickoxide 0,3 g/km
Partikelmasse 0,025 g/km.

Die Steuerbefreiung wird nur gewshrt, wenn in den Fallen der Nummer 1 der Personen-
kraftwagen vor dem 1. Januar 2001 und in den Fallen der Nummer 2 vor dem 1. Januar
2005 erstmals zum Verkehr zugelassen wird. Sie endet abweichend von Satz 1, sobald die
Steuerersparnis vor dem 1. Januar 2006 auf der Grundlage der Steuersédtze nach § 9
Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe a in den Fallen der Nummer 1 bei Antrieb durch Fremdzin-
dungsmotor den Betrag von 250 DM und bei Antrieb durch Selbstziindungsmotor den
Betrag von 500 DM und in den Fallen der Nummer 2 bei Antrieb durch Fremdziindungs-
motor den Betrag von 600 DM und bei Antrieb durch Selbstziindungsmotor den Betrag von
1.200 DM erreicht hat, die Dauer einer voribergehenden Stillegung wird bei der Be-
rechnung dieser Betrage berlcksichtigt.

(2) Das Halten von Personenkraftwagen, deren Kohiendioxidemissionen, ermittelt nach der
- Richtlinie 93/116/EG zur Anpassung der Richtiinie 80/1268/EWG des Rates fiber den
Kraftstoffverbrauch von Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt (ABl. EG Nr. L 329
S. 39), nach Feststellung der Zulassungsbehérde

a) unabhédngig vom Tag der erstmaligen Zulassung zum Verkehr 80 g/km
b) bei erstmaliger Zulassung zum Verkehr vor dem 1. Januar 2000 120 g/km

nicht Qbersteigen, ist ab dem Tag der erstmaligen Zulassung vorbehaltiich des Satzes 2 bis
zum 31. Dezember 2005 von der Steuer befreit. Die Steuerbefreiung endet abweichend von
Satz 1, sobald die Steuerersparnis vor dem 1.Januar 2006 auf der Grundlage der
Steuersatze nach § $ Abs, 1 Nr. 2 Buchstabe a in den Fallen des Buchstaben a den Betrag
von 1.000 DM und in den Falien des Buchstaben b den Betrag von 500 DM erreicht hat; die
Dauer einer voribergehenden Stillegung wird bei der Berechnung dieser Betrage
berlcksichtigt. ,

(3) Sind die Voraussetzungen fiir eine Steuerbefrelung nach Absatz 1 und nach Absatz 2
erfiillt, wird dem Fahrzeughalter die Summe der Steuerbefreiungen gewihit." '
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Zu Aritke!l 1 Nr.6 Buchstabe a {§ 9 Abs. 1 Nr. 2 Kraftfahrzeugsteuergesetz)
in Artiket 1 Nr. 6 wird Buchstabe a wie folgt gefaBt:
‘a) Absatz 1 Nr. 2 wird wie folgt gefaBt:

"2. Personenkraftwagen mit Hubkolbenmotoren fiir je 100 Kubikzentimeter oder einen
Teil davon, wenn sie

durch Fremdzin- durch Selbstziin-
dungsmotoren an- dungsmotoren an-
getrieben werden getrieben werden
und und

a) als schadstoffarm anerkannt sind, der
Richtlinie 70/220/EWG zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitglied-
staaten liber MaBnahmen gegen die
Verunreinigung der Luft durch
Emissionen von Kraftfahrzeugen
{ABL. EG Nr. L 76 S. 1} in der
Fassung der Richtlinie 84/12/EG
(ABl. EG Nr. L 100 8. 42)
entsprechen und Uber die dort
genannten Grenzwerte hinaus die
in § 3b Abs, 1 Satz 1 bezeichneten
Girenzwerte einhalten oder wenn die
Kohlendioxidemissionen, ermitieit
nach der Richtlinie 93/116/EG zur
Anpassung der Richtlinie 80/1268/EWG
des Rates tiber den Kraftstoffverbrauch
von Kraftfahrzeugen an den technischen
Fortschritt (ABI. EG Nr. L 329 S. 39),
80 g/km nicht Ubersteigen

aa) bis zum 31. Dezember 2003 10,00 DM 27,00 DM
bb) ab dem 1. Januar 2004 13,20 DM 30,20 DM

b) als schadstoffarm anerkannt sind, der
Richtlinie 70/220/EWG zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
uber MaBnahmen gegen die Verunreinigung
der Luft durch Emissionen von Kraftfahr-
zeugen (ABl. EGNr. L76 S. 1) inder
Fassung der Richtlinie 94/12/EG (ABI. EG
Nr. L. 100 S. 42) entsprechen und die in
der Richtlinie 94/12/EG unter Nummer 5.3.1.4
fiir die Fahrzeugklasse M genannten
Schadstoffgrenzwerte einhalten

aa) bis zum 31. Dezember 2003 12,00 DM 29,00 DM
bb) ab dem 1. Januar 2004 14,40 DM 31,40 DM
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als schadstoffarm oder bedingt schadstoifarm
Stufe C anerkannt sind und fiir sie ein
Verkehrsverbot bei erhdhten Ozonkonzen
trationen nach § 40c¢ des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes in der Fassung

. der.Bekanntmachung vom 14, Mai 1990

(BGBI. | S. 880), zuletzt gedndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom (einseizen:
Datum des KraftStAndG 1997) (BGBL. |

S. ...), nicht gilt

aa) bis zum 31. Dezember 2000 » 13,20 DM
bb) ab dem 1. Januar 2001 ' 21,20 DM
cc) ab dem 1. Januar 2005 29,60 DM

nicht als schadstoffarm oder bedingt
schadstoffarm anerkannt sind und fur sie
ein Verkehrsverbot bel erhdhten
Ozonkonzentrationen nach § 40 ¢ des
Bundes-immissionsschutzgesetzes nicht gilt

aa) bis zum 31. Dezember 2000 21,60 DM
bb) ab dem 1. Januar 2001 29,60 DM
cc) ab dem 1. Januar 2005 , 41,20 DM

als schadstoffarm oder bedingt schadstoffarm
Stufe C anerkannt oder als bedingt '
schadstoffarm Stufe A anerkannt sind,

soweit sie vor dem 1. Oktober 1986

erstmalig zum Verkehr zugelassen und vor

dem 1. Januar 1988 als bedingt schadstoffarm
Stufe A anerkannt wurden, und fiir sie ein
Verkehrsverbot bei erhdhten Ozonkonzenfrationen

‘nach § 40a in Verbindung mit § 40 ¢ des

Bundes-immissionsschutzgesetzes giit

aa) bis zum 31. Dezember 2000 33,20 DM
bb) ab dem 1. Januar 2001 41,20 DM

cc) ab dem 1. Januar 2006 49,60 DM

nicht die Voraussetzungen fiir die Anwendung
der Steuerséatze nach Buchstaben a bis e

erflillen, ,
aa) bis zum 31. Dezember 2000 41,60 DM

bb) ab dem 1. Januar 2001 ‘ 43,60 DM

Zu Artikel 2 (.&nderung des Bundes-immissionsschutzgesetzes)
in Artikel 2 wird der Eingarigssatz wie folgt gefaBt:

37,10 DM
45,10 DM
53,50 DM

45,50 DM
53,50 DM
65,10 DM

57,10 DM
65,10 DM
73,50 DM

65,50 DM
73,50 DM;"!

“Das Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Mai .
1990 (BGBL. | S. 880), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 9. Oktober 1996
(BGBL | 8. 1488}, wird wie foigt geandert.”
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<u Artikel 5 (Inkrafitreten)
Artikel 5 wird wie folgt gefaBt:
"Artikel 5

Inkrafttreten

(1)' Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich der Absétze 2 bis 4 am Tag nach der Verkiindung in
Kraft. ‘

(2) Artikel 1 Nr. 8 und 9 treten mit Wirkung vom 1. Mérz 1997 in Kraft,

(3) Artikel 1 Nr. 1, § Buchstabe a, Nr. 6 Buchstabe a und ¢, Nr. 11 sowie Artikel 3 Nr. 1
Buchstabe a Doppelbuchstabe ee treten am 1. Juli 1897 in Kraft.

(4) Artikel 1 Nr.3 § 3b Abs. 1 Nr.2 tritt am Tag nach dem Tag in Kraft, an dem die
Nachfolgerichtiinie, die die zweite Schadstoffstufe (Euro 4) regelt, zu der Richtlinie
70/220/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Giber MaBnahmen
gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen (Abl. EG Nr. L 76
S. 1), zuletzt geéndert durch die Richtlinie 96/69/EG (Abl. EG Nr, L. 282 S. 64) beschlossen
wird, und zwar mit den Euro-4-Grenzwerten der Nachfoigerichtlinie. Im {ibrigen tritt Artikel 1
Nr. 3 am 1. Juli 1997 in Kraft."

Zu Artikel 6 (AuBlerkraftireten)
Artikel 6 wird wie folgt gefafit:

"Artikel 6
Uberpriifung

Die Auswifkungen dieses Gesetzes werden nach einer Erfahrungszeit von funf Jahren
durch die Bundesregierung berpriift. In diese Uberpriifung ist insbesondere die Umlegung
der Kraftfahrzeugsteuer auf die Mineralélisteuer einzubeziehen."
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BeschluB
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Gesetz zur starkeren Berlicksichtigung der Schadstoffemissionen
bei der Besteuerung von Personenkraftwagen .
(Kraftfahrzeugsteueranderungsgesetz 1997 - KraftStAndG 1997)

Der Bundesrat hat in seiner 710. Sitzung am 14. Mirz 1997 beschlossen, dem vom
Deutschen Bundestag am 14, November 1996 und am 13. Mirz 1997
verabschiedeten Gesetz gemifl Artike] 80 Abs. 2, 84 Abs. 1 und 105 Abs. 3 des
Grundgesetzes zuzustimmen.
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