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Gesetzesantrag
des LL.andes Niedersachsen

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Bundesschienenwege-
ausbaugesetzes |

A. Zielsetzung

Zur Zeit sind ausschlisllich Anlagen des komblnierten Verkehss (KV) der Deut-
schen Behn AG nach dem Bundesschienenwegeausbaugesstz forderfshig. Dies
hat sich als unzureichend erwiesen und zu Problemen gefahn, dis aine zeitgerech-

te Erstellung der notwendigen K\V-Anlagen unmaglich gemacht haben. Folge ist ain
batrBchtlicher Investitionsstau, : ‘

B. Lésung

Mit diesem Gesetz zur Anderung des Bundesschisnenwegeausbaugesetzes soll
daher als Ldsung der Krels der Berechtigten, die eine Forderung zum Bau odar
Aushau von Schiensnverkehrsemlagen, die dem kombinlerten Verkehr Schie-

na/Stralie/Wasserstrafie dienen, in Anspruch nehmen kdnnen, Ober den Bareich

dar Eisenbahnen des Bundes hinaus auf Anlagen des komblnierten Verkehrs im
Eigantum Dritter erweitert werdsn.

C. AHernativen
Keihe
D. Kosten der 6ffentlichen Haushalte

- Es ergeben sich keine Auswirkungen auf die Haushalte der Lander und der Ge-
meindan,
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Auch der Haushalt des Bundes wird nicht zusiitzlich belastet, es werden lediglich
die ohnshin fir der kombiniertan Varkehr vorgesehenen Fordermittel ainem grife-
ren Krels von Antragsbearechtigten zuganglich gemacht.

E. Sonstige Kosten

Keina
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29.04.97

Gesetzesantrag
des Landes Niedersachsen

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Bundesschienenwege-
ausbaugesetzes

DER NIEDERSACHSISCHE
MINISTERPRASIDENT Hannover, den 29. April 1997

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Erwin Teufel

Sehr geehrter Herr Prasident,

die Niederséchsische Landesregierung hat beschlossen, dem Bundesrat den in
der Anlage beigefugten

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Bundes-
schienenwegeausbaugesetzes

mit der Bitte zuzuleiten, diesen gemédB § 36 Abs. 2 der Geschéftsordnung des
Bundesrates auf die Tagesordnung der Bundesratssitzung am 16. Mai 1997 zu
setzen. '

Mit freundlichen GruBen
I L
At LA
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Anlage

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Bundesschienenwege-
ausbaugesetzes

Dar Bundestag hai das folgende Gesetz beschiassen:

Artikel 1

Das Bundesschlenenwegeausbaugesetz vom 15, November 1993 (BGBI. I B, 1874, gedn-
dert durch Artikel 6 Abs. 135 des Gesatzes vom 27, Dezember 1893 (BGBL. | 5.2378; 19594
1 5. 2438) wird wia folgt gesindert.

1. § 1 Abs. 1 wird wie folgt gefalt:

«[1) Das Schienenwegenetz der Eisenbahnen dag Bundes und Schienenverkehr-
sanlagen, die dem kombinimrten Varkehr SchiensfStrafie/Vvassarstraie disnen,
werden nach dem Bedarfsplan fir die Bundesschienenwege ausgebaut, der die-
sem Geseiz als Anlage beigeflgt ist."

2. Nach & 8 wird folgender § 8a eingefagh

5 8a
Investitionen im kombiniaijian Verkehr

{1} Abweichend von § 8 Abs. 1 stehen die 0y investitionen in den kombinterten
Verkehr bereitgesteliten Haushatismittei auch fur Bau, Ausbau sowie Ersatrip-
vesfitionen fir Schienenverkehrsaniagen, dis dem kombinierten Yarkehr Schie-

ne/Strafle/MVasserweg dienen, im Eigentum, Brifter umter gleichen Bedingungen wie
fir dis Eisenbahnen des Bundes zur Verfigung.

(2) Voraussetzung f0r eine Forderunyg ist die Bicherung des diskriminierungsireien
Umschlaghetriebes sowie die Gewdhrieistung des diskriminlerungsfreien &f-
fenflichen 2Zugangs zu Anlagen des kombinierten Verkehirs auf den Varkehrswagean
der betsiligten Verkehrstrager, Ein Verkehrsweg st Offentiich zugéanglich, wenn er
flir den difentiichen Verkehr gewidmet Ist oder im Rabmen aines grundbuchfich
geusicherten Wegerechts oder einer unwiderfuflichen vertraglichen Regelung fir
den Sffentlichen Verkehr gedffnet wird.

{3) Fiir Investiionen in Schienenverkehrsantagen, die dem kormbinierten Verkehr
Schiene/Stralle/Wasserstrate dienen, gelten die §§ 8 bis 11 enispréchend.”

Artikel 2

Dieses Geseiz titt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.
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Begrindung
A Aligemeiner Teil

Zur Zeit sind ausschiie’lich KV-Anlagen der Deutschan Bahn AG nath dem Bundesschie-
_ nenwegeausbaugesetz forderfihlg. Dies wirtt sine Relhe von Problemen auf:

. Die Planung der Deutschen Bahn AG gestaitet sich sehr 2eitintensiv, so daft sich
der Abschiufi von Finanzlerungsvereinbarungen hiufig hinauszbgert;

. die derzeitigen Produktionsprinzipien im kombinierten Verkehr der Deutschers Bahn
AG sind sehr aufwendlg, und die In die Wirschaftiichkeltsrechnungan f0r die Kv-
Anlagen singehenden Kostensétze sind dadurch teliweise so hoch, dafi die Wirt-
schafilichkeit von notwendigen Artagen auch unter der Annahme von hohen Zu-
schultquoten schwer oder gar nicht darstelibar ist;

. unter den derzeitigen eingeschrankien Fdrderpedingungen st Férdervorausset.
zung nicht nur das -Elgentum der Deutschen Bahn AG an der KY-Anlage selbst,
sondem auch an der zuflihrenden Schieneninfrastrukiur, was bei einigen Standot-
ten, z. B. in Héfen - zum Ausschiu® der Férdermdglichkett fihrt.

Vor diesem Hintergrund soflan - auch im Sinne siner Wettbawerbsneutralitst -~ auller Anla-
gen der Deutschen Bahn AG auch Anlagen Driiter férderbar sein, wie z. B. kommunale An-
lagen, Anlagen von nichthundeseigenen Eisernbahnen oder Hafenbetriaben,

Dennoch st die Einbindung der Standortplanung in die Bundesverkehrswegeplanung sinn-
voll, da kembinierter Verkahr In seinem Schienentransportanteil ganz Gherwlegend Fermver
kehr {ber l&ngere Distanzen bzw. sogar Intemationaler Verkehr ist und aus der Notwandig-
keit der Blandelung des Aufkommens heraus dle Zah! der Umschiaganiagen nicht beliebig
erhdht warden kann.

Ziel der KV-Férderung mull es sein, #in fischendeckendes Netz mit optimalen Standorten
und niedrigen Betriebskosten aufzubauen. Weder hinsichtiich der Betrlebskesten noch hin-
sichtlich der Standorte sind die Planungen der Deutschen Bahn AG immer die glinstigsten.

Schiieftlich sind Terminals des kombinierten Varkehrs nicht nur einem Verkehrstréger zuzu-
ordnen. Deshalb isl die derzeit gegebene Zuordming aliein zum Verkahrstriger Schiene im
Hinblick awf die Finanzierungsmodalltdten nicht sachgeracht, insbesondere werden auch im
planerischan Bereich, beginnend bej den transeurcpéischan Netzen her die Bundesver-
kehrswsgeplanung bis zu ergdnzenden Landeskonzapten, KV-Anlagen als Schnitistellen
einer aigenstdndigen Betrachtung unterzogen, so dai es konsaquenterwelse eines elgen-
standigen gesetzlich abgesicherten Forderweges bedarf, der von der Investitionsfirderung
‘im Balnbereich abweicht.

Entsprechandes empfiohit auch der Bundesrachnungshof in selnem Bericht (ber die Betl-
tigung des Bundegs bel der Deutschen Bahn AG und deren Beteiligungsunternehmen im
Bereivh des kombinierten Verkehrs am 10.01,1997.

Das geltende Bundesschienenwegeausbaugesetz enthait in FuRnote 6 der Anlage 1
ebentails einen ensprechenden Pritauftrag fir Alternativen zur privaten Finanzierung und
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BetriebsfOhrung soicher Anlagen und deren gleichbem;:hﬁgten Zugang zur foanﬂimeﬁ
Firderung.

Als Lésung bistet sich deshalb eine Ergéinzung im Sinne einer klarsteflenden und sindeut-
gen Regelung innerhalb des Bundasschienenwegeatsbaugesetzes an,

B. Besonderer Teil

U Artikel T Nr. 1 (§ 1 Abs.

Klarsteliung, daB Anlagen dee kombinierten Verkshrs ohne eine Beschrinkung auf einon
bestimmien Eigentimer oder Betrsiber Geganstand der Bundesvarkehrswegeplanung sind.
Damit wird eine verbindiiche Planungsgrundlags zur Standortplanung von Ky-Anlagen ge-
schaffan. Diese Bedarfsplanung soll sowoh! die kDnftige Nutzung sicherm, wozu zumindest
oin Nachweis der am Markt emelchbaren Potentiale erfordedich ist, als auch verhindem,
dad in unmittelbarer N&he zusinander konkumerende Anlagen unterschiadlicher Batreiver

antstahan.

Za Artiked 1 Np, 2 {5 Ba)
- Absatz 4 -

Absatz 1 8ffnet den Empfangerkrels for die Fordarmittel des Bundes auf Dritte.
Drite sind hier insbesondere nichiburdeseigene FEisenbahnen, kommunale Ge-
bistekbrperschaftenn oder deren Wirtschaftsbetriebs, Hafenbetriebe oder GVZ-Ge-

sellschaften,
~Absatz2- . '
Nennung der Anforderungen, die f0r die Fordarung orfollt sein missen.

Inshesondere iat der diskriminferungsfrele Sffentiiche Zugang bei den beteiligien Verkehr-
strigern und beim Umschlag sicherzustellan.

Satz 2 prézisied den Begtiff der dffentichen Zuginglichkeit Gber die Widmung hinaus. Ins.
besondere im Eisenbahnbereich sollan durch flexible Ldsungen mtgliche eisenbahntechni-
sche Foigeprobleme gegeniiber starren Anfordenungen vermieden werden.

-Absalz 3 -

Fur die Finanzierung und Durchfilhiung dieser Mainahman sollen die fiir die Schienenver-
kshrzanlagen der Eisenbehnen des Bundes geltende Vorschriffen abenfalls Anwendung

finden.

Zu Artilcet 2

Im Sinne der gewoliten Forderung des kombinliartan vérkshrs ist ein unverziigliches Inkraft-
‘reten des Gesetzas geboten.
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06.06.97

Gesetzentwurf
des Bundesrates

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des
Bundesschienenwegeausbaugesetzes

A. Zielsetzung

Zur Zeit sind ausschlieBliich Anlagen des kombinlenten Verkehes '(KV} der Deut-
schen Bahn AG nach dem Bundesschienenwegesusbaugesetz fSrdertthig. Dies
hat sich als unzureichend erafesen und zu Problemen getinm, dia eine zeitgerech-

te Erstellung der notwandigen KV-Antagen unimdglich gemacht haben, Folge ist ain
betrdchtlicher Investitionsstawu, ‘

B. Loésung

Mit diesem Gesetz zur Anderung des Bundesschienenwegeaushaugesetzes soll
daher als Lésung der Kreis der Berechtigten, die eins Forderung zum Bau oder
Ausbau von Schiensnwverkehrsaniagen, die dem kombinierten Verkshr Schie-
nefStralle\Wasserstraie dienen, in Anspruch nehmen kénnen, tiber den Bereich
der Eisenbahnen des Bundes hinaus aut Antagen des komninierten Verkehes in
Etgentum Dritter erweitert werdsn.

C. ARiernativen
Keine

D. Kosten der offentlichen Haushalte

Es ergeben sich keine Auswirkungen auf dise Haushalte der Lander und der Ge-
meindan.

Varrieb; Bundesanzeiger Verlagsgeseiischaft mbH, Postiach 1320, 53003 Bonn
Taleton: 0228/3820840, Telefax: 0228/3820844
ISSN 0720-2946
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Auch der Haushalt des Bundes wird nicht zuséitziich belastet, es werden lediglich
die ohnehin fiir den kombinierlen Variehr vorgesehenen Fordermittel einem grifiie-
ren Krels von Antragsherechtigten zugénghich gemacht.

E. Sonstige Kosten

Kaine
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06.06.97
Gesetzentwurf
des Bundesrates
Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des ’

Bundesschienenwegeausbaugesetzes

Der Bundesrat hat in seiner 713. Sitzung am 6. Juni 1997 beschlossen, den aus der
Anlage ersichtlichen Gesetzentwurf gemiB Artikel 76 Abs. 1 des Grundgesetzes
beim Deutschen Bundestag einzubringen.

Der Bundesrat hat ferner die aus der Anlage ersichtliche EntschlieBung gefaBt.
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Anlage

Entwurf eines Gesetzes
zur Anderung des
Bundesschienenwegeausbaugesetzes

Der Bundestag hai das folgende Gesetz beschiossen:

Artikel 1

Das Bundesschlenenwegeausbauyesetz vom 15, November 1983 (BGBL. | S. 1874, gesn-
tert durch Artikel 8 Abs. 135 des Gesalzes vom 27. Dezember 1993 (BGBL [ 5.2378: 1994
| 5. 2438} wird wio folgt gesindert:

© § 1 Abs, 1 wird wie folgt gefait

«{1) Das Schienenwegenetz der Eisepbahnen des Bundes und Schionenverkehr-
sanlagen, die dem kombiniarten Verkehr Schiens/Strale/Wasserstrale dienen,
werden nach domn Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege ausgebaut, der die-
sem (Geseétz als Anjage beigoflgt ist."

Nach § 8 wird folgender § 8a eingefigt;

5 8a
Investitionan im konlbiniaﬂen Verkeh

(1) Abweichend vort § 8 Abs. 1 stehen die fir investitionen in den kombinlerten
Verkshe bereitgesteliten Haushaltsmittel auch tur Bau, Ausbau sowie Ersatzine
vastitionen fur Schienenvarkehrsanlagen, die dem kombinierlien Verkehr Schie-
ne/Strafte/\MVasserweg dienan, i Eigentun, Dritter unter glaichen. Bedingungen wig
far die Eisenbahnen des Bundes zur Verfigung.

(2} Voraussetzung fOr eine Forderung ist die Sicherung des diskriminierungsfreien
Umsachlaghelrisbes sowie die Gewahrleistung des diskriminicrungsfrelen &¢-
fenflichen Zugangs zu Antagen des kombinierten Verkehrs auf den Varkehrswegern

der betalligten Verkehrsicager. Ein Verkehrsweyg ist tffentlich zuglinglich, wenn or

fOr den Sffentlichen Verkehr gewidmst st oder im Ratmen gines grundbuchlich
gesicherten Wegerechts oder einer unwiderruflichen vertraglichen Regelung fir

den Sffentlichen Verkehr gedfnet wird.

I

" Par Ivestiionen in Schisnenverkehrsaniagen, die dem kombisierten Verkehr
: Sehlene/Siralle/Wasserstralie dienen, gelten die §§ 9 bis 11 entsprechend.”

Artikel 2

Dieses Gesatz fritt arn Tuge nach der Verkindung m fealt,
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Begrindung
_ A. Aligemeiner Teil

Zur Zeit sind ausschlie@lich Kv-Anlagen der Deutschen Bahn AG nach dem Bundesschie-
nenwegeausbaugesetz frdeiféhly. Dies wirft sine Relhe von Problemen auf: ‘

. Die Planung der Deutschen Bahn AG gestaltet sich sehr zeitintensiv, so daB sich
der Abschiul von Finanzierungsvereinbarungen héufig hinauszdgert;

. die derzeitigen Produktionsprinzipien im kombinierten Verkehr der Deutschen Bahn
AL sind sehr aufwendig, und die In die Wirtschaftiichkeitsrechnungen fir die KV-
Anlagen ¢ingehenden Kostensétze sind dadurch teliweise so hoch, dai die Wirt-
schaftlichkeil von notwendigen Anlagan auch unter der Annahmse von hohen Zu-
schultquoten schwer oder gar nichit darstelibar ist;

. unter den derzeitigen eingeschrankten Forderpedingungen ist Férdervorausset-
zung nicht nur das -Eigentum der Deutschen Bahn AG an der KV-Anlage selbst,
sondem auch an der zufihrenden Schisneninfrastruktur, was bei ginigen Standor-
tan, z. B. in Hafen - zum Ausschiuf der Féirdermoglichkeit Tihrt.

Vor diesem Hintergrund solien - auch im Sinne siner Wettbewerbsneutralitét - aufer Anla-
gen der Deutschen Bahn AG auch Anlagen Dritter forderbar sein, wie 2. B. kommunala An-
lagen, Anlagen von nichtbundessigenen Eisenbahnen oder Hafenbetriaben.

Denncch st die Einbindung der Standoriplanung in die Bundesverkehrswegeplanung sinn-

voll, da kombinierter Verkahr in seinam Schienentransportanteil ganz Gherwiegend Fainver-

kehr Gber lAngare Distanzen bzw. sogar intemationaler Verkehr ist und aus der Notwendig-

keit der Bundelung des Aufkommens heraus dle Zahl der Umschiagantagen nicht beliebig
- erndhi warden kann.

Ziel der KV-Forderung mulk es sein, eln fijchendeckendes Netz mil optimalen Standorten
und niedrigen Betriebskasten aufzubauen. Weder hinsichtiich der Beiriebskoesten noch hin-
sichtlich der Standorie sind die Planungen der Deutschen Bahn AG imimer dia gdnstigsten.

Schliefllich sind Terminals des kombinlerten Verikehrs nicht nur einem Verkehrstréger zuzu-
ordnen. Deshalb ist die derzeit gegebene Zuordnung allein zum Verkehrstriger Schiene im
Hinblick auf die Finanzlerungsmodalltateir nicht sachgerecht, inshesondera werden auch im
planerischen Bereich, baginnend bal den transeuropdischen Netzen dber die Bundesver-
kehrswageplanung bis zu ergénzenden {andeskonzepten, KV-Anlagen als Schnitistellen
ainer sigenstindigen Hetrachiung unterzogen, =0 dal 65 konsequenterwelss eines eigen-
sténdigen gesetzlich abgesicharten Forderweges bedarf, der von der Investitionsforderung
im Bahnbereich abwaeicht. '

Entsprechendes empfichit auch der Bundesrechnungshof in seinem Bericht ber die Betd-
tigung des Bundes bel der Deutschen Bahn AG und deren Besleiligungsunternehmen im
Bereich des kombinierten Verkehrs am 10.01,19€7.

Das geftende Bundesschienenwegeaushaugeseiz enthdit In Fullnate 6 der Anlage 1
ebenfalls einen snisprechenden Prlfaufirag fir Alternativen zur privaten Finanzierung und
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Betriebsflhrung socicher Anlagen und deren gleichbere;:hﬁgten Zugang zur crifentlicheﬁ
Forderung.

Als Ldsung bistet sich deshalb eine Erginzung im Sinne einer Karstellendan und eindeuti-
den Regelung innerhalb des Bundesschiensnwegeausbaugesetzes an,

B. Besonderer Teil

ZuArtikel TNr. 1 (§ 1Abs. 1)

Kiarstellung, daf Anlagen des kombinierten Vetkehrs ohna eine Beschrinkung auf einen
bestimmten Eigentbmer oder Betraiber Gegenstand der Bundesvarkehrswegsplanuny sind.
Damit wird eine verbindliche Planungsgrundiaga zur Standortplanung von KV-Anlagen ge-
schaffen, Diese Bedarfsplanung soll sowoh! die kinttige Nutzung sichem, wozu zumindest
ein Nachweis der am Markt emeichbaren Potertiale erfordertich ist, als auch varhindem,
daB i unmittelbarer N&he zusinander kenkumierende Anlagen unterschiediicher Batraiber .
entstehen. _

Zu Adtikel 1 Nr. 2 (8 Ba)
« Abgatr 1 -

Absatz 1 offnel den Empfingerkrels fUr die Fordenmitte! des Bundes auf Drilte.

Drite sind hier insbesondere nichtbundeseigene Eisenbahnen, kommunale Ge-
bietskbrperschaften oder deren Wirtschafisbetriebe, Hatenbetriepe oder GVZ-Ge-
sellschaften. . ‘

- Absatz 2 -
Nennung der Anforderungen, die f0r die Fordening erfollt sein miissen,

Insbesondere ist der diskriminferungsfreie Sffentliche Zugang bai den beteiligten Verkehe-
stréigem und beim Umsechlag sicherzustelien. '

Satz 2 priizisient den Begiiff der Sffentlichen Zugéngiichkeit dber die Widmung hinaus, Ins.

besonders im Eisenbahnbereich sollen durch flexible Losungen mégliche eisenbshntachni-
sche Folgeprobleme gegenilber starren Anforderungen vermieden werden.

- Absatz 3 -

For die Finanzierung und Durchfthrung dieser Mafinahmen sollen die fir dis Schienenver-
kehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes geltende Vorschiften ebenfalls Anwendung
finden,

Zu Artikel 2

Im Sinne der gewoliliten Firderung des komblntesten Verkehrs ist oin unverzligliches Inkraft-
treten des Gesetzes geboten.
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EntschlieBung
zum
Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des
Bundesschienenwegeausbaugesetzes

.....
'H 5

Der Bundesrat stellt fest, da die bisherigen verkehrspolitischen Bemiihungen, eine
verstirkte Verlagerung von Giitertransporten auf die Verkehrstriger Bahn und
Binnenschiff zu erreichen, noch nicht zum Ziel gefiihrt haben. Fine durchgreifende
Trendwende im Sinne einer stirkeren Nutzung der umweltfreundlichen
Verkehrstriger Bahn und Binnenschiff ist bislang auch mit den bisherigen
FérdermaBnahmen des kombinierten Verkehrs noch micht erreicht worden. Die
vollstindige Offnung des Marktes im StraBengiiterverkehr mit dem Wegfall der
Kabotage Mitte 1998 146t im iibrigen erwarten, daB die Wettbewerbsfihigkeit des
StraBengiiterverkehrs auch in preislicher Hinsicht nochmals zunehmen wird. Ein
weiteres iiberproportionales Wachstum des StraBengiiterverkehrs ist ohne
intensivere Ma8nahmen zur Férderung der Verlagerung von Verkebhren nahezu
unvermeidlich. Eine  nachhaltige  Stirkung der  wettbewerblichen
Rabmenbedingungen von Bahn und Binnenschiffahrt ist vor diesem Hintergrund
dringlich.

Der Bundesrat hilt dabei insbesondere die stirkere Férderung des Kombinierten
Ladungsverkehrs auf Schiene und Wasserstrafle, attraktive Trassengebiihren fiir die
Nutzung des Schienennetzes der Deutschen Bahn AG, rasche Schritte fiir den
Abbau der technischen und administrativen Hiirden im grenziiberschreitenden
Schienengiiterverkehr der Mitgliedstaaten der Europdischen Union wund -
international abgestimmt - intensivere Kontrollen zur Einhaltung verkehrlicher,
technischer und sozialer Vorschriften im StraBengiiterverkehr fiir geboten.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung vor diesem Hintergrund dazu auf,

- bei der Deutschen Bahn AG darauf hinzuwirken, daBl durch eine effizientere
Vorhaltung und einen rationelleren Betrieb des Schienennetzes die

Trassenpreise insbesondere auch fiir den Giiterverkehr nachhaltig gesenkt
werden kénnen,

- bei der Deutschen Bahn AG und auf der Ebene der Europdischen Union fiir eine
Beschleunigung der Bemiithungen zur Schaffung eines grenziiberschreitenden
interoperablen Eisenbahnsystems einzutreten,
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- darauf hinzuwirken, daB die Kontrollen des StraBengiiterverkehrs, insbesondere
des Transports gefdhrlicher Giiter auf der StraBe, international abgestimmt
intensiviert werden, um einerseits die Verkehrssicherheit weiter zu erhdhen und
andererseits mdgliche Wettbewerbsverzerrungen aufgrund unzureichender
Einhaltung von  Sozialvorschrifien, fahrzeugtechnischer oder von
Sicherheitsvorschriften gegeniiber dem Giitertransport auf Schiene und
WasserstraBe abzubauen,

-  bei der Europdischen Union darauf hinzuwirken, da8 in den Mitgliedstaaten bei
Gefahrguttransporten die Kennzeichung an den Fahrzeugen und den
Transportbehiltern verbessert wird,



