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Empfehlungen R-Fz-U-VP

der Ausschiisse

zu Punkt der 714. Sitzung des Bundesrates am 4. Juli 1997

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung der Haftungsbeschrankung in
der Binnenschiffahrt

A.

1. Der AusschuB fiir Verkehr und Post
empfiehlt dem Bundesrat,
zu dem Gesetzentwurf gemiB Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes wie folgt
Stellung zu nehmen:

Zu Artikel 1 Nr. 1 (§ SNr. 5. § 5d Abs. 1 a - neu - BinSchG)
Artikel 1 Nr. 1 ist wie folgt zu dndern:

a) &5 Nr. 5 ist zu streichen.

b) In § 5 d ist nach Absatz 1 folgender Absatz 1 a einzufiigen:

"(1 a) Soweit es sich um Anspriiche gegen den Eigner des Schiffes, das ge-
fahrliche Giiter im Sinne der Anlage A zur Verordnung iiber die Beftrde-
rung gefiahrlicher Giiter auf dem Rhein (ADNR) (Anlage 1 zur Verordnung
zur Inkraftsetzung der Verordnung iiber die Beférderung gefihrlicher Giiter
auf dem Rhein und der Verordnung iiber die Beférderung gefdhrlicher
Giiter auf der Mosel vom 21. Dezember 1994, BGBI. 1994 I1 S. 3830, 3831)
in der jeweils in der Bundesrepublik Deutschland in Kraft gesetzten Fas-
sung befordert hat, wegen durch diese Giiter verursachte Schiden Dritter
handelt, erhéhen sich die in den §§ 5 e bis 5 j bezeichneten Haftungshochst-
betrige auf den doppelten Betrag."
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Begriindung:

Die bisher in § 5 Nr. 5 BinSchG-E vorgesehene unbeschriankte Haftung beim
Transport gefihrlicher Giiter ist nach Angaben der Versicherungswirtschaft in
Deutschland nicht, jedenfalls nicht zu darsteilbaren Konditionen versicherbar.
Insbesondere aus diesern Grunde ist es notwendig, auch fiir den Transport
gefihrlicher Giiter eine Haftungsbeschrinkung einzufiihren. Wegen des beim
Transport gefihrlicher Giiter vorhandenen, im Vergleich zu normalen Giitern
erhohten Gefahrenpotentials sollen die Haftungshdchstbetriige jedoch doppelt
s0 hoch sein wie die Haftungshochstbetrige beim Transport anderer Giiter.

Diese Regelung stellt zum einen sicher, da im Schadensfall der Betroffene mit
an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit vollstindig entschidigt wird.
Dariiber hinaus wird durch diese Regelung auch der Gleichklang mit den Haf-
tungsregelungen anderer wichtiger Binnenschiffahrtsnationen erreicht. So ha-
ben z.B. die Niederlande fiir den Transport gefahrlicher Giiter ebenfalls die
normalen Haftungshéchstbetriige verdoppelt.

Eine unbeschrankte Haftung hingegen widerspricht dem Sinn und Zweck des
internationalen Ubereinkommens iiber die Beschrinkung der Haftung und
wiirde zu einem exorbitanten Anstieg der Versicherungspramien fiir deutsche
Binnenschiffahrtsunternehmen fiihren. Damit wiirde ein weiterer Wettbewerbs-
nachteil der deutschen gegeniiber der niederldndischen Binnenschiffahrt ge-
schaffen. Dariiber hinaus stiinde zu befiirchten, daf3 Gefahrguttransporte von
der umweltfreundlichen Binnenschiffahrt auf andere Verkehrstriger, wie z.B.
den Lkw, verlagert wiirden.

Das widerspricht dem vom Bund und den Lindern formulierten verkehrspoliti-
schen Grundsatz der angestrebten Verlagerung insbesondere von Gefahrgiitern
von der StraBle auf den sicheren Verkehrsweg Wasserstral3e.

B.

2. Der federfithrende RechtsausschuB,
der Finanzausschufl und
der AusschuB fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
empfehlen dem Bundesrat,
gegen den Gesetzentwurf gema Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes keine
Einwendungen zu erheben.




