Bundesrat Drucksache 382/1/97
27.06.97
Empfehlungen VP-AS-In-R-U

der Ausschiisse

zu Punkt  der 714. Sitzung des Bundesrates am 4. Juli 1997

Magnetschwebebahnverordnung

Der federfiithrende Ausschuf} fisr Verkehr und Post (VP),

der Ausschu$ fitr Arbeit und Sozialpolitik (AS),

der Ausschuf fiir Innere Angelegenheiten (In),

der RechtsausschuBl (R) und

der Ausschub fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (U)

empfehlen dem Bundesrat, der Verordnung gemiB Artikel 80 Abs.2 des
Grundgesetzes mit folgender Mallgabe zuzustimmen:

1. Zu den Eingangsworten
Die Eingangsworte sind wie folgt zu fassen:

"Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr1. 1 und 3 des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Mai 1990 (BGBI. I

S. 880) verordnet die Bundesregierung nach Anhbrung der beteiligten Kreise
und

auf Grund des § 11 Abs. 1 Nr. 1 des Magnetschwebebahnplanungsgesetzes vom
23. November 1994 (BGBI. I S. 3486), der durch § 14 Abs. 18 des Gesetzes
vom 19. Juli 1996 (BGBI.IS. 1019) gedndert worden ist,

und des § 10 Abs. 1 Nr. 2 des Allgemeinen Magnetschwebebahngesetzes vom
19. Juli 1996 (BGBI. 1S. 1019)

verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr,

auf Grund des § 10 Abs. 1 Nr. 6, Abs. 3 des Allgemeinen Magnetschwebebahn-
gesetzes verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Bildung, Wissenschaft, Forschung und Technolo-
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{(noch Ziffer 1)

auf Grund des § 4 Abs. 5 des Allgemeinen Magnetschwebebahngesetzes ver-
ordnet das Bundesministerium fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem Bun-
desministerium fiir Arbeit und Sozialordnung:"

Begriindung:
Sprachliche Vereinfachung und iibersichtliche Fassung der Eingangsworte.

2. Zu Artikel 1 (§ 3 Abs. 1 Satz 1 und 2 MbBO)
In Artikel 1 ist § 3 Abs. 1 wie folgt zu dndem:

a) InSatz 1 sind am Ende folgende Worter einzufiigen:

"und die Emissionswerte nach der Magnetschwebebahn-Lirmschutz-
verordnung dauerhaft einhalten"

b) In Satz 2 sind nach dem Wort "Verordnung" die Worter "und der Magnet-
schwebebahn-Lirmschutzverordnung" einzufiigen und das Wort "enthalt"
durch das Wort "enthalten" zu ersetzen.

Begriindung:

In der Anlage zur Magnetschwebebahn-Lirmschutzverordnung sind als
RechengréBen Emissionspegel flir die Fahrzeuge mit Korrekturwerten
(Pegeldifferenzen) fir Fahrzeugart und Fahrwegart vorgegeben. Sie sind
Grundlage fiir die Berechnung der Gerduschemissionen und damit maBgeblich
fir die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte. Durch die Ergiinzung des § 3
Abs. 1 Satz 1 der MbBO soll sichergestellt werden, daf3 das Gerduschemis-
sionsverhalten von Fahrzeugen und Fahrweg diesen Vorgaben entspricht.

3. Zu Artikel 1 (§ 3 Abs. 1 Satz 2 MbBO)

In Artikel 1 § 3 Abs. 1 Satz 2 sind die Worte "den allgemein anerkannten
Regeln der Technik"

durch die Worte

"dem Stand der Technik" zu ersetzen.
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(noch Ziffer 3)

Begriindung:

Im Technikrecht, insbesondere in den Verordnungen zum Geritesicherheitsge-
setz, aber auch in anderen Vorschriften des Arbeitsschutzes, ist in den letzten
Jahren der Begriff "anerkannte Regeln der Technik" ersetzt worden durch
"Stand der Technik". Die Magnetschwebebahnverordnung sollte sich mit ihren
Anforderungen und Formulierungen in dieses System einpassen.

4, Zun Artikel 1 (8 3 Abs. 1 Satz 3 - neu - MbBQO)

In Artikel 1istin § 3 Abs. 1 nach Satz 2 folgender Satz 3 anzufiigen:

"Weitergehende Anforderungen aus anderen Rechtsvorschriften bleiben unbe-
riihrt." ‘

Begriindung:

Die Magnetschwebebahnverordnung regelt nur die besonderen Anforderungen
und somit nicht liickenlos alle Anforderungen an Bau und Betrieb einer
Magnetschwebebahn, insbesondere nicht die Anforderungen des Geridte-
sicherheitsgesetzes und des Arbeitsschutzgesetzes und der dazu jeweils er-
lassenen Verordnungen. Die Anwendbarkeit dieser Vorschriften mull gewihr-
leistet bleiben.

5. Zu Artikel 1 (§ 4 Abs. 2 MbBO)

In Artikel 1 sind in § 4 Abs. 2 nach dem Wort "Systemsicherheit" die Worter
"und die Einhaltung der ‘mmissionsgrenzwerte nach § 2 der Magnetschwebe-
bahn-Lirmschutzverordnung" einzufiigen.

Begriindung:

Mit dieser Regelung soll sichergestellt werden, daB der Schutz der Nachbar-
schaft vor schidlichen Umwelteinwirkungen nicht nur bei baulichen, sondern
auch bei betrieblichen und betriebstechnischen Anderungen gewdhrleistet
bleibt, die ggf. zu Erh6hungen des Beurteilungspegels fithren kdnnten,
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6.

7.

8.

Zu Artikel 1 (§ 7 Abs. 1 MbBO)

In Artikel 1 sind in § 7 Abs. 1 nach den Wértern "6ffentliche Sicherheit” die
Worter "und zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes" einzufiigen.

Begriindung:

Durch diese Erginzung soll klargestellt werden, daB das Eisenbahn-Bundesamt
auch im Hinblick auf den Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes beim Betrieb von Magnetschwe-
bebahnen zustindige Aufsichtsbehédrde ist.

Zu Artikel 1 (§ 7 Abs, 2 Satz 1 MbBO)

In Artikel 1 sind in § 7 Abs. 2 Satz 1 nach den Wortern "Einhaltung von Vor-
schriften" die Worter "des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und" einzufiigen.

Begriindung:

Wie bei den Eisenbahnen des Bundes sollte das Eisenbahn-Bundesamt auch fiir
die Uberwachung immissionsschutzrechtlicher Anforderungen an Betriebsan-
lagen und Fahrzeuge im Zusammenhang mit dem Betrieb von Magnetschwe-
bebahnen zustindig sein.

Zu Artikel 1 (§ 9 Abs. 3 Satz 2 MbBO)
In Artikel 1 ist in § 9 Abs. 3 nach Satz 2 folgender Satz anzufiigen:

"Sofern es sich um einen Eingriff in Natur und Landschaft nach § 8 Bundes-
naturschutzgesetz oder um eine erhebliche oder nachhaltige Beeintrichtigung
eines gesetzlich geschiitzten Biotopes nach § 20c Bundesnaturschutzgesetz
handelt, sind mit dem Bauantrag alle Angaben zu machen, die fiir die
Beurteilung der Beeintrichtigung und fiir den Ausgleich erforderlich sind."

Begriindung:

Soweit keine eigenstindige naturschutzrechtliche Genehmigung erforderlich
ist, sollen die Beeintrichtigungen der Natur und Landschaft im bauaufsicht-
lichen Genehmigungsverfahren beurteilt und entschieden werden. Deshalb
haben die Antragsunterlagen alle Angaben zu enthalten, die fir die natur-
schutzrechtliche Entscheidung erforderlich sind.
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9.

10.

11.

Zu Artikel 1 (§ 10 MbBO

In Artikel 1 ist § 10 wie folgt zu éindern:

a) In Nummer 1 ist das Wort "und" durch ein Komma zu ersetzen.
b) Nach Nummer 1 ist folgende Nummer 1a -neu - einzufiigen:

"la.  gegebenenfalls andere erforderliche Genehmigungen, insbesondere

nach den Lindernaturschutzgesetzen, erteilt wurden und".

Begriindung:

Auch bei zukiinftige Anderungen, die keiner Planfeststellung und keiner Plan-
genehmigung bediirfen, sollen die Naturschutzbelange ausreichend berick-
sichtigt werden. Es soll sichergestellt werden, da3 Mallnahmen, die Eingriffe
in Natur und Landschaft darstellen oder gesetzlich geschiitzte Biotope
erheblich  beeintriichtigen, nicht ohne landesrechtlich erforderliche
Genehmigung erfolgen.

Zu Artikel 1 (§ 11 Abs. 3 MbBO)

In Artikel 1 sind in § 11 Abs. 3 nach dem Wort "bauvaufsichtliche" die Worter
"oder andere" einzufiigen.

Begriindung:

Die Bauaufsichtsbehtrde soll auch auf die Einhaltung anderer, z.B. natur-
schutzrechtlicher Genehmigungserfordernisse achten.

Zu Artikel 1 (§ 13 Abs. 3 MbBO)

In Artikel 1 ist in § 13 Abs. 3 der Satz 3 wie folgt zu fassen:

"Im Bahnsteigbereich sind im stehenden Fahrzeug nicht mehr als 3,4°
Quemeigung zulissig."

Begriindung:
Eine behindertengerechte Planung erfordert eine Begrenzung der Quemeigung

auf 6°; dies bedingt im stehenden Fahrzeug eine Begrenzung der Querneigung
auf 3,4°; (vgl. BMV, direkt Heft 47, S. 70).




VP
AS

In

Empfehlungen, 382/1/97 -6 -

12. Zu Artikel 1(§ 15 nach Absatz 5 und § 17 nach Absatz 5 MbBO)
a) In Artikel 1 § 15 ist nach Absatz 5 folgender Absatz 6 anzufiigen:

"(6) Bei der Gestaltung der Informationssysteme und Zugangswege ist auf
die Belange Behinderter angemessen Riicksicht zu nehmen."

b) Als Folge ist
in Artikel 1 § 17 nach Absatz 5 folgender Absatz 6 anzufiigen:
"(6) Die Vorschrift des § 15 Abs. 6 gilt entsprechend."

Begriindung:

Die Zuginglichkeit des neuen Verkehrsmittels fiir Behinderte solite von An-
beginn der Inbetriecbnahme in technisch angemessener Weise in jedem Fall
sichergestellt werden. Insbesondere soll durch die erginzende Vorschrift er-
reicht werden, daB3 Menschen mit besonderen Mobilitits- oder Sinnesbehinde-
rungen selbstindig Zugang zu den Bahnhéfen und Fahrzeugen haben und daB
ihnen die reisenotwendigen Informationen behinderungsgerecht erhililich sind.
Gedacht ist bei letzterem insbesondere auch an die Interessen Sehbehinderter
und Blinder.

13. Zu Artikel 1 {(§ 17 Abs. 5 Satz 2 Nr. 4 MbBO)

In Artikel 1istin § 17 Abs. 5 Satz 2 Nr. 4
das Wort "Brandmeldern"

durch das Wort "Sprinkleranlagen"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Brinde kdnnen nur in einer frithen Phase wirkungsvoll mit Handfeuerldschern
bekdmpft werden. Wegen der gegebenen Eingriffszeiten der Feuerwehren auf
der freien Strecke ist daher die Forderung nach automatischen Sprinkler-
anlagen als selbsttitige Loschanlagen geboten. Die Technik ist bereits vorhan-
den und beim Fahrzeugneubau kostenmiBig von untergeordneter Bedeutung.
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14. Zu Artikel 1 (§ 23 Abs. 2 MbBO)

15.

In Artikel 1 sind in § 23 Abs. 2
das Wort "sowie"
durch die Worte "beschreiben und"

das Wort "beschreiben"
durch das Wort "festlegen"
Zu ersetzen.

Begriindung.

Ein Sicherheitskonzept mufl aus der Beschreibung der Risiken und aus der
Festlegung von MaBinahmen bestehen.

Zu Artikel 1 (§ 25 Abs. 3 MbBO)

In Artikel 1 sind in § 25 Abs. 3 die Worter "48 Stunden" durch die Wérter
"5 Arbeitstage" zu ersetzen.

Begriindung:

Die Aufbewahrungsdauer ist so zu bemessen, daB dem Eisenbahn-Bundesamt
als Aufsichtsbeh6rde die Chance bleibt, auf eine Stdrung in angemessener
Weise zu reagieren. Bei einer Aufbewahrungsfrist von 48 Stunden ist dies z.B.

beim Auftreten einer Betriebsstorung am Freitagabend nicht mehr gewihr-
leistet,

16. Zu Artikel 1 (§ 32 Nr. 10 MbBO)

In Artikel 1 sind in § 32 Nr. 10 nach dem Wort "betitigt" die Worte ", ein
Fahrthindernis bereitet” einzufiigen.

Begriindung

In der BuBgeldnorm des Artikels 1 § 32 Nr. 10 ist der in Artikel 1 § 30 enthal-
tene Fall des Bereitens eines Fahrthindernisses nicht ausdriicklich aufgefiihrt.
Zwar kann das Bereiten eines Fahrthindernisses als andere betriebsstérende
oder betriebsgefahrdende Handlung i.S.d. § 32 Nr. 10 angesehen werden. Zur
Klarstellung und zur Vermeidung etwaiger Zweifelsfragen sollten die in § 30
umschriebenen Handlungen aber vollstindig in der BuBgeldnorm zitiert wer-
den. Der Tatbestand ist im {ibrigen subsidiir gegeniiber § 315 StGB.
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17.

18.

Zu Artikel 2 (§ 1 Abs. 2 Nr. 2 Magnetschwebebahn-Lirmschutzverordnung)
In Artikel 2 ist § 1 Abs. 2 wie folgt zu dndem:

a) In Nummer 2 sind nach dem Wort "Dezibel (A)" die Worter "oder auf min-
destens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht" einzufiigen.

b) Nach Satz 1 ist folgender Satz 2 anzufiigen:

"Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von
dem zu dndernden Verkehrsweg der Magnetschwebebahnen ausgehenden
Verkehrslirm von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A)
in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies
gilt nicht in Gewerbegebieten."

Begriindung:

Durch die Erginzung wird die Definition der wesentlichen Anderung aus der
Verkehrslérmschutzverordnung (16. BImSchV} inhaltlich vollstindig iiber-
nommen. Auch bei dem neuen Verkehrssystem Magnetschwebebahn kdnnen
Beurteilungspegel iiber 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts auftreten. Fir
diese Fille ist eine Regelung analog der 16. BImSchV geboten.

Zu Artikel 3 Nr. 2(Anlage zu 8§ 1 Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmen-
verordnung)

Artikel 3 Nr. 2 ist wie folgt zu fassen:

"2. In der Anlage wird Tabelle 2 um folgende Zeilen erginzt:

7 | Verkehrswege der Magnetschwebebahnen, auf denen mit einer| 6
Geschwindigkeit von bis zu 300 km/h gefahren wird

8 | Verkehrswege der Magnetschwebebahnen, auf denen mit einer{ 2
Geschwindigkeit von mehr als 300 km/h gefahren wird
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(noch Ziffer 18)

Begnindung:

Der Korrektursummand E in Tabelle 2 beriicksichtigt die unterschiedliche
Dimmwirkung von AuBenbauteilen, insbesondere Fenstern, fiir unterschied-
liche Spektren der Gerdusche. Das Geruschspektrum der Magnetschwebebahn
hiingt stark von der gefahrenen Geschwindigkeit ab.

Das Spektrum des langsam fahrenden Transrapid dhnelt dem des mittleren
Stralenverkehrs, das Spektrum bei schneller Fahrt dem eines mittleren Giiter-
zuges (siehe Kurze in Zeitschrift fiir Lirmbekimpfung, Band 43, Heft 5,
S. 122 -~ 127, hierzu unter Ziffer 4.2). Es ist deshalb nicht gerechtfertigt, den
Summanden E fiir alle Geschwindigkeiten mit E = 2 festzusetzen. Vielmehr ist
es aus physikalischen Griinden geboten, bei Geschwindigkeiten unter 300 km/h
E = 6, bei Geschwindigkeiten iiber 300 km/h E = 2 zu setzen.



