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Verordnung

des Bundesministeriums
fur Verkehr und

des Bundesministeriums

fur Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit

Zweiundzwanzigste Verordnung zur Anderung der StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung

A. Zielsetzung

1. Verringerung der Schadstoffemissionen im Abgas von leichten
Nutzfahrzeugen und vergleichbaren Fahrzeugen, wie Pkw mit mehr als 6
Sitzplatzen oder mit einer Gesamtmasse von mehr als 2500 kg.

2. Anpassung der Anhdnge der Richtlinie 70/220/EWG insbesondere der
Prifbedingungen an den technischen Fortschritt

B. Ldsung
ZuAi:
Ubernahme der EG-Abgasrichtlinie 96/69/EG in die StVZO
ZuAz2.:
Ubernahme der EG-Anpassungsrichtlinie 96/44/EG in die StVZO

C. Alternativen
ZuAi.:
Keine
ZuA2.:

Keine

Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgeselischaft mbH, Postlach 1320, 53003 Bonn
Telefon: 0228/3820840, Telefax: 0228/3620844
1SSN O720-2948
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D. Kosten der 6ffentlichen Haushalte
Zu A1. und A2.:
1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand

Es sind keine Kosten zu erwarten

2. Vollzugsaufwand

Es sind keine Kosten zu erwarten

E. Sonstige Kosten
ZuA1 und A2.:

Es sind keine Kosten zu erwarten
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Verordnung

des Bundesministeriums
far Verkehr und

des Bundesministeriums
far Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit

Zweiundzwanzigste Verordnung zur Anderung der StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung

Der Chef des Bundeskanzleramtes Bonn, den 28. Mai 1997
031 (323) - 920 01 - Str 195/97

An den
Prasidenten des Bundesrates.

Hiermit {bersende ich die von dem Bundesministerium flir Verkehr und dem
Bundesministerium flr Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit zu erlassende

Zweiundzwanzigste Verordnung zur Anderung der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

mit Begrindung und Vorblatt.

lch bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizufihren.

%‘M "

Friedrich Bohl
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Zweiundzwanzigste Verordnung zur Anderung der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung”
Vom ... 1997

Auf Grund

- des § 6 Abs. 1 Nr. 1 und 3 Buchstabe a und b des Stralenverkehrsgesetzes in
der im Bundesgesetzblatt Teil lil, Gliederungsnummer 9231-1, verdffentlichten Ee-
reinigten Fassung, Nummer 1 gedndert durch Artikel 1 Nr. 3 des Gesetzes vom
13. Mai 1986 (BGBI. | S. 700) und Nummer 3 zuletzt gesndert durch § 37 Abs. 2
des Gesetzes vom 24. August 1965 (BGBI. | S. 927), verordnet das Bundesmini-
sterium far Verkehr

- des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe d, Nr. § a, Nr. 7 und Abs. 2 a des Strallenver-
kehrsgesetzes, Absatz 1 Nr. 3 Buchstabe d ge&ndert durch Artikel 1 Nr. 5 des
Gesetzes vom 6. April 1980 (BGBI. 1 S. 413), Absatz 1 Nr. 5 a und Nr, 7 eingefagt
durch § 70 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721) und
Abs. 2 a eingeflgt gemaR Artikel 22 der Verordnung vom 26. November 1986
(BGBI. 1 8. 2089, 2092), verordnen das Bundesministerium fur Verkehr und das
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

- des § 38 Abs. 2 Satz 1und des § 39 des Bundes-immissionsschutzgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14. Mai 1990 (BGBI. 1 S. 880), zuletzt gean-
dert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 18. April 1997 (BGB!. | S. 805), hinsichtlich
des § 38 Abs. 2 nach Anhdérung der beteiligten Kreise, verordnen das Bundesmi-
nisterium far Verkehr und das Bundesministerium far Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit:

7 Artikel 1 dient der Umsetzung der Richtlinien 96/44/EG der Kommission vom 1. Juli
1996 (ABL EG Nr. L 210 S. 25) und S6/69/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 8. Oktober 1996 (ABI. EG Nr. L 282 S. 64)
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Artikel 1

Die Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 28. September 1988 (BGBI. | S. 1793), zuletzt ge&ndert durch [Artikel 1 der
Verordnung] vom ................ (BGBI. I S. ....), wird wie folgt gedndert:

1. In § 47 Abs. 3 werden am Ende von Nummer 5 das Komma durch das Wort ,oder*
ersetzt und folgende Nummer 6 angefligt:

6. der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 86/69/EG des Eurc-
paischen Parlaments und des Rates vom 8. Oktober 1996 (ABI. EG Nr. L 282
S. 64)",

2. in § 72 Abs. 2 werden die Ubergangsbestimmungen zu § 47 Abs. 1
(Abgasemissionen von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen) wie
folgt gedndert:

a) Nummer 1 wird wie folgt gefaft:
“1.  abdem 1. Januar 1997 hinsichtiich der Richtlinie 70/220/EWG in der
Fassung der Richtlinie 96/44/EG der Kommission vom 1. Juli 1996
(ABI. EG Nr. L 210 8. 25)."
b) Die Nummern 2 bis 4 werden durch folgende Nummern 2 und 3 ersetzt:
"2. a) ab dem 1. Januar 1996 auf Kraftfahrzeuge der Klasse M - ausgenom-
men:
aa) Kraftfahrzeuge mit mehr als 6 Sitzplatzen einschlieRlich des Fah-
rersitzes,

bb) Kraftfahrzeuge mit einer Héchstmasse von mehr als 2 500 kg -,

ab dem 1. Januar 1997 auf Kraftfahrzeuge der Klasse N,, Gruppe |
sowie die unter aa) und bb) genannten Kraftfahrzeuge der Klasse M
mit einer Bezugsmasse < 1250 kg

und

ab dem 1. Januar 1988 auf Kraftfahrzeuge der Klasse N;, Gruppen
If und Il sowie die unter aa) und bb) genannten Kraftfahrzeuge der
Klasse M mit einer Bezugsmasse > 1250 kg,
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far die

- eine EWG-Typgenehmigung geman Artikel 4 Absatz 1 der Richtli-
nie 70/156/EWG oder

- eine Aligemeine Betriebserlaqbnis - soweit nicht Artikel 8 Abs. 2

der Richtlinie 70/156/EWG geltend gemacht wurde -
erteilt wird,

b) ab dem 1. Januar 1897 auf Kraftfahrzeuge der Klasse M - ausgenom-
men:
aa) Kraftfahrzeuge mit mehr als 6 Sitzplatzen einschlielllich des Fah-
rersitzes

bb) Kraftfahrzeuge mit einer Hochstmasse von mehr als 2 500 kg -,

ab dem 1. Oktober 1997 auf Kraftfahrzeuge der Klasse N4, Gruppe |
sowie die unter aa) und bb) genannten Kraftfahrzeuge der Klasse M
mit einer Bezugsmasse < 1250 kg

und

ab dem 1. Oktober 1998 auf Kraftfahrzeuge der Klasse N4, Gruppen 1!
und |l sowie die unter aa) und bb) genannten Kraftfahrzeuge der Klas-
se M mit einer Bezugsmasse > 1250 kg,

die von diesem Tag an erstmals in den Verkehr kommen.

3. Abweichend von Nummer 2 gelten bis zum 30. September 1999 fir die
Erteilung der EG-Typgenehmigung oder der Allgemeinen Betriebserlaub-
nis und far das erstmalige Inverkehrbringen von Kraftfahrzeugen als
Grenzwerte fUr die Summen der Massen der Kohlenwasserstoffe und
Stickoxide und far die Partikelmassen von Fahrzeugen, die mit Selbst-
z(indungsmotor mit Direkteinspritzung ausgeristet sind, die Werte, die in
der Fullnote 1 der Tabelle in Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs ! der Richtli-
nie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 96/69/EG genannt sind.”
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c) Der letzte Satz der Ubergangsbestimmungen zu § 47 Abs. 1 wird wie folgt

gefait: '

"Far Kraftfahrzeuge der

1. Klasse M - ausgenommen

a) Kraftfahrzeuge mit mehr als 6 Sitzplatzen einschiieBlich des Fah-
- rersitzes,
b) Kraftfahrzeuge mit einer Hochstmasse von mehr als 2500 kg -,
| far die vor dem 1. Januar 1996,

2. Klasse N1, die die Vorschriften der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung
der Richtlinie 94/12/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
23. Marz 1994 Gber MaRnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch
Emissionen von Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie
70/220/EWG (ABI. EG Nr. L 100 S. 42) fur die Gruppe | erfiillen, sowie die
unter 1a und 1b genannten Kraftfahrzeuge der Klasse M mit einer Be-
zugsmasse
< 1250 kg, fr die vor dem 1. Januar 1997,
und

3. Klasse N1, die die Vorschriften der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung
der Richtlinie 94/12/EG fur die Gruppen Il oder ill erfallen, sowie die unter
1a und 1b genannten Kraftfahrzeuge der Klasse M mit einer Bezugs-
masse > 1250 kg, far die vor dem 1. Januar 1998

eine

- EWG-Typgenehmigung nach Artikel 4 Abs. 1 der Richtlinie 70/156/EWG
oder |

- Alléemeine Betriebserlaubnis - soweit nicht Artikel 8 Abs. 2 der Richtlinie
70/156/EWG geltend gemacht wurde -,

erteilt wurde, bleiben § 47 Abs. 1 einschlieRlich der dazugehdrenden Uber-

gangsbestimmungen in § 72 Abs. 2 in der vor dem [eintragen; Datum des In-

krafttretens dieser Verordnung] geltenden Fassung anwendbar; dies gilt auch

far Kraftfahrzeuge der

4. Klasse M - ausgenommen die unter 1a) und 1b) genannten Kraftfahr-
Zeuge -, die vor dem 1. Januar 1997,



_s. Drucksache 388/97

5. Klasse N1, die die Vorschriften der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung
der Richtlinie 94/12/EG far die Gruppe | erflilen, sowie die unter 1a und
1b genannten Kraftfahrzeuge der Klasse M mit einer Bezugsmasse
< 1250 kg, die vor dem 1. Oktober 1897,
und

6. Klasse N1, die die Vorschriften der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung
der Richtlinie 94/12/EG fir die Gruppen |l oder lli erfillen, sowie die unter
1a) und 1b) genannten Kraftfahrzeuge der Klasse M mit einer Bezugs-
masse > 1250 kg, die vor dem 1. Oktober 1998

erstmals in den Verkehr gekommen sind.”

3. Im Anhang zu § 47 Abs. 1 werden nach Buchstabe n) der Punkt durch ein Komma
ersetzt und folgende Buchstaben angefigt:
.0) Richtlinie 96/44/EG der Kommission vom 1. Juli 1996 (ABI. EG Nr. L 210
S. 25),
p) Richtlinie 96/69/EG des Europ&ischen Parlaments und des Rates vom
8. Oktober 1996 (ABI. EG Nr. L 282 S. 64)."

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am ersten Tage des auf die Verkindung folgenden Kalen-
dermonats in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den

Der Bundesminister far Verkehr

Die Bundesministerin far Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit
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Begriindung

. Aligemeines

1. Das Europaische Parlament und der Rat haben zur weiteren Verringerung
des Schadstoffemissionsniveaus von Kraftfahrzeugen die Richtlinie
96/69/EG zur Anderung der Richtlinie 70/220/EWG erlassen.

Mit der Ubemahme dieser Richtlinie in die StVZO wird die Anwendung in
der Bundesrepublik Deutschland verbindiich.

2. Mit der Richtllinie 96/44/EG der EG-Kommission wurden die Bestimmungen
- Gber die Anwendung der &quivalenten Schwungmassen der Richtlinie
70/220/EWG den diesbezlglichen Bestimmungen der Richtlinie
80/1268(EWG in der Fassung der Richflinie 93/116/EG angepafit und
- der Wortlaut des Beschreibungsbogens und der Typgenehmigungsbe-
scheinigung nach der Richtlinie 70/220/EWG mit dem Wortiaut der
Richtlinie 70/156/EWG in der Fassung der Richtlinie 95/54/EG der
Kommission in Einkiang gebracht.

Mit der Ubernahme dieser Richtlinie in die StVZO wird die Anwendung in
der Bundesrepublik Deutschiand verbindlich.

. Zuden Einzelbestimmungen

0. Zur Praambel
Die Verordnung ist nach § 6 Abs. 2a des StralRenverkehrsgesetzes sowie
nach § 38 und § 39 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom Bundes-
ministerium f0r Verkehr und vom Bundesministerium fir Umwelt, Natur-
schutz und Reaktorsicherheit mit Zustimmung des Bundesrates zu erlas-

sen.



1. Zu Artikel 1 Nr. 1 (§ 47 Abs. 3)
Mit Einflgung der Nr. 6 kénnen Personenkraftwagen sowie Wohnmobile
mit einer zul&ssigen Gesamtmasse von nicht mehr als 2 800 kg, die der
Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 96/69/EG entspre-

chen, die Vorteile fur schadstoffarm anerkannte Fahrzeuge in Anspruch
nehmen.

2. Zu Artikel 1 Nr. 2(§ 72 Abs. 2)
In den Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 1
- wird der Zeitpunkt der Anwendung der Richtlinie 96/44/EG und
- werden die Zeitpunkte fur die Typgenehmigung und das Inverkehrbrin-
gen von Kraftfahrzeugen, die in der Richtlinie 96/69/EG angegeben
sind,
vorgeschrieben.

3. ZuArtikel 1 Nr. 3(§72 Abs. 2)
Mit der EinfGgung wird die Ausnahme des Inkrafttretens fiir die Grenzwerte
bei Fahrzeugen, die mit Selbstzindungsmotor mit Direkteinspritzung, ge-
maf Richtlinie 96/69/EG, ausgeristet sind, vorgeschrieben.

4 Zu Artikel 1 Nr. 4 (Anhang)
Die Richtlinien 96/44/EG und S6/68/EG werden in die StVZ0 tbemommen.

Zu Artikel 2

Diese Vorschrift regelt das Inkrafttreten der Verordnung.

Auswirkungen auf die Preise

Es wird davon ausgegangen, dai die Anwendﬁng der neuen Abgasvorschriften
bzw. die Anpassung der Prifbedingungen an den technischen Fortschritt kaum

Auswirkungen auf das Preisniveau - insbesondere das Verbraucherpreisni-
veau - haben werden.
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Sollte das Preisniveau dieser Fahrzeuge geringflgig ansteigen, so ist dies auf
die technisch bessere Ausristung zurtickzuflhren.

Auswirkungen auf die &ffentlichen Haushalte

Melbare Auswirkungen auf 6ffentliche Haushaite sind nicht zu erwarten.
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BeschiuB

des Bundesrates

Zweiundzwanzigste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung

Der Bundesrat hat in seiner 714. Sitzung am 4. Juli 1997 beschlossen, der Verord-
nung gemiB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes zuzustimmen.

Der Bundesrat hat ferner die nachstehende EntschlieBung gefaBt:

Der Bundesrat begriiBt, daB die Bundesregierung nunmehr eine Richtlinie des
Europdischen Parlaments und des Rates in nationales Recht iibernimmt, mit der der
Schadstoffaussto leichter Nutzfahrzeuge erstmals wirkungsvoll begrenzt werden
soll. Damit werden die bei Pkw seit 1985 eingefiihrten Schadstoff-
minderungstechniken auch bei leichten Nutzfahrzeugen zur Anwendung kommen.

‘Der Bundesrat bedauert, daB die Regelungen fiir den SchadstoffausstoB leichter
Nutzfahrzeuge durch zahlreiche Ubergangsvorschriften derart gestaltet sind, daf} der
iiberwiegende Teil der neu in den Verkehr kommenden Fahrzeuge diese
Ausnahmeregelungen noch lingere Zeit in Anspruch nehmen kann. Dies gilt
insbesondere fiir die Gruppe der im Markt der leichten Nutzfahrzeuge inzwischen
fast ausnahmslos eingesetzten Dieselmotoren mit direkter Kraftstoffeinspritzung,
fiir die bis zum 30. September 1999 bis zu 33 vom Hundert h6here Partikel- und
Kohlenwasserstoff- bzw. Stickoxidemissionen zugelassen werden, sowie fiir
Fahrzeuge mit geringer Leistung, fiir die diese Regelung bis 1.Januar 1999
ausgesetzt ist.

Vertrleb: Bundesanzelger Verlagsgeselschaft mbH, Postiach 1320, 53003 Bonn
Teleton: (226/3820840, Telefax 0226/3820844
ISSN 0720-2946
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Bei den von den Ausnahmeregelungen betroffenen Kraftfahrzeugen handelt es sich
iiberwiegend um Lieferfahrzeuge, die in erheblichem Umfang im innerstidtischen
Bereich eingesetzt werden. Die Ausnahmeregelungen werden somit insbesondere
bei einem Schadstoff mit kanzerogenem Potential und damit hohem
Minderungsbedarf wirksam.

Der Bundesrat verweist hierzu auf seinen BeschluB vom 10. Mirz 1995, Druck-
sache 57/95 (Beschlu8), in dem diese Ubergangs- und Ausnahmeregelungen aus
Griinden des Gesundheits- und Umweltschutzes als nicht akzeptabel abgelehnt
werden.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung daher auf, zumindest bei der Festlegung
von Schliisselnummern fiir die Fahrzeugart (Ziffer 1 im Fahrzeugschein) eine
Unterscheidung hinsichtlich der Inanspruchnalime der Ubergangsvorschriften und
Ausnahmeregelungen durch das jeweilige Fahrzeugmodell vorzusehen. Damit wird
fir den Kiufer ersichtlich, welchem technischen Niveau ein bestimmtes
Fahrzeugmodell entspricht. '

Der Bundesrat sieht mit groBer Sorge, daB mit diesen ﬁbérgangsbestim_mungen ein
Markt fiir technisch wenig anspruchsvolle und die Umwelt stark belastende
Produkte iiber mehrere Jahre erhalten und damit die technische Weiterentwicklung
behindert wird. Zugleich werden der technisch vielfach fiihrenden deutschen
Automobilindustrie damit erhebliche Nachteile am Markt geschaffen. Die beim
Kraftfahrt-Bundesamt vorliegenden Typpriifdaten zeigen eindeutig, daB die
erforderlichen Techniken entwickelt und im Markt teilweise eingefiihrt sind.

Der Bundesrat bedauert, dal mit der von der Bundesregierung vorgeschenen
Regelung steuerliche Vorteile fiir schadstoffarm anerkannte Fahrzeuge festgelegt
werden, obwohl die zur Einhaltung der anspruchslosen Ubergangsbestimmungen
eingesetzte Technik keineswegs dem Ziel steuerlicher Foérderungen entspricht, der
jeweils bestmdglichen Technik zur beschleunigten Markteinfiihrung zu verhelfen.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung daher auf, Regelungen zu treffen, damit
Kraftfahrzeuge, die die Ausnahmeregelungen in Anspruch nehmen, nicht als
schadstoffarme Kraftfahrzeuge im Sinne des Kraftfahrzeugsteuergesetzes und nicht
als Kraftfahrzeug mit geringem SchadstoffausstoB im Sinne des § 40c Bundes-
Immissionsschutzgesetz anerkannt werden.



