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EntschlieBung zur Mitteilung der Kommission " Auf dem Wege zu einer neuen Seeverkehrs-
strategie" (KOM(96)0081 - C4-0237/96)

I !as EllI[}p:i"]SCbE: EaE|BmEDI,

in Kenntnis der Mitteilung der Kommission (KOM(96)0081 - C4-0237/96),
unter Hinweis auf die 6ffentliche Anhérung vom 29. Oktober 1996,

unter Hinweis auf scine EntschlieBung vom 6. Juni 1996 zum Aktionsprogramm 1995-2(»
iiber die gemeinsame Verkehrspolitik',

unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr und ..
Steflungnahmen des Ausschusses fiir Wirtschaft, Wihrung und Industriepolitik. .-
Ausschusses fiir Forschung, technologische Entwicklung und Energie, des Ausschusses fu
Umwelifragen, Volksgesundheit und Verbraucherschutz, des Ausschusses fiir Regionalpohitis
sowic des Ausschusses fiir AuBenwirtschaftsbeziehungen (A4-0067/97),

in der Erwigung, daB der Sceverkehr fiir die Gemeinschaft von herausragender Bedeutung 1
da 90% des gesamten Handels mit dem Rest der Welt und 35% des gesamten Warenverkehrs
innerhalb der EU auf dem Seewege erfolgt,

in der Erwigung, daB die Grundsitze eines offenen Marktes angewandt wurden, um cinc
kohirente Struktur fiir die gemeinsame Seeverkehrspolitik zu schaffen, die sich auf den freien
Handel und faire Wettbewerbsbedingungen stutzt,

in der Erwigung, daB mit solchen MaBnahmen zwar ein cchter Binnenmarkt im Secverkchr
geschaffen wurde, daB sie aber mit den Markt- und den Wettbewerbsbedingungen {iir dic
anderen Verkehrstriger nicht im Einklang standen bzw. vereinbar waren, und insbesondere fur
den Seeverkehrssektor dic internationale Lage der Seefahrt nicht gebithrend beriicksichtigt
haben,

. in der Erwiigung, daB dic Mitteilung der Kommission im Zusammenhang mit der Mitteitung

iiber dic Zukunft des curopiischen Seeverkchrs und der kiinftigen Mitteilung iiber dic Aufien-
bezichungen im Seeverkehr zu sehen ist,

in der Erwigung, daB die Lage des Seeverkehrs in der Europdischen Union in der vorliegenden
Mitteilung der Kommission korrekt eingeschitzt wird und der Seeverkehrsektor anhand der fiir
die Industrie geltenden Regeln untersucht wird,

in der Erwigung, daB der Binnenmarkt im Seeverkehr nicht auf einheitlichen Sozialgesetzen
beruht,

() ABI C 181 vom 28.06.1996, S. 21.
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. inder Erwigung, daf diese Analyse auch die Ursachen nennt, die zum derzeitigen Niedergang
des Seeverkehrsgewerbes gefiihrt haben, insbesondere fiir die Bereiche "Massengut- und
Linienschiffahrt", und MaBnahmen zur Anderung dieser Situation vorschlagt,

. in der Erwiigung, daB aufgrund der komplexen Probleme, der unterschiedlichen Bedeutung des
Seeverkehrs in den einzelnen Miigliedstaaten sowie aufgrund der unterschiedlichen Traditionen
und des internationalen Wesens des Seeverkehrs positive Mafinahmen zu ergreifen sind, um
in der Situation, die in diesem Sektor entstanden ist, Abhilfe zu schaffen,

in Erwigung der Fortschritte, die in den EU-Vorschriften in bezug auf die Sicherheit im
Seeverkehr bereits erreicht wurden, der vergleichbaren Fortschritte und Zukunftsaussichten im
Bereich der internationalen Seeverkehrsorganisation (IMQ), der Offnung der innergemein-
schaftlichen Mirkte und der jeweiligen flankierenden MaBnahmen, die schnellstmdglich in die
EU-Vorschriften einbezogen werden sollten,

in der Erwiigung, daB3 die neuen, in der Mitteilung der Kommission vorgeschlagenen Aktions-
bereiche sowie der Abschluf} eines globalen Ubereinkommens im Seeverkehrssektor aufgrund
internationaler Abkommen, die die Wettbewerbsfihigkeit und die Sicherheit des Seeverkehrs
gewéihrleistén, von Faktoren abhidngen, die sich den Kompetenzen der Europiischen Union
weitgehend entziehen, jedoch durch eine kohdrente und effekiive Anwendung der
marktpolitischen Strategien der EU stark beeinfluit werden konnen,

. inder Erwigung, daB eines der Hauptprobleme, mit dem sich die Flotte der Union auseinander-
setzen muB, die Ubertragung auf Register auflerhalb der Gemeinschaft ist, daf in der Praxis die
Schiffe von Registern der Mitgliedstaaten auf billigere Register von Drittlindern (Panama,
Zypern, Liberia ...) iibertragen werden, was es ermdglicht, Kosten fiir die Besatzung und
Steuern einzusparen; ferner in der Erwigung, daf derzeit 569 der Gemeinschaftstonnage auf
auslindischen Registern eingetragen ist,"

in der Erwigung, daB die Sicherheitspolitik im Seeverkehr der EU ein hohes Qualitdtsniveau
fiir die EU-Flotte gewdhrleisten sollte,

begriiBt den Vorschlag der Kommission fiir eine neue Seeverkehrsstrategie und ist der
Auffassung, daBl diese sich zu einem konkreten und kohérenten Instrument zur Forderung der
Ausweitung des Seeverkehrs in der Gemeinschaft und im Welthandel entwickeln kdnnte;

ist der Auffassung, daB alle bislang von der EU unternommenen Versuche, unternormige
Schiffe aus allen EU-Gewissern und Hifen zu vertreiben, dazu beigetragen haben, das Sicher-
heitsniveau in den Gemeinschaftsgewidssern zu verbessern;

unterstiitzt insbesondere die Politik des Riickflaggens in Flaggen der EU-Mitgliedstaaten und
empfiehlt die Zielsetzung einer Reduzierung des Ausflaggens auf 25% der Flotic bis zum Jahr
2005;

teilt die Analyse der Kommission iiber die Schwierigkeiten und die Probleme, die es bei der
Starkung der Regeln iiber die Sicherheit auf See gibt, sei es auf Seiten der Flaggenstaaten wie
auf Seiten der Hifen der Hafenstaaten, und unterstreicht die Notwendigkeit, nach Losungen
fur cine unabhingige und verldBliche Schiffsinspektion zu suchen;

ist der Auffassung, dal ein Rechtsinstrument allein nicht als Reaktion auf die dringende
Notwendigkeit ausreichen diirfte, die Sicherheit zu gewihrleisten, und daf spezifische
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Malinahmen zu diesem Zweck getroffen werden kdnnten, insbesondere durch betriebliche
Zusammenarbeit und Koordinierung zwischen den nationalen Behdrden;

betont seine Besorgnis {iber den Riickgang der Zahl qualifizierter Seeleute in der EU, zumal
die meisten Unfille auf See auf menschliche Fehler und/oder Fahrlissigkeit zurtickzufithren
sind;

ist der Auffassung, da3 die Auswirkungen des Regelsystems fiir Seelcute, dic auf Schiffen
unter Billigflaggen arbeiten, das vom Internationalen Transportarbeiterverband (ITF)
eingefithrt wurde und derzeit weltweit in Kraft ist, auf die Schiffahrt in der EU und dic
Beschiftigung von Seeleuten aus der EU, von der Kommission in ihrer Mitteilung nicht
behandelt worden sind;

ist der Auffassung, daB die Vorschriften der IAO-Ubereinkommen 111. 87 und 98 sowic die
sozialen Vorschriften von IAO 147 und das neu verabschiedete Protokoll dazu (Genf, Oktober
1996} fiir alle EU-Schiffe und iiber die Hafenstaatkontrolle fiir alle Schiffe in den Gewiissern
der EU gelien sollten;

hilt es angesichts des bestehenden und kiinftigen Mangels an qualifizierten Seeleuten in der
EU, und um fiir diese Situation Abhilfe zu schaffen, fiir dringend geboten, daf dic
erforderlichen MaBnahmen in Absprache mit den Sozialpartnern gepriift werden, insbesondere
die Finanzierungsmdglichkeiten, um junge Menschen fiir den Seemannsberuf zu gewinnen, dic
Ausbildung und Umschulung der Seeleute zu férdern und die Arbeitsbedingungen und -zeiten
zu verbesseren;

fordert daher die Kommission auf, so bald wie mdglich neue Vorschlige vorzulegen, um dic
Arbeitsbedingungen an Bord zu verbessern und attraktiver zu gestalten. nicht nur {iir die zur
Zeit in diesem Sektor tdtigen Arbeitskrifte, sondern auch fiir die nédchsic Generation von
Matrosen, indem z.B. Aufstiegsmdglichkeiten und Umschulungsmal3nahmen vorgeschen
werden, mehr Aufgaben an Land abgewickelt werden, bessere Bedingungen fiir die aufl See
verbrachte Zeit und ein besseres Versicherungssystem eingefiihrt werden;

fordert dic Kommission auf, moglichst umgehend neue Gesetzesvorschlige auszuarbeiten, um
die fortschreitende Verlagerung der Reedertétigkeiten aus der Européischen Union ins Ausland
zu beenden und die Betriebskosten der Flotte wettbewerbsfdhiger zu machen;

vertritt ferner die Ansicht, daf3 die Ausbildung der Seeleute und Offiztere Vorrang haben mul,
um den Bediirfnissen zu entsprechen und ein hohes Qualitdtsniveau des Know-how der
Seeleute aus der Gemeinschaft, Pfand fiir Sicherheit und Effizienz, zu gewihrleisten sowie

~ zu einer wirksamen Umsetzung hoher Sicherheitsstandards an Bord und auf dem Land,
— zu einemn effektiveren Schutz der labilen marinen Ressourcen in unseren Kiistengewissern
~ und zu einer Verbesserung des Humankapitatbestandes in maritimen Regionen betzutragen.

hofft ferner, dal} weitere positive steuerliche und wirtschaftliche Ma3nahmen verabschiedet
werden, die dic Reeder der Gemeinschaft dazu ermuntern, europdische Besatzungen einzu-
stellen, und die es ermdglichen sollen, die Kosten fiir dic Heuer der Schifisbesatzung zu
senken;

vertritt die Ansicht, dafl bei der Umgehung von Sicherheitsnormen und sozialen Kosten
unternormige Schiffe, insbesondere unter Billigflaggen, das Risiko von Unfillen auf Sce
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erhthen und den Wettbewerb verzerren und somit die Arbeitsbedingungen der Seeleute aus der
EU negativ beeinflussen;

ist der Auffassung, daf die Seeverkehrsindustrie der Gemeinschaft wettbewerbsfihiger wire,
wenn den Eigentiimern oder Charterern von Schiffen nicht die gesamten Kosten aufgebiirdet
witrden und wenn hohe qualitative Sicherheitsnormen von den europdischen Flaggenstaaten
oder den Hifen der europiischen Hafenstaaten angewandt wiirden;

ist der Auffassung, dall die Kommission eine Begrenzung der Schadstoffemissionen von
Schiffsmotoren priifen und einen Handlungsplan aufstellen sollte, um die Verschmutzungen
durch Ol zu beenden;

ist der Auffassung, daB3 fur eine optimale, unabhéngige und effektive Kontrolle der Sicherheit
der Schiffahrt seitens des Flaggenstaates oder eines Hafens des Hafenstaates echte Sanktionen
gegen Schiffe, die sich nicht an die Vorschriften halten, und gegen skrupcllose Eigner verhingt
werden miissen; stellt fest, dal nach der derzeit geltenden Regelung das Schiff einfach in dem
Hafen festgehalten wird, bis die Reparaturarbeiten beendet sind, was fiir dic Schiffseigner kein
wirkliches Druckmittel ist, sondern héchstens dazu {ithri, daB das Schiff sich verspitet. Diese
MaBnahme versagt auch vollig bei Schiffen, auf denen unterqualifizierte bzw. villig unquali-
fizierte Besatzungen arbeiten oder keinen entsprechenden Vorschriften iiber die soziale Sicher-
heit unterworfen sind;

begriifit den verstirkten Einsatz von Mitteln, die harmonisierte Durchfiihrung des Festhaltens
von Schiffen und eine Verbesserung der Hafenstaatkontrolle, Datenbanken/EDV-System und
die Gewihrleistung ihrer Transparenz,

ist der Auffassung, dafl die von der Kommission vorgeschlagenen MaBnahmen zur
Verminderung des Ausflaggens aus der EU-Flotte und des Riickgangs der Beschiftigung von
Seeleuten aus der EU zwar angemessen crscheinen, allerdings mehr Einzelheiten und die
Klidrung von Fragen erforderlich sind, um eine griindliche Priffung und Auswertung einiger der
vorgeschlagenen Mafinahmen zu ermdglichen, da ihre Auswirkungen in der EU
weitreichendere Folgen haben kénnten, wobei in diesem Zusammenhang die Hauptpunkte der
Kommissionsvorschlige {iir Verordnungen iiber ein gemeinschaftliches Schiffsregister und eine
gemeinsame Definition eines Gemeinschaftsreeders (1989/1991) weiter gepriift werden und
diese Vorschldge nicht zuriickgenommen werden sollten;

tst der Auffassung, dafl die Hafenstaatkontrolle entscheidend dazu beitrigt, eine strenge Ein-
haltung der international vereinbarten Instrumente zu gewihrleisten und daf die Richtlinie iiber
die Hafenstaatkontrolle, die im Juli 1996 in Krafi irat, einen wichtligen Beitrag zur Sicherhcit
leisten soll. Der Gemeinschaft féllt dic wichtige Aufgabe zu, zu gewihrieisten, daf} sie ein-
heitlick und effizient gehandhabt wird und an neue Entwicklungen angepaf3t wird. Fordert dazu
auf, daB die geplante Initiative der Kommission zur Verbesserung der Ausbildung und
Effizienz der Inspektoren so bald wie moglich in die Praxis umgesetzt wird;

dringt die Kommission, die Moglichkeit differenzierter Hafengebiihren anhand von
Sicherheits- und Umweltkriterien zu untersuchen;

erwiigt, in Absprache mit den Reedern die Verpflichtung zum sicheren Betrieb in der Schiffahrt
auf Seespediteure auszuweiten, und zwar in solchen Fillen, in denen die Seespediteure einen
{atsdchlichen Einfluf} auf die Wahl des Schiffes und Zugang zu zuverlidssigen Informationen
iiber den Zustand der Schiffe haben;
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betont jedoch, daBl eine finanzielle Belastung in Form von Sanktionen, wie sie gegentiber den
Benutzern von unternormigen Schiffe vorgeschlagen wird, nur schwer in der abstrakten Form,
in der die Kommission dies vorgeschlagen hat, durchzusetzen ist; eine solche Verpflichtung
kdnnte dann auferlegt werden, wenn die Seespediteure die Mdglichkeit haben, das Schiff
auszuwihlen, und Informationen iiber den Zustand der von ihnen einzusetzenden Schiffe
besitzen;

ist der Auffassung, daBl auf Gemeinschaftsebene geeignete rechtliche Instrumente vorzuschen
sind, um den Zugang zu solchen Informationen sowie die Einfilthrung eines ebenso sicheren
Systems zur Identifizierung der Schiffe zu etleichtern, und daf3 diese Auflagen fiir die
Flaggenstaaten, die Hafenstaaten und selbstverstindlich auch fiir die doppelien Register gellen
miissen, die es in einigen Mitgliedstaaten gibt;

ist der Auffassung, daB alle betroffencn Parteien vollstiandig konsultiert werden sollten, um eine
Priifung aller praktischen Folgen zu ermdglichen;

ist deshalb der Auffassung, daB die neue Seeverkehrsstrategie der Kommission die gegen-
wirtige Verwirrung um den Rechtsstatus des doppelten Registers, insbesondere bei der Ein-
haltung von Wettbewerbsvorschriften der EU, beseitigen und klarstellen mu8, da8 alle Rechts-
vorschriften der EG iiber den Seeverkehr gleichermaBen fiir diese Register gelten;

wiederholt die Notwendigkeit eines europdischen Schiffsregisters, um ein einheitliches
Qualitdts- und Sicherheitsniveau im Seeverkehr zu erreichen und einen einheitlichen
Handlungsrahmen zur Verfiigung zu stellen und die Wettbewerbsfihigkeit des europiischen
Seeverkehrs zu verbessern; dieses Erfordernis sollte keine unnotige finanzielle Belastung fiir
diejenigen Schiffahrtsgesellschafien darstellen, die ihre Normen iibernechmen;

unterstiitzt nachdriicklich die Einfithrung einer kohdrenten Gemeinschaftspolitik gegeniiber
Drittlindern im Hinblick auf die Verabschiedung und Erweiterung bilateraler Abkommen
zwischen der Gemeinschaft und einzelnen Dritistaaten sowie die Stirkung der Rolle der
Gemeinschaft in der IMO und in der IAO, einschlieBlich der von der IMO und IAO
verabschiedeten Ubereinkommen und EntschlieBungen;

schidgt vor, daB die Beachtung der IMO-Abkommen iiber dic Sicherheit auf Sec und die
umweltvertragliche Schiffahrt als Klausel in alle Abkommen iiber Entwicklung und Handel
zwischen EU und Drittstaaten aufgenommen werden muf, vor allem wenn man bedenkt, da
die unternormigen Schiffe und die Schiffe, die gegen Umweltschutzauflagen verstoBen bzw.
keine qualifizierten Besatzungen an Bord haben, sich unfairerweise einen Wettbewerbsvorteil
verschaffen und dariiber hinaus auch eine Bedrohung fiir die Sozial- und Sicherheitsstandards
der Sceleute und die Umwelt darstellen;

verweist in diesem Zusammenhang auf die Bedeutung der Ausiibung und Verstiarkung der
Hafenstaatkontrolle iiber alle Schiffe, die durch Gemeinschaftsgewdsser fahren, unabhingig
davon, ob sie cinen Gemeinschaftshafen anlaufen oder nicht; fordert insbesondere, daf} alle
Schifle, dic gefdhrliche oder schadstoffhaltige Frachten beftrdern, ihre Strecken genchmigt
bekommen miissen, die im Rahmen des Moglichen ¢kologisch empfindliche Kiistenschutz-
gebicte meiden sollten;

betont, daB eine Querverbindung zwischen den sozialen Bedingunger fiir die Seeleute, der
Sicherheit und dem Umweltschutz besteht;
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fordert dic Kommission auf, eine griindliche Untersuchung iiber die Auswirkungen der
ITF-Regelung fiir Sceleute, die auf Offenregister-Schiffen arbeiten, auf den gemeinschaftlichen
Seeverkehr und die Beschiiftigung von EU-Seeleuten durchzufithren oder in Auftrag zu geben;

ist der Auffassung, da3 der Seeverkehr nicht nur eine Dienstleistungsindustrie fiir europdische
Importe und Exporte ist, sondern als vollwertiger Industriezweig mit der entsprechenden
Verantwortung im Bereich der Gewinne und Verluste auf einem Weltmarkt mit scharfemn
Wettbewerb operiert;

betont die Bedeutung der Bemithungen um hohe Qualititsstandards durch steuerliche Erleichte-
rungen und differenzierte Hafengebiihren, die u.a. stirker auf Umweltfreundlichkeit und
Sicherheit basieren sollten;

befiirwortet die Haltung der Kommission zur Notwendigkeit der Erhaltung offener Mirkte und
driickt seine Besorgnis iiber die Weigerung der Vereinigten Staaten aus, den GATS-Vertrag
zu unierzeichnen,

befiirwortet zwar den flexiblen Ansatz der Kommission bei den staatlichen Beihilfen im
Schiffbausektor, unterstreicht jedoch, daB diese Hilfen zur Forderung der Schiffbauvindustrie
der Gemeinschaft auf dem Weltmarkt, des einschligigen Know-hows und der Vielfalt der
Industrie in diesem Bereich beitragen sollten;

weist auf die Notwendigkeit hin, da diese Beihiifen, die auf dem wirtschaftlichen Zusammen-
hang zwischen den Mitgliedstaaten und der Flagge oder die in einem Mitgliedstaat nieder-
gelassene  Gesellschaft  basieren.  transparent sein miissen und nicht zu
Wettbewerbsverzerrungen im Binnenmarkt fithren diirfen; verurteilt daher die indirekte
staatliche Hilfe durch das System der Billigflagge auf internationaler Ebene und durch die
Deregulierung nationaler Register oder die Einfithrung von Zweitregistern auf europidischer
Ebene;

ermuntert die Mitgliedstaaten der Union, finanz- und steuerpolitische Manahmen zu treffen,
die Investitionen der betreffenden Unternehmen in den Schiffbau erleichtern kénnen:;

ist der Auffassung, da die einzelstaatlichen Beihilfen, die der betreffende Staat in
angemessener Form festlegt, sich insbesondere aufl die Ausbildung und Einstellung von
Seeleuten und von Personal an Land, die steucrliche Belastung, die Beitrige zur
Sozialversicherung und die Ausweitung von Arbeitsméglichkeiten in diesem Bereich richten
sollten; .

erkennt zwar den Willen der Kommission an, thre Titigkeit im Seeverkehrsbereich auf die
Harmonisierung und die Uberwachung der einzelstaatlichen MaBnahmen fiir einen Ausbau der
Schiffbauindustrie in der EU zu beschrinken, hilt es jedoch fiir notwendig, daf8 eine gemein-
same Strategie voranzutreiben ist, um mit der internationalen Konkurrenz erfolgreich mithalten
zu kdnnen und um die Einhaltung der internationalen Regeln zu gewihrleisten;

ist der Auffassung, da die Kommission deshalb die Bedingungen fiir einen gesunden Wett-
bewerb zwischen dem Seeverkehr und den anderen Verkehrstrigern untersuchen muB, und
hofft, dafl die Kommission so bald wie méglich konkrele Vorschlige zur Beseitigung der
unfairen Bedingungen im Sceverkehr und insbesondere fiir die Schiffe im Kabotageverkehr
vorlegt:
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und den anderen Verkehrstrigern in die transeuropdischen Verkehrsnetze einzubeziehen und
den Lang- und Kurzstreckenseeverkehr (Kistenschiffahrt und Schiffsverkehr zwischen Inseln)
innerhalb der Gemeinschaft zu fordern;

stellt fest, daB der Seeverkehr vor allem in Kiistenregionen immense Maglichkeiten zur Ver-
besserung ihrer Anbindung im Sinne einer seeseitigen Fortschreibung landseitiger Verkehrs-
korridore in sich birgt;

hilt es beim derzeitigen Stand des internationalen Wettbewerbs fir unerldBlich, MaBnahmen
zur Unterstiitzung des europiischen Seeverkehrs zu ergreifen, um die nicht zu leugnenden
Mehrkosten auszugleichen, die die Reedereien aus der Gemeinschaft in Anbetracht der Achtung
der in der Union geltenden Sozial- und Sicherheitsnormen zu' tragen haben; vertritt die
Auffassung, dafi ein wirklicher gemeinschaftlicher Ansatz, der gleichzeitig die Notwendigkeit
regionaler Beihilfen im Rahmen der Wettbewerbspolitik beriicksichtigt, verfolgt werden muf,
um Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden und die Kohéirenz dieser MaBnahmen zu
gewdhrleisten;

bedauert allgemein, da8 die Strategie der Kommission keinen Zeitplan fiir ihre Durchfilhrung
enthilt und daB zuwenig konkrete Vorschlige den Herausforderungen gerecht werden;

bedauert in Anbetracht der Bedeutung, die der Seeverkehr in seiner Gesamtheit fir die
wirtschaftliche Entwickiung der maritimen Regionen der Europdischen Union hat, zutiefst, daf3
die Strategie der Kommission, die von den Erfordernissen der internationalen Wettbewerbs-
fahigkeit beherrscht wird, die regionale Dimension der aufgegriffenen Probleme auller acht
148t;

fordert die Kommission auf, eine Gemeinschaftsregelung fiir die Abgabe von
Schiffsriickstinden wie Bilgenwasser auszuarbeiten und ein effizientes System von
Abgabestellen auf europdischer Ebene zu koordinieren;

macht aufl die Notwendigkeit aufmerksam, Anreize fiir Investitionen in der EU zu bieten, und
zwar durch entsprechende fiskalische und operationelle gemeinschaftliche und nationale
MaBnahmen, mit denen ein geeignetes wirtschaftliches und politisches Klima geschaffen wird,
das fiir dic weitere Entwicklung der EU-Flotte und die Starkung der Beschiftigungsaussichten
fiir Secleute aus der EU erforderlich ist;

unterstiitzt die Entwicklung einer umweltpolitisch sensiblen und wirtschaftlich attraktiven
technologischen Infrastruktur fiir die transeuropdischen Seeverkehrsnetze;

ist der Auffassung, daf3 eine wirkliche Seeverkehrsstrategie nur denkbar ist, wenn umfassende
ForschungsmaBnahmen auf dem Gebiet der Konstruktion von Schiffen durchgefiihrt werden;
die Kommission wird aufgefordert, bei der Ausarbeitung des Fiinften Forschungs-
Rahmenprogramms Uberlegungen zu diesem Anliegen anzustelien; es ist zu fordern, da auch
die curopiischen Programme zur Konversion der Ristungsbestinde dazu genutzt werden,
dicsen Herausforderungen zu begegnen;

halt es fiir unerldBlich, gemeinschaftliche Forschungs- und Entwicklungsprogramme fiir dic
Einfiihrung von Informatikstrukturen in den europidischen Hifen und Ausbildungsprogramme
fiir das Personal in den Hifen auszuarbeiten,



-9 - Drucksache 396/97

52. betont die Notwendigkeit, die Folgen der Abschaf fung des zoll- und steuerfreien Verkaufs fiir
die Beschiftigungslage innerhalb der Schiffahrt zu priifen;

53. schldgt vor, daB die Sicherheit der Navigation und folglich die in Schiffsregistern herrschenden
Bedingungen in Betracht gezogen werden, wenn Drittlinder den Beitritt zur EU beantragen,
insbesondere fiir Lander, die konsequent eine hohere Festhaltequote aufweisen, die weit {iber
dem Durchschnittswert der MoUPSC-Jahresberichte liegt und die auf den Listen stchen, die
die Kiistenwache der Vereinigten Staaten herausgibt;

54. beauftragt seinen Prisidenten, diese EnischlieBung der Kommission, dem Rat, dem
Wirtschafts- und Sozialausschul3 und dem Ausschuf8 der Regionen sowie den Regierungen und
Parlamenten der Mitgliedstaaten zu {ibermitteln.



