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Ubermittelt vom Bundesministerium fir Wirtschaft am 4. Juni 1997 gemiB § 2 des Gesetzes
iber die Zusammenarbeit von Bund und Lindern in Angelegenheiten der Europdischen
Union (BGBI. 1 1993 S. 313 {f.).

Die Vorlage ist von der Kommission der Europdischen Gemeinschaften am
13. Dezember 1996 dem Herrn Prisidenten des Rates der Europdischen Union {ibermittelt
worden.

Die Vorlage wird voraussichtlich von der Gruppe "Verkehrsfragen" beraten.

Das Europiische Parlament wird an den Beratungen beteiligt.
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Zusammenfassung

Grundlage dieses Vorschlags fiir einen BeschluBl des Rates tiber den AbschluB eines
Abkommens zur Festlegung von Bedingungen fir den Binnenschiffsgiiter- und
-personenverkehr zwischen der Europdischen Gemeinschaft einerseits und der
Tschechischen Republik, der Republik Polen und der Slowakischen Republik andererseits
ist der BeschluBl des Rates vom 7. Dezember 1992, der die Kommission zur Aushandlung
eines solchen Abkommens mit Drittldndern erméchtigt hat. Der seit 1989 zunehmende Ost-
West-Verkehr in Europa und die Offiung des Rhein-Main-Donau-Kanals im Jahre 1992
haben ein solches Abkommen notwendig gemacht. Das vorgeschlagene Abkommen enthilt
allgemeine Vorschriften fiir den Binnenschiffsverkehr zwischen der Gemeinschaft und den
iibrigen Vertragsparteicn und soll diesen sicheren und umweltfreundlichen Verkehrstriger
fordem und die Integration der Partnerlinder in die Gemeinschaft voranbringen.
Gleichzeitig entstlinde damit ein freier Markt filr die Binnenschiffahrt zwischen der
Gemeinschaft und den Partnerlindern, wobei fiir Deutschland bis zum Jahr 2000 eine
Ubergangsregelung gelten wiirde. Das Abkommen trite an die Stelle verschiedener
bilateraler Abkommetn, die zwischen Mitgliedstaaten und den Vertragslindern bestehen.

Nach Ansicht der Kommission ist der Abkommensentwurf fiir die Gemeinschaft
akzeptabel. Sie empfiehlt daher dem Rat,

1. die Verhandlungsergebnisse zu billigen,
2. die Unterzeichnung des Abkommens zu beschlieBen
3. die zu seinem Abschluf nétigen Verfahren einzuleiten.



AAllggmﬂngr_Hmtgrgmnd

1. Auf seiner Tagung vom 7. Dezember 1992 hat der Rat die Kommission auf deren
Empfehlung hin erméchtigt, ein Abkommen der Europiischen Wirtschaftsgemeinschaft mit
Drittlindern tiber den Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehr zwischen ihnen
auszuhandeln. .Die betreffenden Drittlinder waren Polen und die Vertragsstaaten der
Donau-Konvention (damals Osterreich, Bulgarien, Tschechoslowakei, Ungarn, Ruménien,
die Staaten der ehemaligen UdSSR und das frithere Jugoslawien).

2. Im Mairz und September 1993 fanden in Briissel Vorgespriche mit den Drittlindern statt,
in denen die Mdglichkeit gepriift werden sollte, ein einziges mehrseitiges Ubereinkommen
zu schlieflen. Bei den Gespriichen stellte sich heraus, daf} es angesichts des politischen und
wirtschaftlichen Wandels, der sich in der Donau-Region vollzog, vor allem aber aufgrund
des militdrischen Konflikts, der in dem ehemaligen Jugoslawien ausgebrochen war,
schwierig sein wiirde, rasch zu einem umfassenden mehrseitigen Ubereinkommen mit allen
Donaustaaten, der Tschechischen Republik und Polen zu gelangen. Nach inoffiziellen
Gesprichen mit einigen mitteleuropdischen Lindern (Tschechische Republik, Ungam,
Polen, Slowakei) hat der Rat im April 1994 die Kommission in ihrer Absicht unterstiitzt,
den Verhandlungen mit diesen vier Landern besondere Aufimerksamkeit zu widmen. Ein
Abkommen mit diesen Lindern wurde als erster moglicher Schritt betrachtet, der als
Grundlage fiir weitere Verhandlungen mit anderen Donau-Staaten zu einem spiteren
Zeitpunkt dienen konnte.

3. Mit diesen vier Landern wurden in Briissel insgesamt drei Verhandlungsgespriche
geflihrt, und zwar am 10. Mérz 1995, 20. Oktober 1995 und 28. Mérz 1996. AuBerdem trat
zur Ausarbeitung eines Entwurfs im Mai 1995 in Prag und im Januar 1996 in Bratislava ein
informeller Ausschufl zusammen. Entsprechend der Vereinbarung iber ein
Verhandlungsverfahren, der der Rat am 7. Dezember 1992 zugestimmt hatte, nahmen die
Mitgliedstaaten an allen Verhandlungen als Beobachter teil. Die Kommission hat den Rat
in allen Verhandlungsphasen vollstindig auf dem laufenden gehalten. Vor jeder
Verhandlungssitzung wurden mit den Mitgliedstaaten Gespriiche im Rat gefiihrt. Die
Kommission hat dem fiir die Zwecke dieser Verhandiungen eingesetzten Sonderausschuf3
auf allen Stufen der Entwicklung eine Kopie der Abkommensentwiirfe iibersandt und mit
einigen der betroffenen Mitgliedstaaten informelle, bilaterale Gespriche gefiihrt.

4. Obgleich Ungarn wegen der in seinen Augen unausgewogenen Regelungen fiir die
Schiffahrt auf der Donau und auf dem Rhein (die Donauschifferpatente und technischen
Schiffsatteste werden z.B. auf dem Rhein nicht anerkannt) Vorbehalte angemeldet hatte,
wurde in der letzten Verhandlungssitzung mit den vier mitteleuropdischen Lindern am 26.
Mirz 1996 eine vereinbarte Niederschrift unterzeichnet, durch welche die Verhandlungen
bis auf wenige unbedeutende Punkte abgeschlossen wurden.

5. Nachdem diese Punkte geklirt waren, wurde fiir den 12. Juni 1996 in Briissel eine
Sitzung zur Paraphierung des Entwurfs anberaumt. Zuvor war der Wortlaut dem Rat
zugeleitet und der Vorsitzende des Sonderausschusses des Rates zur Teilnahme eingeladen
worden. Polen war es jedoch nicht gelungen, seine internen Verfahren bis zum 12. Juni
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abzuschlieBen, und Ungam teilte der Kommission unter Wiederholung seiner oben
angefithrten Einwinde mit, daB es in diesen Punkten noch nicht zufriedengestellt sei und
daher weitere Verhandlungen wilnsche. So wurden alle Hinweise auf Ungarn in dem Text
gestrichen und eine zweite Paraphierungssitzung - dieses Mal mit der Gemeinschaft und
den tbrigen drei Delegetionen - fiir den 5. August in Prag einberufen. Der Rat wurde
unverziiglich {iber diese Entwicklungen informiert und der Vorsitzende des
Sonderausschusses des Rates zu der Sitzung eingeladen.

6. In Prag wurde der Entwurf des geplanten Abkommens zwischen der Gemeinschaft, der
Tschechischen Republik, Polen und der Slowakei von den Delegationsleitern dieser Liinder
ordnungsgemal paraphiert, ebenso die drei Erkidrungen, die dem Abkommen beigefiigt
werden sollten. Wiederum wurde eine vereinbarte Niederschrift dariiber unterzeichnet, dafl
die Verhandlungen nun abgeschlossen seien und der Wortlaut den betreffenden
Regierungen sowie dem Rat der Europdischen Union zur Genehmigung und
Unterzeichnung unterbreitet werden solle.

B. Kohi it der iibrizen Gemeinschaftspolitil

7. Die Férderung des Binnenschiffsgiiterverkehrs, bei dem es sich um einem billigen,
sicheren und sehr umweltfreundlichen Verkehrstriiger handelt, ist zentraler Bestandteil der
gemeinsamen Verkehrspolitik der Gemeinschalft. Der gemeinsame
Binnenschiffsverkehrsmarkt ist mit Hilfe der nachstehend aufgefiihrten Rechtsvorschriften
verwirklicht worden:

Richtlinie 76/135/EWG des Rates vom 20. Januar 1976 {iber die gegenseitige
Anerkennung von Schiffsattesten fiir Binnenschiffe.

82/714/EWG Richtlinic des Rates vom 4. Oktober 1982 iiber die technischen
Vorschriften fiir Binnenschiffe.

Verordnung (EWG) Nr. 2919/85 des Rates vom 17. Oktober 1985 zur Festlegung
der Bedingungen fiir die Inanspruchnahme der Regelung, die aufgrund der
revidierten Rheinschiffahrtsakte den Schiffen der Rheinschiffahrt vorbehalten ist.

Richtlinie 87/540/EWG des Rates vom 9. November 1987 iiber den Zugang zum
Beruf des Untermehmers im innerstaatlichen und grenzitberschreitenden
Binnenschiffsgiiterverkehr und tiber die gegenseitige Anerkennung der Diplome,
Priifungszeugnisse und sonstigen Befdhigungsnachweise fiir diesen Beruf.

Verordnung (EWQG) Nr. 3921/91 des Rates vom 16. Dezember 1991 iber die
Bedingungen fiir die Zulassung von Verkehrsunternehmen zum Binnenschiffsgiiter-
und - personenverkehr innerhalb eines Mitgliedstaats, in dem sie nicht ansiBig sind.

Verordnung (EG) Nr. 1356/96 des Rates vom 8. Juli 1996 iiber gemeinsame Regeln
zur Verwirklichung der Dienstleistungsfreiheit im Binnenschiffsgiiter- und
-personenverkehr zwischen Mitgliedstaaten.



-4 -

Richtlinie 96/50/EG des Rates vom 23. Juli 1996 iiber die Harmonisierung der
Bedingungen fir den Erwerb -einzelstaatlicher Schifferpatente fiir den
Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehr in der Gemeinschaft.

Die Dienststellen der Kommission {iberarbeiten derzeit die Richtlinie 82/714, mit der die
technischen Anforderungen an Binnenschiffe an die neuesten auf dem Rhein geltenden
Normen angepafit werden, um eine stirkere Harmonisierung des EG-
Binnenschiffahrtmarktes zu erreichen. Femer bereiten die Dienststellen der Kommission
derzeit einen Vorschlag fiir eine Richtlinic des Rates iber die Anndherung der
Rechtsvorschriften  der  Mitgliedstaaten  fiir die  Gefahrgutbeforderung  auf
Binnenwasserstrallen vor.

8. Die BinnenwasserstraBenpolitik der Gemeinschaft umfaBit auch die Verkehrsbeziehungen
zu Drittstaaten. Der Zusammenbruch des ehemaligen kommunistischen Blocks in Mittel-
und Osteuropa und die hierauf folgende starke Zunahme des Ost-Westhandels hat die
Schaffung eines effizienten gesamteuropiischen Binnenwasserstraflensystems erforderlich
gemacht. Insbesondere seit der Erdffnung des Rhein-Main-Donaukanals 1992 kann der
Binnenschiffsverkehr eine bedeutende Rolle bei der Entlastung der iiberforderten
Verkehrsnetze zwischen Ost und West spielen, Obwohl der gemeinschafiliche Binnenmarkt
vollendet wurde, wird der Binnenschiffsverkehr zwischen der Gemeinschaft und den mittei-
und osteuropdischen Landern derzeit durch zahlreiche bilaterale Abkommen zwischen den
Mitgliedstaaten und diesen Lindern geregelt. Mehr als 20 solcher bilateraler Abkommen
mit unterschiedlichen Bedingungen und Bestimmungen sind in Kraft. So enthalten
beispielsweise  bestimmte bilaterale Abkommen Bestimmungen {ber gleiche
Ladungsanteile und feste Tarife, wohingegen andere liberaler gestaliet sind. [n vielen Fiallen
bestehen zwischen Mitgliedstaaten und Drittlindemn in Mitteleuropa keine Abkommen zur
Regelung des bilateralen Verkehrs. Folglich gibt es derzeit keine kohirente und
transparente Gesamtregelung fiir den Binnenschiffsverkehr zwischen den Mitgliedstaaten
der Gemeinschaft und den Lindern Mittel- und Osteuropas. Hierdurch wird die
Entwicklung des internationalen Binnenschiffsverkehrs gebremst,

9. Was die Kohiirenz des vorgeschlagenen Abkommens mit anderen
Gemeinschaftspolitiken angeht, so wire ¢s dullerst wichtig, die MaBnahme in den
politischen, wirtschaftlichen und rechtlichen Rahmen der Europa-Abkommen einzufiigen,
mit denen ¢ine Assoziation zwischen der Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten und jeder
der drei Vertragsparteien dieses Abkommens gegriindet wurde, Eines der Hauptziele der
Europa-Abkommen besteht darin, auf der Grundlage des Besitzstandes der Gemeinschaft
einen freien Handelsraum zwischen der Gemetnschaft und den assoziierten Lindern sowic
die Grundlage flir deren Integration in die Gemeinschaft zu schaffen. Das vorgeschiagene
Abkommen ist Bestandteil dieses Prozesses und erfiilit eine Verplichtung, die in jedem
Europa-Abkommen enthalten ist (Artikel 57 Absatz 3 der Europa-Abkommen mit der
Tschechischen Republik und der Slowakei; Artikel 56 Absatz 3 des Europa-Abkommens
mit Polen) und wie folgt lautet:

"Um abgestimmt auf die kommerziellen Bediirfnisse der Vertragsparteien eine
koordinierte Entwicklung und schrittweise Liberalisierung des Verkehrs zwischen
ihnen zu gewihrieisten, werden die Bedingungen fiir den gepenseitigen
Marktzugang im Luft- wund Landverkehr Gegenstand  gesonderter
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Verkehrsabkommen sein, die nach Inkrafttreten dieses Abkommen zwischen den
Vertragsparteien auszuhandeln sind."

10. Der breite Anwendungsbereich der Europa-Abkommen, der eine abgestimmte
Grundlage fiir die Behandlung von Fragen im Zusammenhang mit Zollverfahren,
Freiziigigkeit von Arbeitnehmem, laufende Zahlungen im Rahmen des Kapitalverkehrs und
Wettbewerbsbedingungen schafft, erméglicht es, das vorgeschlagene Abkommen einfacher
als die schon bestehenden bilateralen Abkommen {iber den Binnenschiffsverkehr zu
gestalten.

11. Was die Zukunft und das der Kommission erteilte Mandat zur Aushandlung eines
Abkommens mit anderen Lindern angeht - auBler der Tscechischen Republik, Polen und
der Slowakei - , die liber Binnenwasserstrallen mit der Gemeinschaft verbunden sind (d.h.
die {ibrigen Donau-Anrainerstaaten), so muf3 diese Frage von den Mitgleidstaaten und den
iibrigen betroffenen Lindern weiter {iberdacht und gepriift werden. Im Lichte weiterer
Priifung und Erdrterung muB} entschieden werden, ob es besser wire, eine Zwei-Stufen-
Strategie zu verfolgen, bei der zuniichst die assoziierten Donau-Anrainerstaaten (Bulgarien,
Ungarn, Rumiinien) beriicksichtigt wiirden. Das vorliegende Abkommen wird als Muster
und Grundlage fiir weitere Verhandlungen mit den iibrigen Donau-Anrainerstaaten dienen.

C. INHALT DES VORGESCHLAGENEN ABKOMMENS

Artikel 1 ’

12.  Keine Bemerkungen.

Artikel 2

13. Dieser Artikel beruht auf den Bestimmungen bestehender bilateraler Abkommen.
Artikel 3

14.  Dieser Artikel bedarf keiner weiteren Erlduterung. Er wurde gemiB einer

spezifischen Anforderung der Verhandlungsleitlinien aufgenommen, die dem
Verhandlungsmandat der Kommission zugrunde lagen.

Artikel 4

15.  Dieser Artikel beruht ebenfalls auf Bestimmungen bestehender bilateraler
Abkommen.



Artikel 5

16. Immer héufiger mieten Betreiber, die in den mitteleuropiischen Landern ansifig
sind, Schiffe von Gemeinschaftsreedereien oder umgekehrt. In solchen Fillen ist
das Herkunfisland des Betreibers und nicht des Schiffes ausschlaggebend.
Ansonsten kdnnten mitteleuropdische Betreiber Gemeinschafisschiffe mieten und
damit eine unbegrenzte Zahl von Kabotagefahrten innerhalb der Gemeinschaft
durchftihren. Dieser Artikel ist ebenfalls im Hinblick auf die in Artikel 10 des
Abkommens vorgesehene Ubergangsregelung erforderlich, die bis zum Jahr 2000
eine Ladungsaufteilung fiir den Verkehr zwischen Deutschland und den anderen
Vertragsparteien vorsicht.

17. Dieser Grundsatz wird schon in der Verordnung des Rates (EWG) Nr. 2919/85
eingefiihrt, in der die Bedingungen fir den Zugang zu Vereinbarungen im Rahmen
der Revidierten Rheinschiffahrtsakte festgelegt werden. Diess Verordnung erdffnet
Schiffen aller Mitgliedstaaten der Gemeinschaft den Zugang zur Rheinschiffahrt
unter der Voraussetzung, daB der Eigentiimer des Schiffes seinen Sitz in einem
Mitgliedstaat der Gemeinschaft hat. Der gleiche Grundsatz wird in der Verordnung
des Rates (EG) Nr. 1356/96 bekriftigt (5. Absatz 7 dieser Begritndung). Artikel 5
des vorgeschlagenen Abkommens stellt sicher, da} ein Schiff nicht als Schiff der
Gemeinschaft betrachtet wird, solange der Eigentiimer keine wirkliche Bindung an
einen Mitgliedstaat hat, und entspricht daher der in den betreffenden
Mitgliedstaaten geldufigen Praxis.

Artikel 6

18. Dieser Artikel schafft zusammen mit Artikel 9 einen freien Markt im
Binnenschiffsverkehr zwischen der Gemeinschaft und jeder der drei anderen
Vertragsparteien. Bestimmte Verkehrsarten bediirfen allerdings einer Genehmigung
durch die betreffenden zustindigen Behorden.

Artikel 7
19. Keine Bemerkungen.
Artike] 8

20.  Dieser Artikel untersagt die Kabotage von Schiffen anderer Vertragsparteien im
Gebiet der Gemeinschaft und von Schiffen der Gemeinschaft im Gebiet der anderen
Vertragsparteien. Allerdings enthilt Absatz 1 eine Bestimroung flir tschechische
Schiffe, die in dem bestehenden bilateralen Abkommen zwischen der
Tschechischen Republik und Deutschland enthalten ist. In Ubereinstimmung mit
den Verhandlungsleitlinien zum Verhandiungsmandat dirfen gemidB Absatz 2
Schiffe der anderen Vertragsparteien eine einzige Kabotagefahrt jedoch nur
Zzwischen zwei Mitgliedstaaten auf der direkten Rilckfahrt und selbstverstindlich
nicht auf dem Rhein durchfithren. Es sollte darauf hingewiesen werden, daB im
Rahmen des bestehenden bilateralen deutsch-polnischen Abkommens polnische
Schiffe schon jetzt solche Fahrten durchfithren diirfen, wenn sie im Gebiet
Deutschlands entladen.
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21.  Schiffe der Gemeinschaft erhalten im Gebiet der anderen Vertragsparteien die
gleichen Kabotagerechte.

Artikel 9
22, Keine Bemerkungen.
Artikel 10

23.  Mit diesem Artikel soll eine Ubergangsmarktordnung geschaffen werden, mit deren
Hilfe einige Bestimmungen der bestechenden bilateralen Abkommen zwischen
Deutschland und den anderen Vertragsparteien, insbesondere hinsichtlich der
Ladungsaufteilung und der Tarife, bis zum Jahr 2000 gelten. Dies ist erforderlich,
um den deutschen Reedereien, die derzeit unter schwierigen wirtschaftlichen
Bedingungen arbeiten, mehr Zeit zu lassen, sich an den freien Markt im
grenziiberschreitenden Verkehr anzupassen. Die bestehenden Vereinbarungen iiber
die Ladungsaufteilung und die festen Tarife kénnen daher bis zum Jahr 2000 in
Kraft bleiben. Die in Absatz 2 enthaltene Ausnahmeregelung fiir tschechische
Schiffe beruht auf einer Bestimmung des bestehenden bilateralen deutsch-
tschechischen Abkommens.

24.  Eine Verinderung gegeniiber der jetzigen Situation besteht darin, dal nach dem
Inkrafttreten dieses Abkommens gllg Unternehmen am Verkehr zwischen deutschen
Hiifen und den Hifen der Vertragsparteien teilnehmen konnen. Dies entspricht den
innergemeinschaftlichen Rechtsvorschriften, denenzufolge
Binnenschiffahrtsunternehmen sowohl innerhalb eines Mitgliedstaates als auch
zwischen den Mitgliedstaaten tiitig sein konnen: In der Verordnung des Rates
(EWG) Nr. 3921/91 wurden Verkehrsunternehmen der Gemeinschaft zum
Binnenschiffsgiiter- und - personenverkehr innerhalb eines Mitgliedstaats
zugelassen, in dem sie nicht ans#Big sind. Gemil der Verordnung des Rates (EWG)
Nr. 1356/96 wird fiir alle Verkehrsunternehmen der Gemeinschaft die
Dienstleistungsfreiheit im Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehr zwischen
Mitgliedstaaten gewiihrleistet.

Artikel 11

25.  Damit der im Rahmen dieses Abkommens eingesetzte Gemischte AusschuB} die
Marktentwicklung verfolgen und Vorschlige fir eine Verbesserung der
Anwendung und der Verwaltung dieses Abkommens unterbreiten kann, miissen die
Schiffsfithrer beim Uberqueren der Aussengrenze der Gemeinschaft das in Anhang
2 aufgefiihrte Dokument mit statistischen Angaben vorlegen. Durch dieses
Dokument werden auch die Kontrollverfahren der zustindigen Behdrden erleichtert,

die sicherstellen miissen, da3 die Vorschriften des Abkommens erfiillt werden.
Nihere Angaben hierzu befinden sich unter der Uberschrift "Anhang 2".

Artikel 12

26,  GemdB den bestehenden bilateralen Abkommen unterliegen Schiffe, Besatzungen,
Fahrgiste und Frachten den Rechtsvorschriften, die auf den befahrenen



Wasserstralen in Kraft sind. Artikel 12 greift dicse Bestimmungen mit Ausnahme
der Schiffsatteste und der Schifferpatente auf, fiir die einschiigige EG-
Rechtsvorschriften bestehen. Fiir die beiden letztgenannten Dokumente gelten die
von der Zentralkommission fir die Rheinschiffahrt festgelegien Anforderungen fiir
die Rheinschiffahrt, die sich von den fiir die iibrigen Binnenwasserstrafien geltenden
Bestimmungen unterscheiden. Insofern 148t Artikel 12 weiterhin die Anwendung
der fiir die Rheinschiffahrt geltenden Bestimmungen zn. Fiir alle anderen
Binnenwasserstraflen gelten die einschligigen Rechtsvorschriften der EG. Ferner
sollte darauf hingewiesen werden, daB die ibrigen Vertragsparteien aufgrund der
von ihnen mit der Gemeinschaft und deren Mitgliedstaaten geschlossenen
Assoziationsabkommen ohnehin verpflichtet sind, ihre Rechtsvorschnﬁen an die
der Gemeinschaft anzupassen.

27.  Absatz 2 betrifft die Anforderungen fiir die Beforderung gefihrlicher Giiter auf dem
Rhein (ADNR), den einzig verbindlichen Rechisvorschriften filr die internationale
Beftrderung gefihrlicher Giiter auf anenwasserstraBen bei denen die strengsten
Sicherheitsnormen zugrundegelegt werden.

Artikel 13

28. Dieser Artikel beruht auf einer Standardklausel der bestehenden bilateralen
Abkommen. Er bedarf keiner weiteren Erliuterung.

Artikel 14

29.  Auch dieser Artikel beruht auf gemeinsamen Bestimmungen bestehender bilateraler
Abkommen und bedarf daher keiner weiteren Erorterung. Er dient dazu, die Frage
der Verantwortlichkeit und Zustindigkeit im Falle eines Unfails zu klaren.

Artikel 15

30. Nach dem Vorbild bestchender bilateraler Abkommen und internationaler
Verkehrsabkommen in anderen Bereichen wird ein Gemischter AuschuBl zur
Uberwachung der Anwendung des Abkommens eingesetzt, In Absatz 1 wird durch
den Verweis auf "Sachverstiindige" die Teilnahme von Sachverstindigen der
Mitgliedstaaten an den Arbeiten des Ausschusses sichergestellt. Absatz 3 greift die
in bestehenden bilateralen Abkommen bestehenden Bestimmungen auf.

Artikel 16
31. Dieser Artikel beruht auf einer Standardklausel bilateraler Abkommen.
Artikel 17

32.  In diesem Artikel wird ein Streitbeilegungsverfahren festgelegt, das dem in den
Assoziationsabkommen enthaltenen Ansatz entspricht.
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Artikel 18
33. Dieser Artikel beruht auf einer Standardklausel der bilateralen Abkommen.

34.  Der Inhalt von Kapitel XII iiber institutionelle, allgemeine und abschlieBende
Bestimmungen entspricht der filr internationale Abkommen gelufigen Praxis.

Artikel 12
35. Keine Bemerkungen.
Artikej 20
36.  Keine Bemerkungen.
Artike} 21
37.  Keine Bemerkungen.
Artikel 22
38.  Keine Bemerkungen.
Artikel 23

39. Die Aufnahme diese Artikels wurde von den anderen Verhandlungsparteien im
Sinne der Klarheit ausdriicklich verlangt.

Artikel 24
40.  Absatz 2 gewshrleistet, daB eine verspiitete Ratifizierung des Abkommens durch

eine der anderen Vertragsparteien nicht ein spiteres Inkrafitreten des Abkommens
zur Folge hat.

Anhang1

41. Keine Bemerkungen.

Anhang 2

42.  Das vorgeschlagene Dokument wiirde es den zustindigen Behorden erméglichen,
die Anzahl der Fahrten zwischen der Gemeinschaft und den anderen
Vertragsparteien, die Zahl der aufeinanderfolgenden Kabotagefahrten sowie die Art
der befSrderten Ladungen zu {iberwachen.
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Protokoll 1

43,

Hinsichtlich des dritten Absatzes des Protokells sollte - wie in Absatz 8 dieser
Begriindung erwdhnt - darauf hingewiesen werden, daB die Dienststellen der
Kommission derzeit mit der Vorbereitung eines Vorschlags fiir eine Richtlinie
befafit sind, mit der die Anforderungen der Richtlinie 82/714EWG iiber die
technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe verschirft und an die neuesten, auf dem
Rhein geltenden, strengeren Anforderungen angepalit werden sollen.

Protokell 2

44, Keine Bemerkungen.

Erklirungen

45. Die dem Text beigefiigten Erklirungen sind selbstverstindlich nicht

46.

rechtsverbindlich und kein Bestandteil des Abkommens. Es handelt sich hierbei um
politische  Absichtsbekundungen, die dem Abkommen anldBlich seiner
Unterzeichnung beigefiigt werden. Polen hat den Wunsch geduBert, eine #hnliche
Erklérung iiber die Zusammenarbeit mit der Gemeinschaft im Infrastrukturbereich
abzugeben, bislang hierfiir jedoch noch keinen Vorschlag unterbreitet.

SCHLUSSFOLGERUNG

Die Kommission ist der Ansicht, daB der Entwurf fiir ein Abkommen von der
Gemeinschaft akzeptiert werden kann. Folglich schldgt sie dem Rat vor,

(i) die Verhandlungsergebnisse zu billigen;
(ii) zu beschliefen, das Abkommen zu unterzeichnen und
(iii) die zu seinem Abschlufl nétigen Verfahren einzuleiten.

Zu diesem Zweck legt sie hiermit den Entwurf fiir einen Beschluf des Rates ither
den AbschluB eines Abkommens zur Festlegung von Bedingungen fir den
Binnenschiffsgliter- und  -personenverkehr zwischen der Europiischen
Gemeinschaft einerseits und der Tschechischen Republik, der Republik Polen und
der Slowakischen Republik andererseits vor.
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Vorschlag fiir cinen Beschluft des Rates iiber den Abschiufl eines Abkommens zur Festlegung

von Bedingungen fiir den Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehr zwischen der Europiischen

Gcmunschaft cinerseits und der Tschechischen Republik, der Republik Polen und der Slowaki-
schen Republik andererseits

(97/C 68/08)

KOM(96) 63¢ endg. — 96/0301{CNS)

(Von der Kommission vorgelegt am 13. Dezember 1996)

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestitze auf den Verrag zur Grindung der Europii-
schen Gemeinschafi, insbesondere auf Artikel 75 in Ver-
bindung mit Artikel 228 Absatz 2 Satz 1 und Absatz 3
Unterabsatz 1,

auf Vorschlag der Kommission

nach Stellungnahme des Europiischen Parlaments,

in der Erwigung, dafl das Abkommen zur Festlegung
von Bedingungen fiir den Binnenschiffsgiiter- und perso-
nenverkehr zwischen der FEuropfischen Gemeinschaft
einerseits und der Tschechischen Republik, der Republik
Polen und der Siowakischen Republik andererseits
genehmigt werden sollte —

BESCHLIESST:

Artikel 1

Das Abkommen zur Festlegung von Bedingungen fir
den Binnenschiffsgtiter- und -personenverkehr zwischen
der Europliischen Gemeinschaft einerseits und der
Tschechischen Republik, der Republik Polen und der
Slowakischen Republik andererseits sowie die beigefiig-
ten Protokolle und Erklirungen werden hiermit im
Namen der Europiischen Gemeinschaft genehmigt.

Der Wortlaut des Abkommens mit den ihm beigefugten
Protokollen sind diesem Beschlufl beigefugt.

Antikel 2

Der Prisident des Rates nimmt die in Artkel 24 des
Abkommens vorgeschene Hinterlegung der Urkunde im
Namen der Gemeinschaft vor.
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ABKOMMEN

zur Festlegung von Bedingungen fiir den Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehr zwischen der
Europiischen Gemeinschaft und der Tschechischen Republik, der Republik Polen und der
Slowakischen Republik

DIE EUROQPAISCHE GEMEINSCHAFT,

nachsiehend ,,die Gemeinschaft genannt,
DIE TSCHECHISCHE REPﬁBLIK,

DIE REFPUBLIK POLEN,

nachstehend ,,Polen” genanmt, und

DIE SLOWAKISCHE REPUBLIK,
nachstehend ,,Slowakei genannt —

IN DER ERWAGUNG, dafl zwischen der Gemeinschaft und der Tschechischen Republik, Polen
und der Slowakei traditionelle Bande bestehen,

IN DER ERKENNTNIS, dafl die Gemeinschaft und die Tschechische Republik, Polen und die
Slowakei diese Bande stiirken und enge und dauerhafte Beziehungen in gegenseitigem Interesse
aufnehmen mochten, was eine Beteiligung dieser Linder am europiischen Integrationsprozef
erleichtern und somit zu einer Vertiefung und Erweiterung der schon in der Vergangenheit,
insbesondere durch die Europa-Abkommen aufgenommenen Beziehungen beitragen wirde, mit
denen Assoziationen zwischen der Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten und den vorge-
nannten Lindern gegriindet wurden,

EINGEDENK des von der Tschechischen Republik, Polen und der Slowakei angestrebten Ziels
eines Beitritts zur Gemeinschaft und der Tatsache, dafl das vorliegende Abkommen in Uberein-
stimmung mit der vom Europiischen Rat in Essen fesigelegten Strategie zur Vorbereitung
dieses Beitritts ein Schrite zur Erreichung dieses Zieles ist,

IN DEM GLAUBEN, dafi die Erreichung dieser Ziele durch die Entwicklung der Volkswirt-
schaften der Vertragsparteien sowie den Abbau der zwischen ihnen bestehenden Hemmmnisse
erleichtert wird, .

IN DEM GLAUBEN, dafl harmonisierte Vorschriften flir den Binnenschiffsverkehr zwischen der
Gemeinschaft, der Tschechischen Republik, Polen und der Slowakei den Handel zwischen den
Vertragsparteien und die Entwicklung threr Volkswirtschaften erleichtern wird,

UNTER BERUCKSICHTIGUNG der unterschiedlichen Formen der Zusaramenarbeit, die in den
Europa-Abkommen zur Grindung von Assoziationen zwischen der Gemeinschaft und thren
Migliedstaaten und der Tschechischen Republik, Polen und der Slowakei vorgesehen ist,

IN DEM WUNSCH, den Binnenschiffsverkehr als besonders sicheren Verkehrstriger mit einer
geringen Umweltbelastung weiter zu entwickeln und seine Rolle im kombinierten Verkehr wei-
ter zu férdern,

EINGEDENK des immer noch besiehenden umterschiedlichen wirtschafilichen Entwicklungs-
standes der Vertragsparteien,

UNTER BERUCKSICHTIGUNG bestimmter nachteiliger wirtschaftlicher und sozialer Bedingun-
gen, die derzeit im Binnenschiffsverkehr herrschen,
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IN DER ERKENNTNIS, dafl die Integration der Binnenschiffahrtsmirkte der Vertragsparteien
hinsichilich des geographischen und sonstigen Geltungsbereichs schrittweise vollzogen werden

sollte —

SIND WIE FOLGT UBEREINGEKOMMEN:

KAPITEL I

BEGRIFFSBESTIMMUNG

Artikel 1

Im Sinne dieses Abkommens sind:

a) die ,,Vertragspartcien® die nachstehend aufgefiihrien

Unterzeichner; Die Gemeinschaft, dic Tschechische
Republik, Polen, die Slowakei, die sich den Bestim-
mungen dieses Abkommens unterwerfen und fiir die
dieses Abkommen gilt;

b) 1) ,,Schiffe der Gemeinschaft™: die Binnenschiffe, die

berechiigt sind, unter der Flagge eines Mitglied-
staats der Gemeinschaft zu fahren, an Bord eine
Urkunde itber die Zugehorigkeit zur Flotte eines
Mitgliedstaats mit sich fithren und von einer in ei-
nem Mitgliedstaat ansssigen natfirlichen oder ju-
ristischen Person, die in diesem Mitgliedstaat zum
internationalen Binnenschiffsgliter- oder -perso-
nenverkehr zugelassen ist, gemifl den dort gelten-
den Rechtsvorschriften betrieben werden;

if} ,,Schiffe der Vertragsparteien™: die Binnenschiffe,
die berechtgt sind, unter der Flagge der Tschechi-
schen Republik, Polens oder der Slowakei zu fah-
ren, an Bord eine Urkunde tber die Zugehrigkeit
zur Flote ciner dieser Vertragsparteien mit sich
filhren und von einer im Eintragungsstaat ansissi-
gen natirlichen oder juristischen Person, die in
diesem Staar zum internationalen Binnenschiffsgii-
ter- oder -personenverkehr zugelassen ist, gemifl
den dort geltenden Rechisvorschriften betrieben
werden;

¢) ,Hifen: die See- und Binnenhifen, Hafeneinrich-

tungen und Umschlagstellen, die dem Binnenschiffs-
gliter- oder -personenverkehr als Lade- und Lésch-
stelien diepen;

d) ,,Zustindige Behdrden“: die von den Mitgliedstaaten

der Gemeinschaft und den anderen Vertragsparteien
zur Erfillung der in Anhang 1 aufgefilhrten Aufga-
ben bezeichneten Behorden;

e) ., Wechselverkehr: Verkehr zwischen einem Hafen

im Gebiet der Gemeinschaft und einem Hafen im
Hoheitsgebiet einer anderen Vertragspartei mit Schif-
fen dieser beiden Vertragsparteien;

f)

)

h)

3

k)

(1)

», Transitverkehr®: Verkehr, bei dem

i) Schiffe gemifl Buchstabe b) Ziffer i) durch das
Hoheitsgebiet einer anderen Vertragspartei fahren,

ity Schiffe gemif Buchstabe b) Ziffer i) durch das
Gebiet der Gemeinschaft fahren,

wobei weder Giiter noch Personen aufgenommen
oder abgesetzt werden;

»Dritverkehr™: Verkehr zwischen einem Hafen im
Gebiet der Gemeinschaft und einem Hafen im Ho-
heitsgebiet einer anderen Vertragspartei mit Schiffen
einer dritten Vertragspartei;

»Verkehr mit einer Nichtvertragspartei: Verkehr
zwischen einem Hafen im Gebiet der Gemeinschaft
und einem Hafen im Hoheiusgebiet einer anderen
Vertragspartei mit anderen als den in Artikel 1 Buch-
stabe b} beschriebenen Schiffen;

wDritlandverkehr®: Verkehr mit Schiffen einer ande-
ren Vertragspartei zwischen einem Hafen im Gebiet
der Gemeinschaft und einem Hafen in einem Land,
das keine Vertragspartel ist, und Verkehr mit Schiffen
der Gemeinschaft zwischen einem Hafen im Hoheits-
gebier einer anderen Vertragspartei und einem Hafen
in einem Land, das nicht Vertragspartei ist;

»Kabotage®: Verkehr, bei dem Giiter oder Personen
zwischen zwei Hifen im Gebiet einer Vertragspartei
mit Schiffen einer anderen Vertragspariei befdrdert
werden;

»Beforderung™: Fahrt eines Schiffes auf einer offent-
lichen Binnenwasserstrafle zur kommerziellen Befor-
derung von Gultern oder Personen.

KAPITEL I

ALLGEMEINE GRUNDSATZE

Artikel 2

Schiffen der Vertragsparteien ist der Zugang zu

Wasserstraflen, Hifen und sonstigen amrtlich zugelasse-
nen Liegestellen fur Beférderungen innerhalb des Gel-
tungsbereichs dieses Abkommens in nichidiskriminieren-
der Weise zu gewihren,



(2) Die Bestimmungen von Absatz 1 gelten auch fiir
die Beforderung von schwimmenden Gerdten und
Schwimmkorpern sowie das Uberfiihren von Schiffsneu-
bauten.

Artikel 3

Die Rechte und Verpflichtungen aus der Donau-Kon-
vention vort 1948 und der Revidierten Rheinschiffahrts-
akte von 1868 werden durch dieses Abkommen nicht be-
rihrt.

Artikel 4

Keine Vertragspartei darf die Schiffe der anderen Ver-
tragsparteien, die innerhalb des Gelungsbereichs dieses
Abkommens Beférderungen durchfithren, weniger glin-
stig als ihre eigenen Schiffe behandeln. Dies gilt insbe-
sondere flir:

— die Erhebung von Hafen- und sonstigen Infrastruk-
turgebtihren;

— die Benutzung von Hifen, Schleusen und sonstigen
Wasserstraflenanlagen;

— die Versorgung mit Treibstoff und die tbrige Schiffs-
bevorratung;

— die Behandlung durch die Zollbehdrden einschlie-
lich der zollrechtlichen Behandlung von Treibstoffen
und Schiffsvorriten.

Artikel 5

Sind Eigner und Betreiber eines Schiffes gemiffl Artikel 1
Buchstabe b) unterschiedliche natiirliche oder juristische
Personen und nicht in der gleichen Vertragspartei ansis-
sig, ist das Schiff im Sinne dieses Abkommens als ein
Schiff der Vertragspartei zu betrachten, in der der Be-
treiber ansdssig ist. Die an Bord mirzuftihrenden Unter-
lagen gemiB Artikel 1t Buchstabe b) miissen diesem
Grundsatz entsprechend ausgestellt werden.

KAPITEL III

MARKTZUGANG

Artikel 6

(1) Schiffen der Vertragsparteten mufl die Tetlnahme
am Wechselverkehr auf nichidiskriminierender Basis ge-
wihrt werden.

(2) Der nicht in den Anwendungsbereich des Ari-
kels 10 fallende Drittverkehr ist nur dann zulissig, wenn
die zustindigen Behdrden des Staates, in dem Giter
oder Personen aufgenommen werden, hierzu eine Ge-
nehmigung erteilen.
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(3) Der Verkehr mit einer Nichtvertragspartei ist nur
dann zulissig, wenn die zustindigen Behérden des Staa-
tes, in dem Giiter oder Personen aufgenommen werden,
und die zustindigen Behérden des Staates, in dem Gitter
und Personen abgesetzt werden, hierzu eine Genehmi-
gung erteilen.

(4) Driulandverkehr ist nur dann zulissig, wenn die
zustindigen Behorden der Vertragspartei, bei der Giuter
oder Personen aufgenommen oder abgesetzt werden,

. hierzu eine Genehmigung erteilen.

(5} Die in diesem Artikel erwihnten Genehmigungen
sind von den zustindigen Behdrden gebtthrenfrei zu er-
teiler.

Artikel 7

Schiffen der Vertragsparteien wird das Recht auf freie
Durchfahrt gewsihrt,

Artikel 8

(1)  Schiffe gemif Artikel 1 Buchstabe b) Ziffer ii)
darfen im Gebiet der Gemeinschaft keine Kabotage
durchftihren. Ausgenommen hiervon sind Fille, in denen
die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten der Ge-
meinschaft, in denen Giiter oder Personen aufgenommen

oder abgesetzt werden, hierzu eine Genehmigung erteilt
haben.

Das derzeitige Recht tschechischer Schiffe, Kabouage
zwischen zwei an der Elbe gelegenen Hifen durchzufiih-
ren, wenn der Pegelstand des Flusses an der in Usd nad
Labem gelegenen Meflstelle unter 2,0 Meter fillt, bleibt
hiervon unberiihrr.

(2) In Abweichung von Absatz 1 dtrfen Schiffs ge-
mifl Artikel 1 Buchstabe b) Ziffer ii) als Teil einer
Wechselverkehrsfahrt eine einzige Kabotagefahrt zwi-
schen zwei Gemeinschafishifen auf der direkten Rick-
fahrt nach der Entladung in einem Gemeinschaftshafen
durchfithren. Werden solche Kabotagefahrien zwischen
zwei Hifen eines Stazates durchgefiihrt, milssen sie von
den zustindigen Behdrden dieses Staates genehmigt wer-
den.

(3)  Schiffe gemiff Artikel 1 Buchstabe b) Ziffer i) diir-
fen keine Kabotagefahrten im Hoheitsgebiet einer der
anderen Vertragsparteien durchfithren. Ausgenommen
hiervon sind Fille, in denen die zustindigen Behdrden
der betroffenen Vertragspartel bierzu eine Genebmigung
erteilen.

(4) In Abweichung von Absaiz 3 dirfen die in Ari-
kel 1 Buchstabe b} Ziffer i) genannten Schiffe eine ein-
zige Kabotagefahrt zwischen zwei Hifen im Hoheitsge-
biet einer anderen Vertragspartei als Teil einer Wechsel-
verkehrsfahrt auf der direkten Rickfahrt nach dem Eni-
laden in einem Hafen dieser Vertragspartei durchfithren.



{5)  Schiffe, die Fahrten gemif den Absitzen 2 und 4
durchfithren, miissen Unterlagen mit sich fihren, die es
den zustindigen Behtrden erlauben, die Art der Rick-
fahrt zu iiberprifen.

KAPITEL TV

MARKTORDNUNG

Artikel 9

Der Binnenschiffsverkehr gemifl Artikel 6 muff in Uber-
einstimmung mit den Grundsitzen ecines freien Markres
durchgefihrt werden und darf keinen obligatorischen
Tarifen, Quoten oder sonstigen restriktiven Bestimmun-
gen unterliegen.

Artikel 10

(1) In Abweichung von Artikel 6 Absatz 1 und Ari-
kel 9 gil eine Ubergangsmarktordnung fir die Beforde-
rung von Glitern oder Personen im Wechselverkehr zwi-
schen Hifen der Gemeinschaft im Hoheitsgebier der
Bundesrepublik Deutschland und Hifen im Gebiet der
itbrigen Vertragsparteien.

(2)  Im Woechselverkehr gemif Absatz 1 missen auf
Schiffe der Gemeinschaft und der betreffenden anderen
Vertragspartel jeweils gleiche Marktantetle entfallen,
Diese Bestimmung gile nicht fiir den Wechselverkehr
zwischen Hifen der Gemeinschaft im Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland und Hifen im Hoheitsge-
biet der Tschechischen Republik, wenn der Pegelstand
der Elbe an der in Usti nad Labem gelegenen Mefistelle
unter 2,0 Meter fillt. Ferner gilt sie nicht fiir den Wech-
selverkehr zwischen tschechischen Hifen und dem See-
hafen von Hamburg. Vorbehaltlich einer Genehmigung
durch den Gemischten Ausschufl darf auf tschechische
Schiffe im Wechselverkehr zwischen tschechischen Hi-
fen und anderen Seehifen der Bundesrepublik Deutsch-
land ein gréiflerer Markeanteil entfallen,

(3) Fiir den Wechselverkehr gemifl Absatz 1 gelen
obligatorische Tarife, die vom Gemischten Ausschufl
festzulegen sind. Die fitr diesen Verkehr zum Zeitpunkt
des Inkrafitretens dieses Abkommens geltenden obligato-
rischen Tarife sind vom Gemischten Ausschufl bei der
Festlegung der obligatorischen Tarife zugrunde zu legen.

(4}  Dritverkehr zwischen Gemeinschafishifen im
Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland und Hi-
fen im Gebiet der anderen Vertragsparteien ist nur in
den Fillen zuldssig, in denen sowohl die zustindigen Be-
hérden des Staates, in dem die Giiter oder Personen auf-
genommen, als auch die zustindigen Behtrden des Staa-
tes, in dem Giiter oder Personen abgesetzt werden, eine
Genehmigung hierzu erteilt haben.

{5) Die Besummungen dieses Artikels gelten bis zum
1. Januar 2000.
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KAPITEL V

MARKTBEOBACHTUNG

Artikel 11

(1) Mit Ausnahme des Transitverkehrs mufl der
Schiffsfithrer fir jede Fahrt im Geltungsbereich dieses
Abkommens beim Uberqueren der Aufengrenze der Ge-
meinschaft oder einer anderen Vertragspartei den zu-
suindigen Behorden der betroffenen Vertragsparteien ein
Dokument mit den in Anhang 2 aufgefihrten Angaben
vorlegen.

(2) Die endgtltige Form des in Absatz 1 erwihnten
Dokuments ist vom Gemischten Ausschufl festzulegen.

(3) Auf der Grundlage der in Absatz 1 erwihnten Do-
kumente und sonstiger verfigbarer Informationen stellen
die zustindigen Behorden der Vertragsparteien dem Ge-
mischten Ausschull die zur Erfillung seiner Aufgaben
gemifl Artikel 15 Absatz 2 erforderlichen Angaben zur
Verfiigung.

KAPITEL VI

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Artikel 12

(1) Der Verkehr im Geltungsbereich dieses Abkom-
mens unterliegt den einschligigen Rechtsvorschriften fur
Schiffe, Besatzungen, Fahrgiste und Frachten, die auf
den befahrenen Wasserstraflen in Kraft sind. Fir die
Schiffsaueste und die Schifferpatente gelten die folgen-
den Bestimmungen:

— Fiir die Rheinschiffahrt werden die zustindigen Be-
horden unter Berticksichtigung der entsprechenden
Uunterlagen, die sich auf Schiffe und Besatzungsmit-
glieder von Schiffen, die nicht der Rheinschiffahrt
angehoren, Schiffsatieste und Schifferpatente gemifl
den einschligigen Verfahren ausstellen.

— Fiir die Schiffabrt auf den anderen Binnenwasserstra-
Ren gehen die Anforderungen der Richtlinie
82/714/EWG des Rates tber die technischen Vor-
schriften fiilr Binnenschiffe und der Richtlinie
96/50/EG des Rates uber die Harmonisierung der
Bedingungen fir den Erwerb einzelstaatlicher Schif-
ferpatente firr den Binnenschiffsgliter- und -perso-
nenverkehr in der Gemeinschaft. Die ibrigen Ver-
tragsparteien — ausgenommen die Gemeinschaft —
wreffen die hierfir erforderlichen Maflnahmen und
sctzen die Europiische Gemeinschaft hiervon in
Kenntnis, indem sie der Europiischen Kommission
entsprechende Durchschriften zukommen lassen. Die
jeweiligen Atteste und Unterlagen werden von den
zustindigen Behérden des Landes, in dessen Register
das Schiff cingetragen ist, ausgestellt und von den
Vertragspartelen anerkannt.



(2) Schiffe diirfen gefihrliche Giter nur dann befor-
dern, wenn sie die im ADNR-Ubereinkommen enthalte-
nen Anforderungen erfiillen.

(3) Die Besatzungsmitglieder, deren mitreisende Ehe-
gatten und Kinder mitssen in die an Bord des Schiffes
raitgefithrte Besatzungsliste eingetragen sein.

KAPITEL VII

BETRIEB VON SCHIFFAHRTSUNTERNEHMEN

Artikel 13

{1) Vorbehaltlich der geltenden Rechtsvorschriften
dirfen in der Gemeinschaft ansissige Schiffahresunter-

nehmen

— Schiffahrtsagenturen im Hoheitsgebier . der anderen
Vertragspartei grinden, um ihren Schiffen und Be-
satzungen allgemeine logistische und kommerzielle
Untersttitzung zu bieten;

— zur weiteren Verbesserung ihrer kommerziellen Lei-
stungsfihigheit und ihrer Dienste Ubereinkiinfte {iber
die Zusammenarbeit mit Unternchmen schlieflen, die
im Hoheitsgebiet anderer Vertragsparteien ansissig
sind.

{2) Vorbehalilich der geltenden Rechisvorschrifien
ditrfen Schiffahrisunternehmen, die im Hoheitsbiet der
anderen Vertragsparteien ansissig sind,

— Schiffahrtagenturen im  Gebiet der Gemeinschaft
griinden, um ihren Schiffen und Besatzungen allge-
meine logistische und kommerzielle Unterstiiczung zu
bieten;

—- zur weiteren Verbesserung ihrer kommerziellen Lei-
stungsfshigkeit und ihrer Dienste Ubereinkiinfte tiber
die Zusammenarbeit mit Unternehmen schlie@en, die
im Gebiet der Gemeinschaft ansissig sind.

- KAPITEL VI

HILFE BEl UNFALLEN

Artikel 14

(1) Im Fall eines Unfalls, einer schweren Krankheit ei-
ner Person an Bord, einer Beschidigung des Schiffes
oder hoherer Gewalt, die eine Weiterfahrt oder Riick-
kehr zum Herkunftsland unméglich machen, kénnen die
Schiffe an jeder geeigneten Siclle anlegen. In solchen
Fillen hat der Schiffsfithrer oder die fir das Schiff ver-
antwortliche Person die betreffenden zustindigen Behor-
den so schnell wic moglich zu unterrichten.

_]AS..

(2) Vorbehalthich der auf den jeweiligen Wassersira-
Ben gehenden Rechisvorschriften leisten die Vertragspar-
teien bei Unfillen in ihrem Hoheitsgebiet, an denen
Schiffe und/oder Fersonen der anderen Vertragsparteien
beteiligt sind, die notwendige Hilfe. Dies gile auch bei
Erkrankungen, die sofortige irzdiche Hilfe erfordern.

(3) Bei schweren Unfillen im Hoheitsgebiet einer
Vertragspartel, an denen Schiffe und/oder Personen ei-
ner anderen Vertragspartel beteiligt sind, unterrichten
die Behtirden der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet
sich der Unfall ereignet hat, unverziiglich die zustindi-
gen Behodrden der anderen Vertragspartei, Die Vertrags-
pariei, in deren Hoheitsgebiet sich der Unfall ercignet
hat, trifft die erforderlichen Mafinahmen zur Ermitdung
der Unfallursache und unterrichter die andere Vertrags-
partei unter Einhaltung der innerstaatlichen Rechisvor-
schriften tiber die Untersuchungsergebnisse. Ferner ither-
mittelt sie der anderen Vertragspartei alle zur Schadens-
regulierung erforderlichen Auvfzeichnungen und Unterla-

gen. t

KAPITEL IX

GEMISCHTER AUSSCHUSS

Artikel 15
(1) Fur die Erfullung und die Uberwachung der An-

wendung dieses Abkommens wird ¢in Gemischter Aus-
schufl eingesetzt. Jede Vertragspartei hat zwel Mitglieder
im Gemischien Ausschuff. Die Vertragsparteien k&nnen
Sachverstindige hinzuzichen. Der Ausschufl eritt minde-
stens zweimal pro Jahr zusammen. Die Vertragsparteien
tibernehmen in der in Artikel 1 Buchstabe a) aufgeftthr-
ten Reihenfolge flr jeweils ein Jahr den Vorsitz im Aus-
schufl. Der Gemischte Ausschuf} gibt sich eine Geschifts-
ordnung.

{2y Der Gemischte Ausschuf hat insbesonders die
nachstehenden Aufgaben und Pflichten:

— Aufstellung einer Liste der zustindigen Behdrden, die
fir die in Anhang 1 aufgefithrien Aufgaben zustindig
sind, und gegebenenfalls Anderung dieser Liste 1;

— Uberwachung und Analyse der Tendenzen und Ent-
wicklungen im Binnenschiffsverkehr innerhalb des
Anwendungsbereichs dieses Abkommens;

— Uberwachung der Anwendung dieses Abkommens
durch die Vertragsparteien sowie Lésung von Fragen,
Problemen und Streitigkeiten, die sich aus dessen An-
wendung ergeben;

— Aufsicht tber die Durchfthrung der Ubergangs-
marktordnung gemif Artikel 10 durch die zustindi-
gen Behorden und Festsetzung der Tarife gemifl Ar-
tikel 10 Absatz 3;
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— Meinungsaustausch tber die Aufstellung von Vor-
schriften fiir den Binnenschiffsverkehr innerhalb des
Anwendungsbereichs dieses Abkommens und Ausar-
beitung von Vorschligen zur Anpassung dieser Vor-
schriften an die Entwicklungen und Verinderungen
im Binnenschiffsverkehr.

(3) Fur die Beschlufifassung im Gemischten Ausschufi
ist die Einstimmigkeit der Vertragsparteien erforderlich.
- Kann diese Einstimmigkeit nicht erzielt werden, treten
auf Antrag einer oder mehrerer Vertragsparteien die zu-
stindigen Behorden innerhalb von sechs Wochen zur
Konsultation zusammen.

Artikel 16

Die zustindigen Behtirden der Vertragsparteien werden
dem Gemischten Ausschufl die zur Ecfilung seiner Auf-
gaben erforderlichen Unterlagen und Angaben zur Ver-
fugung scellen.

KAPITEL X

VERPFLICHTUNGEN UND ABHILFEMASSNAHMEN

Artikel 17

(1) Die Vertragsparteien treffen alle allgemeinen oder
spezifischen Mafnahmen, die zur Erfitllung der ihnen
durch dieses Abkommen auferlegten Pflichten erforder-
lich sind.

(2) Ist eine Veriragspartei der Ansicht, dafl eine an-
dere Vertragspartei ihre Verpflichtungen aus diesem Ab-
" kommen nicht erfullt ha:, kann sie geeignete Mafinah-
men ergreifen. Mit Ausnahme von Drnglichkeitsfilles,
muf sie jedoch zuvor dem Gemischten Ausschuf} alle fur
eine griindliche Priifung der Lage erforderlichen Anga-
.ben zur Verfiigung stellen, so dafl flir beide Parteien eine
annchmbare Losung gefunden werden kann.

Bei der Wahl der zu treffenden Mafinahmen mufl sol-
chen, die die Durchfiihrung des Abkommens am wenig-
sten beeintrichtigen, der Vorrang gegeben werden. Der
Gemischte Ausschufft mufl von diesen Mafinahmen un-
verztiglich in Kenntnis gesetzt werden. Auf Ersuchen ei-
ner anderen Vertragspartet finden im Gemischeen Aus-
schuf Konsultationen zu diesen Mafinahmen stat.

KAPITEL XI

SONSTIGE BESTIMMUNGEN

Antikel 18

Sport- und Freizeitfahrzeuge der Verwagsparteien kén-
nen die Binnenwasserstrafien im Gebiet der Veruragspar-
teien unter Beachiung der jeweiligen dort geltenden
Rechtsvorschriften benurzen.
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KAPITEL XII

INSTITUTIONELLE, ALLGEMEINE UND
ABSCHLIESSENDE BESTIMMUNGEN

Artikel 19

Die Protokolle 1 und 2 und die Anhinge 1 und 2 sind
Bestandteil dieses Abkommens.

Artikel 20

Dieses Abkommen gilt fiir die Gebiete, auf die der Ver-
wrag zur Griindung der Europiischen Gemeinschaft An-
wendung findet, und unter den in demselben Vertrag
festgelegten Bedingungen sowie flir das Hoheitsgebiet
der Tschechischen Republik, Polens und der Slowakei.

Aniikel 21

(1) Dieses Abkommen wird in einer Urschrift in dini-
scher, deutscher, englischer, finnischer, franzésischer,
griechischer, italienischer, niederlindischer, portugiesi-
scher, schwedischer und spanischer sowie in polnischer,
slowakischer und tschechischer Sprache abgefaflt, wobei
jeder Wortlaut gleichermaflen verbindlich ist.

{2)  Es wird beim Generalsekretariat des Rates der Eu-
ropdischen Union hinterlegt, das allen Unterzeichnern
beglaubigte Durchschriften zukommen 1ific.

Artikel 22

(1) Dieses Abkommen wird fiir einen Zeitraum von
fitnf Jahren geschlossen. Unbeschadet der Absitze 2 und
3 wird es automatisch filr einen weiteren Zeitraum von

fonf Jahren veringert

(2) Die Vertragsparteien kénnen in gegenseitigem
Einvernehmen die Bestimmungen dieses Abkommens #n-
dern.

(3) Eine Vertragspartei kann durch Notifizierung der
anderen Vertragsparteien von diesem Abkommen zu-
riicktreten. Fir diese Vertragspartei verliert das Abkom-
men sechs Monate nach dieser Notifizierung seine Giil-
tigkeit.

Artikel 23

Die Rechte und Verpflichtungen aus Abkommen, die vor
dem Inkrafttreten dieses Abkommens zwischen einer
oder mehreren Vertragsparteien und einem oder mehre-
ren Lindern geschlossen wurden, werden durch dieses
Abkommen nicht berithrt.

Bilaterale Abkommen zwischen Mirgliedstaaten der Ge-
meinschaft und anderen Vertragsparicien itber die Befoe-
derung von Gittern und Personen auf Binnenwasserstra-
Ben werden durch dieses Abkommen ersetzt,
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Anrtikel 24

(1) Dieses Abkommen bedarf der Rarifikation, An-
nahme oder Genehmigung durch die Unterzeichner nach
ithren ecigenen Verfahren. Die Ratifikations-, Annahme-
oder Genehmigungsurkunden werden beim Generalse-
kretariat des Rates der Europiischen Union hinterlegt,
das alle anderen Unterzeichner hiervon in Kenntnis setzt.

(2)  Es tritt am ersten Tag des zweiten Monats nach
Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme- oder Geneh-

migungsurkunden durch die Gemeinschaft und zwei wei-
tere Unterzeichner in Kraft. Fiir Staaten, die dieses Ab-
kommen nach diesem Datum racifizieren, annehmen
oder genchmigen, tritt das Abkommen am ersten Tag
des zweiten Monats nach Hinterlegung der Ratifikati-
ons-, Annahme- oder Genehmigungsurkunden durch
diese Staaten in Kraft.

Zu Urkund dessen haben die unterzeichneten Bevoll-
miichtigten am ... in ... dieses Abkommen unterschrie-
ben.

ANHANG 1

Aufgaben der zustindigen Bebdrden gemif Astikel 15 Absatz 2 erster Gedankenstrich

Die vorsichend genannten zustindigen Behorden haben im Sinne dieses Abkommens und entsprechend
ihrer Zustindigkeiten die rachstchenden Aufgaben zu ecfullen:

— Ausstellung von Genehmigungen flir den Dritverkehr, den Verkehr mit einer Nichwvertragspartei und
den Drittlandverkehr gemif Artikel 6 und Artikel 10 Absatz 4 dieses Abkommens;

— Ausstellung von Genchmigungen fir die Kabotage gemif Artikel 8 Absiize 1, 2 und 3;

— Einholung der Dokumente gemifl Artikel 11 Absarz 1 dieses Abkommens (siche Anhang 2) und
Weiterleitung der Informationen gemift Anikel 11 Absatz 3 an den Gemischien Ausschuf;

— Aussieilung der Schiffsatieste und Schifferpatente gemiff Arikel 12 Absatz 1;

~— Treften der erfordeclichen Mafinahmen im Fall cines Unfalls, so dafl die Vertragsparteien in der Lage
sind, ihren Verpflichtungen gemiB Artikel 14 dieses Abkommens nachzukommen;

— sonstige Maflnahmen, die der vorschriftsmifligen Durchfihrung dieses Abkommens farderlich sein
k#nnen.

ANHANG 2

Dokument zur Vorlage bei den zustindigen Behtrden beim Uberqueren der AuBengrenze der Europiischen
Gemeinschaft oder ciner anderen Vertragspartei

Im Sinne von Artkel 1t und im Hinblick auf eine wirksame Durchfuhrung dieses Abkommens ist ein
Dokument mit den in diesem Anhang aufgefithrien Angaben zu verwenden. Der gemiR Artikel 15 einge-
setzte Gemischte Ausschufl entscheidet tlber die endgtilige Fassung dieses Dokuments und die darin ent-
haltenen Angaben, Das Dokument ist in einer gemeinsam vereinbarten Amissprache der Europiischen Ge-
meinschaft auszusiellen, die im internationalen Binnenschiffsverkehr weitgchend verwendet wird; falls er-
forderlich, ist es zweisprachig auszustellen, damit die Amussprache der ausstellenden zustindigen Behtirde'
aufgenommen werden kann.
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Dicses Formular ist vorschriftsmifig auszufiillen und den zustiindigen Bebérden auf der RUCKFAHRT
beim Uberqueren der Auflengrenze der Europiischen Gemeinschaft auszuhiindigen

SCHIFFSKENNUNG

Name: ... iieiiiiiiiaiiiainiinenas Staatsangehorighkeit/Flagge: ...

Heimathafen (Und Region): ... . ...ttt e et e e et e ettt ae e,

TEIL 1 — HINFAHRT

BELADUNG
Abschnitt A — vom Versender auszufiillen

Verladeort (Hafen und Land): ... o i e
Beforderte Giter (NS T-Code): ..ottt e et et et e et aaraa e
Menge in Tonnen: .......coiuviiiiiinenieienans et et ieae s e
Bestimmungsort (Hafen und Land): ... .ouiiieuiiirii ittt e i et i e e reeiaaaaas

Besuitigung/Stempel des Versenders: ... ... ... ... ... . ... ... Dawm: ........... ey

GRENZUBERQUERUNG — HINFAHRT
Abschnitt B — von der zustindigen Behdrde bei der Grenziiberquerung auszufiillen -

Datum der GrenziberqUenung: .. .....o.vuuiti ottt i e s

Bestitigung/Stempel: ... e

- ENTLADEN
Abschnitt C — vom Empfinger der in Abschnitt A beschrichenen Giiter auszufiillen

Empfangene GHIET: .. ..viriien ettt e e e et eir e e

Besuitigung/Stempel des Empfingers: ....... ... ..ol c Dawm: ...

TEIL 2 — RUCKFAHRT

KABOTAGE

Abschnitt D — vom Versender und Empfinger auszufiillen, wenn im Anschluf an das Entladen der Giiter
gemifl Abschnitt C eine Kabotagefahrt durchgefithrt wird

Verladeort (Hafen, Region, Land): .. .. it et et e

Beforderte GULer (NS T-Code): ... ounti ittt et e e e e e e e e e

Bestitigung/Stempel des Versenders: ........................... Datum: .........oo0oiiiin,,
Empfangene GUter: ... ... . i i e e e e
Entladeort (Hafen, Region, Land): ... .. et e et

Besuitigung/Stempel des Empfingers: ........... ... ... Datum: ....oviiviiiinnnnnnan..
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LADUNG FOR DIE RUCKFAHRT

Abschnitt E — vom Versender der Giiter auszufiillen, die auf der ROCKFAHRT iiber die Auflengrenzen
der Europiiischen Gemeinschaft befordert werden

Verladeort (Hafen, Region, Land): ... oo s
Befdrderte Glter (NST-Code): ... viniiiinrei e rc e EERTTRTRRRPPPY
BeSUMMUNESOTL: ..o oeenitvint s i s aacrateracasassans s anaenanastans e,

Bestitigung/Stempel des Versenders: ...l Dawm: ......cocoviiienieonns

GRENZUBERQUERUNG — RUCKFAHRT
Abschnitt F — von der rzustindigen Behtrde bei der Grenzitberquerung auf der RUCKFAHRT auszufiilien

Datum der GrenzUberquertng: .. ......oeioioieriiainaureriarncraiienrarersara o satassiiiaa,

BestAtEUNE/SIEmPeEl: ..o
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PROTOKOLL 1

betreffend die Anforderungen an Schiffe, die gefihrliche Giiter beférdern und sonstige techni-
sche Anforderungen gemifi Artikel 12

Die Vertragsparteien kommen berein, die Bestimmungen dieses Abkommens iber die interna-
tionale Befdrderung gefahrlicher Giiter auf Binnenwasserstraflen soweit erforderlich auf den
neuesten Stand zu bringen, um eine weitere Erleichterung der Beforderung solcher Giiter auf
Binnenwasserstraflen zu erméglichen. :

In der Erkenntnis, daff es noch kein gesamteuropiisches Rechtsinstrument zur Regelung der
internationalen Beforderung gefihrlicher Guter auf Binnenwasserstraflen gibt, und in dem Be-
wulltsein, daf die zu diesem Zweck vom Binnenverkehrsausschufl der Wirtschaftskommission
der Vereinten Nationen fiir Furopa im Januar 1995 eingesetzte Arbeitsgruppe derzeit ein Eu-
ropiisches Abkommen fiir die internationale Beférderung von geféhrlichen Giitern auf Binnen-
wasserstrafien vorbereitet, bekriftigen die Vertragsparteien ihre Absicht, dieses Abkommen an
ein solches Rechisinstrument nach dessen Inkraftreten anzupassen.

Ferner kommen die Vertragspartcien tiberein, daff dic gemifl Artikel 12 fiir die Binnenwasser-
straflen geltenden technischen Vorschriften im Interesse der Sicherheit und des technischen
Fortschritts in regelmiBigen Abstinden auf den neuesten Stand gebracht werden miissen. Nach
ihrer formellen Annahme durch die Gemeinschaft werden diese aktualisierten Bestimmungen
die geltenden Bestimmungen gemifl Artikel 12 Absatz 1 ersetzen.

PROTOKOLL 2
Anforderungen an die Streckenkenntnis auf der Donau

1. Die Vertragsparteien kommen tiberein, dafl die von diesem Abkommen betroffenen Donau-
Anrainerstaaten fir die Schiffahrt auf bestimmten schwierigen Streckenabschnitten von den
Schiffsfiihrern, die sich im Besitz der in Artikel 12 Absatz 1 aufgefihrien Schifferpatente
befinden, verlangen konnen, eine bestimmte Mindesizahl von Fahrten auf spezifischen
Donauabschnitien unter Aufsicht eines qualifizierten Lotsen durchzufithren, bevor es den
Inhabern solcher Schifferpatente gestattet wird, diese Streckenabschnitte alleine zu befahren.

Die betreffenden Streckenabschnitte der Donau und die Mindestzahl der lberwachten Fahr-
ten werden von den zustindigen Behorden nach Aussprache im Gemischien Ausschufl fest-
gelegt. In keinem Fall darf die Mindestzahl der erforderlichen Fahrten stromaufwirts und
stromabwirts jeweils acht Fahrten iiberschreiten.

2. Die in Absaz 1 fesigelegten Anforderungen konnen durch einen Beschluf des Gemischten
Ausschusses geindert werden.
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ERKLARUNG

Gemeinsame Erklirung der Tschechischen Republik, der Europiischen Gemeinschaft und der
Slowakei zu einer kiinftigen Uberarbeitung der Donau-Konvention von 1948

Angesichts der Tatsache, dafl die Vertragsparteien der Donau-Konvention von 1948 derzeit
eine mogliche Uberarbeitung dieser Konvention eroriern, kommen die Vertragsparteien tiber-
ein, dafl das Ergebnis einer solchen Uberarbeitung durch dieses Abkommen nicht bertihrt wird.

ERKLARUNG

Gemeinsame Erklirung der Tschechischen Republik und der Furopiischen Gemeinschaft zur
Infrastrukturentwicklung

Die Tschechische Republik und die Europdische Gemeinschaft —

in der Erwigung, dafl die Vertragsparteien in Artikel 82 des Europa-Abkommens zur Griin-
dung einer Assoziation zwischen der Gemeinschaft und der Tschechischen Republik aufgefor-
dert werden, die Zusammenarbeit im Verkehrsbereich weiterzuentwickeln und zu beschleuni-
gen und dem Bau und der Modernisierung der Infrastruktur von Hauptverkehrsstraflen von
gemeinsamem Interesse, einschliefllich der Binnenwasserstraflen, Vorrang zu geben, und

eingedenk des am 16. Dezember 1991 in Briissel unterzeichneten Abkommens in Form eines
Briefwechsels zwischen der Gemeinschaft und der Tschechischen und der Slowakischen Repu-
blik tber die Landverkehrsinfrastruktur, das dem Europa-Abkommen zur Griindung einer
Assoziation zwischen der Gemeinschaft und der Tschechischen Republik angefiigt ist, und

in der Erkenntnis,

— daf8 die Zunahme des Ost-West-Verkehrs in Europa schon jetzt eine grofie Belastung ftir
das Strafennetz darstellt, dafl dieses Verkehrsaufkommen weiterhin zunehmen wird und
dafl die Nutzung der gesamten Verkehrskapazitit der betreffenden Wasserstraflen einen
bedeutenden Beitrag zur Verringerung der umweltschidigenden Wirkungen des Verkehrs
in dieser Region leisten konnte;

— dafi es bestimmte Engpisse und infrastrukwrelle Schwachstellen auf den Wasserstrafien
gibt, die die Tschechische Republik mit dem Zentrum der Europiischen Gemeinschaft ver-
binden;

— dafl der Rat der Europiischen Union die Leidinien der Gemeinschaft fiir die Entwickiung
des Transeuropiischen Verkehrsnetzes verabschiedet hat, in denen die Verbesserung des
Mittelkanals und der Verbindungen auf der Elbe mit der tschechischen Grenze als Vorha-
ben von gemeinsamem Interesse ausgewiesen sind,

erkliren hiermit, dafl sie entwschlossen sind, gemeinsam die ihnen zur Verfiigung stehenden
Miuel zu nutzen, um die Verbesserung der Infrastruktur auf den Wasserstraflen zu erleichtern,
die die Tschechische Republik mit dem Zentrum der Furopiischen Gemeinschaft verbinden.
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ERKLARUNG
" Gemeinsame Erklirung der Gemeinschaft und der Slowakei zur Infrastrukturentwicklung

Die Gemeinschaft und die Slowakel —

in der Erwigung, dafl die Vertragsparteien in Artike! 82 des Europa-Abkommens zur Griin-
dung einer Assoziation zwischen der Gemeinschaft und der Slowakei aufgefordert werden, die
Zusammenarbeit im Verkehrsbereich weiterzuentwickeln und zu beschleunigen und dem Bau
und der Modernisierung der Infrastrukwur von Hauptverkehrssiraflen von gemeinsamem Inter-
esse, einschliefilich der Binnenwasserstraflen, Vorrang zu geben, und

cingedenk des am 16. Dezember 1991 in Brilssel unterzeichneten Abkommens in Form eines
Briefwechsels, das an die Stelle des Briefwechsels zwischen der Gemeinschaft und der Tsche-
chischen und der Slowakischen Republik tiber die Landverkehrsinfrastrukrur trizt und dem Eu-
ropa-Abkommen zur Griindung einer Assoziation zwischen der Gemeinschaft und der Slowa-
kei angefiige iss, und :

in der Erkenntnis,

—~ daf} der Bau des Main-Dopau-Kanals eine Wasserstrafle geschaffen hat, die die Nordsee
mit dem Schwarzen Meer verbindet, und die Abmessungen dieses Kanals ausreichen, um
den Beurieb von Schiffen der europ#ischen Klassen IV und V auf dieser Strecke zu ermogli-
chen;

— dafi der Obertauf der Donau derzeit unter bestimmren Infrastrukturschwichen leidet, wo- -
bei das Hauptproblem darin besteht, dafl die Wassertiefe zwischen Regensburg und Buda-
pest hiufig nicht ausreicht, um den Betrieb von Schiffen mit einem Konstruktionstiefgang
von 2,80 m auf diesem Streckenabschnitt zu erlauben, und diese Schwichen dazu fihren,
dafl das Gesamipotential dieser Strecke als Verkehrskorridor nicht genutze wird;

— dafl es die vorgenannten Untiefen im Hoheitsgebiet aller von diesem Abkommen betroffe-
nen Anrainerstaaten gibt;

— dafl die Zunahme des Ost-West-Verkehrs in Europa schon jetzt eine groBe Belastung fiir
das Straflennetz darstellt, daB dieses Verkehrsaufkommen weiterhin zunehmen wird und
die Nutzung der gesamien Verkehrskapazitit des Oberlaufs der Donau einen bedeutenden
Beitrag zur Verringerung der umweltschidigenden Wirkungen des Verkehrs in dieser
Region leisten kénnte;

— dafl die zweire Gesamteuropiische Verkehrskonferenz auf Kreta im Mirz 1994 die Donau
und thre Hifen als siebten der neun Verkehrskorridore in Mittel- und Osteuropa ausgewie-
sen hat, die als Ansatzpunkt flir zukiinfiige Arbeiten an einer kohirenten Infrastrukturent-
wicklung auf gesamtevropiischer Ebene dienen sollen;

— dafl der Rat der Europiischen Union die Leitlinien der Gemeinschaft fir die Entwicklung
des Transeuropdischen Verkehrsnetzes verabschiedet hat, in denen die Verbesserung des
Oberlaufs der Donau als ein Vorhaben von gemeinsamem Interesse ausgewiesen ist,

erkliren hiermit, daf sie entschlossen sind, gemeinsam die thnen zur Verfiigung stehenden
Mittel zu nutzen, um die Infrastruktur des Oberlaufs der Donzau zu verbessern und somit das
gesamie Potential dieser Wasserstrale als Verkehrskorridor zu murzen. Ferner kommen die
Vertragsparteien liberein, als ersten Schritt einen gemeinsamen Entwickiungsplan aufzustellen
und dabei schon abgeschlossene und noch in der Ausarbeitung befindliche Studien zugrunde zu
legen, wie z.B. den von PHARE finanzierten Entwicklungsplan fir den Donaukorridor sowie
nationale Pline, wobei technische Losungen und finanzielle Optionen einbezogen werden, und
daf} dieser Plan in den einschligigen Gremien ertriert und entwickelt sowie im Rahmen der
Vorschlige fiir TEN-Vorhaben koordiniert werden sollte.
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BeschluB

des Bundesrates

Vorschlag fiir einen BeschluB des Rates {iber den AbschluB eines
Abkommens zur Festlegung von Bedingungen fiir den
Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehr zwischen der Europaischen
Gemeinschaft einerseits und der Tschechischen Republik, der Republik
Polen und der Slowakischen Republik andererseits

KOM(96) 634 endg.; Ratsdok. 12974/96

Der Bundesrat hat in seiner 716. Sitzung am 26. September 1997 gemiB §§ 3 und
5 EUZBLG die folgende Stellungnahme beschlossen:

Der Bundesrat nimmt das Verhandlungsergebnis der Kommission zum Abschlufl
eines Abkommens zur Festlegung von Bedingungen fiir den Binnenschiffsgiiter-
und -personenverkehr zwischen der Europiischen Gemeinschaft einerseits und der
Tschechischen Republik, der Republik Polen und Slowakischen Republik
andererseits zur Kenntnis.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich weiterhin dafiir einzusetzen, dal vor
der Genehmigung des Abkommens durch den Rat

-  die Vereinbarkeit des Abkommens mit der Mannheimer Akte sichergestellt ist,

- eine weitere Harmonisierung der Wettbewerbsbedingungen auf europiischer
Ebene erfolgt (u. a. Abschaffung des Tour-de-Role-Systems),

- sich die gegenwirtig noch stark voneinander abweichenden Wettbewerbs-
bedingungen zwischen den mittel- und osteuropiischen Mirkten und dem
EU-Binnenmarkt stirker angeglichen haben,

um einseitige nachteilige Auswirkungen fiir die deutsche Binnenschiffahrt zu
vermeiden, |
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