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Bericht des Bundesministeriums fur Verkehr zur
Uberpriifung des Bedarfsplans fur die Bundesschienenwege

1. Verkehrspolitische Zielvorstellungen

1.1. Bundesverkehrswegepianung

Die Ermittlung und Feststellung des Investitionsbedarfs fir die Bundesverkehrswege
erfolgen im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung als verkehrszweigUbergreifende
Verkehrsinfrastrukturplanung. Teil der Bundesverkehrswegeplanung ist die auf einer
gesamhwirtschaftlichen Bewertung beruhende Bedarfsfeststellung fir Neu- und Aus-
‘bauprojekte der Bundesschienenwege, Bundesfernstraiien und Bundeswasserstralien

als Verkehrswege in der Zustandigkeit des Bundes.

Ausgangspunkt fur die anschlie‘fsende Betrachtung ist der erste gesamtdeutsche Bun-
desverkehrswegeplan 1992 {(BVWP ‘82), der mit einem Volumen von tiber 450 Mrd. DM
fir die Investitionen in die Bundesschienenwege, Bundesfernstraften und Bundeswas-
serstralen den Zeitraum von 1991 bis 2012 abdeckt, und dessen Teil ,Aus- und Neu--
bau von Bundesschienenwegen® die Grundlage far den Bedarfsplan fur die Bundes-

schienenwege bildete.

1.2. Aufstellung von Bedarfspldnen

Wihrend far den Aus- und Neubau der Bundesfernstrafien seit Anfang der TDer Jahre,
eingebunden in die Bundesverkehrswegeplanung, Bedarfsplane flr die Bundesfern—
stralRen aufgestellt werden, wurde mit der Verabschiedung des Bundesschienenwege-
ausbaugesetzes (BSWAG) vom 15. November 1993 (BGBI. | S. 1874), geandert durch
Artikel 6 Abs. 135 des Gesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378; 1994 |

S. 2439) erstmalig auch ein den Aus- und Neubau der Bundesschienenwege regelnder
,Bedarfsplan far die Bundesschienenwege” aufgesteilt und vom Deutschen Bundestag
verabschiedet. Fir die BundeswasserstralRen ist ein WasserstralRenausbaugesetz mit

einem entsprechenden  Bedarfsplan fir die Bundeswasserstralen® in Vorbereitung
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(Ressortabstimmung). Am 25. Juli 1956 ist das Magnetschwebebahnbedarfsgesetz
vom 18. Juli 1996 (BGBI. | S. 1018) fiur die Strecke Berlin - Hamburg in Kraft getreten.

Es ist erkidrtes Ziel des Bundesministeriums fUr Verkehr, die mit unterschiedlichen
Geitungszeitraumen verabschiedeten Bedarfsplane fur die Bundesfernstralen und die
Bundesschienenwege (und zuklnftig fir die Bundeswasserstraiten) im Gleichkiang zu
Oberprufen und fortzuschreiben. Dazu missen Fragen der ZweckmaRigkeit mit den
gesetzlichen Auftragen zur Uberprifung und Fortschreibung abgeglichen werden, die
sich unter anderem aus den entsprechenden Gesetzen ergeben.

2. Gesetzliche Auftrige zur Uberpriffung des Bedarfsplans Schiene

Das BSWAG enthélt dazu zwei Auftrége:

. § 4 Abs. 1 sieht vor, daR das Bundesministerium fGr Verkehr spétestens nach
Ablauf von jeweils fanf Jahren prift, ob der Bedarfsplan der zwischenzsitlich ein-
getretenen Wirtschafts- und Verkehrsentwicklung anzupassen ist. Die Anpassung

und Aufstellung erfolgen durch Gesetz.

. Nach § 5 Abs. 2 Satz 2 legt das Bundesministerium fir Verkehr spétestens nach
Abilauf von drei Jahren nach Inkrafttreten des Eisenbahnneuordnungsgesetzes
vom 27. Dezember 1983 (BGBI. [ S. 2378; 1994 | S. 2439), gedndert durch Arti-
kel 3 des Gesetzes vom 4. November 1994 (BGBI. | S. 3346) einen neuen Be-

darfspian vor.

Das Bundesministerium flr Verkehr hat gepriift, wie die beiden Auftrdge im Hinblick auf
einen Gleichklang im Zusammenhang mit der ve'rkehrstrégerﬁbergreifend angelegten

Bundesverkehrswegeplanung erfiillt werden kénnen.

3. Umsetzung des Gesetzesauftraqgs durch Bericht

Mit dem vorliegenden Bericht unterrichtet das Bundesministerium fir Verkehr ber das
Ergebnis seiner Prafung des sich aus § 5 Abs. 2 Satz 2 BSWAG ergebenden Auftrags,
den in dem bestehenden Bedarfsplan ermittelten Bedarf fir die Bundesschienenwege
zu Uberprifen. Wie sich aus den nachfolgenden Ausfiihrungen ergibt, bestehf nach der
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fachlichen Beurteilung keine Notwendigkeit, den vordringlichen Bedarf zu andern und
einen neuen Bedarfsplan zu erstellen. Da kein neuer Bedarfsplan vorgelegt wird, gilt
der bestehende Bedarfsplan insbesondere als Grundlage fur die Planfeststellungsver-

fahren unverandert fort.

4. Ergebnis der Uberpriifung des Bedarfsplans Schiene

Besondere Bedeutung hatten bei der Prifung folgende Uberlegungen:

Der geltende Bundesverkehrwegeplan wurde im Sommer 1992 vom Bundeskabinett
beschlossen; die beiden den Neu- und Ausbaubedarf im Bundesfernstralen- und Bun-
desschienenwegenetz gesetzlich festiegenden Ausbaugesetze und zugehdrigen Be-
darfspiane wurden erst Ende 1993 durch den Deutschen Bundestag verabschiedet.

Der Bedarfsplan fur die Bundesschienenwege gilt noch bis 2012.

Dem langeren Geltungszeitraum entsprechend umfafit der Bedarfsplan ein gréleres
MaRnahmenvolumen, das es ,abzuarbeiten® gilt; der ,Vorrat* an bisher nicht realisier=
ten, vordringlichen Manahmen ist noch sehr groR und bedarf noch eines 1angeren

Zeitraumes bis zur Realisierung.

Auch aus Sicht des Nahverkehrs ist keine Anpassung des Bedarfsplans erforderlich, da
die zur Umsetzung der Projekte des Bedarfsplans aufgesteliten Mehrjahrespléne Nah-

verkehrspauschalen enthalten.

Die zwischenzeitlich erzielten Fortschritte hinsichtlich der 1énderubergreifendén Projek-
te erfordern ebenso keine Anpassung des Bedarfsplans. Seit' 1993 hat die Bundesre-
publik Deutschiand mit den meisten Nachbarstaaten Vereinbarungen zur Verbesserung
des grenziberschreitenden Schienenverkehrs abgeschiossen. Im einzelnen sind dies

- die Vereinbarungen mit
. der Schweiz

ABS/NBS Karlsruhe - Offenburg - Freiburg - Basel, 2. Stufe einschlieflich Neige-
technik-Einsatz Stuttgart- Grenze D/CH und
Neigetechnik-Einsatz MUnchen - Lindau - Grenze D/A,



e  Tschechien
ABS Nurnberg - Grenze D/CZ (- Prag)
ABS Dresden - Grenze D/CZ (- Prag)

. und den Niederlanden

ABS (Amsterdam -) D/NL-Grenze - Emmerich - Oberhausen - Kéin/Hermne.

Mit entsprechender Erfullurig der Kriterien der Wirtschaftlichkeit sind diese Vorhaben
gemal BSWAG in den Vordringlichen Bedarf aufgenommen.

Im Obrigen ist geman § 6 BSWAG bei unvorhergesehenem Verkehrsbedarf im Einzel-
fall die Realisierung von ManRnahmen méglich, die nicht im Bedarfsplan enthalten sind.

Das Bundesministerium far Verkehr hat ebenfalls geprift, ob ggf. aufgrund neuer Pro-
gnosen eine Anpassung des Bedarfsplans vorzunehmen ist. Grundsatziich sind Ver-
kehrsprognosen nicht als starre Vorgaben fir die Bedarfsfeststellung im Rahmen der
Bundesverkehrswegeplanung anzusehen. Sie sind Entscheidungshilfen und sollen
aufzeigen, welche Verkehrsentwicklung zu erwarten ist und wo die Verkehrspolitik tatig
werden muBl. Fir die Bundesrepublik Deutschland gilt dies vor allem auch im Hinblick
auf die Wiederherstellung eines leistungsfahigen gesamtdeutschen Schienennetzes.
Zur Umsetzung des Bedarfsplans stellt der Bundesminister fir Verkehr in Abstimmung
mit der Deutschen Bahn AG (DB AG) Finfjahresplane auf, die zeitnah und flexibel der
Entwicklung in Wirtschaft und Verkehr Rechnung tragen kénnen. Es liegen derzeit kei-
ne Erkenntnisse darlber vor, dal der Vordringliche und Weitere Bedarf zum Ausbau
der Schienenwege des Bundes angesichts der generell akzeptierten investitionspoliti-
schen Zielsetzungen heute anders als Ende 1993 zu bewerten ist. Spatestens far den
Flanfiahresplan in 2003 bis 2008 werden neue Prognosen vorliegen.

5. Weiteres Vorgehen

Die Fortschreibung des Bedarfsplans flr die Bundesschienenwege muf sich in die
verkehrstréagertbergreifend angelegte Bundesverkehrswegeplanung einpassen, d.h.,
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“sie mu kengruent mit der Fortschreibung des Bedarfsplans fur die Bundesfernstrafien

und zukUnftig auch des Bedarfsplans fiir die Bundeswasserstral3en erfolgen.

Dies wird fur die nachste Fortschreibung angestrebt; bis dahin soll wie folgt vorgegan-

gen werden:

. Der aktuelle Dreijahresplan Schiene gilt bis Ende 1997.

. Das Bundesministerium fur Verkehr hat zwischenzeitlich den an den Dreijahres-
plan anschlieBenden FUnfjahrespian Schiene 1998-2002 vorgelegt.

. Das Bundesministerium fur Verkehr wird in Erfillung des § 4 Abs. 1 BSWAG
spatestens bis November 1998 prifen, ob der Bedarfsplan der zwischenzeitlich

eingetretenen Wirtschafts- und Verkehrsentwicklung anzupassen ist.

. Nach jetzigen Erkenntnissen ist mit einer integrierten, d.h. verkehrstragerabergrei-
fenden BVWP-Fortschreibung Anfang des nachsten Jahreszehnts und damit etwa
in der Mitte des Géltungszeitraums des BVWP’S2 zu rechnen.

6. Stand der Umsetzung des Bedarfsplans fir die Bundesschienenwege

6.1. Ziele der Bundesverkehrswegepianung

Die Verkehrspolitik der Bundesregierung verfolgt das Ziel, Mobilitét fur Personen und
Gater im vereinten Deutschiand sowie im enger zusammenwachsenden Europa um-
weltgerecht zu sichern, um damit eine wichtige Voraussetzung fur anhaltendes Wirt-
schaftswachstum zu schaffen. Dabei nimmt die Bahn als umweltfreundlicheres Ver-

kehrsmittel eine besondere Rolle ein.

Mit der Herstellung der Einheit Deutschiands am 3. Oktober 1990 und der Offnung der
Grenzen zu Osteuropa haben sich die Rahmenbedingungen far und die Anforderungen
an die Bundesverkehrswegeplanung als Verkehrsinfrastrukturplanung des Bundes
grundsatzlich geéndert. Der BVWP'S2, der am 15. Juli 1992 vom Bundeskabinett ver-
abschiedet worden ist, tragt diesen gednderten Bedingungen mit seinen verkehrs- und

investitionspolitischen Zielen und seiner Schwerpunktsetzung Rechnung.
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Die Forderung des Schienenverkehrs zur Entwicklung eines umweltgerechteren Ver-
kehrssystems bildete bei der Aufstellung des BVWP'S2 eines der wesentlichen ver-

kehrsinvestitionspolitischen Ziele. Im einzeinen zahien dazu:

) Grunderneuerung und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur auf dem Gebiet der finf
neuen Bundeslénder sowie Berlin-Ost,

» Aufbau eines Hochgeschwindigkeitsnetzes der Eisenbahnen in Deutschland und

Europa
. Abbau von Kapazitatsengpassen im Schienennetz,
. Schaffung leistungsfahiger Schnittstellen und Kooperationen zur optimalen Nut-

zung arteigener Vorteile der jeweiligen Verkehrstrager und

«  Einrichtung moderner Leit- und Informationssysteme.

6.2. Umsetzung

Die genannten verkehrsinvestitionspolitischen Ziele sind durch verschiedene Ansitze
zu erflllen. Losgel6st von konkreten Ortlichkeiten ist bei der Schieneninfrastruktur zu-

nachst zu unterscheiden zwischen Mafnahmen an Strecken und in Knoten.

6.2.1. Ausbaustrecken (ABS)

Zur Beseitigung von Kapazitatsengpassen reichen oft punktuelle MaRnahmen an einer
bestehenden Strecke aus. Markante Beispiele hierfur sind:

. Modermnisierung der Sicherungstechnik,

. Verstarkung der elekirischen Energieversorgung,

. Verlegung zusatzlicher Streckengleise,

. Streckenbegradigungen (Linienverbesserungen),

¢  Optimierung der Spurpléne in den Bahnhéfen,

¢  Schaffung kreuzungsfreier Bahnsteigzugsnge sowie

e  Beseitigung schienengleicher Bahnabergange.

Alle diese EinzelmaRnahmen entlang einer Eisenbahnlinie werden zusammengefafit zu
einem Vorhaben, das als Ausbaustrecke bezeichnet wird. Die Verwirklichung der vielen

Einzelmalinahmen erfordert einen gewissen Zeitraum, um durch die Bauarbeiten die
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Abwickiung des Eisenbahnbetriebs nicht zu sehr zu behindern. Oftmals ermdglichen

. diese Arbeiten anschiiefend auch eine Anhebung der Streckenhachstgeschwindigkeit
als wichtigen Schritt zur Einbindung der Ausbaustrecken in das Hochgeschwindigkeits-
netz.

6.2.2. Neubaustrecken (NBS)

Sowohl fiir den Abbau von Kapazitatsengpassen als auch far die Anhebung der Strek-
kenhéchstgeschwindigkeit gibt es an bestehenden Strecken Grenzen der Wirtschaft-
lichkeit. Ab einem gewiésen Investitionsumfang ist es gunstiger, sich von einer beste-
henden Trasse zu 16sén und eine neue Strecke zu bauen. Besonders in Mittelgebirgs-
gegenden erlauben Topographie und Gestaltung der bestehenden Bahnanlagen keine .
wesentliche Verbesserung der Verhaltnisse. Neubaustrecken erméglichen oft eine Ver-
kirzung der Strecke und ein Baugeschehen, das vom Eisenbahnbetrieb nicht gestdrt

wird.

6.2.3. Ausbau der Knoten

Die Eisenbahnknoten in den Ballungsraumen werden zunehmend zu leistungsbegren-
zenden Engpassen. Der Ausbau von Knoten ist bautechnisch schwierig. Als Schnitt-
punkte mehrerer Strecken und Kristallisationspunkte far den Zu- und Abgang der Rei-
senden, die rdumlich praktisch nicht veriagert werden kénnen, weisen sie besonders
hohe Belastungen auf und durfen in ihrer Leiétungsféhigkeit nicht eingeschrankt wer-

den.

Inhalt der MaRnahmen in den Knoten bilden in erster Linie die Modernisierung der Leit-
und Sicherungstechnik sowie der Umbau der Gleisaniagen (Spurplananderungen).
Damit werden die Knoten an die zuklnftig zu erwartenden héheren Leistungsanforde-
rungen fir die zulaufenden Neubau- und Ausbaustrecken angepal3t. Dartber hinaus
werden durch den Ersatz vielfach veralteter Sicherungstechnik - mit ihrem hdheren
spezifischen Personalbedarf und der gréfleren Anzahl von Stellwerken - in groRem
Umfang Personal eingespart und die Betriebskosten erheblich gesenkt.
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6.2.4. Rangierbahnhdfe

Im Guterverkehr sind zur Sicherung wetttewerbsfahiger Leistungsangebote des La-
dungsverkehrs neben der bereits erfolgten Konzentration der Rangier- und Knoten-
bahnhéfe weitere technische Verénderungen der Zugbildung erforderlich. Gerade die
Produktivitat des Systems Einzelwagenverkehr mufl weiter gesteigert werden, um eine
besser zu vermarktende Qualitat zu erreichen. Vor allem durch investive Malinahmen
ist eine zeitgem&Re Produktionsverbesserung maglich. Kern dieser Investitionen bildet
die Automatisierung der Abdrlick- und Ablaufvorgange in den Zugbildungsaniagen,
insbesondere die Automatisierung der Richtungsgleise in den Rangierbahnhdfen. Da-
neben sind von der Deutsche Bahn Axtiengesellschaft (DB AG) auch kleinere Verbes-

serungen vorgesehen wie der Einbau dynamischer Gleiswaagen und der Einsatz fern-

gesteuerter Rangierlokomotiven.

6.2.5. Kombinierter Verkehr (KV)

Um die Kooperation der verschiedenen Verkehrstrager zu verbessern und den Glter-

~ verkehr vor allern von der Strale auf die Schiene zu verlagern, ist der KV insgesamt zu
verbessern. Hierzu bedarf es einer zligigen Durchfithrung von Investitionen in Um-
schlaganlagen des KV, den KV-Terminals, um die Wirtschaftlichkeit des KV und damit

seine Attraktivitat far die verladende Wirtschaft zu steigem.

6.2.6. I[nnovative Techniken

Neben den beschriebenen Investitionen in die Eisenbahninfrastruktur tragt auch der
Einsatz innovativer Techniken dazu bei, die gawlinschten Verbesserungen flr die Ei-

senbahn zu erreichen:

Telematik im Schienenverkehr - CIR-ELKE

Im Eisenbahnwesen soll vermehrt Informationstechnik zum Einsatz kommen. Vor allem
in der Leit- und Sicherungstechnik 1aRt ,Computer-Integrated-Railroading (CIR})" we-
sentliche Effizienzsteigerungen erwarten. Auf die ,Erhdhung der Leistungsfahigkeit im
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KErnnetz® zielt das Teilsystem CIR-ELKE. Bei erfolgreichem Abschiufs des Pilotprojek-
tes wird die Ausristung weiterer Strecken mit CIR-ELKE gepraft. '

Durch den Einsatz von CIR-ELKE wird die Leistungsfahigkeit der Eisenbahnstrecken
um bis zu 30 % erhdht. Dies wird erreicht durch rechnergestitzte Ortung der ZOge und

Regelung der Zugabstdnde. Das System setzt fotgehde AusrUstungsbausteine voraus:

. Linienzugbeeinflussung (LZB) mit fahrdynamisch angepalten Gleisfreimeldeab-
schnitten und

. Ausrustung der Triebfahrzeuge mit LZB-Geraten

« moderne Stellwerke

« erhdhte Leistungsfahigkeit der Bahnétromversorgung

e  Anpassung der BahnUbergange

Neigetechnik

Der Einsatz von Fahrzeugen mit Neigetechnik erméglicht nach entsprechenden Anpas-
sungsarbeiten ohne nennenswerte Baumafinahmen an der Strecke ein schnelleres
Durchfahren von engen Gleisb&gen ohne wesentliche KomforteinbuRen far den Rei-
senden und eine Verringerung der Reisezeiten. Die bautechnischen Anp'assungen der
Strecke beschranken sich auf geringfuigige Trasslerungsanderungen in Gleisb&gen
und Weichen, Beseitigung vorhandener Bogenweichen und Installation von Zusatzein-
richtungen fur das Sicherungs- und Signaisystem. Die Reisezeiten verkarzen'sich je
nach Lange und Trassierung der vorhandenen Strecken gegeniber konventionelien
Zlgen um bis zu 20 %. Der Einsatz der Neigetechnikfahrzeuge kann mit voiler Wirkung
jedoch nur auf Strecken ohne kapazitive Engpasse erfolge'n, weil sich durch die Mi-
schung schnellfahrender Neigetechnikzlge mit langsamer fahrenden Guterzigen die
Streckenkapazitat insgesamt etwas verringert. |

Die DB AG untersucht und bewertet alle in Frage kommenden Strecken auf einen mog-
lichen Einsatz von Neigetechnikfahrzéugen. Der Einsatz dieser Fahrzeuge erfoigt stu-

fenweise.
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6.3. Investitionspolitische Rahmenbedingungen

Die Umsetzung der Vorgaben und Lésungsansétze kann nur unter BerUcksichtigung

wesentlicher investitionspolitischer Rahmenbedingungen erfolgen.

6.3.1. Entwicklung des Finanzrahmens

Der Bedarfspian fur die Bundesschienenwege basiert auf der Investitionslinie des
BVWP'92. Zu seiner Umsetzung dienen Mehrjahrespldne, die konkrete Angaben zur

Reazlisierung der Bedarfsplanprojekte enthalten.

Nach § 5 Abs. 2 Satz 1 BSWAG hatte das Bundesministerium fur Verkehr zur Realisie-
rung der Bedarfsplanprojekte zunédchst einen Dreijahresplan aufzustellen. Far den Zeit-
raum dieses Dreijahresplans 1995 - 1987 konnte den Planungen - fUr Neu- und Ausbau
sowie fur Ersatzinvestitionen - ein Finanzrahmen von insgesamt 30,6 Mrd. DM an Bun-
desmitteln, also jahriich 10,2 Mrd. DM, zugrunde gelegt werden, davon 7,2 Mrd. DM fUr

Bedarfsplanmafiinahmen und 3 Mrd. DM fur Ersatzinvestitionen.

Auch der Verkehrshaushalt mufite einen Beitrag zur Konsolidierung des Bundeshaus-
haltes ieisten. So standen ab dem Haushaltsjahr 1996 j&hrlich insgesamt Investiti-
onsmittel in Héhe von 7,2 Mrd. DM zur Verfigung. Die geltende mittelfristige Finanz-
planung des Bundes sieht bei den Schieneninvestitionen fir den Zeitraum 1998 - 2000
einen Ansatz von 7,2 Mrd. DM pro Jahr vor; fur die Jahre 2001 und 2002 werden fUr
die Planung ebenfalls 7,2 Mrd. DM angenommen. Der Flnfjahresplan 1998 - 2002
steht jedoch unter dem Vorbehalt, daR die eingeplanten Bundesmitte! bei der Fort-
schreibung der mittelfristigen Finanzplanung unter den dann jeweils herrschenden

haushaitspoelitischen Erfordernissen bereitgestelit werden kénnen.

Zu den Bundesmitteln hat die DB AG in dem genannten Zeitraum einen Ansatz von
insgesamt 6,4 Mrd. DM geplant, so dafi der Finfjahresplan 1998 - 2002 ein Planungs-

volumen von 42,4 Mrd. DM hat.
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6.3.2. Private Vorfinanzierung

Das Bundeskabinett hat 1992 beschicssen, Verkehrsinfrastrukturprojekte auch Gber
private Vorfinanzierung zu realisieren. Damit wird es méglich, dringend benatigte Ver-
kehrswege frilher zu verwirklichen, als es die sonst Gbliche Finanzierung aus dem

Bundeshaushalt erlauben wirde. _

Im Schienénbereich wurde als Projekt fir die private Vorfinanzierung die NBS/ABS
Narnberg - Ingolstadt - Mdnchen ausgewahit. Bundesregierung und DB AG haben im
Dezember 1996 eine Vereinbarung zur Vorfinanzierung dieses Projektes durch die DB
AG beschlossen. Die Inbetriebnahme kann dadurch bereits im Jahr 2003 erfolgen. Ent-
sprechende Haushaltsmittel hatten flr diesen Zeitraum nicht zur Verfugung gestanden.
Die Refinanzierung durch den Bundeshaushalt setzt mit der Inbetriebnahme der Strek-

ke ein und soll nach 15 Jahren abgeschlossen sein.

6.3.3. Investitionsanteil fir MaBnahmen des Schienenpersonennahverkehrs .
(SPNV)

Nach § 8 Abs. 2 BSWAG sind von den Mitteln, mit denen der Bund Investitionen in die
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes finanziert, ,... zwanzig vom Hundert fir
Investitionen in Schieneriwege der Eisenbahnen des Bundes, die dem Schienenperso-
nennahverkehr dienen, zu verwenden. Die DB AG stimmt diese Mafnahmen mit dem

jeweiligen Bundesland ab.”

Hierbei ist zu bericksichtigen, dafl sowohl Vorhaben des Bedarfsplans far die Bundes-
schienenwege als auch ein erheblicher Teil der Investitionen in das Bestandsnetz der
Bahn (Ersatzinvestitionen) dem SPNV dienen. Deshalb einigten sich Bund und Lénder
fir den Dreijahresplan 1995 - 1997 auf einen pauschalen Ansatz fur spezifische SPNV-
MaRnahmen in Héhe von 1,5 Mrd. DM. Das entspricht einem Anteil von 5 % bezogen
auf das Gesamtvolumen der Bundesmiﬁél, die bei Aufstellung des Dreijahresplans
1995 - 1897 fur Investitionen in die Schienenwege des Bundes vorgesehen waren.
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Voraussetzungen und Verfahren zur Inanspruchnahme dieser Mittel wurden durch eine
gemeinsame Erklarung des Bundes und der Lénder vom 18./19. Mai 1995 geregeit,
Anfangsschwierigkeiten sind in Abstimmungsgesprachen zwischen DB AG und Lan-
dern - z. T. unter Beteiligung des Bundesministeriumss far Verkehr - ausgerdumt wor-
den, wie z. B. die Regelung eines Mittelausgleichs unter den L&ndem, der im Bereich
des Fernstralenbaus seit vielen Jahren Cblich ist und der bei der Eisenbahn vom Ei-
senbahn-Bundesamt volizogen wird. Wesentlich war auch die Aussage des Bundes-
ministeriums fir Verkehr, dal der Mitteleinsatz in Abstimmung mit der DB AG Uber den

Gesamtzeitraum erfolgen kann.

Die DB AG hat mit den L&ndemn Uber 80 Mafinahmen abgestimmt, die auf der Grundla-
ge der zwischen der DB AG und dem Bund abgeschlossenen Sammelfinanzierungs-
vereinbarung (Nr. 5/95) finanziert werden. Zwei Mallnahmen sind bereits fertiggestelit,
- die Anpassung der Strecken

e  Saarbricken - Mainz (- Frankfurt/Main) und

e  Mannheim - Heilbronn
fUr den Einsatz von Neigetechnikfahrzeugen.

im Bau sind Malinahmen an sieben weiteren Strecken:
) Leinefelde - Gotha,

. die Vogtlandstrecken,

. Weinheim - Furth,

. Kdéin - Saarbricken,

»  Stuttgart - Tabingen,

e  Elmshorn - Itzehoe und

. MUnchen - Holzkirchen - Bayerischzell

Die DB AG strebt gemeinsam mit den Landern an, einen GroRteil der Gbrigen MaR-
nahmen noch 1897 zu beginnen. Dazu gehért u. a. die Modernisierung der Strecke
Osnabriick - Oldenburg, fur die gegeniber dem gegenwartigen Zustand eine Fahrzeit-

verbesserung um 20 Minuten ab- 1998 erreicht werden soll.
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In dem im April 1887 vorgelegten Finfjahresplan 1998 - 2002 ist als FortfUhrung der
Ubergangsldsung aus dem Dreijahresplan wiederum ein pauschaler Ansatz von 5 %
der Bundesmitte! fur SPNV-Projekte vargesehen. Ausgehend von einem Finanzie-
rungsvolumen des Bundes von jéhrlich 7,2 Mrd. DM flieRen also 360 Mio. DM pro Jahr
oder wahrend des gesamten Flnfjahreszeitraums 1,8 Mrd. DM in spezifische SPNV-
MaRnahmen. Diese Lésung hat unter anderem den Vorteil, dal das jeweilige Land ei-
gene Akzente beim Einsatz dieser Mitte! entsprechend den besonderen &rtlichen Ge-

gebenheiten setzen kann.

Insgesamt sind 20 % der gesamten Bundesmittel von 36 Mrd. DM fur Investitionen in.
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes; die dem SPNV dienen, zu verwenden,

zusammen also ' ' 7.2 Mrd. DM

Die Erfullung dieser 20 %-Quote fUr Investitionen, die dem SPNV dienen, setzt sich fur
den gesamten Fﬁnﬂahreszeitraum wie foigt zusammen:
) Uber die SPNV-Pauschale fiir reine SPNV-Malnahmen,

die zwischen der DB AG und den Léndern abzustimmen sind,

flielen in spezifische SPNV-Projekte 1,8 Mrd. DM

. Ersatzinvesiitionen in denjenigen Teil des Bestandsnetzes,
der zum weit Gberwiegenden Anteil von Zagen des SPNV
befahren wird, kosten ca. 3,0 Mrd. DM

. Um die 20 %-Quote zu erflillen, mifdten dem SPNV folg-
lich noch Anteile der Aus- und Neubauprojekte von Misch-
“verkehrsstrecken zugute kommen in Hhe von mindestens 2,4 Mrd. DM.

Dieser Mindestanteil aus Mischverkehrsprojekteh jaRt sich nicht eindeutig beziffern,
weil bistang kein Verfahren fir eine genaﬁe Zuscheidung von Kosten auf einzelne Ver-
kehrsarten allgemeine Anerkennung fand. Kénnten die auf der Basis eines Gutachtens
im Dreijahresplan 1995 - 1997 ausgewiesenen SPNV-Anteile auch nur zur Halfte als
realistisch angese-hen werden, berechtigte dies zu der Aussage, da aus Mischver-
kehrsprojekten die erforderlichen 2,4 Mrd. DM dem SPNV mit Sicherheit zugute kom-
men. Selpstverstandlich wurde bei dieser Betrachtung der Verteilungsschiussel der
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Gutachter weder auf die SPNV-Pauschale in Héhe von 1,8 Mrd. DM noch bei den Er-

satzinvestitionen in Héhe von 15,2 Mrd. DM angesetzt.

6.3.4. Altlasten

Nach § 22 Deutsche Bahn Grindungsgesetzes (DBGrG) leistet der Bund ginen Beitrag
zum Abbau der Altlasten im Bereich des bisherigen Sondervermégens Deutsche
Reichsbahn und gewahrt zu diesem Zweck der DB AG u. a. Zuwendungen flr Investi-
tionen in das Sachanilagevermdégen. Hiermit scil eine Angieichung des Schienennetzes
und der sonstigen erforderlichen Eisenbahninfrastruktur des Bundes irﬁ Bereich der
bisherigen Deutschen Reichsbahn an den sonstigen Ausbaustandard erreicht werden.
Hierfar sind bis zum Jahre 2002 bis zu 33 Mrd. DM bereitzusteilen, davon mindestens
30 % fUr investitionen in Gegensténde des Sachanlagevermdgens, das dem SPNV
dient. Die DB AG stimmt die Investitionsplanung mit den neuen Landern nach Maf3ga-
be des am 23. Mai 1984 unterzeichneten Verwaltungsabkommen ab.

6.4 Investitionsschwerpunkte

Die Vorhaben des Bedarfsplans flr die Bundesschienenwege werden entsprechend
den finanziellen Rahmenbedingungen umgesetzt. Da die zur Realisierung des Vor-
dringlichen Bedarfs erforderlichen Mittel den verfligbaren Finanzrahmen Obersteigen,
missen allerdings Schwerpunkte gesetzt werden. Den verkehrspolitischen Vorgaben
entsprechend sind dies die Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE), der Knoten Ber-
lin sowie die Neubaustrecke Kéin-Rhein/Main. :

6.41 Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE)

Gréfte Bedeutung hat fur die Bundesregierung das Zusammenwachsen der neuen und
alten Bundeslénder. Diesam Ziel dienen die 17 VDE, die fir die Schiene neun Vorha-
ben, fir die Strafle sieben und fur die Wasserstrafle ein Vorhaben umfassen. Vor allem

die Schienenprojekte sind weit gediehen:

) Bereits in Betrieb genommen wurden:
VDE Nr. 5, ABS Helmstedt - Magdeburg - Berlin,



-17 - Drucksache 664/97

VDE Nr. 6, ABS Eichenberg - Halle, und
VDE Nr. 7, ABS Bebra - Erfurt.

) Mit Teilfertigstellungen wurden im Septerrber 1996 in Betrieb genommen:
VDE Nr. 1, ABS Lubeck/Hagenow Land - Rostock - Straisund, und
VDE Nr. 2, ABS Hamburg - Blchen - Berlin.

. Fertigstellungen 1998 sind geplart bei:
VDE Nr. 3 ABS Uelzen - Stendal - zunéchst eingleisig elektrifiziert - sowie
VDE Nr. 4 ABS/NBS Hannover - Berlin.
VDE Nr. 9 ABS Leipzig - Dresden wird ab 1998 soweit fertiggestellt sein, dal eine
Fahrzeit zwischen Leipzig - Dresden- Neugtadt von unter einer Stunde verwirklicht
werden kann. i

. Beim VDE Nr. 8.2 NBS/ABS Erfurt - Le&pz;gﬂ-la![e erd voraussichtlich im Jahre
2001 im Abschnitt Grébers - Leipzig der \rerkehr aufgenommen,

. VDE Nr. 8.3 ABS Berlin - Halle/Leipzig wud bis 2002 voll mit einer Streckenge—
schwindigkeit von 200 km/h befahrbar sem

o VDE Nr. 8.1 ABS/NBS Nurnberg - Erfurt wwd mit dem Ziel fortgefuhrt daf} die
NBS zwischen Ebensfeld und Erfurt in de1 Jahren 2004/05 in Betrieb gehen kann

6.4.2 Knoten Berlin

Im Hinblick auf den Umzug der Bundesfegieruﬁg nach Berlin stellt der Ausbau des
Knoten Berlin nach den VDE den zweiten bede_utsamen Investitionsschwerpunkt dar.
Dabei missen zun&chst die durch die deutsche= Teilung ihrer Funktion beraubten Anla-
gen wieder so hergenchtet werden, dalk sie dep Anforderungen gendgen. Vor allem
sind Netzllicken zu schliefen und die Gleisani:iagen in einen betriebssicheren und zeit-
gemaRen Zustand zu versetzen. Dardber hinaos sind die Anlagen entsprechend der
Gesamtkonzeption um eine neue, durchgehen%;ie Nord-Std-Achse zu erganzen. Auch

hier sind die Arbeiten weit vorangeschritten: -

. Bis 1998 sollen die Sirecken Stazken - Féiedrichstraf&e und Friedrichstraf3e -
Hauptbahnhof fertiggestelit bzw. gmnderiﬂeuert sein.

) Bis 2002 sollen sowohi die qud—SGd-Vefébindung mit dem zentralen Lehrter
Bahnhof und den stdlich anschiieBendeﬁ Strecken Sudkreuz - Blankenfelde so-
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wie Stdkreuz - Ludwigsfelde, als auch der ndrdliche Berliner Innenring in Betrieb

gehen.
. Alle anderen Projekte werden zielstrebig fortgeflhrt.

Im engen Zusammenhang mit den Verhaben des Knoten Berlin wird die Grunderneue-
rung der S-Bahn Berlin verwirklicht. Bis zum Jahre 2002 sollen die wichtigsten Licken
geschlossen und wesentliche Teile des betriebenen Netzes grunderneuert sein.

6.4.3 NBS Kdéln - Rhein/Main

Neben der Ausweisung im vordringlichen Bedarf des Bedarfspians fur die Bundes-
schienenwege ist die NBS Kéin - Rhein/Main auerdem Bestandteil des ,Européischen
infrastrukturleitplans® und steht hier im Zusammenhang mit dem internationalen Hoch-
geschwindigkeitsprojekt Paris - Brissel - Kéln / Amsterdam / London (PBKAL). Kapazi-
tive Engpésse und qualitative Mé&nge! im Rheinkorridor werden mit der NBS entscharft.
Die Reise- und Transportzeiten zwischen Kdln und dem Rhein/Main-Gebiet werden

wesentlich verkGrzt.

Das Vorhaben wird stufenweise realisiert, zunachst im NBS-Abschnitt zwischen Sieg-
burg und Frankfurt. Die DB AG beabsichtigt, diesen Abschnitt bis zum Ende des Jahres

2000 in Betrieb zu nehmen.

7. Angaben zu Einzelvorhaben des Vordringlichen Bedarfs

Zu allen Vorhaben im Vordringlichen Bedarf des Bedarfsplans flr die Bundesschie-
nenwege foigen, entsprechend der dort gewéhlten Unterteilung in '

,a) Uberhang* und

.D} Neue Vorhaben®,
Angaben (ber Projektumfang und Stand der Verwirklichung. Die wichtigsten Informa-

tionen hierzu sind unter 7.2 noch einmal tabeliarisch zusammengefallt.
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7.1 Kurze Einzelausfithrungen

a)

Uberhang

Uberhang des BVWP '85

Dieses Sammelvorhaben umfafit die Vorhaben des BVWP '80, die als Uberhang
in den BVWP '85 Gbernemmen wurden und im wesentlichen bis 1992 fertiggestellt
waren, bei denen aber auch noch spéter Zahlungen zu leisten waren, beispiels-
weise als Weriausg!eich bei bislang nicht abgeschiossenen Flurbereinigungsver-
fahren. Zu nennen sind dabei vor allem die NBS Hannover - Wirzburg und die
NBS Mannheim - Stuttgart.

Aktluaiisierte Gesamtkosten: 18.283 Mio. DM
Investitionen vor 1997: 18.170 Mio. DM

ABS Fulda - Frankfurt

Die 1. Baustufe umfait den dreigleisigen Ausbau des Abschnittes Hanau-

Wolfgang bis Gelnhausen, Linienverbesserungen sowie die Beseitigung ven

Bahnbergangen.

Aktualisierte Gesamtkosten: 796 Mio. DM
Investitionen vor 1997: 402 Mic. DM
Raumordnungsverfahren: abgeschlossen

Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht in 15 von insgesamt 26 Ab-
schnitten. Die restlichen fehlenden 11 Verfahren

wurden eingeleitet.

Baubeginn. 1987 7
Die 1. Baustufe der ABS Fulda-Frankfurt ist 1991 in Betrieb genommen worden.
Die jetzt laufenden Arbeiten sind so angelegt, daR die zweite Baustufe nach 2000
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in Betrieb genommen werden kann. Rund 60 % der BaumaRnahmen sind reali-

siert.

ABS Frankfurt - Mannheim |

Neben einzelnen Linienverbesserungen und der Beseitigungen von Bahnlber-
gangen werden neue Uberholungsgieise gebaut sowie die Leit- und Sicherungs-

technik angepafit.

Aktualisierte Gesamtkosten: 510 Mio. DM

Investitionen vor 1997. . 433 Mic. DM

Raumordnungsverfahren: abgeschiossen

Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht in 12 von insgesamt 17 Ab-
schnitten. Die restlichen fehlenden & Verfahren
wurden eingeleitet.

Baubeginn: 1887

Die Arbeiten an der 2. Stufe der AB§-Frankfurthain~Mannheim sind 1987 begon-
nen worden: bistang sind rund 85 % der Baumafinahmen verwirklicht; dazu gehé-
ren z. B. 8 Linienverbesserungen und die Beseitigung von 17 Bahnlbergangen.
Zur Zeit laufen Arbeiten zur Linienverbesserung, die Beseitigung von Bahniber-
gangen und der Ersteifung von Lérmschutzmalnahmen einschiieflich péssiver

Schallschutzmalinahmen.

ABS Graben-Neudorf - Karlsruhe

Samtliche Baumafnahmen zur Anhebung der Geschwindigkeit auf V = 200 km/h

mit Beseitigung aller Bahnlbergénge sind abgeschlossen.
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ABS/NBS Karisruhe - Offenburg - Freiburg - Basel

in der 1. Baustufe wird der Abschnitt Karlsruhe - Offenburg 4-gleisig fur

V = 250 km/h mit Beseitigung der Bahnibergange ausgebaut. Der Stdabschnitt
Offenburg - Basel stellt die Pilotstrecke fir das Pfojekt CIR-ELKE dar (siehe Ifd.
Nr. 26 unter Neue Vorhaben)}.

Aktualisierte Gesamtkosten: 6.661 Mio. DM

investitionen vor 1897: 1.589 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: in 4 von 5 Abschnitten abgeschlossen
Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht in 7 von insgesamt 18 Abschnit-

ten. Es wurden 3 weitere Verfahren eingeleitet.
Baubeginn: 1987
in der 1. Stufe laufen gegenWédig Bauarbeiten im Abschnitt Baden Baden - Of-
fenburg. Das Projekt wurde 1987 begonnen, gegenwartig ist ein Viertel der Lei-

“stungen erbracht worden.

ABS Dortmund - K&in

Die ABS Dortmunid - Koln ist im Sommer 1991 in Betrieb genommen worden. Die
Bauaktivitaten sind abgeschiossen worden. Zur Zeit laufen noch die Regelung
von Grunderwerb und Entschadigungsfragen sowie die Gesamtabrechnung des

Vorhabens. |

NBS Kéin - Rhein/Main

Kernsttick des Projektes ist die NBS fur V = 300 km/h zwischen Siegburg und
Frankfurt-Flughafen mit Fortfihrungen in die Frankfurter innenstadt und nach
‘Mannheim Gber vorhandene Strecken. Die Stadte Wiesbaden und Mainz werden
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Gber Verbindungskurven angeschlossen. Ein Einbindung des Flughafens
Kéin/Bonn ist beabsichtigt, jedoch nicht Bestandteil des Vorhabens.

Aktualisierte Gesamtkosten: 7.750 Mio. DM

Investitionen vor 1997 2.248 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: abgeschlossen
Planfeststellungsverfahren: Beschiusse wurden in 19 von insgesamt 47 Ab-

schnitten gefadt. Die restlichen 28 Verfahren wur-

den eingeleitet.

Baubeginn: Dezember 1955
Betriebsaufnahme: voraussichtlich 2000

Die Bauarbeiten haben im Bereich des Frankfurter Flughafens und am Frankfurter

Kreuz sowie in Siegburg begonnen.

ABS/NBS Stuttgart - Augsburg =~ e

Gesamtprofekt

Die Stadte Stuttgart und Ulm sollen mit einer Neubaustrecke fUr eine HOchstge-
schwindigkeit von V = 250 km/h verbunden werden. Der anschlie3ende Abschnitt
Ulm - Augsburg wird far eine Héchstgeschwindigkeit von V = 200 km/h ausgebaut.
Im Zusammenhang mit dem Projekt "Stuttgart 21" wurde die NBS/ABS Stuttgart -
Augsburg unterteilt in eine NBS/ABS Wendlingen - Augsburg und den Strecken-
abschnitt im Grofiraum Stuttgart ("Stuttgart 21™).

Zur Vermeidung kostentréchtiger Zwischenzustande soll die NBS gleichzeitig mit

"Stuttgart 21" in Betrieb genommen werden.
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ABS/NBS Wendlingen - Augsburg

Die Neubaustrecke zwischen Wendlingen und Ulm soli weitestgehend mit der
" pestehenden BAB A 8 gebindeit werden. Zwischen Ulm und Augsburg ist die Li-

nienfihrung noch offen.

Altualisierte Gesamtkosten:  4.489 Mio. DM

Investitionen vor 1997. 247 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: in 1 von 2 Abschnitten abgeschlossen
Baubeginn: méglichst 2001

Fir den Abschnitt Wendlingen - Uim ist das Raumerdnungsverfahren abge-
schlossen. Die Planfeststellungsverfahren sollen im Frahjahr 1987 eingeleitet
werden. Fur den Abschnitt Ulm - Augsburg bereitet die DB AG das Raumord-

nungsverfahren vor.
“Stuttgart 21" (bisheriger Anteil aus Stuttgart - Augsburg)

Bei diesem Vorhaben sollen die Gieiséniagen im gesamten Raum Stuttgart
grundlegend neu geordnet werden. Insbesondere soll der Hauptbahnhof vom jet-
zigen Kopf- in einen unterirdischen Durchgangsbahnhof umgewandelt werden.
Das gesamte Investitionsvolumen bel&uft sich auf rund 5 Mrd. DM. Im Rahmen
des ehemaligen Gesamtvorhabens NBS/ABS Stuttgart - Augsburg deckt der Bund:
bei "Stutfgart 21" nur den Anteil, den nach urpriinglicher Planung der Abschnitt
Stuttgart - Wendlingen gekostet hétte.

Aktualisierte Gesamtkosten: 886 Mio. DM (nur ABS/NBS-Anteil)
Investitionen vor 1897: 5 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: in Vorbereitung
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ABS Mainz ) Mannheim

Zundachst sollen in Mainz zwischen Haupt- und Stdbahnhof ein zweiter Tunnel

neu aufgefahren sowie.der Abschnitt Ludwigshafen - Mannheim mit einer neuen

Rheinbriicke 4-gleisig ausgebaut werden.

Aktualisierte Gesamtkosten: 768 Mio. DM
Investitionen vor 1997: 58 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: abgeschiossen
Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht in 1 von insgesamt 7 Abschnit-

ten. Es wurden 4 weitere Verfahren eingeleitet.

Baubeginn: 1955

Die Bauarbeiten haben 1895 im Mainzer Hauptbahnhof begonnen.

ABS Dortmund - Kasse!

Bei der ABS Dortmund - Kassel sind zwei Bauabschnitte zu unterscheiden. Im
Abschnitt Dortmund - Paderborn sind drei Viertel der BaumaRnahmen abge-
schiossen. Hier wurden die Linienverbesserungen fir V =200 km/h durchgefihit.
In diesem Schnelifahrabschnitt sind noch Bahntbergange zu beseitigen.

Aktualisierte Gesamtkosten: 1.422 Mio. DM
Investitionen vor 1997 444 Mio. DM

Raumordnungsverfahren: in 2 von 3 Abschnitten abgeschlossen und in ei-
nem wéiteren eingeleitet

Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht in 5 von insgesamt 13 Abschnit-
ten. 2 weitere Verfahren wurden eingeleitet.

' Baubeginn: 1589
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Im Abschnitt Paderbom - Kassel soil bei der Ortslage Neuenheerse/Willebad-
essen noch 1997 mit Manahmen zur Umfahrung des hangrutschgeféhrdeten Be-

reichs begonnen werden.

ABS Iphofen - Numberg

Im Abschnitt Iphofen - Neustadt (Aisch) werden die LinienfGhrung far

V = 200 km/h verbessert und die Bahnibergénge beseitigt. Im anschlieRenden
Abschnitt von Neustadt (Aisch) bis Nurnberg wird die Geschwindigkeit auf

V = 140 km/h bis V = 160 km/h angehoben.

Aktualisierte Gesamtkosten: 362 Mio. DM
Investitionen vor 1997: 225 Mio. DM
4
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Pianfeststeliungsverfahren: Baurecht besteht in 9 von insgesa'mt 10 Abschnit-

ten. Das noch fehlende Verfahren wurde eingelei-
tet.

Baubeginn: 19€0
Ortliche Linienverbesserungen sind bereits verwirklicht. Derzeit sind noch einzel-
ne Verbesserungen wie Ertachtigung der Oberieitung, Brickenanpassurigen so-

wie Linienverbesserungen in Altmannshausen und Markt Einersheim.im Gange.

BS/ABS Nurnberg - Ingoistadt - Mnchen

Mit Vorrang wird zwischen Narmberg und Ingolstadt eine NBS far V = 300 km/h
entlang der BAB A9 errichtet. im weiteren Verlauf wird die bestehende Eisen-
bahnstrecke Ingolstadt - Minchen durch Linienverbesserungen far V = 160 km/h
his V = 200 km/h ausgebaut. Ab Petershausen wird die Strecke um zusatzliche S-

Bahn-Gleise erganzt.
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Aktualiéierte Gesamtkosten: 3.870 Mio. DM

Investitionen vor 1897: : 170 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: abgeschiossan
Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht in 10 von insgesamt 31 Ab-

schnitten. Es wurden 17 weitere Verfahren einge-

leitet. i

Baubeginn: Juli 1584

Fiir die NBS/ABS Nirnberg - Ingoistadt - MUnchen ist eine private Vorfinanzie-
rung vorgesehen. Die Finanzierungsvereinbarung zwischen Bund
(Bundesministerium fGr Verkehr und Bundesministerium der Finanzen) und DB
AG ist im Dezember 1596 abgeschlossen worden. Erste Bauaktivitaten haben im
Jahr 1994 stattgefunden. Die Inbetriebnahme ist im Jahre 2003 vorgesehen.

ABS Minchen - Mlhlderf - Freilassing =~

Die ABS Mdnchen - MGhidorf - Freilassing dient zum einen der Verbesserung der
Verkehrsverbindungen mit Osterreich ais auch der Entlastung der varhandenen
Strecke zwischen Munchen und Freilassing (Salzburg) sowie zum anderen der

Verbesserung des Regionalverkehrs Stdostbayern.

Aktualisierte Gesamikcsten: 1.613 Mio. DM

Investitionen vor 1997: 31 Mioc. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht in 1 von insgesamt 13 Abschnit-

ten.
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In der 1. Baustufe werden Teilabschnitte zwischen Markt Schwaben und TuRling
zweigleisig ausgebaut. Die durchgehende Zweigleisigkeit wird mit der Elektrifizie-

rung der gesamten Strecke in weiteren Baustufen realisiert.’

ABS Hamburg-Harburg - Hamburg-Rothenburgsort

Zur Beschleunigung vor allem des Giterverkehrs war eine direkte Verbindung
zwischen Harburg und Rothenburgsort zu schaffen, durch die der bisher erforder-
liche Fahrtrichtungswechsel entfailen konnte und Engpésse durch abschnittswei-
se zusatzliche Gleise beseitigt wurden. Kinftig stehen zwischen der Nordereibe
und Hamburg-Harburg 4 unabhéngige Strecken zur Verfligung:

. Gleichstrom-S-Bahn |

) Guterzuggleise fir den Durchgangsverkehr

. Gleise fir den Reisezugverkehr

) Gleise for die Bedienung des dstlichen Hamburger Hafenbereiches
Aktualisierte Gesamtkosten: 976 Mio. DM

Investitionen vor 1997: 869 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren: abgeschlossen

Baubeginn: 1986

Betriebsaufnahme: September 1996

Die Umbauarbeiten sind im wesentlichen realisiert. An der Leit- und Sicherungs-

"technik stehen noch letzte Restarbeiten aus.

ABS Kéin - Aachen.

Die ARS Koin - Aachen ist Bestandteil der Hochgeschwindigkeitsverbindung zwi-
schen Paris, Briissel, Kdin, Amsterdam und London (PBKAL). Im Abschnitt DG-
ren - K&In Hbf ist diese MaRnahme im Zusammenhang mit der Errichtung der S-
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Bahn auszufihren. Dabei werden zu den kinftig von der S-Bahn genutzten 2 be-
stehenden Gleisen 2 weitere Gleise fir eine Geschwindigkeit von V = 250 km/h
fur den Fernverkehr neugebaut. Der Abschnitt Diren - Aachen wird durch Linien-
verbesserungen fur Geschwindigkeiten von V = 160 km/h bis V = 200 km/h aus-

gebaut.

Aktualisierte Gesamtkosten: 756 Mio. DM

Investitionen vor 1997. 79 Mio. DM ,

i

Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich

Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht in 3 von insgesamt 14 Abschnit-
ten. Die restlichen 11 Verfahren wurden eingelei-
tet.

Baubeginn: 1996

ABS Augsburg - Munchen

Zwischen Augsburg Hof und Olching werden zwei zusétzliche Gleise fur den

Hochgeschwindigkeitsverkehr mit V = 230 km/h gebaut.

Aktualisierte Gesamtkosten: 1.258 Mio. DM

investitionen vor 1997: 22 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: abgeschlossen
Planfeststeilungsverfahren: Baurecht besteht in 1 von insgesamt 9 Abschnit-

ten. Es wurden 5 weitere Verfahren eingeleitet.

Baubeginn: 1997
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BS Muanchen - Kiefersfelden

i e

Ziel der vielen Einzeimafinahmen an dieser wichtigen'nérdtichen Zulaufstrecke
zum Brenner ist eine Erhéhung der Kapazitat auf der Strecke aber auch in den
Bahnhéfen zwischen ARling und Kiefersfelden. Dazu werden in Bahnhéfen Uber-

holungsgleise gebaut oder verléngert und schienenfreie Bahnsteigzugénge ange-

legt.

Aktualisierte Gesamtkosten: 63 Mio. DM

Investitionen vor 1987: 22 Mio. DM

Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich

Planfeststellungsverfanren: Baurecht besteht in 4 von insgesamt 8 Abschnit-
' ten.

Baubeginn: 1992

Die Arbeiten an der ABS Miinchen - Kiefersfelden sind voil im Gang.

ABS Hamburg - Blchen - Berlin

Die ABS Hamburg - Blichen - Berlin ist identisch mit dem Verkehrsprojekt Deut-
sche Einheit Nr. 2. Die gesamte Styecke wird auf V = 160 km/h ausgebaut und
elektrifiziert. Zwischen Schwarzenbek und Ludwiglust wird das 2. Gleis wieder-
hergestellt und im S-Bahn-Bereich Hamburg die Strecke mehrgleisig ausgebaut
zur Trennung von S- und Fernbahn. In mehreren Bahnhéfen werden neu Uberho-
lungsgleise mit Langen von jeweils 750 m angelegt. In Hamburg-Rothenburgsort,
Hamburg-Bergedorf und Hagenow Land werden elektronische Stellwerke errich-
tet.

Aktualisierte Gesamtkosten: 3.805 Mio. DM
Investitionen vor 1997 3.136 Mio. DM
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Raumordnungsverfahren: abgeschlossen
Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht in 28 von insgesamt 35 Ab-
schnitten. Die restlichen 7 Verfahren wurden be-

reits eingeleitet.

Baubeginn: 1991

Im September 1996 ist der elekirische Betrieb auf der Strecke zwischen Hamburg
und Nauen aufgenommen worden. 1997 wird mit einer Fahrzeit von 2 Stunden
und 2C Minuten von Hamburg Hbf bis Berlin-Zoologischer Garten die alte Relatior:

wiederhergestellt.

ABS Helmstedt - Magdeburg - Berlin

Die ABS Helmstedt - Magdeburg - Berlin ist identisch mit dem Verkehrsprojekt
Deutsche Einheit Nr. 5. Die Strecke wird fir V = 140 km/h bis V = 160 km/h aus-
gebaut, durchgehend elektrifiziert und mit moderner Leit- und Sicherungstechnik

ausgeristet.

Aktualisierte Gesamtkosten: 2.384 Mio. DM

Investitionen vor 1897: 2.342 Mic. DM
Baubeginn: - 1980
Betriebsaufnahme; - Mai 1993 Helmstedt - Magdeburg

Dezember 1995 Magdeburg - Berlin

Seit Dezember 1995 kann die Strecke zwischen Helmstedt und Berlin durchge-

hend elektrisch befahren werden.

ABS Eichenberg - Halle

Bei der ABS Eichenberg - Halle handelt es sich um das Verkehrsprojekt Deutsche
Einheit Nr. 6, das den Lickenschiuf und den zweigleisigen Ausbau einschliellich

Elektrifizierung beinhaltet.
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Aktualisierte Gesamtkosten: 509 Mio. DM

Investitionen vor 1997: 433 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren: abgeschiossen
Baubeginn: 1590
Betriebsaufnahme: Mai 1994

Dieses Vorhaben ist bereits fertiggestellt. Zum Fahrpianwechsel im Mai 1594
konnte auf dem Streckenabschnitt Eichenberg - Leinefelde der elektrische Betrieb

aufgenommen werden.

ABS Bebra - Erfurt

Bei der ABS Beba - Erfurt handelt es sich um das Verkehrsprojekt Deutsche Ein-
heit Nr. 7. Neben Kapazitats- und Qualitétsverbesserungen wurden insbescndere
die friheren Strecken Eisenach - Wartha - Gerstungen sowie Blankenheim - Faf3-
dorf (Berliner Kurve) wiederaufgebaut und der Gothaer Viadukt neu gebaut.
Aktualisierte Gesamtkosten: 1.955 Mio. DM

Investitionen vor 1997: 1.580 Mic. DM
Raumordnungsverfahren: abgeschlossen ‘
. Planfeststellungsverfanren: Baurecht besteht durchgehend in allen Abschnit-
ten.
Baubeginn: 1890
Betriebsaufnahme: . - Mai 1995

Dieses Vorhaben wird in mehreren Schritten verwirklicht:
. Im Mai 1991 war ein eingleisiger LuckenschiuR Gerstungen - Eisenach
verwirklicht.

) Im September 1982 konnte diese Strecke zweigleisig befahren werden.
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. Im Mai 1995 war die Elektrifizierung zwischen Bebra und Neudietendorf

fertiggestelit.
Derzeit wird der noch fehlende Abschnitt Neudietendorf - Erfurt reaiisiert.

ABS Hochstadt-Markizeuln - Camburg

Der frihere Zustand einer 2-gleisigen, eiektrifizierten Strecke wird wieder herge-
stellt. Zusatzlich wird in Saalfeld ein elektronisches Stellwerk errichtet, das zu-

sammen mit dem in Kronach kinftig die gesamte Strecke sichert.

Aktualisierte Gesamtkeosten: 1.201 Mio. DM

Investitionen vor 1997: $78 Mic. DM

Raumordnungsverfahren: abgeschlossen

Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht durchgehend in allen Abschnit-
ten.

Baubeginn: 1S81

Betriebsaufnahme: Mai 1985

Die ABS Hochstadt Marktzeuln - Camburg ist seit Mai 1995 durchgehend elekiri-
fiziert. 1998 sollen die Restarbeiten abgeschlossen sein.

ABS Hof - Plauen

Ziel der Arbeiten an der ABS Hof - Plauen war die Verbesserung der Verbindung
zwischen den alten und den neuen Bundesléndem. Schwerpunkte waren der
Streckenausbau auf V = 100 km/h und der Wiederaufbau des zweiten Strek-

kengleises. : :
Aktualisierte Gesamtkosten: 103 Mio. DM
Investitionen vor 1597; 103 Mio. DM

Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
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Planfeststellungsverfahren: abgeschlossen
Baubeginn: 1991
Betriebsaufnahme: Mai 1993

Das 2. Gleis wurde wieder errichtet und die Strecken auf V = 100 km/h ausge-

baut.

Rahmenplanung Rangierbahnhdcfe, 1.Stufe

Zur Bescﬁleunigung und Kostensenkung des Giterverkehrs ist eine Konzentrati-
an auf wenige, aber sehr leistungfanige Rangierbahnhéfe (Rbf) erforderlich. Die
Aktivitaten konizeritrieren sich nach Abschiu®® der Modernisierung des Rbf NGrn-

perg auf Restarbeiten am neuerbauten Rbf Mdinchen Nord.

Aktualisierte Gesamtkesten: 611 Mio. DM
Investitionen vor 1997: 611 Mio. DM

Kombinierter Verkehr, 1. Stufe

i

Durch Dbersc:hqeidungen von Vorhaben der 1. und 2. Stufe ist eine Unterteilung
nicht mehr praxisgerecht. Daher werden die Ausfihrungen bei den neuen Vorha-

ben unter der Nr. 25 "Kombinierter Verkehr, 2. Stufe" zusammengefalit.

Neue Vorhaben

ABS Libeck / Hagenow Land - Rostock - Stralsund

Diese Ausbaustrecke ist das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 1. Neben dem
2-gleisigen Ausbau der Abschnitte Bentwisch - Réwershagen, Velgast - Stralsund
und Hagenow Land - Holthausen, der auch zu elektrifizieren war, wird die Strek-
kengeschwindigkeit auf V = 120 km/h bis V = 160 km/h angehoben.

>

Aktualisierte Gesamtkosten: 1,587 Mio. DM
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Investitionen vor 1997 462 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht in 4 von insgesamt 7 Abschnit-

ten. Zusatzlich wurden 3 weitere Verfahren einge-

leitet.
Baubeginn: 1992
Betriebsaufnahme: abschnittsweisae

Nach einem Baubeginn im Jahr 1992 konnten erste Abschnitte bereits im Mai

1994 in Betrieb genommen werden. Im einzeinen sind verwirklicht:

) Inbetriebnahme des Abschnitts Hagenow Land - Holthusen mit einer zu-
I&ssigen Streckengeschwindigkeit von 160 km/h im August 1996

. Teilabschnitte GrevesmUhlen - Bad Kleinen und

. Butzow - Warnow Ende 15S6.
im Jahr 1997 ist der Umbau des Gleises Warnow - Bltzow und des Bahnhofs

Warnow vorgesehen.

ABS Uelzen - Stendal . .

Als Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 3 wird in der 1. Baustufe die Licke zwi-
schen Salzwedel und Nienbergen geschlossen und die ganze Strecke - zunéchst
eingleisig mit einem zweigleisigen Begegnungsabschnitt - fur eine Gescﬁwindig-
keit von weitgehend V = 180 km/h ausgebaut und elektrifiziert.

Aktualisierte Gesamtkosten: 921 Mio. DM

Investitionen vor 1997: 302 Mio. DM

Raumordnungsverfahren: abgeschlossen

Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht in 9 von insgesamt 16 Abschnit-

ten. Die fehlenden 7 Verfahren wurden egingelei-

tet.
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Baubeginn: 1993
Betriebsaufnahme: voraussichtlich Mai 1898

Die Arbeiten wurden im Jahr 1993 begonnen. Es ist vorgesehen, dal 1998 ein
durchgehender elektrischer Betrieb aufgenommen werden kann.

ABS/NBS Hannover - Berlin

Bei diesem Vorhaben, das auch das Verkehrs'projekt Deutsche Einheit Nr. 4 um-
fanrt, wird die Sirecke abschnittsweise 2-, 3- und 4-gleisig ausgebaut und durch-
gehend elektrifiziert. Zwischen Lehrte und Wolfsburg betragt die Ausbauge-

schwindigkeit V = 200 km/h und zwischen Wolfsburg und Staaken V = 250 km/h.

Aktualisierte Gesamtkosten: 5.107 Mio. DM

Investitionen vor 19€7: 3.319 Mio. DM

Raumordnungsverfahren: abgeschiossen

Planfeststellungsverfahren: Baﬁrecht besteht in 32 von insgesamt 38 Ab-
schnitten. 3 wéitere Verfahren wurden eingeleitet.

Baubeginn: 1992

Betriebsaufnahme: 1998 geplant

Der Abschnitt Oebisfelde - Staaken - Berlin beﬁnrdet sich noch im Bau, wéhrend
die Arbeiten im Abschnitt Lehrte - Oebisfelde bis auf Restarbeiten abgeéchiossen

sind. Der Abschnitt Hannover - Lehrte befindet sich ebenfalls in Bau.-

ABS Bad Harzburg - Stapeiburg

Die Verbindung wurde im Zuge der ehemaligen Strecke Vienenburg - Stapeiburg -
lisenburg als Lickenschiul wiederhergestelit. .
Geschétzte Gesamtkosten: 55 Mio. DM
investitionen vor 1997: 55 Mio. DM
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Baubeginn: Februar 1995

Betriebsaufnahme: Juni 1986

Der Lickenschlufl konnte im Juni 1986 in Betrieb genommen werden.

ABS/NBS Narnberg - Erfurt

In der 1. Sektion des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit Nr. 8 (VDE 8.1) sollen
vorrangig Ebensfeld und Erfurt durch eine neue Strecke flr V = 250 km/h verbun-
den werden. Die sUdlich anschlieBende bestehende Strecke Nurnberg - Ebens-
feld ist um 2 Gleise flir V = 200 km/h zu ergénzen.

Aktualisierte Gesamtkosten:; 7.226 Mio. DM
Investitionen vor 1597: 453 Mio. DM

Raumordnungsverfahren: abgeschlossen

Planfeststellungsverfahren: Far die NBS besteht durchgehendes Baurecht.
Zwischen Ebensfeld und Nirnberg wurden alle
Verfahren eingeleitet. Es liegen bisher 5 Be-
schitsse vor. Ende 1997 sollen alle BeschlGsse
eingegangen sein.

Baubeginn: 1996

im April 1996 konnte mit der Errichtung der gemeinsamen Briickenbauwerke im
BUndelungsabschnitt mit dem Neubau der BAB 71 (VDE Nr. 16) begonnen wer-
den. Es ist vorgesehen, mdglichst bald mit den unmittelbaren Arbeiten an der
Neubaustrecke Ebensfeld - Erfurt zu beginnen mit dem Ziel, die NBS im Jahre
2004/05 in Betrieb zu nehmen.
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NBS/ABS Erfurt - Leipzig / Halle

Als 2. Sektion des Vérkehrsprojektes Deutsche Einheit Nr. 8 (VDE 8.2) wird zwi-
schen Erfurt und Leipzig eine neue Strecke fur V = 250 km/h gebaut. Hzlle wird
Ober eine neue Verbindungskurve und die béstehende, far V = 200 km/h auszu-
bauende Strecke Schkopau - Halle anggschiossen.

Akiualisierte Gesamtkosten: 4.506 Mio. DM

Investitionen vor 1997: 311 Mio. DM

Raumordnungsverfahren: abgeschlossen'

Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht durchgehend in allen Abschnit-
ten.

Baubeginn: 1986

Im Oktober 1996 konnte mit den Bauarbeiten zwischen Grdbers und Leipzig be-

gonnen werden; die Arbeiten sollen im Jahre 2001 abgewickelt sein.

ABS Berlin - Halle / Leipzig

Die Strecke wird als 3. Sektion des Verkehrs'projektes Deutsche Einheit Nr. 8
(VDE 8.3) saniert und fr V = 200 km/h ausgebaut.

Aktualisierte Gesamtkosten: 2.732 Mio. DM

Investitionen vor 1997: 1.948 Mio. DM
Raumordnungsverfahren:  abgeschlossen (Elbquerung Wittenberg)
Planfeststellungsverfahren: Baurecht besteht in 5 von insgesamt 6 Abschnit-

ten. Das fehlende Verfahren wurde ebenfalls ein-

geleitet (Elbquerung).

Baubeginn: 1992
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Mit den Arbeiten wurde bereits 1992 begonnen; rd. 80 % der Strecke ist fir eine
Streckengeschwindigkeit von 160 km/h pereits umgebaut. Gegenwartige Schwer-
punkte der Bauaktivitéten sind die Vorbereitungen fur die Eibequerung in Luther-
stadt-Wittenberg sowie der Umbau des Knotens Bitterfeld und noch fehlende Ab-
schnitte einschiiellich Bahnhof Wittenberg und Bahnhof Jiiterbog.

ABS Leipziq - Dresden . o

Im Rahmen des Verkehrsprojekies Deutsche Einheit Nr. S soll die Strecke far
weitgehend V = 200 km/h ausgebaut und im &stlichen Teil mit der Strecke Berlin -

Dresden geblndelt werden.

Aktualisierte Gesamtkosten: 1.889 Mio. DM

Investitionen vor 1997: 455 Mio. DM

Raumordnungsverfahren: abgeschlossen (Neubauabschnitt Weillig -
Bénla - Weinbéhla)

Planfeststellungsverfahren: teilweise besteht Baurecht

Baubeginn: 1583

Die Arbeiten zwischen Leipzig und Riesa sind fortgeschritten, so daft im Septem-
ber 1998 eine Fahrzeit zwischen Leipzig Hauptbahnhof und Dresden Neustadt

von unter einer Stunde erreicht werden kann.

ABS/NBS Hanau - Erfut . . o

Die Konzeption fur eine Verbindung Hanau - Erfurt ist noch offen. Vorstudien sind

in Arbeit.
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10a) ABS Paderborn - Bebra - Erfurt - Weimar - Jena - Glauchau - Chemnitz

Nebén der Anpassung der gesamten Strecke fur den Einsatz von Fahrzeugen mit
Neigetechnik ist vorgesehen, die Strecke zwischen Weimar und Glauchau zu sa-
nieren (investive Altlast geman § 22 DBGrG).

Aktualisierte Gesamtkosten: €65 Mio. DM
Investitionen vor 1997: 13 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren: eingeleitet
Baubeginn: 1997

10b) ABS Paderborn - Halle

Als vorgfezogene Mafnahme wird zunachst die Verbindungskurve bei Eichenberg
gebaut. Im weiteren sind ein 3. Gleis zwischen Sangerhausen - Blankenheim, ei-
ne Verbindungskurve bei Sangerhausen und eine eingleisige Kurve Mdénchhof -

Speele geplant.

Aktualisierte Gesamtkosten: 17 Mio. DM (nur Eichenberger Kurve)
Investitionen vor 1997: 1 Mio. DM

Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Pianfeststellungsverfahren: Baurecht im Zusammenhang mit ABS Eichen-
' berg - Halle erlangt

Baubeginn: - Oktober 1996
Betriebsaufnahme: September 1997
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Nachdem der Planfeststellungsbeschiul Bestandskraft erlangt hatte, konnte 1996
mit den Arbeiten an der Eichenberger Kurve begonnen werden. Die Inbetrieb-

nahme ist fir September 1997 vorgesehen.

ABS Karisruhe - Stuttgart - NOrnberg - Leipziq / Drasden

Nach vorrangiger Beseitigung der investiven Altlast in den neuen Bundeslandern
wird die Strecke fir den Einsatz von Fahrzeugen mit Neigetechnik ertlchtigt und
der Abschnitt Ndrnberg - Reichenbach elektrifiziert. Der Anschiul von Bayreuth
soll durch eine Verbindungskurve bei Neuenmarkt-Wirsberg ("Schiémener Kur-

ve"}) hergestellt werden.

Aktualisierte Gesamtkosten: 3,404 Mic. DM

[nvestitionen vor 18S7: 80 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren: in Vorbereitung
Baubeginn: Juni 1995

Zundchst ist mit der Beseitigung von Altlasten im Bereich der neuen Lander be-
gonnen worden. Nach Abschlufl der Bauarbeiten soll sich durch den Einsatz von
Fahrzeugen mit Neigetechnik die Fahrzeit zwischen Hof und Dresden um

60 Minuten verklrzen. Als Zwischenschritt wird eine Reduzierung der Fahrzeit
zum Fahrplanwechsel im Mai 1982 zwischen Hof und Dresden um 45 Minuten

mdéglich sein.

ABS Uelzen - Langwedel / Oldenburg - Wilhelmshaven

Die Strecke Uelzen-Langwedel scl! fiir eine Geschwindigkeit von V = 120 km/h
ausgebaut und elektrifiziert sowie im Bahnhof Soltau mit einem elektronischen

Stellwerk ausgestattet werden.

Die Strecke Oldenburg - Withelmshaven wird elektrifiziert.
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Aktualisierte Gesamtkosten: 320 Mio. DM
Investitionen vor 1997: 5 Mio. DM
Raumordnungsverfahrer: abgeschlossen
Planfeststeilungsverfahren: eingeleitet

1
Baubeginn: 1998

Im Abschnitt Ueizen - Langwecgei ist das Planfeststellungsverfahren eingeleitet

worden. Erste Bauaktivitadten werden 1998 erwartet.

Zwischen Oldenburg und Wiihelmshaven ist die Planfeststeliung in Vorbereitung.

Bauarbeiten konnten hier bislang noch nicht aufgenommen werden.

ABS Pinneberg - Elmshorn

Im Abschnitt Pinneberg - Elmshorn wird der Verkehr zwischen Hamburg und We-
sterland (Sylt), Flensburg sowie Kiel auf zwei Gleisen abgewickelt. Die Verlage-
rung vor allem des Guterverkehrs von der Vogelfluglinie auf den Weg Uber Fiens-
burg durch lnbetriebnahme der festen Querung des GroRen Belts in Danemark
und die Ausweitung des Nahverkehrs erfordern eine Steigerung der Leistungsfa- -
higkeit. ‘

Aktualisierte Gesamtkosten: 383 Mio. DM
Investitionen vor 1997: 4 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren: eingeleitet

Baubeginn: 1997
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in der 1. Baustufe werden die Blockteilung verdichtet und ein zusétzliches Bahn-

steig-Gleis in Elmshom angelegt. Die 2. Baustufe sieht den 3-gleisigen Ausbau

vor.

ABS Léhne - Braunschweiq - Wolfsburg

in der 1. Baustufe werden der Abschnitt Weddel - Lehre ("Weddeler Schleife")
neu gebaut und der bereits bestehende Abschnitt Lehre - Fallersleben elektrifi-
ziert. In weiteren Baustufen soll zwischen Hildesheim und Braunschweig ab-

schnittsweise die durchgehende Zweigleisigkeit hergestellt werden.

Aktualisierte Gesamtkosten: 572 Mio. DM
Investitionen vor 1897: 37 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: abgeschiossen
Planfeststellungsverfahren: abgeschiossen
Baubeginn: November 1596

ABS (Amsterdam -) D/NL-Grenze - Emmerich - Oberhausen

Die deutsch-niederténdische Veréinbarung vom 31. August 1992 beinhaltet die
Verbesserung des bilateralen Schienengiter- und -personenverkehrs. Zur Umset-
zung enthalt die 1. Baustufe MalRnahmen im Bereich Oberhausen. Fur den Hoch-
geschwindigkeitsverkehr soll die Strecke fur V = 200 km/h ausgebaut werden mit
der Option auf spater 3-gleisigen Ausbau im Abschnitt Oberhausen - Wesel.
Aktualisierte Gesamtkosten: 1.310 Mic. DM

Investitionen vor 1997: 5 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren: in Vorbereitung

Baubeginn: 1598
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16 ABS Hagen - Giellen

17

Die Strecke soll fiir den Einsatz von Fahrzeugen mit Neigetechnik flr Geschwin-
digkeiten bis V = 160 km/h angepafit und durch Verbesserung der Leit- und Si-
cherungétechnik kapazitiv und qualitativ erttichtigt werden. Der Steilstreckenab-
schnitt Altenhundem - Welschen-Ennest soil um ein Gleis ergénzt werden.

Gesamtkosten nach BVWP '82: 585 Mio, DM
Bislang noch keine Investitionen

Raumordnungsverfanren: nicht erforderiich
Planfeststellungsverfanren: bislang nicht eingeleitet

Baubeginn: “noch offen

ABS (Paris -} D/F - Grenze - Saarbriicken - LudWiqshafen '/ Kéhl’— Appenweier

Die beiden Strecken stellen die deutschen Anteile am landeribergreifenden Vor-
haben Paris - Ostfrankreich - Stdwestdeutschiand (POS) dar.

Der Nordast wird zunachst fur den Einsatz von Fahrzeugen mit Neigetechnik er-
tichtigt und im Abschnitt Neustadt (Weinstralle) - Ludwigshafen fur V = 200 km/h
ausgebaut; zwischen St. Ingbert und Geistkircher Hof wird die Linienfihrung ver-
bessert.

Auf dem Stidast soll die Strecke Kehl - Appenweier fur V = 200 km/h ausgebaut

werden.

Aktualisierte Gesamtkosten: 905 Mio. DM

Investitionen vor 1997: 39 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: abgeschiossen
Planfeststellungsverfahren:  Beschlisse wurden in 1 von insgesamt 7 Ab-

schnitten gefaft. 2 weitere Verfahren wurden ein-

geleitet.
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Baubeginn: 1997
Betriebsaufnahme: 1988 mit ZlUgen in Neigetechnik und 1C-Qualitat

im Nordast der POS zwischen Saarbricken und Mannheim ist vorgesehen, dal
1988 der Betrieb mit Neigetechnikfahrzeugen in IC-Qualitat aufgenommen wird.
Die Arbeiten sind soweit vorbereitet, dafl mit den Ausbauarbeiten am Nordast

noch 1997 begonnen werden kann.

ABS/NBS Hanau - Nantenbach / Wiirzburg - Iphofen

Die 1. Baustufe sieht den Neubau einer eingleisigen Spange zwischen Laufach
und Neuhatten vor zur Umfahrung des nicht mehr anforderungsgerechten
Schwarzkopftunnels. Spater sind zur Geschwindigkeitsanhebung Linienverbesse-
rungen auf V = 200 km/h zwischen Hanau und Aschaffenburg sowie ein Neubau-

abschnit far V = 250 km/h zwischen Rottendorf und Iphofen geplant.

Aktualisierte Gesamtkosten: 1.848 Mio. DM
Investitionen vor 1997; 0,4 Mio. DM

Raumordnungsverfahren und
Planfeststellungsverfahren
und Baubeginn: noch offen

ABS Bingerbriick / Gau Algesheim - Bad Kreuznach - Neustadt (Weinstrale} -

Landau - Karlsruhe

Als Umfahrungsméglichkeit fur das Rhein/Main-Gebiet soll die Strecke elektrifi-

Ziert und in ihrer Kapazitét angehoben werden.

Gesamtkosten nach BVWP '82: 820 Mio. DM

Bislang noch keine Investitionen
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Raumordnungsverfahren,
Planfeststellungsverfahren _
und Baubeginn: noch offen

ABS Darmstadt - Mannheim

Die Leistungsfahigkeit dieser Strecke soll durch teilweise 3-gleisigen Ausbau und
weitere kapazitive Mal3nahmen gesteigert werden.

Gesamtkosten nach BVWP '92: 885 Mio. DM

Bislang noch keine Investitionen
Raumordnungsverfahren,
Planfeststellungsverfahren

und Baubeginn: ~ noch foen

ABS Berlin - Dresden

Die Strecke soll fiir eine Geschwindigkeit von V = 200 km/h ausbaut und im sudli-
chen Teil ab B&hla mit der Strecke Leipzig - Dresden gebindelt werden.

Aktualisierte Gesamtkosten: 1.8941 Mio. DM

Investitionen vor 1997: 20 Mioc. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststeliungsverfahren: zun&chst nicht erforderlich
Baubeginn: . 1997

Die Bauarbeiten konzentrieren sich zunachst auf die volle Verfigbarkeit der
Strecke mit V = 160 km/h. Nach Beseitigung der Bahnibergénge und Modernisie-
rung der Leit- und Sicherungstechnik kann die volle Geschwindigkeit von

V = 200 km/h realisiert werden.
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2Zwischen Rotenburg (WUmme} und Hannover soll eine neue, 2-gleisige Hochge-
schwindigkeitsstrecke far V = 300 km/h gebaut werden. Fur die Verbindung Han-

nover - Bremen ist ein 2-gleisiger Seitenast vorgesehen.

Aktualisierte Gesamtkosten: 2.500 Mio. DM
Investitionen vor 1897 0,2 Mio. DM

Raumordnungsverfahren: - in Vorbereitung
Planfeststellungsverfahren
und Baubeginn: noch offen

ABS Hamburg-Rothenburgsort - Hamburg-Eidelstedt

Der Abschnitt von Hamburg-Rethenburgsort bis Hamburg-Horn soll 2-gleisig aus-
gebaut werden. Im weiteren Verlauf der Strecke sind Modernisierung und Erweite-

rung der Signalaniagen geplant.

Aktualisierte Gesamtkosten: 210 Mic. DM
Investitionen vor 1997: 1 Mio. DM
Raumoardnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren: in Varbereitung
Baubeginn: voraussichtlich1999

Rahmenplanung Rangierbahnhéfe, 2. Stufe

Zur Beschleunigung und Kostensenkung des Glterverkehrs ist Uber die 1. Stufe

hinaus eine weitere Konzentration auf wenige, aber sehr leistungfahige Rangier-
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bahnhdfe (Rbf) erforderlich. Die Planungen zielen auf die Ertlchtigung mehrerer
Rbf. |

Aktualisierte Gesamtkosten: 777 Mio. DM
Bisiang noch keine Investitionen

Kombinierter Verkehr 2. Stufe

Far 1997 wird mit dem Abschlut der Arbeiten in den Umschlagbahnhéfen (Ubf)
Nirnberg, Wuppertal-Langerfeld, Hagen und Bielefeld gerechnet, nachdem der
neue Ubf Minchen-Riem bereits in Betrieb genommen wurde. Auf der Basis des
Anfang 1996 von der DB AG vorgeiegten ,Entwicklungskonzept fir den Kombi-
nierten Verkehr* ist im Juli 1596 vom Bund und der DB AG eine Sammelfinanzie-
rungsvereinbarung far den Ausbau der Ubf Kaln-Eifeltor, Groibeeren, Basel,
Karnwestheim, Erfurt, Karlsruhe und Leipzig-Wahren geschlossen worden. Unter
einer weiteren SammelﬁnanzierUngsvereinbafung, die kurz vor dem Abschlufd
steht, werden die Ubf Glauchau, Magdeburg, Rostock, Frankfurt/Main Ost, Bre-
merhafen und Regensburg realisiert. In weiteren 7 GVZ-Standorten (wie Kasse!,

Dresden und Wustefmark) sind KV-Terminals in Planung.

Aktualisierte Gesamtkosten: - 2.543 Mio. DM
Investitionen vor 1997: 798 Mio. DM

CiR-Elke ,

Durch "Computer-Integrated-Railroading (CIR)" soll die Effektivitat des Eisen-
bahnwesens erheblich gesteigert werden. Das Teilsystem CIR-ELKE zielt auf die
"Erhohung der Leistungsfahigkeit im Kernnetz". Dieses neue System wird vor der

breiten Regelanwendung zunichst in einem Pilotprojekt getestet.



27

- 48 -
Pilot

Die Pilotanwendung erfolgt auf der hochtelasteten Rheintalstrecke zwischen Of-

fenburg und Basel.

Aktualisierte Gesamtkosten: 422 Mio. DM
Investitionen vor 1997; 147 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich

Planfeststellungsverfahren: fUr Tellmalnahmen durchgefihrt

Baubeginn: 1893

Regefanwend'ung

Nach erfolgreicher Pilotanwendung soll das System vorrangig auf den Strecken-
abschnitten Stelle - Celle, Plochingen - Ulm und Fulda - Gelnhausen eingesetzt

werden.

Aktualisierte Gesamtkosten: . 800 Mio. DM

Bislang noch keine Investitionen

Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren
und Baubeginn: noch offen

Ausbau von Knoten Halle / Leipzia, Dresden;Maqdeburq, Erfurt, Rostock

Zielsetzung dieses Sammelvorhabens ist die Modernisierung der Eisenbahnkno-
ten in den Ballungsgebieten der Neuen Bundesldnder. Der Knoten Bertlin ist hierin
nicht enthalten, da wegen seines umfangreichen Investitionsvolumens hierflr ein

eigenes Sammelverhaben geschaffen wurde,

¥
\
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Knoten Halle / Leipzig

Neben der Modernisierung der Sicherungs- und Lefttechnik durch den Bau eines
elektronischen Stellwerks werden grofraumig die Gieisanlagen neu geordnet,

Altualisierte Gesamtkosten: 1.463 Mio. DM

Investitionen vor 1897 14 Mic. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren: in Varbereitung
Baubeginn: 1998

Knoten Dresden

in der 1. Baustufe scll ein eiektronisbhes Stellwerk errichtet werden und mehrere

alte ersetzen.

Aktualisierte Gesamtkosten: 255 Mioc. DM
Investitionen vor 1997: 2 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren: in Vorbereitung
Baubeginn: 1897 geplant

Knoten Magdeburg

In der 1. Baustufe soll ein elektronisches Stellwerk errichtet werden und mehrere

alte ersetzen.

Aktualisierte Gesamtkosten: 844 Mio. DM
Investitionen vor 1997: 4 Mio. DM
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Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren: in Vorbereitung
Baubeginn: 1998

Knoten Erfurt

Der Ausbau des Knotens Erfurt ist eng verkndpft mit dem Verkehrsprojekt Deut-
sche Einheit Nr. 8. Im Vorfeld dieser Aktivitaten und zur verbesserten Anbindung
der anderen Zulaufstrecken soll in der 1. Baustufe ein elektronisches Stellwerk

errichtet werden, das mehrere alte ersetzt.

Aktualisierte Gesamtkesten: 500 Mio. DM
Investitionen vor 1957: 36 Mio. DM
Raumordnungsverfahren: nicht erforderlich
Planfeststellungsverfahren; Baurecht gegeben
Baubeginn: 1596

Knoten Rostock

Mit dem Ausbau und der Modernisierung des Knotens Rostock wurde noch nicht

begonnen.

Knoten Berlin

Der Ausbau des Knotens Berlin gliedert sich in eine Fulle von Einzelvorhaben.
Fior das Territorium des Stadtstaats Berlin wurden keine Raumordnungsverfahren
sondern ein umfassendes Linienbestimmungsverfahren durchgefihrt. Die erfer-
derlichen Planfeststeliungsverfahren wurden zum GrofRteil abgeschiossen oder
zumindest eingeleitet. Einen vertiefenden Uberblick Uber die wichtigsten Einzel-
vorhaben im Knoten Berlin gibt die nachfolgende Zusammenstellung.
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7.2. Tabellarische Ubersicht

a) Uberhang

Gesamtkosten | MittelabfluB Bau -
ifd MaBRnahme Stand | Stand bis incl. beginn
Nr. ' 1995 1997 1996
1 |Uterhang des BVWP '85 - ' 1.818|18.283| 18.170
2 |ABS Fuida - Frankfurt 7986 796 402 1987
3 |ABS Frankfurt - Mannheim 517 510 433 1987
4 |ABS Graben-Neudorf - Karlsruhe 29 29 1887
5 |ABS/NBS Karlsruhe - Offenburg - Freiburg - Basel 6.661| 6.861 1.588 1987
& |ABS Dortmund - Kain _ 112 112
7 INBS Kgin - Rhein/Main 7 8.525| 7.750 2.248 Dez. 1995
8 |ABS/NBS Stuttgart - Augsburg

ABS/NBS Waendiingen - Augshurg 4488 247 2001

"Stuttgart 21" (ABS/NBS - Antell) 886 5

Gesamiprojekt 5375 5.375 252

g |ABS Mainz - Mannheim 768 768 58 1985

10 |ABS Dortmund - Kassel 1.422) 1.422 444 1989
11 |ABS Iphofen - Niirnberg 424 362 225 1990
12 {NBS/ABS Niirnberg - Ingolstadt - Minchen 4.080| 3.870 170 Juli 1894
13 |ABS Miinchen - Miinldorf - Freilassing : 1613} 1.613 31
14 |ABS Hamburg - Harburg - Hmb. - Rothenburgsort 949 976 869 1986
15 (ABS K8In - Aachen 659 756 79 1898
16 |ABS Augsburg - Miinchen 1.129| 1.288 22 1997
17 |ABS Minchen - Kiefersfeiden ) 51 63 22 1982
18 {ABS Hamburg - Biichen - Berlin (VDE 2) 4.441| 3.805 3138 1991
16 |ABS Helmstedt - Magdeburg - Berlin (VDE 3) 2.481| 2.394 2.342 1690
20 |ABS Eichenberg - Halle (VDE 6} 584 509 493 1680
21 {ABS Bebra - Erfurt (VDE 7) 2.166{ 1.855 1.580 1950
22 1ABS Hochstadt-Marktzeuln - Camburg ' 1.232) 1.201 978 1981
23 |ABS Hof - Plauen 109 103 103 ©1891
24 |Rahmenplanung Rangierbahnhdfe, 1.Stufe 511 611
25 {Kombinierter Verkehr, 1. Stufe

Anmerkung: Unterschiede bei den Gesamtkosten zwischen Stand 1885 und Stand 1897 rihren
grundsatztich her von Vertiefung und Optimierung der Planung oder durch Differenzen
rwischen veranschiagten und bei der Ausschreibung erzielten Preisen

Bei der laufenden Nr. 1 wurden 1985 nur die verbliebenen Restkosten der {iberhdngenden
Vorhaben dargestellt. Dagegen wurden im Stand 1997 auch die zuvaor bereits geleisteten
Zahlungen ausgewiesen. :
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b) Neue Vorhaben

Gesamtkosten | Mittelabfiufl Bau -
Ifd MaRnahme Stand | Stand bis incl. beginn
Nr. 1995 1997 1996
1 |ABS Libeck/Hagenow Land - Rostock -
Stralsund (WVDE 1) 1.833| 1.587 4862 1982
2 |ABS Uelzen - Stendal (VDE 3) 1.183 921 302 1983
3 |ABS/NBS Hannover - Berlin (VDE 4) 4.090{ 5.107 3.318
4 |ABS Bad Harzburg - Stapelburg 53 55 55 Febr. 1895
5 |ABS/NBS Niumberg - Erfurt (VDE 8.1) 8.526| 7.226 453 1956
& [INBS/ABS Erfurt - Leipzig/Halle (VCE 8.2) 5166| 4.506 3N 1596
7 jABS Berlin - Halle/Leipzig (VDE &.3) 3.894) 2732 1.848 1992
8 |ABS Leipzig - Dresden (VDE 9) ' 2.245| 1.889 455 1983
9 JABS/NBS Hanau - Erfurt 0
10 a)|ABS Paderborn - Bebra - Erfurt - Weimar -
Jena - Glauchau - Chemnitz 241 665 13 1997
10 b)ABS Paderborn - Haile . 17 1 Ckt. 18958
11  |ABS Karlsruhe - Stuttgart - Nimberg - Leiczig /
Cresden N _ 3.404; 3,404 a0 Juni 1895
12 |ABS Uelzen - Langwede! / Cldenkurg -
Wilhelmshaven 350 350 5 1968
13  ]|ABS Pinneberg - Elmshorn ~ | " . . 383 383 4 1697
14 [ABS Léhne - Braunschweig - Wolfsburg 272 572 37 Nov, 1886
15 |[ABS {Amsterdam -} D/NL-Grenze - Emme-
rich - Cberhausen 1.310| 1.31C 5 19388
16 |ABS Hagen - GieRen _ 585 noch offen
17 |ABS (Paris -) D/F-Grenze - Saarbricken -
Ludwigshafen / Kehi - Appenweier 805 905 39 1997
18 [ABS/NBS Hanau - Nantenbach / Wirzburg -
lphofen ' 1.848| 1.848 0
18 |ABS Bingerbriick / Gau Algesheim - Bad
Kreuznach - Neustadt (\Weinstrale) - )
Landau - Karlsruhe 820 0 noch offen
20 |ABS Darmstadt - Mannheim 885 0 noch offen
21 |ABS Berlin - Dresden 1.941 20° 1997
22  |ABS/NBS Hamburg/Bremen - Hannover 2.500 0 noch offen
23 |ABS Hamburg-Rothenburgsert - Mamburg-ci-
delstedt 218 1 vst, 1989
24 |Rahmenplanung Rangierbahnhdfe. 2, Stufe 777 0
25 (Kombinierter Verkehr, 2. Stufa 2.543 798
28 |CIR-Elke T B T
Filot 422 422 147 1993
Regelanwendung _ 600 0 noch offen
Gesamtprojekt 422 1.022 147
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Gesamtkosten | Mittelabfluf Bau -

ifd Malnahme Stand | Stand bis incl. beginn
Nr. 1995 | 1997 1996

27 |Ausbau von Knoten Halle/Leipzig, Bresden.
Magdeburg, Erfurt, Rostock

Knoten Halle/Leipzig 16697 1.483 14 1998
Kroten Dresden 441 255 2 1997 geplant
Knoten Magdeburg : 844 844 4 1988
Knoten Erfurt . 396 500 38 1998
Knoten Rostock
Gesamiprojekt 3,350} 3.082 56

28 |Knoten Berlin :
Nord-Sid-Verbindung 3.494] 3137 908 14995
Berfiner Innenring : 1.229( 1.198 224 1892
Staaken - Friedrichstralle : 1385 1262 773 1992
Friedrichstralie - Hbf ' 662 510 279 1902
Siidkreuz-Blankenfelde 581 513 18 1998
Sudkreuz-Ludwigsfeide ) 532 462 25 1996
Nauen - Spandau 478 348 200 15693
Umktau Ostkreuz 351 351 1 1699
Nordkreuz - Karow 151 137 8 1698
Fiughafenanbindung Schénefeld 200 2
Baumschulenweg 32 32 22
S-Bahn 2.180 520

Gesamitprojekt 8.834]10.326] 2.979




