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Begriindung

1 Hintergrund

Im Dezember 1994 verabschiedete der Rat eine Entschliefung zum europiischen Beitrag
zur Entwickiung eines globalen Satellitennavigationssystems (GNSS)!, mit der die
Kommission u. a. ersucht wurde, Arbeiten zur Entwicklung und Realisierung einer
europdischen Erginzung der bestehenden Systeme einzuleiten bzw. zu unterstiitzen
sowie Vorarbeiten fiir ein globales System der nédchsten Generation zur zivilen Nutzung
(GNSSZ) durchzufiihren.

Seit der Verabschiedung der EntschlieBung des Rates wurden mehrere Mafinahmen
ergriffen. Hierzu gehort der Entwurf eines Ubereinkommens zur Zusammenarbeit? mit
der Europﬁischcn Weltraumorganisation wnd EUROCONTROL (hierin cnthalten), mit
dem eine Abstimmung des européischen Beitrags bei der Entwmklung eines globalen
Satelhtcnnawganonssystems gewahrleistet werden soll.

Dieses Ubereinkommen bildet die Grundlagc Zur Reallslemng des Aktionsplans, mit dem
eine wirksame, sichere und wirtschaftliche Nutzung von Satellitendaten fiir
Navigationszwecke sichergestellt werden soll. Dieser Plan wird von der Kommission mit
Unterstlitzung einer Gruppe aus hochrangigen Vertretern der Mitgliedstaaten,
infernationaler Organisationen, von Nutzern und der. Industrie ausgearbeitet und im
Herbst vorgelegt werden. Im Juni 1996 verabschiedeten der Rat und das Parlament
dariiber hinaus gemeinschaftliche Leitlinien fiir den Aufbau eines transeuropaischen
Verkehrsnetzes® zur Untermanerung der Gememschaftsmaﬁnahmen auf dem Geblct der
Navigation und Ortung.

Die oben genannten MaBnahmen filhrten zu einem europiischen Programm zur
regionalen Erginzung des US-amerikanischen Globalen Ortungssystems GPS und des
russischen GLONASS. Diese Erginzung ist e¢in Beitrag zu Systemen der ersten
Generation (GNSS1), “Buropean Geostationary Navigation Overlay Service” (EGNOS)
~ genannt, und steht im Einklang mit den lokalen, auf die jeweiligen Anforderungen
- zugeschnittenen Brginzungen. Ferner wurden die Erkundungsarbeiten fiir GNSS2
aufgenommen. - _

Mit dem beiliegenden Vorschlag fiir einen BeschluBl soll die Moglichkeit geschaffen
werden, einen europdischen Beitrag fiir ein globales System zu realisieren. Angesichts
der potentiellen Beherrschung des Satellitennavigationsmarktes durch die USA wird das
Ubereinkommen  die curopaxschen Interessen schiitzen und die volistindige
Ausschﬁpfxmg des Potentials einer satellitengestiitzten Nawganonstechnﬂc erleichtern
helfen. Ferner diirfte ein Beschlufl die Aushandlung internationaler Ubereinkommen auf
politischer und technischer Ebene erleichtern, mit denen die Interoperabilitit regionaler
Beitriige zu diesem System gewdhrleistet werden soll. Hierzu ist im Rahmen der neuen

1 Bntschhaﬂung des Rates 94/C379 vom 19.12. 1994, B

? GemaB dem vom Rat am 17.6.1996 verabschiedeten Beschlusses tber die Vahandlungsduektwm
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Transatlantikagenda cine Arbeitsgruppe aus Vertretern der Buropéischen Union und der
Vereinigten Staaten zur Erdrterung des GNSS-Systems eingesetzt worden. Fiir die
Zusammenarbeit mit der Russischen Féderation wird demndchst eine zweite
Arbeitsgruppe eingesetzt: In diesem Kreis soll ein gemeinsames Konzept fir die
Verwirklichung des GNSS ausgearbeitet werden. Das Ubereinkommen sollte auch
Koordinierungsmechanismen  enthalten und sicherstellen, daB die vielfiltigen
Anstrengungen, die bei der’ Systementwicklung unternommen werden, .aufeinander
abgestimmt sind. Daneben sind fiir die GNSS-Entwicklung eventuell auch noch mit
anderen Lindern und Regionen Kontakte erforderlich. :

2. instimmung mit gnderen Berei er emeinsch itik

Der Aufbau eines Navigations- und Ortungsnetzes in Buropa ist ein zentrales Anliegen
der Gemeinschaftspolitik, mit dem die vollstindige Integration der Land-, See- und
Luftverkehrswege mit Hilfe einer sicheren, nahtlosen, wirtschafilichen und
umweltfreundlichen Navigation gewihrleistet werden soll. Mit den folgenden
Rechtsvorschriften und MaBnahmen der Gemeinschaft wird die Satellitennavigation jetzt
Realitit: , L -

— Entscheidung des Rafes vom 25.2.1992 {iber Funknavigationssysteme fiir Buropa
(92/143/EWG) ‘ :

— Mitteilung der Kommission fiir cine gemeinsame Politik im Bereich der Sicherheit im
Seeverkehr (KOM(93)66 endg.),

— EntschlieBung des Rates (94/C/375/02) vom 19. Dezember 1994 zum europdischen
Beitrag zur Entwicklung eines globalen Satellitennavigationssystems (GNSS),

— Mitteilung der Kommission - Satellitennavigationsdienste: ein europaisches Konzept
(KOM(94)248 endg.), '

— Mitteilung der Kommission an den Rat und das Europdische Parlament - die
Europiische Union und die Raumfahrt: Férderung von Anwendungen, Miérkten und
industrieller Wettbewerbsfahigkeit (KOM(96} 617 endg.),

_ Entscheidung 1692/96/EG des Europfiischen Parlaments und des Rates vom 23. Juni
1996 iber gemeinschafiliche Leitlinjen fiir den Ausbau eines transeurop#ischen
Verkehrsnetzes, ' -

— BeschluB des Rates vom 21.6.1996 iiber die Ermichtigung der Kommission, ein
Ubereinkommen zwischen der Gemeinschaft, der Europdischen Weltraumorganisation
und BUROCONTROL iiber den europlischen Beitrag zu einem globalen
Satellitennavigationssystem auszubandeln (8414/96). '

Mit dem Ubereinkommen zwischen der Gemeinschaft, der Europiischen
Weltraumorganisation und EUROCONTROL fiber den europaischen Beitrag zum GNSS
wird ein Beitrag zur Erreichung der Ziele der Gemeinschaft, wie die Vollendung des
Binnenmarktes und die Stirkung des wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalts,
geleistet. Die Binrichtung eines Satellitennavigationssystems darfte auch zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit und der dauerhaften umweltfreundlichen Mobilitat
von Menschen und Gittern in Buropa beitragen. Durch das Ubereinkommen sollte ferner
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ein effizienter europiischer Beitrag zum GNSS gesichert werden. Dariiber hinaus wird in
den Leitlinien fiir die Einrichtung transeuropéischer Verkehrsnetzet auf die Bedeutung
hingewiesen, die dem Aufbau eines satellitengestiitzten Ortungs- und Navigationsnetzes
zukommt (Artikel 17). In der Mitteilung tiber die RaumfahrtpolitikS wird ferner die
strategische Bedeutung der Satellitennavigation fiir die Industrie hervorgehoben und die
Notwendigkeit unterstrichen, einen Koordinterungsmechanismus einzurichten, damit die
in verwandten Bereichen zur Verfiigung stehenden Ressourcen besser genutzt werden
konnen. :

v

3. Inhait des vorgeschlagenen Ubereinkommens

Arstikel 1

11; Artikel 1 wird das grundlegende Ziel des Kooperationsﬁlicreinkormnené dargelegt: die
Einrichtung einer zentralen Koordinierungsstelle fir alle Mafinahmen, die zum Aufban
eines Satellitennavigations- und Ortungssystems in Europa ergriffen werden.

Artikel 2

Artikel 2 enthdlt die Begriffsbestimmungen fiir die Systeme GNSS 1 und 2 sowie
EGNOS. Diese Begriffsbestimmungen werden im technischen Anhang des
Ubereinkommens vertieft.

Artikel 3

In Artikel 3 werden die drei Ebenen dér Zusammenarbeit aufgefiihrt:
e Zusammenarbeit beim System GNSS1

¢ Zusammenarbeit zur Erreichung der vollen Betriebsfahigkeit,

¢ Verbindung zum System GNSS2.

Artikel 4

In diesem Artikel werden Art und Umfang der von jeder Partei des I"Jbercink:ommcns
durchzufiihrenden Maflnahmen umrissen.

Artikel 5

Artikel 5 enthdlt eine Beschreibung der Zusammenarbeit der Parteien des
Ubereinkommens und sieht die  Einrichtung eines  Sekretariats  zur
verwaltungstechnischen Unterstiitzung des Dreiparteienausschusses vor.

Artikel 6

4 op.cit. Nr. 3 . »

5 KOM(96) 617 endg.
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Dieser Artikel erlutert den Umgang der drei Orgamsatxoncn mit Informationen zum
GNSS-System.

Artikel 7

In diesem Artikel wird die Handhabung der Urheber- und Eigentumsrechte durch die
drei Organisationen erl8utert.

Artikel 8

Dieser Artikel enthalt die Zusage der drei Parteien, dic fiir die Durchfiihrung des
Ubereinkommens erforderlichen finanziellen Vorkehrungen zu treffen.

Artikel 9
Der Artikel behandelt Vertragsverfahren.
Artikel 10
Artikel 10 enthilt Regelungen zur Klirung von Haftungsfragen.
ikel 11 -
Artikel 11 enthalt die im Falle von hoherer Gewalt anwendbare Bestimmung.
Artikel 12 ;
Artikel 12 enthilt die Vereinbarungen iiber die AuBenbeziehungen.
Artikel 13

Artikel 13 enthdlt Bestimmungen im Hinblick auf die Uberpriifung und Anderung des
Ubereinkommens.

Artikel 14 -

Artikel 14 enthalt die Bestimmung, daB das ch_rcinkommcn auch Dritten offensteht.
Artikel 15

Artikel 15 enthilt die Bestimmung zur Beilegung von Streitigkeiten.

Artikel 16 |

Artikel 16 legt fest, da die Anhinge 1 und 2 Bestandteil des Ubereinkommens sind.
Artikel 17

Artikel 17 enthit die Bwummungcn im Hinblick auf das Inkrafttreten und die
Beendigung des Ubereinkommens.

Anhang 1 S ' .
Anhang 1 enthalt eine Beschreibung des Umfangs der Zusammenarbeit der Parteien.
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Anhang 2

Anhang 2 enthilt eine detaillierte Aufstellung des von jeder Partei zu leistenden Beitrags.

4. Schiuffolgerungen

Die Kommission ist der Aﬁffassung, daB der Botwurf des Ubereinkommens von der
Gemeinschaft akchtlert werden kann und dem Auﬂrag gerecht wird. Sie schlﬁgt deshalb
dem Rat vor,

o die Vcrhandlungscrgcbnisse zu genehmigen,
o die Unterzeichnung des Ubereinkommens zu beschlieflen und
e die Verfahren zum Abschluf des Ubereinkommens einzuleiten.

Deshalb legt die Kommission hiermit einen Entwurf eines Ratsbeschlusses {iber den

AbschluB des Ubereinkommens zwischen der FBuropdischen Gemeinschaft, der

Buropgischen Weltraumorganisation und EUROCONTROL tber einen europdischen
Beitrag zur Entwicklung emes globalen Nawgaﬁonssatclhtcnsystcms (GNSS) vor.
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VORSCHLAG FUR EINEN BESCHLUSS DES RATES UBER

DAS UBEREINKOMMEN ZWISCHEN DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFT,
DER EUROPAISCHEN WELTRAUMORGANISATION UND DER
EUROPAISCHEN ORGANISATION ZUR SICHERUNG DER LUFTFAHRT UBER
EINEN EUROPAISCHEN BEITRAG ZUR ENTWICKLUNG EINES GLOBALEN

- NAVIGATIONSSATELLITENSYSTEMS

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Buropiischen Gemeinschaft, inshesondere auf
Artikel 75 in Verbindung mit Artikel 228,

gestiitzt auf den Vorschlag der Kommission,
gestiitzt auf die Stellungnahme des Buropfischen Parlaments,

gestittzt auf die gemiB Artikel 14 der Konvention zur Gﬁ“mdung der Europ#ischen
Weltraumorganisation erteilte Genelimigung des ESA-Rates,

gestiitzt auf die Mafnahme 83/22 der nach Artikel 11 der Konvention zur Griindung von
EUROCONTROL eingesetzten stindigen Kommission, ‘

in der Erwligung, daB das Ubereinkommen zwischen der Buropaischen Gemeinschaft,
der Buroplischen Weltraumorganisation und der Buropaischen Organisation zur
Sicherung der Luftfahrt tiber einen europaischen Beitrag zur Entwicklung eines globalen
Navigationssatellitensystems genehmigt werden sollte -

BESCHLIESST:

Artikel 1

Das Ubereinkommen zwischen der Buropiischen G@mcinschaﬂ, der Europiischen
Weltraumorganisation und der Buropdischen Organisation zur Sicherung der Luftfahrt

Gber einen europtiischen Beitrag zur Entwicklung eines globalen Navigations-
satellitensystems wird hiermit im Namen der Europaischen Gemeinschaft genchmigt.

Der Wortlaut des Ubereinkommens sowie seine technischen Anhiinge sind diesem
Beschluf3 beigefiigt.

Artikel 2
Der Prisident des Rates wird im Namen der Gemeinschaft den in dem [Ubereinkommen
vorgeschenen Rechtsakt zur Genehmigung des Ubereinkommens hinterlegen.

Geschehen zu Brissel, am
Im Namen des Rates
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ANLAGE

ENTWURF

UBEREINKOMMEN
zwischeri der
EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFT
ﬁnd der
EUROPAISCHEN WELTRAUMORGANISATION
und der
.EUROP;‘?\_ISCHEN ORGANISATION ZUR SICHERUNG DER LUFTFAHRT
tiber einen
EUROPAISCHEN BEITRAG
zur Entwicklung eines

+ GLOBALEN NAVIGATIONSSATELLITENSYSTEMS



Die Europfiische Gemeinschaft (nachfolgend als "EG" bezeichnet), vertreten
durch

und

die Europilische Weltranumorganisation (nachfolgend als "ESA" bezeichnet),
gegriindet durch das am 30. Mai 1975 in Paris zur Unterzeichnung aufgelegte
Ubereinkommen der Europiischen Weltraumorganisation, vertreten durch ihren
Generaldirektor, Jean-Marie Liton,

und

die Europiische Organisation zur Sicherung der Luftfahrt (nachfolgend als
"EUROCONTROL" bezeichnet), gegriindet durch das Ubereinkommen iiber die
Zusammenarbeit zur Sicherung der Luftfahrt vom 13. Dezember 1960 (ge#ndert
durch das Protokoll vom 12. Februar 1981), vertreten durch thren Generaldirektor,
Yves Lambert,

nachfolgend gemeinsam als "die Parteien” bezeichnet

IN DEM BEWUSSTSEIN, daf} die Untersuchungen zur Satellitennavigation von
Forschungsarbeiten zur Definition eines einsatzfihigen Anwendungssystems
voranschreiten und eine ausreichende Reife fiir einen europdischen Beitrag zu
einem globalen Navigationssatellitensystem erreicht haben, der die Rolle der
europdischen Industrie auf diesem Gebiet stirken wird;

IN KENNTNIS des Interesses, das europdische Regierungen anldBlich der
Tagung der Europdischen Zivilluftfahrtkonferenz am 10.Juni 1994 an einem
europiischen Beitrag zur Satellitennavigation geduBert haben; '

GESTUTZT auf die Mitteilung der Europdischen Kommission vom 14. Juni
1994 {iber Satellitennavigationsdienste, die EntschlieBung des Europdischen
Parlaments vom 13. November 1994, die EntschlieBung des Rates der Euro-
pdischen Union vom 19. Dezember 1994 iiber den europdischen Beitrag zur Ent-
wicklung eines globalen Navigationssatellitensystems (GNSS), die Schiuffolge-
rungen des Rates der Europdischen Union vom 14. Mérz 1995, worin die Euro-
piische Kommission ersucht wurde, einen Beitrag zur Errichtung des globalen
Navigationssatellitensystems (GNSS-1) zu leisten und zu diesem Zweck alle
notwendigen Mafinahmen zur Anmietung der Inmarsat-III-Transponder zu
ergreifen, sowie auf die Entscheidung des Rates der Européischen Union und des
Europdischen Parlaments vom 23. Juli 1996 itber gemeinschaftliche Leitlinien fiir
den Aufbau eines transeuropiischen Verkehrsnetzes;

GESTUTZT auf die Billigung dieses Ubereinkommens durch den ESA-Rat am
. nach Artikel XIV Absatz 1 des Ubereinkommens der Europaischen
Weltraumorganisation;
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GESTUTZT auf die vom Stindigen AusschuB von EUROCONTROL am
31. Januar 1995 nach Artikel 11 des Ubereinkommens tiber die Zusammenarbeit
zur Sichering der Luftfahrt in der Fassung vom 12. Februar 1981 ergriffene
MaBnahme Nr. 83/22;

IN ERKENNTNIS der Notwendigkeit einer besseren Abstimmung ihrer
Titigkeiten zur Gew#hrleistung der Glaubwiirdigkeit und Wirksamkeit eines euro-
paischen Engagements auf diesem Gebiet, insbesondere im Hinblick auf die Ent-
wicklung eines Satellitennavigationssystems unter Verwendung von Inmarsat-III-
‘Navigationsnutzlasten, woflir die Parteien einen Vorschlag mit dem Titel
European Geostationary Navigation Overlay Service (EGNOS) vorlegten, der
vom Inmarsat-Rat am 21. November 1994 sowie am 15. November 1995
angenommen wurde ‘

SIND WIE FOLGT UBEREINGEKOMMEN:

Zweck dieses Ubereinkommens ist die Regelung der Zusammenarbeit zwischen
den Parteien im Hinblick auf einen europdischen Beitrag zur Entwicklung eines .
globalen Navigationssatellitensystems. Durch diese konzertierte Anstrengung soll
Europa in die Lage versetzt werden, Vorkehrungen fiir die Bereitstellung eines
Satellitennavigationsdienstes zu treffen, der den Einsatzanforderungen der zivilen
Nutzer unabhiingig von anderen Funknavigations- und -ortungshilfen soweit wie
mdglich gerecht wird.

ARTIKEL 2 - BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Fir die Zwecke dieses Ubereinkommens gelten folgende Begriffsbestimmungen:
Globales Navigationssatellitensystem (GNSS)
. GNSS ist ein satellitengestiitztes =~ weltweites System zur Positions-,
- Qeschwindigkeits- und Zeitbestimmung, das den Anforderungen der potentiellen
Nutzer fir zivile Anwendungen daverhaft gerecht wird.
GNSS-1
GNSS-1 ist eine erste Verwirklichung des GNSS auf der Grundlage der
bestehenden militdrischen US- und russischen Satellitennavigationssysteme, die

um zivile Systeme erweitert werden, um dem Nutzer eine ausreichend unab-
hingige Uberwachung des Gesamtsystems zu ermdglichen.
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GNSS-2

GNSS-2 ist ein weltweites ziviles Navigationssatellitensystem, das internationaler
Kontrolle und Verwaltung unterliegen und den Anforderungen aller Nutzer-
kategorien fiir die Positions-, Geschwindigkeits- und Zeitbestimmung gerecht
werden soll.

EGNOS ist eine europiische Erweiterung bestehender Satellitennavigations- und
-ortungssysteme, in deren Rahmen geostationire Satelliten zur Steigerung der
Leistung dieser Systeme {iber Europa und zur Schaffung einer Kapazitiit fiir den
gesamten geostationiren Erfassungsbereich eingesetzt werden. EGNOS ist eine
europdische Komponente von GNSS-1.

ARTIKEL 3 - GELTUNGSBEREICH

Dieses Ubereinkommen regelt die Zusammenarbeit zwischen den Parteien, die in
den Anhiingen 1 und 2 niher beschrieben wird. Sie erstreckt sich auf folgende
Tatigkeiten:

a) Entwicklung und Validierung der Einsatzbereitschaft eines europiischen
Beitrags zu GNSS-1 unter Verwendung bestehender Satellitensysteme und
der zur Erfilllung der Nutzeranforderungen erforderlichen Erweiterungen;

b) Koordinierung der Aktionen aller Parteien, um die volle Betriebskapazitit
von GNSS-1 zu erreichen; B

¢) parallel zu GNSS-1 Vorbereitungsarbeiten zur Planung und Auslegung von
GNSS-2.

-
)

ARTIKEL 4 - BEITRAGE DER PARTEIEN ZU GNSS-1

Die Parteien ergreifen nach ihren Regeln und Verfahren geeignete Maflnahmen
und unternehmen alle Anstrengungen, um nach Anhang 2 rechtzeitig folgende
Beitrige 2u GNSS-1 zu leisten:

a) Der Beitrag der ESA besteht in der Verwirklichung ihres Programms
ARTES (Fortgeschrittene Forschung zu Telekommunikationssystemen),
insbesondere des Programmteils 9, der die technische Entwicklung von
EGNOS und dessen Betrieb zur Erprobung und technischen Validierung
umfafit.

b) EUROCONTROL bringt die Nutzeranforderungen der Zivillufifahrt ein und
validiert das entwickelte System anhand dieser Anforderungen. Ferner
unterstiitzt EURQOCONTROL die europdischen Bemithungen, um zu

gewihrleisten, daB GNSS-1 fir die Zivilluftfahrt betriebstechnisch
annehmbar ist. - '
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c) Die EG trigt zur Konsolidierung der Anforderungen aller Nutzer und zur
Validierung des entwickelten Systems anhand dieser Anforderungen ins-
besondere im Rahmen ihrer Aktionen auf dem Gebiet der transeuropdischen
Netze sowie der Forschung und Entwicklung unbeschadet der Rechts-
vorschrifien Uiber die Verfahren der technischen Harmonisierung - z.B.
betreffend Ausriistungen fiir Luftfahrzeuge und Flugverkehrsmanagement —
bei.

Die EG sorgt insbesondere auch fiir die Errichtung von EGNOS, indem sie
alle geeigneten Mafinahmen einschlieBlich der Anmietung der geo-
stationdiren Transponder ergreift.

ARTIKEL 5 - ARBEITSBEZIEHUNGEN ZWISCHEN DEN PARTEIEN
5.1 Um die fortschreitende Entwicklung der Zusammenarbeit zwischen den
Parteien zu gewidhrleisten, wird hiermit ein Gemeinsamer Dreiparteien-
ausschuBl aus Vertretern der Parteien eingesetzt mit dem Aufirag, die Durch-
fiihrung dieses Ubereinkommens zu itberwachen, Leitlinien zu erstellen und
die gemeinsamen Ansitze zur Verwirklichung dieses Ubereinkommens zu
koordinieren. Der Gemeinsame DreiparteienausschuB tritt mindestens einmal

jahriich oder auf Ersuchen einer Partei nach Bedarf hiufiger zusammen und
erliit eigene Verfahrensregeln.

5.2 Der Gemeinsame DreiparteienausschuB wird von einem Sekretariat unter-
stitzt, das die laufende Verwaltung erledigt und auf Antrag die technische
Unterstlitzung organisiert. Die Parteien tragen nach ihren Regeln und Ver-
fahren gemeinsam zu dieser Verwaltungsunterstiitzung bei.

5.3 Der Gemeinsame Dreiparteienausschufl erfillt die in diesem Uberein-
kommen festgelegten Aufgaben, indem er

a) Informationen Gber den Stand der Titigkeiten nach diesem Uberein-
- kommen sowie einschligige Unterlagen und die Ergebnisse aus den
Beitriigen der Parteien nach diesem Ubereinkommen austauscht;

b) Vertreter aller Parteien zur Teilnahme an Besprechungen iber die
Tatigkeiten, die Gegenstand dieses Ubereinkommens sind, einladt;

¢) vor der Aufnahme von Kontakten mit nichteuropéischen Stellen, die fiir
dieses Ubereinkommen von Belang sind, Informationen austauscht und

sich soweit wie mdglich abstimmt;

d) Vorschlige fiir Vorkehrungen ausarbeitet, die fiir den kiinftigen Betrieb
des Ortungs- und Navigationsdienstes notwendig sind;

e)  Vorschliige zur Organisation der Arbeit des Sekretariats vorlegt.
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Anderungen oder Fortschreibungen des technischen Inhalts der Anhange 1
und 2, die den Geltungsbereich dieses Ubereinkommens, insbesondere
dessen finanzielle und betriebstechnische Bestimmungen, nicht beriihren,
kénnen vom Gemeinsamen DreiparteienausschuB durch einstimmigen
Beschlull genehmigt werden.

ARTIKEL 6 - AUSTAUSCH UND WEITERGABE VON
INFORMATIONEN

Jede Partei macht vorbehaltlich ihrer Regeln fiir den Austausch von
Informationen den anderen Parteien alle ihr verfiigbaren Informationen
zuginglich, die fir die Durchfilhrung dieses Ubercmkomcns notwendig
sein kénnen.

Soweit nichts anderes bestimmt wird, gibt jede Partei die im Rahmen dieses
Ubereinkommens ausgetauschten Informationen nur an ihre eigenen
Beschéftigten und die zum Empfang soicher Informationen amtlich
erméchtigten Personen (auch in den Mitgliedstaaten jeder Partei) weiter und
nutzt diese Informationen nicht fiir kommerzielle Zwecke. Die Weitergabe
solcher Informationen erfolgt nur, soweit dies fir die Zwecke dieses
(Fbereinkommens notwendig ist, und unterliegt strenger Vertraulichkeit.

ARTIKEL 7 - RECHTE UND EIGENTUM
Jede Partei verwaltet bzw. behilt nach ihren Regeln und Verfahren die
Eigentums- und kommerziellen Rechte an Software, Gerften und Unter-

lagen, die 'sie im Rahmen ihrer T#tigkeiten zur Durchfiihrung dieses
{bereinkommens finanziert und entwickelt hat.

Fiir gemeinsame Entwicklungen, die fiir die Zwecke dieses Uberein-

kommens durchgefiihrt werden, kénnen besondere Vereinbarungen zwischen
den Parteien notwendig werden.

ARTIKEL 8 - FINANZIELLE VEREINBARUNGEN

Yede Partei stellt sicher, daB. nach ihren Verfahren rechtzeitig die zur

Erfilllung ihrer Verpflichtungen aus diesem Ubereinkommen und seinen
Anh#ingen notwendigen finanziellen Vorkehrungen getroffen werden.

Vor AbschiuB der Erprobung und technischen Vahdzenmg von EGNOS sind
neue finanzielle Vereinbarungen zu treffen. :
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Unbeschadet des Artikels 7 Absatz- 2 werden alle von einer Partei zur
Durchfilhrung dieses Uberemkommens zu vergebenden Vertrige nach ihrem
{iblichen Verfahren vergeben.

ARTIKEL 10 — HAFTUNG
10.1 Die Parteien kommen iiberein, daB in bezug auf die nach diesem
Ubereinkommen unternommenen Titigkeiten jede Partei auf alle Anspriiche
gegen die anderen Parteien wegen Kérperverletzung oder Tod ihrer eigenen
Beschiftigten oder Beauftragten oder wegen eigener Vermdgensschiden, die
von einer Partei verursacht werden, verzichtet, gleichviel ob die Kérper-
- verletzung, der Tod oder Vermdgensschaden auf Fahrldssigkeit oder andere

Ursachen zuriickzufiihren ist, auler im Falle grober Fahrlidssigkeit oder
vorsitzlichen Fehlverhaltens.

10.2 Bei Anspriichen Drii:“ter, die sich aus der Verwirklichung der Beitrige der
Parteien nach Anhang 2 ergeben, haftet jede Partei nur, soweit sich der
Anspruch auf ihren Beitrag bezieht.

10.3 Die Parteien kommen {iberein, daB fiir Anspriiche eines Dritten aus einem
Vertrag mit einer der Parteien zur Verwirklichung des Beitrags der Parteien
nach Anhang 2 nur die Partei hafiet, die den betreffenden Vertrag
geschlossen hat,

ARTIKEL 11 - HOHERE GEWALT

Es gilt nicht als VerstoB gegen dieses Ubereinkommen, wenn eine Partei ihren
darin vorgesehenen Beitrag infolge hherer Gewalt nicht erbringen kann.

-

ARTIKEL 12 - OFFENTLICHKEITSARBEIT

12.1 Jede Partei verpflichtet sich, ihre eigenen oder gemeinsame MaBnahmen der
Offentlichkeitsarbeit, die den Gegenstand dieses Ubereinkommens betreffen,
im voraus mit den anderen Parteien abzustimmen.

12.2 Bei allen einschligigen Medienaktivititen ist die Rolle jeder Partei nach
diesem Ubereinkommen kenntlich zu machen.

12.3 Die Einzelbestimmungen fir die Durchfihrung der Offentlichkeitsarbeit
nach diesem Artikel werden in gegenseitigem Einvernehmen festgelegt.



- 14 -

ARTIKEL 13 - ANDERUNGEN

13.1 Anderungen dieses Ubereinkommens bediirfen der schnfdlchcn Zust:mmung
aller Parteien.

13.2 St5Bt eine Partei bei der Erbringtmg ihres Beitrags einschliefilich ihres
Finanzbeitrags auf Schwierigkeiten, so untersuchen die Parteien im Rahmen
des Gemeinsamen Dreiparteienausschusses, wie der vorgesehene Beitrag
dennoch erbracht werden kann, und iiberpriifen im erforderlichen Umfang
die Ziele und den Inhalt dieses Ubereinkommens.

Dieses Ubereinkommen steht Dritten, die zur Erfiilllung der darin vorgesehenen
Aufgaben beitragen kdnnen, zum Beitritt offen. In diesem Fall werden ent-
sprechende Anderungen nach Artikel 13 vorgenommen. ‘

ARTIKEL 15 - BEILEGUNG VON STREITIGKEITEN
15.1 Alle zwischen den Parteien entstehenden Streitigkeiten iiber die Auslegung

oder Anwendung dieses Ubereinkommens oder seiner Anhinge werden dem
Gemeinsamen DreiparteienausschuB zur direkten Verhandlung vorgelegt.

15.2 Kann die Streitigkeit nicht nach Absatz 1 beigelegt werden, so kann jede
Partei den anderen Parteien die Emennung emes Schiedsrichters anzeigen;
die anderen Parteien ermennen darauﬂum binnen zwei Monaten ihren
Schiedsrichter.

15.3 Der Gemeinsame Dreiparteienansschul} erncnnt einstimmig zwei weitere
Schiedsrichter.

15.4 Die Schiedsrichter entscheiden mit Stimmenmehrheit.

15,5 Jede an der Streitigkeit beteiligte Partei unternimmt die zur Vollstreckung
des Schiedsspruchs notwendigen Schritte.

ARTIKEL 16 - ANHANGE

Die Anhﬁngé I und 2 sind Bestandteil dieses Ubereinkommens. Ihre Fort-
schreibung erfolgt nach dem in Artikel 5 Absatz 4 vorgesehenen Verfahren.
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17.1 Dieses Ubereinkommen fritt am Tage seiner Unterzeichnung durch die
Parteien in Kraft und bleibt in Kraft, bis die in den Anhfingen 1 und 2
festgelegten Titigkeiten abgeschlossen sind oder bis dieses Ubereinkommen
durch ein anderes Kooperationstibereinkommen ersetzt wird.

17.2 Unbeschadet des Absatzes 1 kann jedoch jede Partei dieses Ubereinkommen

nach AbschluB der technischen und betrieblichen Validierung von EGNOS

* beenden, indem sie den anderen Parteien sechs Monate im voraus eine
Kiindigungsanzeige tibermittelt.

17.3 Im Falle der Beendigung des Ubereinkommens nach Absatz 2 legen die
Parteien alle erforderlichen Mafinahmen einvernehmlich fest.

Dieses Ubereinkommen wird in drei Urschriften in dinischer, deutscher,
englischer, finnischer, franzdsischer, griechischer, italienischer, niederlandischer,
portugiesischer, schwedischer und spanischer Sprache unterzeichnet. Fiir die
Auslegung ist jeder Wortlaut in gleicher Weise maBgebend.

Zu Urkund dessen haben die hierzu gehorig befugten Unterzeichneten dieses
Ubereinkqmmen unterschrieben. ,

Geschehen zu .....ccooceerecvvevvvnnsnenns am .

Jean-Marie Luton, Generaldirektor-

Fiir die Europ#iische Organisation zur Sicherung der Luftfahrt .

--------------------

Yves Lambert, Generaldirektor
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ANHANG 1

1. Einleitung

Der Gegenstand der Zusammenarbeit der Parteien nach Artikel 3 wird im
folgenden niher geregelt.

2.  Europiiischer Beitrag zu GNSS-1: Artikel 3 Buchstabe a

Dieser Beitrag umfaBt die Entwicklung von Systemen zur Erweiterung der
heutigen satellitengestiitzten Funknavigations- und -ortungssysteme, um den
Anforderungen einer zivilen Nutzung (an Land, auf See, in der Luft sowie in nicht
verkehrsbezogenen Anwendungen) iber Europa und dem gesamten geostationiren
Erfassungsbereich gerecht zu werden.

Er erstreckt sich hauptsachlich auf folgende Tatigkeiten:
+  Ermittlung de;’ Nutzeranforderungen;

»  Entwicklung und Erprobung sowie technische und betriebliche Validierung
des European Geostationary Navigation Overlay Service (EGNOS); hierbei
handelt es sich um eine grofiriumige Erweiterung bestehender satelliten-
gestiitzter Funknavigations- und -ortungssysteme, die unter Verwendung
geostationdirer Satelliten den Nutzern zusiitzliche satellitengestiitzte
EntfernungsmeBkapazitit sowie Integritits- und grofirfumige Differential-
informationen (WAD-Informationen) bietet;

«  zusiitzliche Erwejterungen (2.B. lokale Erweiterung, selbstindige Integritits-
kontrolle durch den Empfiinger usw.);

«  Entwicklung, Erprobung und Validierung der Nutzerausriistung;
«  Zertifizierung der europ#iischen GNSS-1-Elemente.

Aphang 2 enthilt eine genauere Beschreibung des europfischen Beitrags zu
GNSS-1. '

Die Parteien legen Verfahren fiir die mdgliche Einbeziehung weiterer Elemente
fest, um die volle Betriebskapazitit von GNSS-1 zu erreichen. Dazn ist ins-
besondere zusitzliche Satellitenkapazitit erforderlich.
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4. Yorbereitungsarbeiten fiir GNSS-2: Artikel 3 Buchstabe ¢

Die Parteien stimmen ihre Vorbereitungsarbeiten zur Planung und Auslegung von
GNSS-2 ab, wozu auch Untersuchungen zur Vorbereitung einer im Zeitraum
19972000 zu unternehmenden Demonstration in der Umlaufbahn gehdren. In
Frage kommende Systemkonfigurationen werden untersucht, um anschlieBend
kritische Forschungsarbeiten und Technologieentwicklungen zu bestimmen und
einzuleiten und erste Versuche filr ausgew#hlte GNSS-2-Konzepte durchzufilhren.

Die Vorbereitungsarbeiten filr GNSS-2 umfassen folgendes:
+  Missionsdefinition (Ermittlung der zusfitzlichen Nutzeranforderungen und

- der Anforderungen an den Signalentwurf, Bestimmung der Anwendungen
des Demonstrationssystems);

s Systemdefinition (Systémoptioneﬁ, Entwurf des DemonstrationssYstems,
Festlegung des Demonstrationsprogrammsj);

»  Vorentwicklungsarbeiten zur Vorbereitung der GNSS-2-Technologie;

»  Entwickiung einer experimentellen Navigationsnutzlast und Durchfiihrung
von Systemsimulationen und Einsatzdemonstrationen in der Umlaufbahn);

*  Architektonische Konzeptio'n von GNSS-2 (Entwurf eines vollstindigen
Navigationssatellitensystems einschlieBlich seiner logistischen und betriebs-
technischen Aspekte).
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ANHANG 2

1. Einleitung \ !

In diesem Anhang werden die Beitrige der Parteien nach Artikel 4 genauer
festgelegt. Sie umfassen den Entwirf, die Entwicklung und Errichtung von
EGNOS bis zum Abschluf einer ersten Aufbauphase unter Verwendung von
mindestens zwel geostationiren Nawgatmnstranspondcm EGNOS wird nach-
stehend beschrieben.

Das EGNOS-System ist eine Erweiterung bestehender satellitengestiitzter
Funknavigations- und -ortungssysteme, in deren Rahmen geostationfire Satelliten
zur Steigerung der Leistung dieser Systeme {iber Europa und dem gesamten
geostationdren Erfassungsbereich eingesetzt werden.

Durch den Einsatz von Navigationstranspondern auf geostationdiren Satelliten und
die Verarbeitung von Daten aus einem Netz von Bodenkontrollstationen bietet
EGNOS zusitzliche satellitengestiitzte Entfernungsmefkapazitit und liefert
Dienstintegritits- und WAD-Kormrekturdaten. Der WAD-Dienst soll die
Genauigkeit der bestehenden satellitengestiitzten Funknavigationssysteme vor
allem tiber Europa verbessern. Das EGNOS-System wird die Verfiigbarkeit der
Satellitennavigationsdienste insgesamt verbessern.

Die Infrastrukiur filr EGNOS besteht aus:

+  Missionskontrollzentren (MCCs);

«  Navigationstranspondern auf geostationdren Satelliten;

»  Navigations-Land-Erdfunkstellen (NLESs) fir den Zugang =z den
Navigationstransponderm;

»  EntfernungsmeB- und Integrit8tskontrollstationen (RIMS)

*  verbesserten RIMs zaur genauen Bestimmung der Umlaufbahn der die
Navigationstransponder mitfilhrenden geostationfiren Satelliten;

+« einem Netz von Referenzstationen zur Priifung der Integritit der von
EGNOS berechneten WAD-Korrekturen. Als Referenzstationen werden
vereinfachte RIMs verwendet.

2. Beitrag der ESA

Der Beitrag der ESA besteht in der Verwirklichung ihres Programms ARTES,
insbesondere des Programmteils 9.

Die ESA tibernimmt insbesondere folgende Titigkeiten:

»  Projektleitung von EGNOS;

+  Missionsanalyse und Systemdefinition;
. erste Versuche;

+  Erprobung und Simulationen;
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»  Entwicklung des EntfernungsmeB-Systems;
»  Entwicklung des Integrititssystems;
»  Entwicklung des WAD-Systems;
*  Erprobung und technische Validierung von EGNOS, einschlieflich der
- Vorkehrungen fiir die Bodenkommunikation und der MCC-Betriebskosten in
der Erprobungs- und Validierungsphase.

3BﬂttaunnEIIBQCQL‘{IRQL

EUROCONTROL tbemimmt im Rahmen ihrer Tatigkeiten im Bereich der
Satellitennavigationsanwendungen und in enger Zusammenarbeit mit der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) folgendes:

« - Einbringung der Nutzeranforderungen der Zivillufifahrt.

.+ Betriebstechnische Erprobung und Validierung von GNSS-1 fiir den Einsatz
in der Zivilluftfahrt. Hierzu gehoren statische terrestrische Messungen,
spezifische Flugvexsuche und Datenerfassungskampagnen auf Linienflug-

_ Zeugen.

«  Unterstittzung der europiischen Tatigkeiten, um 2u gewlhrleisten, daf das
GNSS fir die Zivillufifahrt betriebstechnisch annehmbar ist. Dies erfolgt in
mdglichst breiter Zusammenarbeit mit den Akteuren der Zivilluftfahrt
einschlieBlich der Gemeinsamen LuftfahrtbehSrden (JAA).

4. Beitragder EG

Die EG trégt entsprechend ihren Verfahren im Bereich der transeuropischen
‘Netze und der Rahmenprogramme fiir Forschung und Entwicklung zur Erfilllung
folgender Aufgaben be1

. Konsohdlerung der Nutzeranforderungen an GNSS-1;
*  Entwurf, Entwicklung und Férderung der Normung von GNSS-1-Nutzer-
- ausrlistungen flir alle Anwendungsarten (Seeverkehr, Zivilluftfahrt, Land-
- verkehr);

*  Untersuchung der den Einbau in die Nutzerfahrzeuge betrcﬂenden Fragen
zur Vorbereitung von Validierungsversuchen;

*  DBereitstellung von mindestens zwei Satellitenverbindungen fiir die Errich-
tung von EGNOS (insbesondere Miete von Transpondern auf den Inmarsat-
I1]-Satellittn AOR-E und IOR und der erforderlichen Einrichtungen in

~ entsprechenden NLESs);

*  Durchfithrung von Versuchen zur Validierung der Nutzeranforderungen und

' dcr Prototypen von Nutzerausriistungen unter Emsatzbedmgungen
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Finanzbogen

1. BEZEICHNUNG DER MASSNAHME

Ubereinkommen zwischen der Europliischen Gemeinschaft, der Europiischen

' Weltraumorganisation und der Europiischen Organisation zur Sicherung der
Lufifahrt iiber einen europiischen Beitrag zur Entwicklung eines globalen
Navigationssatellitensystems (GNSS).

2. HAUSHALTSLINIE(N)

B2-702  Besondere Beteiligungen, insbesondere suf dem Gebiet der
Verkehrsicherheit | .

B2 - 704 Einﬁ.xhrung' uand Wdterentndckhxilg einer auf Dauer tragbaren
gemeinsamen Verkehrspolitik

BS - 700 Finanzielle Unterstifzung von Projektm . des transeuropiischen
~ Verkehrsnetzes, die von gemeinsamem Interesse sind

B6-7111 Telematikanwendungen von gemeinsamem Interesse
B6 - 7161 Verkehr

3. RECHTSGRUNDLAGE )
Artikel 74, Artikel 84 Absatz 2 und Artikel 129 ¢ EG-Vertrag

Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Europliischen Parlaments und des Rates vom
23.07.1996 tber gemeinschaftliche Leitlinien fiir den Aufbau eines transeuropéischen
Verkehrsnetzes (TEVN) :

Verordnung (EG) Nr.°2236/95 des Rates vom 18.09.95 tber die Grundregeln fiir die
Gewithrung von Gemeinschaftszuschilssen fir transetiropiische Netze

Entscheidung des Rates vom 23. November 1994 {iber ein spezifisches Programm fiir
Forschung, technologische Entwicklung und Demonstration im Bereich der
allgemeinrelevanten Telematikanwendungen (1 994-98).

Entscheidung des Rates vom 15. Dezember 1994 iber ein spezifisches Programm fir
Forschung, technologische Entwicklung und Demonstration im Bereic{: des Verkehrs

(1994- 1998). -



-21- Drucksache 792/97

4, BESCI-IREIBUNG DER MASSNAHME
4.1  Allgemeines Ziel der MaBnahme

Mit der vorgeschlagenen MaBnahme soll ein europiischer Beitrag zur
Entwicklung eines weltweiten und multlmodalen Satellitennavigationssystems
ermdglicht werden.

Ziel der Einrichtung eines Sateihtennawgatlonssystems ist es, die
Produktivitat der Verkehrssysteme zu verbessern, indem den Benutzern ein
System zur Verfiigung gestellt wird, mit der sie ihre geographische Position
bestimmen konnen. Dadurch trégt diese Mafinahmen zur Entwicklung einer
auf Dauer tragbaren, sicheren Mobilitit von Menschen und Giitern bei, was
ein grundlegendes Ziel der Gemeinsamen Verkehrspolitik ist. v
Es soll ein Ubereinkommen abgeschlossen werden, damit die Ressourcen der
- drei Organisationen konvergent genutzt werden. :

42  Dauer der Mafnahme und ggf. Bestimmungen iiber ihre Erneuerung
oder Verliingerung

1997-2000

5. EINSTUFUNG DER AUSGABEN/EINNAHMEN
5.1 Nichtobligatorische Ausgaben (NOA)
5.2  Getrennte Mittel (GM)
5.3  Betroffene Einnahmen

Entfilit

6. ART DER AUSGABEN

Folgende drei Ausgabenkat orien sind geplant:

Zuschufl zwecks Ko ierung mit der ESA und EUROCONTROL;
- - Forschungs- und Entvmcklungstaxxgkclten (Rahmenprogramm fiir Forsclmng
und Entwickiung);

- Durchfithrbarkeitsstudien (Finanzbeitrag der Gemeinschaft: max. 50%) im
Rahmen der finanziellen Unterstiitzung ﬁ1r das transeuropéische Verkehrsnetz

(TEVN).
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7. FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN

7.1 Berechnungsweise fiir die Gesamtkosten der Mafinahme (Angabe der
Kosten je Einheit)

7.2  Aufschliisselung nach Kostenelementen

Mio ECU (jeweilige Preise)
n+5 .
und
Aufschliisselung 1997 | 1998 | 1999 | 2000 Insges
folgen | amt
"de
Haus-
halts-
. jabre
Verkehrs- . '
maBnahmen 0.7 Q.7
Durchfiihrbarkeits- '
studien 6.5 9 o 5 29.5
Verkehrsforschungs )
maBna.hmen 1 1
Telematik- . : o
forschungs- 4 4
maBnahmen
Telekomm.-
malnahmen
Insgesamt 12.2 9 9 5 35.2
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7.3 Vorldufiger Filligkeitsplan fiir Verpflichtungs- und Zahlungsermiich-

tigungen
| Mio. ECU
* % * o n+8
und
1997 | 1998 | 1999 | 2000 | folgedn Insgea
¢ Haus- mi
haltsj-
] ahre
Verpflichtungser- 122 19 9 5 35.2
méchtigungen
Zahlungser-
méchtigungen
Haushaltsjahr 97 4.95
n+1 325 |45
n+2 4 4 4
n+3 | 05 |5 2
nt+4 3
n+5
und folgende
Haushaltsjahre
Insgesamt 122 |9 9 5 35.2

* Die encigﬁltigen Betriige werden jedes Jahr von der Haushaltsbehorde festgelegt.

VORGESEHENE BETRUGSBEKAMPFUNGSMASSNAHMEN

Die vorgeschlagenen Mafnahmen werden aus dem Rahmenprogramm fiir Forschung
und Entwicklung und dem TEVN finanziert. Es werden die dafir jeweils vorgesehen
BetrugsbekimpfungsmaBnahmen angewendet. Im einzelnen finden sich fir den
Bereich des transeuropdischen Verkehrsnetzes entsprechende Bestimmungen
(Kontrolle, Berichte, Begleitung, Bewertung usw.} in der Verordnung Nr.2236/95
iber die Grundregeln fir die Gewihrung von Gemeinschaftszuschiissen fiir
transeuropaische Netze, insbesondere in Artikel 12 (Absatze 4 und S tiber die regelmiBig
durchzufibrenden Kontrollen am Durchfithrungsort der Projekte durch 'die
Kommissionsdienststellen) und 15 (Absitze 5 und 7 iiber Begleitung und Bewertung).
~ Fiir das RP gibt es 4hnliche Bestimmungen.
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ANGABEN ZUR KOSTEN-WIRKSAMKEITS-ANALYSE

9.1

9.2

9.3

Der europdische Beitrag zur Errichtung eines weltweiten Satelliten-
navigationssystems bedarf umfangreicher Mittel (sieche Mitteilung der
Kommision KOM(54) 248 vom Juni 1994 iiber Satellitennavigationsdienste).
Nur durch eine Zusammenarbeit der drei Organisationen des
Ubereinkommens kann diese Entwicklung, die fiir Europa (angesichts der
sozic-dkonomischen und industriellen Herausforderungen sowie der
Verkehrssicherheit) von vorrangiger Bedeutung ist, gesichert werden. Dank
der Verpflichtungen der drei Organisationen wird dem europiischen Projekt
fiir den Zeitraum 1996-2000 ein Gesamtbudget von rund 200 Mio. ECU zur
Verfiigung gestellt werden kdnnen.

Das Hauptzie] 148t sich in mehrere Einzelziele aufschltisseln, anhand derer der
Wert der MaBnahme beurteilt werden kann:

- Verbesserung der Verkéhrssystems (Erhéhung der Kapazitit des
Luftraums, Minderung der verkehrsbedingten Umweltbelastung,
Uberwachung von Gefahrguttransporten); '

- verbesserte  Zusammenarbeit der betroffenen Stellen auf

eurcpiischer Ebene;

- ErschlieBung neuer Mirkte;

- bessere Wettbewerbsfihigkeit der europiischen Industrie;

- Unterstlitzung  der  technologischen  Entwicklung  im
Raumfahrtbereich (Moglichkeit der Nutzung einer neuen
Satellitentechnologie).

Begriindung der MaBinahme

— Die Intervention der Gemeinschaft erfolgt im Zusammenhang mit der
Verwirklichung der Leitlinien fiir die Entwicklung des transeuropiischen
Verkehrsnetzes (TEVN), insbesondere des Navigations- und
Ortungssystems. Nur durch eine organisierte Koordinierung der in Europa
verfugbaren Ressourcen kann die Gemeinschaft an der Entwicklung eines
globalen Satellitennnavigationssystems mitwirken.

- Eine  Gemeinschaftsinitiative  ermoglicht den  Aufbau  einer
Rauminfrastruktur zugunsten ganz Europas: Die Navigationssignale sollen
iiber Satelliten in ganz Europa iiberiragen werden. Deshalb bedarf es eines
Projekts auf europ#iischer Ebene. Dariiber hinaus wurde die Kommission
in einer EntschlieBung des Rats (378/94 vom 19.12.1994) ersucht,
diesbeziigliche Vorschldge zu erarbeiten. Im Juni 1996 erteilte der Rat der
Kommission ein Verhandlungsmandat. '

Follow-up und Bewertung der MaBnahme

Die Mafinahme ist anhand folgender Kriterien zu bewerten und zu verfolgen:

- Erhohung der Kapazitit des Lufiraums, Minderung der
verkehrsbedingten =~ Umweltbelastung,  Uberwachung  von
Gefahrguttransporten

- Mboglichkeit der Nutzung einer neuen Satellitentechnologie

- Interoperabilitit der Navigationssysteme
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- Erhshung der Wettbewerbsfihigkeit der europiischen Industrie
- Erschliefung neuer Mirkte (kommerzielle Nutzungen der
Navigationsdienste).

10, VERWALTUNGSAUSGABEN (EINZELPLAN I TEIL A DES HAUSHALTSPLANS)

Uber die tatsichliche Verwendung der notwendigen Verwaltungsmittel entscheidet
die Kommission durch einen jihrlichen Beschiuf3 tiber die Mittelverteilung unter

. Berticksichtigung des Personalbestands und der von der Haushaltsbehérde zusitzlich
genehmigten Mittel.

10.1 Auswirkungen auf den Personalbestand

Art der Steile Verwaltungspersonal Quelle Dauer
4  Jahre
(1997-
2000)
Plan- zeitlich Vorhande- Zusitz-
stellen befristete nes Personal | liches
Stellen der GD bzw. | Personal
der
betreffenden
Dienststelle
Beamter A - 2,0 2
oder
Bedien- B 1,0 1
steter  auf
| Sonstiges
Personal
Insgesamt 35 3,5

Falls zusitzliches Personal erforderlich ist, ist anzugeben, wann es zur Verfiigung zu
stellen ist.
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10.2 Finanzielle Auswirkungen des zusiitzlichen Personals

ECU

| Betrag " Berechnungsmethode

Beamte
Bedienstete auf Zeit

Sonstiges Personal (Angabe der
Haushaltslinie)

Insgesamt

In den Betrdgen sind die Gesamtkosten der zusdtzlichen Siellen fiir die gesamte Laufzeit
der Mapnahme, falls diese fesigelegt ist, ansonsten fiir 12 Monate, enthalten.

Die Ausgaben fiir das Personal, das fiir die Durchfihrung dieser MaBnahem erforderlich
ist, werden mit vorhandenen Mitteln gedeckt: 3,5 Beamte (Laufbahngruppen Al A2, A4,
AS), d.h. 350000 ECU im Jahr.

10.3 Anstieg anderer Verwaltungsanégaben aufgrund der Mafinahme

ECU

Haushaltslinie | Betrag Berechnungsmethode

(Nr. und Bezeichnung)

Insgesamt |

Die Ausgaben fur Dienstreisen (Artikel A-130), die durch Umschichtung vorhandener
Mittel gedecki werden, werden auf 14800 ECU veranschlagt (6 Dienstreisen
innerhalb der Gemeinschafi, 5 Dienstreisen auferhalb der Gemeinschaft) {1997]
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BeschluB

des Bundesrates

Vorschlag fir einen BeschluB des Rates iiber das Ubereinkommen
zwischen der Europaischen Gemeinschatft, der Europaischen
Weltraumorganisation und der Europaischen Organisation zur
Sicherung der Luftfahrt Uber einen europaischen Beitrag zur
Entwicklung eines globalen Navigationssatellitensystems

KOM(97) 442 endg.; Ratsdok. 11083/97

Der Bundesrat hat in seiner 719. Sitzung am 28. November 1997 gemif §§ 3 und 5
EUZBLG die folgende Stellungnahme beschlossen:

1. Die Initiative des Rates, die Entwicklung eines globalen Navigationssystems
durch einen europiischen Beitrag zu férdern, wird sehr begriiBt. Dadurch kén-
nen viele wichtige europiische Wirtschaftszweige aus der Abhingigkeit des
amerikanischen Satellifennavigationssystems GPS, dessen Betreiber das Ver-
teidigungsministerium der USA ist, wenigstens teilweise herausgeldst werden.
Der Aufbau eines weltweiten zivilen Navigationssatellitensystems (GNSS 2),
das der internationalen Kontrolle und Verwaltung unterliegt sowie den Anfor-
derungen aller Nutzerkategorien gerecht werden soll, wird schlieBlich zu einer
vollstindigen Unabhiangigkeit von dem militirischen Betreiber des GPS fiihren.
Insbesondere durch den eng gestalteten Zeitrahmen der MaBnahmen werden die
Dringlichkeit des Vorhabens und die Realisierungsverpflichtungen der drei
Parteien deutlich unterstrichen.

2. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, im weiteren Verlauf der Beratungen
in den Gremien der EU darauf hinzuwirken, daB in dem Ubereinkommen neben
den Anwendungsbereichen "Seeverkehr, Zivilluftfahrt und Landverkehr" die
Bereiche "Vermessungswesen und Geographische Informationssysteme" ex-
plizit benannt werden.

3. Der europiische Beitrag zur Entwicklung eines globalen Satellitennavigations-
systems dient nicht nur Navigationsaufgaben. Ein solches System ist auch es-
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sentielle Voraussetzung fiir ein einheitliches europiisches Raumbezugssystem
im Vermessungswesen und fiir eine europiische geographische Informationsin-
frastruktur (EGII).

Beide Nutzanwendungen sind dringende Anliegen der Vermessungsverwaltun-
gen der Linder und der Generaldirektion 13 innerhalb der Europiischen Kom-
mission. Daher sollten auch diese Bereiche neben dem der Navigation als po-
tentielle Anwendungssegmente im Ubereinkommen genannt werden. Dies sollte
durch eine entsprechende Erweiterung in Anhang I¥ Abschnitt 4 exfolgen.

4. In dem Entwurf des Ubereinkommens wird die wirtschaftliche Nutzung der
Satellitendaten fiir Navigationszwecke erkennbar. Der Nutzungsbereich
"Vermessungswesen" ist nicht genannt. Hierin ist ein Mangel zu sehen. Die
Nennung des Vermessungswesens hat in zweifacher Hinsicht besondere Bedeu-
tung: ‘

-  Die Vermessungsstellen in Europa benutzen das GPS-Verfahren bereits seit
1983 und sind somit als der Bereich der zivilen Anwendungen mit der
lingsten Erfahrung anzusehen.

- Die Vermessungsstellen in Europa stellen sicher, daB die im Bezugssystem
der Satelliten, dem "World Geodetic System 1984 (WGS 84)", bestimmten
Positionierungen Giber das gemeinsam realisierte, dreidimensionale Bezugs-
system "European Terrestrial Reference System 1989 (ETRS 89)" in die
Bezugssysteme der einzelnen Staaten iiberfiihrt werden kénnen. Dies ist fiir
die Nutzung unterschiedlicher kartographischer Grundlagen und digitaler
geographischer Informationssysteme (GIS) der europidischen Staaten im
Hinblick auf ihr Zusammenwachsen unabdingbar.



