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Verordnung iiber die diskriminierungsfreie Benutzung der
Eisenbahninfrastruktur und (ber die Grundsatze zur Erhebung
von Entgelt fiir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
- Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung - (EIBV)

A. Zielsetzung

Alle Eisenbahnverkehrsunternenmen in Deutschland haben aufgrund § 14
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) das Recht auf diskriminie-
rungsfreie Benutzung der Eisenbahninfrastruktur von Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen, die dem &ffentlichen Verkehr dienen. Der Grundsatz gilt auch
fiir auslandische Untemehmen, wenn die Gegenseitigkeit \)erbﬂrgt ist. Es soll
ein Rahmen gesetzt werden fir die Gewdhrleistung eines diskriminierungs-
freien Netzzugangs und flir die Erhebung diskriminierungsfreier Entgelte,
ohne in die unternehmerischen Entscheidungskompetenzen der Eisenbahn-
unternehmen einzugreifen. Zugleich soll die Richtlinie 95/19/EG des Rates
vom 19. Juni 1995 umgesetzt werden, die Sonderbestimmungen fir den Netz-
zugang im grenziberschreitenden Verkehr internationaler Gruppierungen und
im grenziiberschreitenden kombinierten Guterverkehr enthait. |

B. Ldésung

ErlaB einer entsprechenden Verordnung.

C. Alternativen

Keine Alternative zur Umsetzung der Richtlinie 95/19/EG des Rates vom
19. Juni 1995. Im {ibrigen hétte ein Verzicht auf eine bundeseinheitliche
Regelung zur Folge, daB trotz der Offnung der Netze aller Eisenbahninfra-
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strukturunternehmen, die dem &ffentlichen Verkehr dienen, durch unter-
schiedliche landes- bzw. unternehmensspezifische Regelungen der Zugang
wieder erschwert wird. ’

D. Kosten der o6ffentlichen Haushalte
1. Ohne Vollzugsaufwand
Keine
2. Vollzugsaufwand

Keine, da die Aufgaben des Eisenbahn-Bundesamtes bzw. der
Kartellbehdrden bereits durch § 14 Abs. 5 AEG festgelegt werden.

E. Sonstige Kosten

Auswirkungen auf Einzelpreise und auf das Preisniveau, insbesondere auf
das Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten, da die bereits in § 14
AEG enthaltene Verpflichtung, den diskriminierungsfreien Zugang zur Schie-
neninfrastruktur zu gewéhrieisten, lediglich néher ausgestaltet wird.
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Der Chef des Bundeskanzleramtes Bonn, den 16. Cktober 1997
031 (323) - 910 00 - Ei 43/97

An den
Prisidenten des Bundesrates

Hiermit (ibersende ich die von dem Bundesministerium fiir Verkehr zu erlassende

Verordnung Uber die diskriminierungsfreie Benutzung
der Eisenbahninfrastruktur und {iber die Grundsétze
zur Erhebung von Entgelt fir die Benutzung der Eisen-
bahninfrastruktur - Eisenbahninfrastruktur-Benutzungs-
verordnung - (EIBV) '

~mit Begrindung und Vorblait.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizuflhren.

@MA— AAA

Friedrich Bohl
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Verordnung iiber die diskriminierungsfreie
Banutzung der Eisenbahninfrastruktur und iiber
die Grundsétze zur Erhebung von Entgelt
fir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
- Eiaanbahninfrastruki:ur-Benutzungsverordnung -

- (EIBV) *

Vom ...

Auf Grund des § 26 Abs. 1 Nr. 6 und 7 und Abs. 4 Nr. 1 des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBl.
5. 2378, 23%6) verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr:

I

§1
Geltungsbareich

(1) Diese Verordnung gilt f{ir die Benutzung der Eisenbahnin-
frastruktur 8ffentlicher Eisenbahninfrastrukturunternehmen.

(2} Sie gilt nach § 14 Abs. 1 Satz 2 des Gesetzes auch fir &8f-
fentliche Eisenbahnen, die sowchl Eisenbahnverkehrsleistungen
erbringen als auch eine Eisenbahninfrastruktur betreiben.

* Die Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinie 95/19/EG
des Rates vom 19. Juni 1995 liber die Zuweisung von Fahrweg-
kapazitidt der Eisenbahn und die Berechnung von'Wegeentgelten

(Abl. EG Nr. L 143 sS. 75)



§ 2
Begriffshestimmungen

(1) -"Zugtrasse"” ist der Teil einer Eisenbahninfrastruktur, der
bensdtigt wird, um eine bestimmte Zugfahrt auf einer bestimmten

Strecke innerhalb eines bestimmten Zeitraumes durchzufthren.

{2) "Sonstige Anlagen und Einrichtungen" sind die in § 2 Abs.
3 Satz 3 des Gesetzes genannten Anlagen und Einrichtungen,
Personenbahnsteige, Laderampen sowie die fir die Zugbildung,
~bereitstellung und -abstellung bendtigte Eisenbahninfrastruk-

tur.

(3) "Zuweisungsstelle" ist die Behtirde oder das Eisenbahnin-
frastrukturunternehmen, die von den Mitgliedstaaten der Euro-
piischen Gemeinschaften mit der Vergabe von Zugtrassen beauf-

tragt werden. : -

§ 3
Digkriminierungsfreie Benutzung

(1) Eisenbahninfrastrukturunternehmen haben die diskriminie-
rungsfreie Benutzung ihrer Eisenbahninfrastruktuyr im Sinne von
§ 14 des Gesetzes zu gewdhrleisten, indem sie insbesondere

1. Uber Anmeldungen auf Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
ohne sachlich gerechtfertigten Grund nicht unterschiedlich
entscheiden,

2. allgemeine Geschdftsbedingungen einschlieﬁlich der Ver-
zeichnisse der Entgelte fi{ir die Benutzung der Zugtrassen
sowle der sonstigen Anlagen und Einrichtungen einheitlich
fur alle Eisenbahnverkehrsunternehmen‘aufstellen,
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3. technische und betriebliche Anforderungen an die Benutzung
der Eisenbahninfrastruktur auf das fir einen sicheren Be-

trieb jeweils erforderliche Mal beschridnken.

{2) Eisenbahninfrastrukfurunternehmen haben die allgemeinen
Geschiaftsbedingungen im Bundesanzeiger bekannt zu machen; die
Verzeichnisse der Entgelte sind lediglich zur Einsicht bereit-
zuhalten.

§$ 4
Verfahren

(1) Die Benutzung einer Eisenbahninfrastruktur ist anzumelden.

Anmeldeberechtigt sind: |

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen,

2. Zusammenschlilsse von Eisenbahnverkehrsunterﬁehmen,

3. die in § 1 Abs. 2 des Regionaiisierungsqesetzes vom 27. De-
zember 1993 (BGBl., I §. 2378, 2395) genannten Stellen im
Rahmen ihrer Zustindigkeit.

(2) Die Anmeldung soll beim Eisenbahninfrastrukturunternehmen
spitestens acht Monate vor Beginn einer Fahrplanperiode vdr—
liegen. Die Anmeldung muB alle Angaben enthalten, die nach den
allgemeinen Geschiftsbedingungen fur die Benutzung der Eisen-
bahninfrastruktur erforderlich sind, um iber die Vergabe zu
entscheiden. Fehlende Angaben sind rechtzeitig nachzufordern.

{3) Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen hat in seine Ent-
scheidung ilber die Vergabe alle fristgerecht eingehenden An-
meldungen einzubeziehen. Es hat spitestens zwei Monate nach
Ablauf der Anmeldefrist nach Absatz 2 Satz 1 ein Angebot zum
BbschluB einer Vereinbarung nach § 14 BAbs. 4 des Gesetzes ge-
genliber dem Anmeldenden nach Bbsatz 1 Nr. 1 und 2 oder den vom
Anmeldenden nach Absatz 1 Nr. 3 bezeichneten Eisenbahnver-
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kehrsunternehmen abzugeben oder die Ablehnung der Anmeldung
nach Absatz 5 Satz 6 mitzuteilen. Das Angebot kann nur inner-

halb eines Monats angenommen werden.

(4) Gehen nach der in Absatz 2 genannten Frist Anmeldungen
ein, die sich auf eine noch nicht vergebene Eisenbahninfra-
struktur beziehen, gilt Absatz 3 Satz 2 und 3 entsprechend,
gerechnet von dem Zeitpunkt, zu dem alle erforderlichen Anga-~
ben vorliegen; dieser Zeitpunkt ist dem Anmeldenden mitzutei-
len. Anmeldungen nach Absatz 2 haben Vorrang vor Anmeldungen

nach diesem Absatz.

(5) Bei Anmeldungen, die auf die zeitgleiche, miteinander
nicht zu vereinbarende Benutzung derselben Eisenbahninfra-
struktur gerichtet sind, hat sich das Eisenbahninfrastruktu-
runternehmen durch Verhandlungen mit den anmeldenden Eisen-
bahnverkehrsunternehmen um einvernehmliche L&sungen zu bemil-
hen. Kann eine Einigqung nicht erzielt werden, sind die anmel-
denden Eisenbahnverkehrsunternehmen aufzufordern, innerhalb
einer vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen einheitlich fest-
zulegenden Frist, ein Entgelt anzubieten, das tber dem im Ver-
zeichnis der Entgelte enthaltenen liegt. Die Benutzung ist dem
Unternehmen einzuraumen; welches das héchste Entgelt zu zahlen
bereit ist. Entgeltnachlidsse nach § 7 sind in diesen Fidllen
unzulidssig. Die Sdtze 3 und 4 gelten nicht fir Anmeldungen,
die Verkehrsleistungen im vertakteten Schienenpersonennahver-
kehr ermdglichen sollen. Die Ablehnung einer Anmeldung ist zu
begrinden und dem Eisenbahnverkehrsunternehmen mitzuteilen.

{6) Die Eisenbahninfrastruktur darf nur von den Eisenbahnver-
kehrsunternehmen oder den Zusammenschlilssen von Eisenbahnver-
kehrsunternehmen benutzt werden, mit denen eine Vereinbarung

nach § 14 Abs. 4 des Gesetzes geschlossen worden ist.
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{7) Nimmt ein Eisenbahnverkehrsunternehmen sein Recht aus ei-
ner Vereinbarung nach § 14 Abs. 4 des Gesetzes innerhalb eines
Monats nach Beginn einer Fahrplanperiode oder dem vereinbarten
Benutzungsbeqginn ganz oder teilweise nicht wahr, kann das Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen insoweit die Vereinbarung mit
sofortiger Wirkung kiindigen. Hat das Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen die bestehende Vereinbarung nach Satz 1 gekiindigt
und meldet ein Dritter die Benutzung dieser Eisenbahninfra-
struktur an, muB das Eisenbahninfrastrukturunternehmen diesem
ein Angebot nach Absatz 4 machen. Ist die Kindigung im Falle
des Satzes 1 noch nicht erfolgt, ist das Angebot gegenﬂbet dem
anmeldenden Dritten unter der aufschiebenden Bedingung der
Kindigung zu machen. Hat der Dritte das Angebot nach Satz 3
angenommen, muf das Eisenbahninfrastrukturunternehmen die in
Satz 1 genannte Vereinbarung kiindigen. Das Eisenbahnverkehrs-
unternehmen, dem nach Satz 4 geklindigt wurde, bleibt zum Er-
satz des durch die Beendigung des Vertrags entstehenden Scha-
dens verpflichtet; es hat insbesondere dem Eisenbahninfra-

strukturunternehmen die entgangene Verglitung zu zahlen.

§5
Berechnungsgrundlagan

{1) Soweit sich aus dieser Verordnung nichts anderes ergibt,
kénnen Eisenbahninfrastrukturunternehmen die Entgelte fir die
Benutzung ihrer Eisenbahninfrastruktur frei gestalten.

(2) Finanziert ein Dritter Investitionen in die Eisenbahnin-
frastruktur eines Eisenbahninfrastrukturunternehmens, dann
s0ll durch Vereinbarung festgelegt werden, wie diese Investi-
tionen bei der Ermittlung der fur die Berechnung der Entgelte
maBgeblichen Kriterien berticksichtigt werden. Vereinbarungen
nach Satz 1 gelten fiir alle Eisenbahnverkehrsunternehmen. Sie
kbnneniauf bestimmte Verkehrsieistungen beschrankt werden.



{3) Entgelte filr Zugtrassen Xkd&énnen »

1. fiir das gesamte Netz eines Eisenbahninfrastrukturunterneh-
mens,

2. fir Teilnetze oder

3. fiir bestimmte Strecken
berechnet und erhoben werden. Verursacht eine Verkehrsleistung

gegeniiber anderen Verkehrsleistungen erhdhte Kosten, dann dir-
fen diese Kosten bei der Ermittlung der fiir die Berechnung der
Entgelte malgeblichen Kriterien nur fiir diese Verkehrsleistung

beriicksichtigt werden.

§ 6
Bamessungskriterien

(1} Entgelte fir Zugtrassen bestehen aus Entgelten fir be-
stimmte Verkehrsleistungen sowie Zu- und Abschligen.

(2) Bei der Berechnung von Zu~ und Abschligen k&énnen insbeson-
dere beriicksichtigt werden

1. Streckentypen, |

2. Zeitlagen,

3. Fahrzeit und Ptinktlichkeit,

4, Verkehrshalte und mdgliche Uberholungen}

5. Verschlieifl der Infrastruktur,

6. Auslastung einzelner Strecken,

7. Emissionen der eingesetzten Fahrzeuge,

{3) Bei der Berechnung der Entgelte fi{ir die Benutzung sonsti-
ger Anlagen und Einrichtungen k&nnen insbesondere Art, Umfang
und Dauer der Benutzung berilcksichtigt werden.
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{4) Die Entgelte ffir Zugtrassen, sonstige Anlagen und Ein-
richtungen sowie fir besondere Leistungen sind gesondert zu
berechnen.

{(5) Die Verzeichnisse der Entgelte nach § 3 Nr. 2 miissen die
Entgelte, die Zu- und Abschlage sowie die Entgeltnachldsse
nach 8§ 7 Abs. 2 Nr. 2 enthalten.

§7
Entgeltnachlasse

(1) Entgeltnachlidsse sind nur nach MaBgabe der folgenden Ab-
satze zuldssigqg.

(2) Entgeltnachlidsse kénnen eingersumt werden auf der Grundla-
ge

1. der Zahl der vergebenen Zugtrassen in Zugkilometern auf ei-
ner bestimmten Strecke wahrénd eines Kalenderjahres oder
einer Fahrplanperiocde {streckenbezogener Mengennachlall),

2. der Dauer der zeitlichen Bindung des Eisenbahnverkehrsun-
ternehmens an die Benutzung der betreffenden Eisenbahnin-

frastruktur (zeitbezogener Nachlafl).

{3) Streckenbezogene Mengennachlidsse sind nur dann zuldssig,
wenn das Eisenbahninfrastrukturunternehmen im Einzelfall nach-
weisen kann, daf durch die Vergabe einer bestimmten Anzahl wvon
Zugtrassen an ein Eisenbahnverkehrsunternehmen oder an Zusam-
menschllisse von Eisenbahnverkehrsunternehmen geringere Kosten
entstehen als durch die Einzelvergabe an mehrere Eisenbahnver-
kehrsunternehmen; Das gleiche gilt fir die Kosten der Benut-
zung von Strecken. Der streckenbezogene Mengennachlaf darf die.

nachgewiesene Kostenminderung nicht Uberschreiten. Der Nach-
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wels ist durch das Testat eines Wirtschaftsprifers oder einer

Wirtschaftspriifungsgesellschaft zu fidhren.

(4) Werden in einem Land tber die in der Fahrplanperiode
1993/1994 fur Verkehrsleistungen im Schienenpersonennahverkehr
in Anspruch genommenen Zugtrassen hinaus zusdtzliche Zugtras-
sen flir den Schienenpersonennahverkehr vergeben, so kénnen fir

diese Mehrverkehre besondere Entgelte festgesetzt werden.

§ 8
Gleichmébige Anwendung

Gegenilber jedem Eisenbahnverkehrsunternehmen sind in gleicher
Weise die allgemeinen Geschiftsbedingungen fir die Benutzung

der Eisenbahninfrastruktur anzuwenden und, soweit sich aus § 4
Bbs. 5 und § 7 nichts anderes érgibt, die Entgelte zu berech-

nen.

§9

Internationaler Verkehr

(1) Fir die in § 14 Bbs. 3 Nr. 1 und 2 des Gesetzes genannten
internationalen Gruppierungen oder Eisenbahnverkehrsunterneh-
men gilt & 4 eptsprechend soweit in den Absitzen 2 bis 5
nichts anderes bestimmt ist. Die Absitze 2 bis 5 gelten nicht
fir internationale Gruppierungen oder Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen, deren Tatigkeit auf den Stadt-, Vorort- oder Regional-
verkehr beschrinkt ist oder die lediglich Leistungen im Pen-
delverkehr zur BefSrderung von StraBenfahrzeugen durch den Ar-
melkanaltunnel erbringen. Eine Entscheidung nach § 14 Abs. 5
des Gesetzes ist binnen zwel Monaten nach Eingang aller erfor-

derlichen Angaben zu treffen.



. Drucksache 804/57

(2) Eine deutsche Zuweisungsstelle kann den Antrag auf Zuwei-
sung von Zugtrassen ablehnen, wenn sich der Anfangspunkt der
angemeldeten Verkehrsleistung nicht in ihrem Gebiet befindet.

{3) Die deutsche Zuweisungsstelle, an die ein Antrag gerichtet
wurde, unterrichtet unverziiglich die anderen betroffenen Zu-
weisungsstellen. Die betroffenen deutschen Zuweisungsstellen
nehmen so bald wie mdglich, spiatestens jedoch binnen eines Mo-
nats nach Erhalt der erforderlichen Angaben gegenliber der Zu-
welsungsstelle Stellung, an die der Antrag gerichtet wurde,
wobei jede deutsche Zuweisungsstelle einen Antrag ablehnen

kann.

{4} Die Zuweisungsstelle nach Absatz 3 Satz 1 entscheidet Uber
- den Antrag in Abstimmung mit den anderen betroffenen Zuwei-
sungsstellen so bald wie méglich, spatestens jedoch binnen
zwel Monaten nach Erhalt aller erforderlichen Bngaben. Die
Entscheidung wird dem Antragsteller mitgeteilt. Eine Ablehnung
ist zu begrilnden.

{5} Ein von einer deutschen Zuweisungsstelle wegen ﬁnzurei-
chender Kapazitat abgelehnter Antrag wird von dieser bei der
nichsten Fahrplandnderung fiir die betreffenden Strecken erneut
gepriift, wenn der Antragsteller dies beantragt. Die Termine
dieser Fahrplandnderungen und sonstige Verwaltungsmafnahmen
sind den Beteiligten bekanntzugeben.
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§ 10
Ubergangsbestimmung

Die zust#dndige Bufsichtsbehirde kann auf Antrag eines Eisen-
bahninfrastrukturunternehmens fir einen Zeitraum von drei Jah-
ren nach Inkrafttreten dieser Verordnung die Frist nach § 4
Abs., 2 Satz 1 gegenﬁber den nach § 4 Abs. 1 zur Anmeldung Be-

rechtigten auf zweli Jahre verlingern und dies bekanntmachen.

§ 11
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.

i e ke it U Bk A B

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Der Bundesminister fiir Verkehr
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Bagrindung

I. Allgemeines

Ein zentrales Ziel der Strukturreform der Bundeseisenbahnen
war die Herstellung bestméglicher Wirtschaftlichkeit bei Bau
und Betrieb der Eisenbahninfrastruktur. Deshalb wurde das Ei-
gentum an der Infrastruktur durch Gesetz auf die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft (DB AG) {ibertragen, die damit ein unmittel-
bares unternehmerisches Interesse én der Erreichung dieses
Zieles hat. Nach § 10 des Bundesschienenwegeausbaugesetzes muf
die DB AG - soweit der Bund keinen BaukostenzuschuB gewdhrt -
die vom Bund gewahrten zinslosen Darlehen flir den Neu- und
Ausbau bzw. filr Ersatzinvestitionen in Hthe der von ihr zu er-
wirtschaftenden jahrlichen Abschreibungén zurfickzahlen; die
Instandhaltungs- bzw. Unterhaltungskosten ihrer Schienenwege
muB sie in voller HBhe 'allein tragen (§ 8 Abs. 4 Bundesschie-
nenwegeausbaugesetz). Die Behandlung der Infrastruktur als
Wirtschaftsqut durch deren Eigentlmer entspricht damit grund-
sitzlich sowohl gesamtwirtschaftlichen, d. h. staatlichen Zie-
len als auch der betriebswirtschaftlichen, unternehmerischen
Aufgabenstellung. Die DB AG wurde damit den nichtbundeseigenén
Eisenbahnen Qleichgestellt.

Verkehrspolitisches Ziel ist, die Wettbewerbsfahigkeit der Ei-
senbahnen insgesamt gegenilber anderen Verkehrstrégern zu star-
ken und mehr Wettbewerb im Verkehr auch zwischen den Eisen-

bahnen zu erreichen. Aus Anlafl und in Zusammenhang mit den Ge-
setzen zur Strukturreform der Bundeseisenbahnen (Anderung des
Grundgesetzes und Eisenbahnneuordnungsgesetz) sind deshalb

durch § 14 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) die beste-
henden #ffentlichen Schienennetze der Eisenbahnen fiir alle Ei-
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senbahnverkehrsunternehmen grundsatzlich gedffnet worden. Da-
mit besteht in der Bundesrepublik Deutschland erstmalig die
M8glichkeit des Wettbewerbs unter mehreren Eisenbahnverkehrs-
unternehmen auf einem Netz oder auf einzelnen Strecken. Um
gleiche Chancen bei der Nutzung fremder Netze und Strecken und
damit Wettbewerb zu gewdhrleisten, haben deutsche Eisenbahn-
verkehrsunternehmen das Recht auf diskriminierungsfreie Benut-
zung der gesamten Eisenbahninfrastruktur in der Bundesrepublik
Deutschland, die dem 6ffentlichen Verkehr dient. 'Das gleiche
Recht haben Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz im Ausland
unter den in § 14 Abs. 3 REG genannten Bedingungen.

Die Verordnung beschrinkt sich auf die notwendigen Regelungen
zur Sicherstellung der Chancengleichheit der Eisenbahnver-
kehrsunternehmen und berilcksichtigt.die mit der Bahnreform be-
absichtigte unternehmerische Verantwortung der Eisenbahnen.
Sie setzt den Rahmen f{ir die Gewihrleistung eines diskriminie-
rungsfreien Zugangs zur Eisenbahninfrastruktur und flr die Er-
hebung der Entgelte fiir ihre Benutzung. Sie dient zugleich der
Umsetzung der Richtlinie 95/19/EG des Rates vom 19. Juni 1995
tlber die Zuweisung von Fahrwegkapazit#t der Eisenbahn und die
Berechnung von Wegeentgelten (Abl. EG Nr. L 143 S. 75).

Der Anwendungsbereich dieser Richtlinie ist auf den grenziiber-
schreitenden Verkehr internaticnaler Gruppierungen und den
grenziiberschreitenden kombinierten Glterverkehr beschrankt.
Die wesentlichen Elemente der Richtlinie (z. B. Diskriminie-
rungsverbot, Berechnung der Entgelte) sind in der Verordnung
fiir alle Eisenbahnen beriicksichtigt. Lediglich das Verfahren
der Anmeldung von Zugtrassen im internationalen Verkehr bedarf

einer besonderen Regelung (§ 9).

Mit der Verordnung wird das Gebot der Gewdhrung der diskrimi-
nierungsfreien Benutzung einer Eisepbahninfrastruktur, das im
Allgemeinen Eisenbahhgesetz bereits enthalten ist, inhaltlich
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und verfahrensmdfiig ndher ausgestaltet. Da jedoch keine neuen
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Verwaltungsaufgaben und -zustindigkeiten geschaffen werden,
ergeben sich insofern keine Belastungen fir die Wirtschaft,
insbesondere die mittelstidndische Wirtschaft. Da das Regelwerk
den Wettbewerb férdert, konnen sich positive Wirkungen fiir die
Unternehmen ergeben.

Von der Starkung des Wettbewerbs gehen tendenziell preisdimp-
fende Wirkungen aus, die jedoch nicht quantifizierbar sind.

Negative Auswirkungen auf Einzelpreise sowie das Preéisniveau,
inébesondere das Verbraucherpreisniveau, sind daher nicht zu

erwarten,

Kosten der &ffentlichen Haushalte entstehen nicht, da die Auf-
gaben des Eisenbahn-Bundesamtes bzw. der Kartellbehdrden be-
reits durch § 14 Abs. 5 AEG festgelegt wurden.

Die Bundesvereinigung der kommunalen Spitzenverbinde kriti-
siert im wesentlichen:

- Die Hbchstpreisregelung gem# § 4 Abs. 5 EIBV sclle nicht
beibehalten werden, da damit eine Marktzugangshiirde geschaf-
fen werde. Bei der Vergabe von Zugtrassen sollten ,gemein-
wohlorientierte Kriterien™ in die EIBV aufgenommen werden.

- Die Verordnung solle Preisgestaltungsregelungen enthalten,
die eine Ausnutzung der marktbeherrschenden Position der DB
AG verhindern. Weiterhin solle ein Genehmigungsvorbehalt fiir

die Preise vorgesehen werden.

- In der EIBV solle ein Verbot von Mengenrabatten normiert
werden, da diese den freien Wettbewerb im Schienenperscnen-
nahverkehr deutlich behindern wiirden.
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Die Kritik ist unbegriindet:

- Die Hd8chstpreisregelung sichert den diskriminierungsfreien
Zugang, da damit gleiche Bedingungen fiir alle Eisenbahnver-
kehrsunternehmen bei konkurrierenden Trassenanmeldungen ge-
schaffen werden. Zur Sicherung einer ausreichenden Verkehrs-
bedienung im Schienenpersonennahverkehr wurde das Anmelde-
recht ffir Aufgabentréger normiert.

- Eisenbahninfraétrukturunternehmen milssen als Wirtschaftsun-
ternehmen ihre Entgelte grunds&tzlich frei gestalten kénnen.
Von staatlicher Seite ist daffir Sorge zu tragen, dal gegen-
iber jedem Eisenbahnverkehrsunternehmen in gleicher Weise
die Entgelte zu berechnen sind. Dies ist durch § 8 EIBV ge-
schehen. Ein Genehmigungsvorbehalt ist deshalb nicht erfor-
derlich. Im Ubrigen férdert die Verordnung den Wettbewerb
aller Eisenbahnverkehrsunternehmen. Die Chancen auch der im
kommunalen Eigentum stehenden Eisenbahnverkehrsunternehmen

werden dadurch wesentlich verbessert.

- Mengennachlisse sind nur in dem Maf zuldssig, in dem tat-
sichlich eine Kostenminderung eintritt. Diese muB durch das
Testat eines Wirtschaftspriifers nachgewiesen werden. Es ist
nicht ersichtlich, wie durch diese Regelung ein freier Wett-

bewerb behindert werden kann.

Die Kommunalen Spitzenverbidnde stellen ihre Bedenken zurick,
da zunichst die Erfahrungen mit der Verordnung abgewartet und
erst auf dieser Grundlage fiir erforderlich gehaltene Anderun-
gen geprlift werden sollen. Die Uberpriifung wird spdtestens ein
Jahr nach Inkrafttreten der Verordnung unter Beteiligung der

Kommunalen Spitzenverbdnde erfolgen.’
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IT. Zu den einzelnen Vorschriften
Zu § 1
Absatz 1

Vom Geltungsbereich der Verordnung wird die Eisenbahninfra-
struktur der Eisenbahnen des Bundes und der nichtbundeseigenen
Eisenbahnen erfaBt, die gewerbs- oder geschiftsmidfig betrieben
wird und nach ihrer Zweckbestimmung von jedem Eisenbahnver-
kehrsunternehmen benutzt werden kann (§ 3 BRbs. 1 Nr. 2 REG).
Flr die Anwendung der Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsver-
ordnung kommt es nicht auf das Eigentum an einer bestimmten
Eisenbahninfrastruktur an. Jeder Betreiber einer Eisenbahnin-
frastruktur, sei es als Eigentiimer, Mieter oder Pichter, un=-

terliegt der Verordnung.

Nichtdffentliche Eisenbahnen fallen auch dann nicht unter den
Geltungsbereich der Verordnung, wenn diese die Benutzung ihrer
Eisenbahninfrastruktur anderen 8ffentlichen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen gewihren (§ 14 Abs. 2 AEG). Das Allgemeine Eisen-
bahngesetz gewdhrt den nichtéffentlichen Eisenbahnen einen An-
spruch auf diskriminierungsfreien Zugang nach dem Prinzip der
Gegenseitigkeit.
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Absatz 2

Einen Anspruch auf diskriminierungsfreien Zugang haben grund-
sitzlich nur selbstdndige Unternehmen. Er steht jedoch nach

§ 14 Bbs. 1 Satz 2 AEG sinngem#B auch den einzelnen Unterneh-
mensbereichen innerhalb eines Unternehmens zu, z.B. den Berei-
chen Personenverkehr und Gliterverkehr gegentiber dem Bereich
Fahrweg der DB AG. Das Verh#ltnis des Unternehmensbereiches,
der Eisenbahnverkehrsleistungen erbringt, zu dem Bereich, der
eine Eisenbahninfrastruktur betreibt, ist darttber hinaus in

§ 9 Abs. 1 AEG geregelt. Danach miissen solche Eisenbahnen in
ihrer Rechnungsfiihrung beide Bereiche trennen. Eine Uberlei-
tung von Subventionen von einem Bereich zu dem anderen ist un-

zuldssig.

Aus dem Diskriminierungsverbot ergibt sich, da8 der Eisenbah-
ninfrastrukturbereich dem eigenen Eisenbahnverkehrsbereich
nicht geringere Entgelte berechnen darf als Dritten. Wie die
Entgelte berechnet werden, ergibt sich wiederum aus den §§ 5
bis 8 der Verordnung. Die Entgelte werden in diesem Fall nicht
auf vertraglicher Grundlage gezahlt, sondern in der internen .

Rechnungsfiihrung ausgewiesen.

§ 2

Die Eisenbahninfrastruktur wird in § 2 BRbs. 3 Satz 2 und 3 BREG
definiert. In § 2 Abs. 1 und 2 der Verordnung werden Teile der
Eisenbahninfrastruktur definiert, um differenzierte Regelungen

zu erm#iglichen. _
Absatz 1

Die Vorschrift definiert den Begriff der "Zugtrasse", der ver-
gleichbar ist mit dem Begriff "Slot"™ im Luftverkehr.
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Absatz 2

Fir folgende Telle einer Eisenbahninfrastruktur wird die ab-
kirzende Bezeichnung "sonstige Anlagen und Einrichtungen” ein-
gefhrt: '

Gebdude, die der Verwaltung der Eisenbahninfrastruktur dienen,
Gebdude, in denen sich Verkaufs- und Abfertigungseinrichtungen
fiir den Personen- und Gllterverkehr befinden, ortsfeste und be-
wegliche Verkaufs-, Abfertigungs~ und Verladeeinrichtungen,
SOférn sie jedem Eisenbahnunternehmen zur Verfﬂguﬁg stehen (§
2 Abs. 3 Satz 3 AEG), Personenbahnsteige, Laderampen sowie die
fir Rangierfahrten (Zugbildung, -bereitstellung und -abstel-
lung) bendtigte Eisenbahninfrastruktur.

Absatz 3

Die Vorschrift Ubernimmt die Definition aus Artikel 2 der
Richtlinie 95/19/EG des Rates. Zuweisungsstelle in der Bundes-
republik Deutschland ist das jeweilige Eisenbahninfrastruktu-
runternehmen (vgl. die Regelungen in § 14 AEG).
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§ 3

Die Vorschrift legt die Verpflichtungen der #ffentlichen Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen fest. Bei den unter Nummer 1
bis 3 genannten Verhaltensregeln handelt es sich nicht um eine
abschliefiende Aufzihlung.

Nummer 1

Sowohl im Verfahren als auch bei der Entscheidung selbst gilt
das Gebot des diskriminierungsfreien Zugangs. In beiden Ver-
fahrensabschnittenldurfen Anmeldungen ohne sachlich gerecht-
fertigten Grund nicht unterschiedlich behandelt werden.

Der Begriff "ohne sachlich gerechtfertigten Grund" ist dem
Kartellrecht entlehnt. Wettbewerbspraxis, Rechtsprechung und
Lehre hierzu k¥nnen daher bei der Ausfiillung des Begriffs her-

angezogen werden.

Nummer 2

Mit der Regelung wird die Verpflichtung zur Aufstellung allge-
meiner Geschiaftsbedingungen normiert, die auch die Entgelte

enthalten. Zugleich wird klargestellt, daB in den allgemeinen
Geschiftsbedingungen nicht zwischen Eisenbahnverkehrsunterneh-

men differenziert werden darf.
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Nummer 3

Eine Diskriminierung kann auch dann vorliegen, wenn ein Eisen;
bahninfrastrukturunternehmen so hohe technische und betriebli-
che Anforderungen stellt, dafll sie nur von einem einzigen oder
wenigen Eisenbahnverkehrsunternehmen erfiillt werden kénnen. Um
dem vorzubeugen, beschrinkt die Vorschrift die technischen und
betrieblichen Anforderungen bei der Benutzung des Netzes auf'
das fUr den sicheren Betrieb jeweils erforderliche MaB. Pri-
fungsmaBstab allein sind § 4 Abs. 1 AEG und die auf Grund des
§ 26 Abs. 1 Nr. ]l Buchstabe a AEG erlassenen Verordnungen.

Absatz 2

Die Vorschrift dient der Transparenz der Angebote der Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen und erm$glicht allen Eisenbahn-
verkehrsunternehmen, auf einhéitlicher Grundlage die Benutzung
einer Eisenbahninfrastruktur aﬁzumelden. Fir eine {iberregiona-
le Verdffentlichung der allgemeinen Geschidftsbedingungen ist
der Bundesanzeiger geeignet. Fliir mehrere Eisenbahnen gleicher-
maBen verbindliche allgemeine Geschidftsbedingungen brauchen
nur einmal im Bundesanzeiger verdffentlicht zu werden. Die
Verzeichnisse der Entgelte sind lediglich zur Einsicht bereit-
zuhalten.

§ 4
Abhsatz 1

Die Vorschrift legt den Kreis der zur Anmeldung Berechtigten
fest. ‘

Den Stellen gemdaf § 1 Abs. 2 Regionalisierungsgesetz
(Aufgabentrager fiir den Schienenpersonennahverkehr) wird hier
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ein Anmelderecht zuerkannt, obwohl diese selbst keinen An-
spruch auf Netzzugang haben. Die Einrdumung eines solchen Ver-
fahrensrechts versetzt die Aufgabentriger in die Lage, die fir
die in (Nahverkehrs-) Planungen niedergelegten Vorstellungen
zum Betriebsangebot erforderlichen Trassen zu reservieren. Die
Durchsetzung materieller Anspriche der Eisenbahnverkehrsunter-

nehmen ist in den Absdtzen 3 bis 5 geregelt.

Absatz 2

Die Vorschrift legt das Verfahren fiir die Anmeldung fest.

Absatz 3

Die Vorschrift legt die Gleichrangigkeit aller fristgerecht
eingehenden Anmeldungen fest. Sie verpflichtet das Eisenbah-
ninfrastrukturunternehmen, spitestens innerhalb von zwel Mona-
ten durch Abgabe eines Angebots gegeniiber dem potentiellen

Vertragspartner zu entscheiden.

Absatz 4

Werden Anmeldungen spidter als 8 Monate vor Beginn einer Fahr-—
planperiode eingereicht, so ist auch ilber diese zu entschei-
den. Mit dieser Vorschrift werden insbesondere alle Einzel-

- fahrten und ad hoc-Verkehre erfaffit. Damit ein interessiertes
Eisenbahnverkehrsunternehmen die Frist berechnen kann, inner-
halb der zu entscheiden ist, ist ihm der Zeitpunkt, zu dem al-
le erforderlichen Angaben vorliegen, mitzuteilen. Spater ein-
gehende Anmeldungen sind nur dann zu beriicksichtigen, wenn be-
reits Ulber alle fristgerecht eingegangenen Anmeldungen ent-
schieden worden ist und Kapazit#ten noch zur Verfiigung stehen.
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Absatz 5

Mehrere Eisenbahnverkehrsunternehmen kénnen fi{ir eine bestimmte
Eisenbahninfrastruktur auch zeitlich in Konkurrenz stehen. In
diesem Fall entspricht.es sowohl dem staatlichen wie dem un-
ternehmerischen Interesse, daB das Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen versucht, im Zusammenwirken mit den konkurrierenden
Eisenbahnverkehrsunternehmen die bestmdgliche Nutzung der Ei-

senbahninfrastruktur zu erreichen.

Kann eine Einigung im Verhandlungswege nicht erzielt werden,
dann muB dem Eisenbahnverkehrsunternehmen das Benutzungsrecht
zugestanden werden, das den h&chsten Preis zu zahlen bereit
ist. Um auch kleineren Unternehmen, die die Voraussetzungen
fir die Inanspruchnahme eines Mengenrabattes nicht erfitllen
kdnnen, die gleichen M3glichkeiten einer Benutzung zu geben,
dirfen in diesem Fall an sich zulédssige Entgeltnachldsse nicht
eingeridumt werden. Um die Gestaltung des vertakteten Schienen-
personénnahverkehrs zu erleichtern, wird bei Anmeldungen fir
solche Verkehre, die mit anderen Anmeldungen f{ir dieselbe Ei-
senbahninfrastruktur in Konkurrenz stehen, auf die sonst zwin-
gende Regelung der Vergabe nach dem hdchsten Entgelt verzich-
tet. Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen kann damit die Be-
nutzung nach dem hdéchsten Entgelt vergeben, ist dazu durch die
Verordnung jedoch nicht verpflichtet.

Um eine Priifung zu ermﬁgliéhen, ob das Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen diskriminierungsfrei entschieden hat, ist die Ab-
lehnung einer Anmeldung zu begriinden und dem Eisenbahnver-
kehrsunternehmen mitzuteilen. Dieses hat dann ggf. die Mdg-
lichkeit, die Entscheidung des Eisenbahninfrastrukturunterneh-
mens in einem Verfahren gem#® § 14 Abs. 5 AEG fiberpriifen zu
lassen. |
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Absatz 6

Die Pflicht, eine diskriminierungsfreie Benutzung ihrer Infra-
struktur zu gewahren, obliegt gem#B § 14 Abs. 1 AEG nur Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen. Wirde es Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen erméglicht, Benutzungsrechte zu erwerben, obwohl sie

diese nicht selbst ausiiben, sondern lediglich weiterverduflern
wollen, kdnnte das Recht anderer Eisenbahnverkehrsunternehmen

auf diskriminierungsfreie Benutzung der Eisenbahninfrastruktur

verklirzt werden.

Daher sollen Eisenbahnverkehrsunternehmen, die das Recht auf
Benutzung einer bestimmten Eisenbahninfrastruktur erwerben,
dieses Recht nicht an andere Eisenbahnverkehrsunternehmen wei-
tertibertragen kénnen. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen kann
jedoch Eisenbahnverkehrsleistungen auch durch Dritte erbringen

lassen.

Absatz 7

Diese Vorschrift korrespondiert mit dem Verbot der Weiterver-
duBerung von Benutzungsrechten gem#f Absatz 6. Es soll ausge-
schlossen werden, da8 ein Eisenbahnverkehrsunternehmen eine
Eisenbahninfrastruktur lber einen langeren Zeitraum nicht be-
nutzt und zugleich fir weitere Interessenten blockieit. An-
dernfalls k#nnte das verkehrspolitische Ziel, mehr Verkehr auf
die Schiene zu bringen, unterlaufen und Konkurrenten vom Markt

verdringt werden.
§ 5

Absatz 1

Eisenbahninfrastrukturunternehmen milssen als Wirtschaftsunter-

nehmen ihre Preise frei gestalten k#nnen. Nur so kann insge-
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samt die Vorgabe von Artikel 6 der Richtlinie 95/19/EG

(mindestens Kostendeckung) eingehalten werden.
Absatz 2

In die Finanzierungsvereinbarung oder ln den Zuwendungshe-
scheid k&nnen Regelungen aufgenommen werden, wie Investitionen
Dritter bei der Ermittlung der flir die Berechnung der Entgelte
malgeblichen Kriterien beriicksichtigt werden sollen.

Um den Wettbewerb nicht zu verzerren, muf diese Kostengrundla-
ge dann allerdinjs fiir alle Eisenbahnverkehrsunternehmen gel-

ten.

Satz 3 ermichtigt die Beteiligten die nach Satz 1 zulédssigen
Regelungen fiir alle Eisenbahnverkehrsunternehmen auf bestimmte
Verkehrsleistungen (Schienenpersonennahverkehr, Schienenperso-

nenfernverkehr und Gliterverkehr) zu beschrdnken.
Absatz 3

Die Vorschrift stellt klar, daR Mischkalkulationen grundsdtz-
lich zulassi§ sind. Die spezifischen Kosten einer Strecke miis-
gen dem Benutzungsentgelt fir diese Strecke nicht zugrundege-
legt werden, da sonst technisch anspruchsvolle Strecken
(Briicken, Tunnels) mit deutlich hdéheren Benutzungsentgelten
belastet wilrden, die eine Benutzung insgesamt in Frage stel-

len.

Die Mischkalkulation ist jedoch nur innerhalb bestimmter Ver-
kehrsleistungen zugelassen, damit erh®hte Kosten einer Ver-

kehrsleistung andere Verkehrsleistungen nicht belasten.
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§ 6

Die Vorschrift legterst, welche Kriterien bei der Berechnung

von Entgelten als nicht diskriminierend angesehen werden.

Absatz 1

Die Vorschrift schreibt den Aufbau eines nach Verkehrsleistun-

gen differenzierten Preissystems mit Zu- und Abschlagen vor.

Absatz 2

Die Vorschrift orientiert sich an Artikel 8 der Richtlinie
91/440/EWG des Rates vom 29. Juli 1991; danach ist der Preis
so festzulegen, daB jegliche Diskriminierung der Eisenbahnun-
ternehmen untereinander vermieden wird. Artikel 8 sieht zu-
gleich vor, dad insbesondere die geleisteten Zugkilometer, die
Zusammensetzung des Zuges sowie besondere Anforderungen, die
auf Faktoren wie Geschwindigkeit, Achslast und Umfang oder -
Dauer der Benutzung der Infrastruktur zurtickzufilhren sind, be-
riicksichtigt werden kdnnen. Daritber hinaus wird die Moglich-
keit er8ffnet, emissionsarme (larm- und schadstoffarme) Fahr-
zeuge zu beriicksichtigen. Die Vorschrift ist als offener Tat-
bestand gestaltet. Andere Berechnungskriterien k&nnen heriick-~
sichtigt werden. Ob diese diskriminierungsfrei wirken, mufb

dann im Einzelfall gepriift werden.

Absatz 3

Die Vorschrift legt die allgemeinen Regeln fUr die Benutzung
sonstiger Anlagen und Einrichtungen fest. FUr deren Benutzung

kann auch ein pauschales Entgelt erhoben werden.
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Absatz 4

Um die Transparenz der Abrechnung zu gewdhrleisten, sind die
Preise fliir Zugtrassen und fiir die Benutzung sonstiger Anlagen
und Einrichtungen sowie flir besondere Leistungen gesondert

auszuwelisen.
Absatz 5

Die Vorschrift leqt den Inhalt der Verzeichnisse der Entgelte
fest.

§ 7
Absatz 1

Entgeltnachlidsse sind nur auf der Grundlage des § 8 zZulassig.
Alle anderen Entgeltnachldsse sind verboten.

Absatz 2

Die Vorschrift legt als grunds#tzlich m&gliche Entgeltnachléas-
se den streckenbezogenen MengennachlaB und den zeitbezogenen
Nachlaf fest.

Grundlage fir die Einriumung von Mengenrabatten kdnnten grund-
sdtzlich die Anzahl der Zugtrassen auf dem gesamten Netz oder

nur auf einzelnen Strecken sein.

Wire jedoch ausschlieflich das gesamte Netz Berechnungsgrund-
lage f{ir Mengenrabatte, h3tten kleine Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen auf Grund des geringen Gesamtverkehrsaufkommens kaum

Mégiichkeiten, Mengenrabatté zu erlangen.
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Die Verordnung stellt daher auf einzelne Strecken als Berech-
nungsgrundlage ab. Grdfle und raumliche Abgrenzung der Strecken
werden durch die Verordnung nicht festgeleqt, da diese Festle-
gung von den Bedingungen des Marktes abhangt. Ob die Festle-
gung diskriminierend wirkt, unterliegt der Kontrclle gemil

§ 14 Abs. 5 AEG.

Absatz 3

Der Eisenbahnmarkt in der Bundesrepublik Deutschland ist nach
Marktanteilen und UnternehmensgréBen heterogen. Den grofien
Nachfragern innerhalb der DB AG (Geschiftsbereiche Glterver-
kehr, Schienenpersonenfernverkehr und Schienenpersonennahver-
kehr) stehen viele kleine nichtbundeseigene Eisenbahnen gegen-
ilber. Durch die Offnung der Netze im Rahmen der Strukturreform
der Bundeseisenbahnen und die Gewdhrleistung eines diskrimi-
nierungsfreien Zugangs zur Infrastruktur anderer &ffentlicher
Eisenbahnen, besteht erstmals die Gelegenheit eines Wettbe-
werbs verschiedener Eisenbahnen auf einem Netz. Wettbewerb
scll nicht dadurch verhindert werden, dafl groBen Nachfragern
regelmifig Mengennachlédsse eingerdaumt werden, die kleinere Ei-~
senbahnverkehrsunternehmen, auch wenn sie sich zusammenschlie-
Ben, schon aus tatsichlichen Grinden nicht erreichen k&nnen.
Daher dirfen streckenbezogene Mengennachldsse nur dann gewahrt
werden, wenn das Eisenbahninfrastrukturunternehmen nachweist,
daB im konkreten Einzelfall der "Kauf" einer grdBeren Anzahl
von Zugtrassen'durch ein Unternehmen geringere Kosten als Be-
standteil der Preiskalkulation verursacht als der "Kauf" der
gleichen Kapazitdt durch mehrere Unternehmen, Der Nachweis ist
durch Testat eines Wirtschaftsprifers zu erbrinéen. Damit ist
gewdhrleistet, dal eilnerseits keine nicht—kostenorient;erten
Preisnachlidsse gewdhrt werden, andererseits Dritte zu Lasten
des Eisenbahninfrastrukturunternehmens keine Kenntnisse iber

dessen Kalkulationsgrundlagen erhalten.
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Im brigen k&nnen Rabatte als Marktinstrument nur insoweit
wirksam sein, als tatsdchlich eine Wettbewerbslage gegeben

ist.
Absatz 4

Die Liander kénnen nach regionalen Erfordernissen mit der DB AG
gemeinwirtschaftliche Nahverkehrsleistungen vereinbaren oder
diese gegebenenfalls auch auferlegen. Dafiir werden éuf der
Grundlage des Fahrplans 1993/1994 Finanzmittel wvom Bund auf
die Lander (bergeleitet. Flr Verkehre {iber das Angebot auf der
Grundlage des Fahrplanes 1993/1994 hinaus berechnet die DB AG
ein besonderes Entgelt. Die Regelung dient der Absicherung
dieses besonderen Entgeltes fiir Mehrverkehre im Schienenperso-
nennahverkehr. |

§ 8

Die Vorschrift korrespondiert mit der Pflicht von Eisenbahn-
verkehrsunternehmen, Tarife gegenllber jedermann in gleicher
Weise anzuwenden (§ 12 Abs. 2 Satz 2 AEG). Eine Abweichﬁng von
den in den Verzeichnissen der Entgelte enthaltenen Entgelten
ist damit nur in zwei Fillen m8glich: Unter den Voraussetzun-
gen des § 4 Abs. 5 kann ein‘hdheres und unter den Vorausset-
zungen des § 7 ein geringeres Entgelt verlangt werden als in
den Verzeichnissen der Entgelte ausgewiesen ist. Im {ibrigen
darf von den in den Verzeichnissen der Entgelte festgelegten

Entgelten nicht abgewichen werden.
§ 9
Die Richtlinie 91/440/EWG des Rates wvom 29. Juli 1991 zur Ent-

wicklung der Eisenbahnunternehmen der Gemeinschaft sieht be-

stimmte Zugangsrechte im grenzilberschreitenden Eisenbahnver-
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kehr fir Eisenbahnunternehmen und internationale Gruppierungen
von Eisenbahnunternehmen vor. Durch die Richtlinie 85/19/EG
vom 19. Juni 1995 des Rates soll sichergestellt werden, dab
diese Unternehmen ihre Zugangsrechte uneingeschrankt in An-
spruch nehmen k&énnen. Diese Unternehmen haben ebensc wie die
Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz in der Bundesrepublik
Deutschland das Recht auf diskriminierungsfreie Benutzung der
Eisenbahninfrastruktur von Eisenbahninfrastrukturunternehmen,
die dem 8ffentlichen Verkehr dienen (§ 14 Abs. 1, Abs. 3 Nr. 1
und 2 AEG). Fiilr das Verfahren der Zuweisung von 2Zugtrassen im
grenziiberschreitenden Verkehr sind gem#f Artikel 10 der Richt-
linie 95/19/EG des Rates bhesondere Bestimmungen zu beachten,
wobei im Rahmen dieser Verordnung aur die Verpflichtungen der
deutschen Zuweisungsstellen geregelt werden kdnnen. Die Rege-
lungen sind in § 9 zusammengefaBt. Daher gilt in diesem Fall
das (nationale) Verfahren nach § 4 nur, soweit in § 9 nichts

anderes bestimmt ist.

$ 10

Eine Ubergangsregelung zur Vorschrift des § 4 Bbs. 2 ist not-
wendig, da groBe Eisenbahninfrastrukturunternehmen, insbeson-
dere durch internationale Vereinbarungen (Eurcopdische Fahr-
plankonferenz, Euroﬁaische Giterfahrplankonferenz; ab 1. Janu-
ar 1997 forum rail eurcpe), an lingerfristige Bestellungs- und
Vergabeverfahren gebunden sind. Dies rechtfertigt eine befri-
stete Ausnahmemdglichkeit, solange die entsprechenden Verfah-

ren noch nicht angepaBt sind.
§ 11

Die,Vorschrift regelt das Inkrafttreten..
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Anlage zur Begriindung

Die Vorschriften der Richtlinie werden durch folgende Vorschriften
in deutsches Recht umgesetzt:

Vorschriften der Richtlinie umgesetzt durch

Artikel 1 Abs. 1 § 9 Abs. 1 EIBV

Artikel 1 Abs. 2 § 9 Rbs. 1 EIBV

Artikel 1 Abs. 3 ' EIBV

Artikel 2 Buchstabe a § 2 Abs. 1 und 2 AEG

Artikel 2 Buchstabe b § 2 Abs. 4 AEG

Artikel 2 Buchstabe ¢ § 2 Abs. 1 und 3 AEG

Artikel 2 Buchstabe d § 2 Abs. 1 EIBV

Artikel 2 Buchstabe e muf nicht umgesetzt werden

Artikel 2 Buchstabe £ § 2 Abs. 3 EIBV

Artikel 3 § 4 Abs. 2 EIBV

Artikel 4 Abs. 1 muf nicht umgesetzt werden

Artikel 4 Abs. 2 muB nicht umgesetzt werden

Artikel 5 muB nicht umgesetzt werden

Artikel 6 Abs. 1 § 5 Abs. 1 EIBV

Artikel 6 Abs. 2 § 5 Abs. 1 EIBV

Artikel 7 Satz 1 § &8 EIBV

Artike] 7 Satz 2 §§ 5, 6, 7 EIBV

Artikel 8 Abs. 1 § 6 Abs. 2 EIBV

Artikel B Abs. 2 muB nicht umgesetzt werden

Artikel 9 Abs. 1 § 4 Abs. 3 EIBVY

Artikel 9 Abs. 2 § 14 Abs. 5 AEG

Artikel 9 2Abs. 3 § 4 Abs. 2 EIBV

Artikel 10 Abs. 1 § 4 EIBV

Artikel 10 Abs. 2 § 9 Abs. 2 EIBV

Artikel 10 Abs. 3 Satz 1 bis 3 § 9 Abs. 3 EIRV

Artikel 10 Abs. 3 Satz 4, 7 und 8 § 9 Abs. 4 EIBV

Artikel 10 Abs. 3 Satz 5 und 6 € 9 Abs. 5 EIBV

Artikel 10 Abs. 4 § 9 Abs. 2 EIBV

Artikel 10 Abs. 5 § 14 Abs. 4 AEG

Artikel 11 Abs. 1 § 14 Abs. 4 AEG

Artikel 11 Abs. 2 § 4 Abs. 1 AEG, §§ 32, 47, 48,
54 EBC, § 3 Abs. 1 Nr. 3 EIBV

Artikel 12 muf nicht umgesetzt werden

Artikel 13 Abs. 1 Satz 1 . § 14 Abs. 5 AEG

Artikel 13 Abs. 1 Satz 2 § 9 Abs. 1 satz 3 EIBV

Artikel 13 Abs. 2 § 14 Abs. 5 AEG
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Beschluf3

des Bundesrates

Verordnung {ber die diskriminierungsfreie  Benutzung der
Eisenbahninfrastruktur und {iber die Grundsatze zur Erhebung von
Entgelt fir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur -
Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung - (EIBV)

Der Bundesrat hat in seiner 719. Sitzung am 28. November 1997 beschlossen, der
Verordnung gemiB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes zuzustimmen.
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