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Verordnung uber die Befdérderung -gefﬁhrlicher Glter mit
Seeschiffen (Gefahrgutverordnung See - GGVSee)

A, Zielsetzung

Die Neufassung der GGVSee dient der rechtsverbindlichen EinfGhrung der von
der Internationalen Seeschiffahrts-Organisation (IMO), London, zur weltweiten
Anwendung verabschiedeten Empfehlungen fir den Transport geféhflicher Guter
mit Seeschiffen, die die materiellen Anfarderungen in Folge des Kapitels VIi ,Be-
forderung gefahrlicher Gater* des Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum
Schutz des menschiichen Lebens auf See prazisieren.

Die rahmenrechtiichen Vorschriften tragen femer neuen Erkenntnissen im Bereich
der Dokumentation sowie der Beladung von Seeschiffen Rechnung. Die Vorschrif-
ten sind ferner unter Gesichtspunkten der Rechtsvereinfachung Gberarbeitet wor-
den.

B. Lésung

Die von der IMO beschlossenen Regelungen fiir den Transport gefdhrlicher Guter
mit Seeschiffen sind in der Erganzung 28-96 zum Internationalen Code fir die
Bef&rderung geféhrlicher Guter mit Seeschiffen (IMDG-Code) zusammengefalit.
Far den deutschen Rechtsbereich wird die amtliche deutsche Ubersetzung im
Bundesanzeiger bekanntgegeben und durch eine starre Verweisung in der
GGVSee in Bezug genommen, '
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C. Alternativen

Keine

D. Kosten der dffentlichen Haushalte

1. Haushaltsaufgaben chne Vollzugsaufwand

Auswirkungen auf die sffentlichen Haushaite bei Bund, L&ndem und Gemein-
~ den sind nicht erkennbar. '

2. Vollzugsaufwand

Keine Mehrkosten im Vergleich zur jetzigen Vollzugspraxis.

E. Sonstige Kosten

Die Anforderungen im IMDG-Code kdnnen bei den Betroffenen zu hSheren Ko-
stenbelastungen fihren, Eine preissteigernde Wirkung erscheint jedoch ausge-
schlossen, weil schon nach derzeit geltendem Recht vergleichbare Sicherheitsan-
forderungen bestehen. Im Interesse der ErhShung der Sicherheit und unter be-
sonderer Berticksichtigung des Schutzes der Allgemeinheit und der Umwelt vor
Gefahren, die mit dem Transport gefahrdicher Glter auf Seeschiffen verbunden
sind, mussen die im Einzelfall nicht auszuschlie@enden hdheren Kostenbelastun-
gen hingenommen werden. Im (ibrigen besteht fir Deutschiand die valkerrechitli-
che Verpflichtung zur Umsetzung der neuen Vorschriften aufgrund des unter A
genannten internationalen Ubereinkommens.

Die hdheren Kostenbelastungen dirften im Einzelfall so gering sein, da@ sich
Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau,
voraussichtlich nicht ergeben..
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Die erwshnte Kostenbelastung entsteht im Gbrigen wegen der Gleichheit der An-
forderungen weltweit in anderen Landem in gleicher Weise. Den Betroffenen in
Deutschland entstehen insofern keine Wettbewerbsnachteile. Ein Transport ge-
fahrlicher Guiter auf Seeschiffen ist chne Beachtung der internationalen Sicher-
heitsstandards nicht mdglich. Insofern dirfte fUr die stark exportierende deutsche
Wirtschaft ein erhebliches Interesse an der rechtsverbindlichen EinfGhrung der

Neuerungen bestehen.
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Verordnung i{iber die Beférderung gefahriicher Giter mit
Seeschiffen (Gefahrgutverordnung See - GGVSee)

Der Chef des Bundeskanzleramtes Bonn, den 10. November 1997
031 (323) - 940 04 - Ge 28/97

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit (ibersende ich die von dem Bundesministerium fiir Verkehr zu erlassende

Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher Giiter
mit Seeschiffen {Gefahrgutverordnung See - GGVSee)

mit Begrindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes herbeizuflihren.

i’\\m\‘ YA

Friedrich Bo
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Verordnung
tber die Befdrderung geféhriicher Giiter mit Seeschiffen
(Gefahrgutverordnung See - GGVSee)”

Auf Grund des § 3 Abs. 1, 2 und 5 in Verbindung mit § 4 Abs. 1, des § 5 Abs. 2, 3
und 5 des Gesetzes Gber die BefSrderung gefahrlicher GGter vom 6. August 1975
(BGBI. 1 S. 2121), § 3 Abs. 1 geandert durch Artikel 36 des Gesetzes vom 28. Juni
1990 (BGBI. | S. 1221), § 4 Abs. 1 und § 5 Abs. 2 zuletzt gea@ndert durch Artikel 8
§ 4 des Gesetzes vom 24. Juni 1994 (BGBI. 1 §. 1416), in Verbindung mit § 1 der
Verordnung zur Ubertragung gefahrgutrechtlicher Erméachtigungen auf den Bun-
desminister fir Verkehr vom 12. September 1985 (BGBI. | S. 1918) sowie § 36
Abs. 3 des Gesetzes Ober Ordnungswidrigkeiten in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 19. Februar 1987 (BGBI. | S. 602) verordriet das Bundesministerium fGr
Verkehr nach Anhérung von Sachverstandigen:

l. Abschnitt
Allgemeine Vorschriften

§1
Anwendungsbereich

(1) Diese Verordnung regelt die Beférderung gefahrlicher Glter in verpackter Form
und in fester Form als Massengut mit Seeschiffen. FGr die Beférderung flissiger Ga-
se und fiissiger Chemikalien in Tankschiffen geiten die § 3 Abs. 6, §§ 4, 8 Abs. 1 bis

7 Diese Verordnung dient der Umsetzung von Astike! 4 der Richtlinie 83/75/EWG des Rates vom
13. September 1993 dber Mindestanforderungen an Schiffe, die Seehiifen der Gemeinschaft an-
laufen oder aus jhnen auslaufen und gefihrliche oder umweltschiidliche Glter befdrdem (ABI. EG
Nr. L 247 8. 18). :
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3und 5, § 9 Abs. 1 und 2, §§ 10, 12 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3 Buchstabe ¢, §§ 14, 15,
17, 18 und 20 entsprechend.

(2) Seeschiffe, die die Bundesflagge fihren, unterliegen den Vorschriften dieser
Verordnung. Satz 1 gilt nicht, soweit das mafgebende Recht des auslandischen La-
dehafens eine abweichende Regelung vorschreibt oder zulait. Die nach Landes-
recht zustandigen Behdrden und die Wasser- und Schiffahrtsdirektionen kdnnen

hiertber einen Nachweis verlangen.

(3) Seeschiffe unter fremder Flagge, die sich im Geltungsbereich dieser Verordnung
aufhalten, unterliegen den Bestimmungen fGr gefahrliche Gater des Kapitels -2,
Regel 41 und 54 und des Kapiteis Vil der Anlage zum Internationalen Ubereinkom-
men von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (BGBI. 1979 11 S. 141,
1983 1l S. 784), zuletzt geahdert durch EntschlieBung MSC.46(65) vom 16. Mai 1995
(BGBI. 1996 Il S. 2775). Die in Absatz 2 Satz 3 genannten Behdrden kdnnen hier-
Gber einen Nachweis veriangen. ‘

(4) Far Seeschiffe nach Absatz 3, die einen Ort im Geltungsbereich dieser Verord-
nung anlaufen oder den Nord-Ostsee-Kanal durchfahren, gelten zusatzlich die §§ 3,
4,§ 12 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe a, § 13 Abs. 1 und 2, §§ 14, 15, 17, 18 Abs. 1 und

§ 22 und, wenn sie im Geitungsbersich dieser Verordnung gefahrliche Gater laden,
zusatzlich die nachfolgenflen Vorschriften dieser Verordnung, soweit nicht aus-

dracklich etwas anderes bestimmt ist.

(5) Diese Verordnung gilt nicht fr die Beférderung gefahrlicher Gater, die als
Schiffsvorrate oder far die Schiffsausriistung bestimmt sind.

(6) Diese Verordnung gilt nicht fr die Befdrderung gefahrlicher Giter mit Seeschif-
fen der Bundeswehr und anderer Streitkrafte, soweit dies Grinde der Verteidigung

erfordemn.
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§2
Gefahrliche Giter

Gefahrliche Giter sind

1.  Stoffe und Gegenstande, die unter die jeweilige Begriffsbestimmung far die
Klassen 1 bis 9 des vom Bundesministerium fir Verkehr im Bundesanzeiger
Nr. 158a vom 23. August 1995, zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des
Bundesministeriums fir Verkehr im Bundesanzeiger Nr. 146a vom 8. August
1997, bekanntgegebenen Internationalen Code fiir die Befdrderung gefahrli-
cher Gater mit Seeschiffen (IMDG-Code deutsch) fallen,

2. Stoffe, die bei Beférderung als Schittladung in den vom Bundesministerium far
Verkehr im Bundesanzeiger Nr. 226a vom 6. Dezember 1990 bekanntgegebe-
nen "Richtlinien fir die sichere Behandlung von Schittladungen bei der Befor-
derung mit Seeschiffen” vom 30L August 1990, zuletzt geandert durch Be-
kanntmachung des Bundesministeriums fir Verkehr vom 15. November 1996
(BANnz S. 12621), als gefahrliche Giter kiassifiziert sind,

l. Abschnitt
Voraussetzungen fir die Verladung gefdhriicher Giiter

§3

Zulassung zur Beférderung

(1) Gefahrliche Glter dirfen zur Befrderung auf Seeschiffen im Geltungsbereich
dieser Verordnung nur Gbergeben und auf Seeschiffen nur beftrdert werden, wenn
jeweils die in § 2 Nr. 1 und 2 genannten, auf die einzeine Befdrderung zutreffenden
Vorschriften eingehalten sind. AuRerdem sind die vom Bundesministerium fir Ver-
kehr nach Abstimmung mit den zustandigen obersten Landesbehdrden bekanntge-
machten Richtlinien zu den in § 2 genannten Vorschriften sowie die Richtlinien far
die Befoérderung gefahriicher Giter und schadlicher Stoffe ais Massengut an Bord
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von Offshore-Versorgern vom 5. Marz 1991 (BAnz, S. 1728) zu beachten, die sich
auf diese Vorschriften beziehen.

(2) Anstelle der in § 2 Nr. 1 und 2 genannten Vorschriften dGrfen die von der Inter-
nationalen Seeschiffahrts-Organisation (IMO) bekanntgemachten entsprechenden
gleichen Code angewendat werden. Diese sind zu beziehen bei International Mari-
time Organization (IMO), 4, Albert Embankment, London SE1 7SR.

(3) Seeschiffe, die die Bundesflagge flhren, darfen im Verkehr zwischen Drittstaaten
gefahriiche Abfalle im Sinne des Abschnitts 27 der Allgemeinen Einleitung des
IMDG-Code deutsch nur befdrdem, wenn vor der Ubernahme der Ladung eine
schriftliche Erklarung der Behdrde des Bestimmungslandes, dat die geféhrlichen
Abfalle abgenommen, und eine schriftliche Erkiarung der Behdrde des Versandlan-
des, daR die gefahrlichen Abfélle im Falle der Abnahmeverweigerung zuriickge-
nommen werden, vorliegen. |

(4) Abweichend von Absatz 1 dirfen dié von auBlerhalb des Geltungsbereichs dieser
Verordnung auf dem Seeweg einkommenden gefahriichen Giter auf Seeschiffe
weiterveriaden werden, wenn das mafRigebende Recht des urspriinglichen Ladeha- -
fens eingehalten und die Bestimmungen des Kapitels VI der Anlage zum Internatio-
nalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See er-
fallt sind. Die nach Landesrecht zustandige Behdrde ist mindestens 24 Stunden vor
der Verladung zu unterrichten. Diese kann den Nachweis einer dem IMDG-Code

deutsch vergleichbaren Sicherheit verlangen.

(5) Gefahrliche Giter der Klasse 1, Vertraglichkeitsgruppe K, des IMDG-Code
deutsch darfen, wenn sie mit anderen Verkehrstragem weiterbefdrdert werden sol-

fen, hur mit vorheriger Genehmigung der in § 18 genannten Strom- und
Schiffahrtspolizeibehdrden oder der in § 20 Nr. 2 genannten Behdrden geldscht

werden.

(6) Gastankschiffe durfen auf Seeschiffahrtsstraflen keine Ladungsdampfe zur
Druck- und Temperaturregelung ablassen.
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§4
Sicherheitspflichten
Die an der Beforderung gefahrlicher Giter mit Seeschiffen Beteiligten haben die
nach Art und Ausmaf der vorhersehbaren Gefahren erforderlichen Vorkehrungen zu

treffen, um Schadensfiile zu verhindern und bei Eintritt eines Schadens dessen
Umfang so gering wie mdglich zu haiten.

§5
Anforderungen fur Verpackungen und GroB3packmittel {IBC)

(1) Hersteller und Vertreiber gefahriicher Gater und deren Beauftragte dGrfen fur die
Befdrderung nur die nach Maf3gabe der Abschnitte 10, 13, 17, 18, 25 und 26 der
Aligemeinen Einleitung, der Klassen 1 bis 9 sowie des Anhangs | des IMDG-Code
deutsch far gefahrlima Giter vorgescﬁriebenen oder zuldssigen und einer zugelas-
senen Bauart entsprechenden Verpackungen und Grof3packmittel (IBC) verwenden.
Verpackungen und Grof3packmittel (IBC) massen ferner so beschaffen sein, dafd sie
die zu erwartenden Transportbeanspruchungen Gberstehen.

(2) Abweichend von Absatz 1 Satz 1 dirfen Verpackungen und GroBpackmittel
(IBC), die der Anlage A zum Europaischen Ubereinkommen vom 30. September
1957 Uber die internationale Beférderung gefahrlicher Gater auf der Strafie (ADR)
vom 29, Juli 1969 (BGBI. 1969 Il S. 1489) oder der Anlage zu Anhang B des Uber-
einkommens vom 9. Mai 1980 Gber den internationalen Eisenbahnverkehr - RID -
({BGBI. 1985 Il S. 130) in der jeweiligen und vom Bundesministerium fir Verkehr
durch Rechtsverordnung in Kraft gesetzten Fassung entsprechen, verwendet wer-
den, wenn sie nach den Einleitungen oder den Stoffseiten der einzelnen Klassen
des IMDG-Code deutsch fir das betreffende Gut zulassig sind.

(3) Verpackungen und Grof3packmittel (IBC) dlrfen nur verwendet werden, wenn sie
das ihnen erteilte Zulassungskennzeichen tragen.



(4) Verpackungen und Grofpackmittel (IBC) sind nach MaRlgabe der Stau- und
Trennvorschriﬂén in den Abschnitten 12 bis 15, 17 bis 19, 23, 25 und 26 der Alige-
meinen Einleitung des IMDG-Code deutsch in Beférderungseinheiten im Sinne des
Abschnitts 7.4.1 des IMDG-Code deutsch zu stauen und zu sichemn. Die Richtlinien
far das Packen und Sichemn von Ladung in Containemn und auf Straenfahrzeugen
(Container-Pack-Richtlinien) des IMDG-Code deutsch sind zu beachten.

§6

‘Zusammenpacken

Verschiedene geféhriiche Gater einer oder mehrerer Klassen in Innenverpackungen
darfen miteinander oder mit nicht gefahrlichen Gatern in Versandstlcken zusam-
mengepackt werden, wenn far sie in Abschnitt 15 der Aligemeinen Einleitung oder
auf den Stoffseiten des IMDG-Code da_utsch keine Trennung vorgeschrieben ist.

§7
Kennzeichnen, Markieren, Beschriften und Plakatieren

Verpackungen, Umverpackungen, Ladungseinheiten (Unit Loads), Grof3packmittel
(IBC) und Beférdemngseinhe'iten mit gefahriichen Gitern sind nach Ma3gabe der
Abschnitte 7 und 8 der Aligemeinen Einleitung des IMDG-Code deutsch zu kenn-
zeichnen, zu markieren, zu plakatieren sowie zu beschriften. Sie darfen zusatzlich
gekennzeichnet und beschriftet werden, sofern dies dem IMDG-Code deutsch nicht

widerspricht.
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§8
Begleitpapiere

(1) Wer gefahrliche Guter herstellt oder vertreibt, hat demjenigen, der das Befdrde-
rungspapier auszustellen hat, eine *Verantwortliche Erkl&rung" zu Gbergeben oder
durch Datenverarbeitungssysteme zu dbermitteln. in der "Verantwortlichen Erkla-
rung" sind die in Abschnitt 9 der Allgemeinen Einleitung des IMDG-Code deutsch
geforderten Angaben einschliefliich des Namens und der Anschrift der ausstelien-
den Firma sowie der Name desjenigen, der eigenverantwortlich die Pflichten des
Unternehmers oder Betriebsinhabers als Hersteller oder Vertreiber wahrmimmt, ein-
zutragen. Zusatzlich ist - ausgenommen bei Befdrderungen nach Abschnitt 18 der
Aligemeinen Einleitung zum IMDG-Code deutsch - die

a) EmS-Nummer des Gruppenunfailmerkblattes, _
b) MFAG-Tafelnummer fir medizinische Erste-Hilfe-Mallnahmen bei Unfallen mit

gefahrlichen Gltern
anzugeben.
Ferner ist in der "Verantwortlichen Erklarung” zu bestatigen, daB

1. die Klassifizierung, die Verpackung, die Bezeichnung mit dem richtigen techni-
schen Namen und die Kennzeichnung dem IMDG-Code deutsch entsprechen
und daf die Glter sich in einem fir die Beférderung geeigneten Zustand be-

finden,

2. die Vorschriften Gber das Zusammenpacken in § 6 beachtet worden sind, so-
fern die Guter mit anderen in einem Versandstlick zusammengepackt sind,

3. -inden Fallen des § 3 Abs. 3 - eine schriftliche Erklarung der Behdrde des
Bestimmungslandes, daR die gefahrlichen Abfalle abgenommen, und eine
schriftliche Erkldrung der Behd&rde des Versandlandes, da diese Abfille im
Falle der Abnahmeverweigerung zurGckgenommen werden, vorliegen, sofem
diese Abfélle zwischen Drittstaaten beférdert werden.



(2) Gefahrliche Gater, die mit einem Seeschiff befbrdert werden sollen, massen mit
einem besonderen Befdrderungspapier angeliefert werden. Der Aussteller des Be-
farderungspapiers hat die Angaben aus der ,Verantwortlichen Erldarung' richtig und
vollstandig in das BefSrderungspapier zu Gbernehmen. Im Beférderungspapier sind
der Firmenname und Sitz sowie der Name dasjénigen anzugeben, der das Befbrde-
rungspapier ausstelit. Das Befdrderungspapier darf far jede Sendung auch durch

Datenverarbeitungssysteme Obermittelt werden.

(3) Verschiedene Gter einer oder mehrerer Klassen dtrfen mit den vorgeschriebe-
nen Angaben in einem Befdrderungspapier zusammen aufgefihrt oder mit den vor-
geschriebenen Angaben Gber Datenverarbeitungssysteme zusammen Gbermittelt
werden, wenn fir diese Giter nach Abschnitt 15 der Aligemeinen Einleitung oder auf
den Stoffseiten im IMDG-Code deutsch das Stauen in einem Laderaum oder einer
Befdrderungseinheit zugelassen ist. | -

(4) Werden verpackte gefahrliche Gmér in Befdrderungseinheiten gepackt und ge-
laden, ist von den fir das Packen ode;r Laden Verantwortlichen die in den Abschnit-
ten 12 und 17 der Aligemeinen Einleitung im IMDG-Code deutsch geforderte Bo-
scheinigung auszustellen oder ihr Inhait ist in das Befdrderungspapier aufzuneh-

men.

(5) Der Aussteller des Befdrderungspapiers hat alle weiteren fUr die Befdrderung
vorgeschriebenen Unterlagen im Beférderungspapier zu \(ennerken oder sie diesem
beizufigen. Ist das Beforderungspapier mit Datenverarbeitungssystemen tbermittelt
worden, mussen die Unterlagen nach Satz 1 dem Schiffsfihrer Gbergeben werden,
falls diese nicht im Befdrderungspapier vermerkt sind.
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§9
Anmeldung und Verladung

(1) Die Verladung gefahrlicher Giter ist dem Befdrderer so rechtzeitig anzukundi-
gen, daB die Malnahmen far die vorschriftsmaRige Verladung getroffen werden
kdnnen. Die Anmeldung mu die in § 8 Abs. 1 geforderten Angaben enthalten.

(2) Bevor gefahrliche Giter auf einem Seeschiff verladen werden, missen dem Be-
forderer das Beforderungspapier und alle weiteren Unterlagen nach § 8 Abs. 4 und 5
vorliegen. Dem Schiffsfihrer missen vor der Verladung die in Satz 1 genannten
Begleitpapiere oder die in Unterabschnitt 9.10 genannte Liste mit den Angaben nach
den Unterabschnitten 9.3, 9.7 und 9.9 der Allgemeinen Einleitung des IMDG-Code
deutsch vorliegen. Vor der Verladung sind vom Schiffsfuhrer oder einem damit Be-

" auftragten schriftliche Stauanweisungen festzulegen. Dabei sind die Stau- und
Trennvorschriften der Abschnitte 14, 15 und 17 der Allgemeineh Einleitung des
IMDG-Code deutsch vom SchiffsfGhrer oder dem Beauftragten zu beachten. Diese
Unteriagen darfen auch durch Datenverarbeitungssysteme an den fir den Umschlag
Verantwortlichen und den Schiffsfihrer Gbermittelt werden.

(3) Gefahrliche Guter dirfen von dem far den Umschlag Verantwortlichen nur gemaf
Stauanweisung auf einem Seeschiff gestaut werden. Der SchiffsfGhrer hat sicherzu-
stellen, daR die Stauanweisung und die Stau- und Trennvorschriften der Abschnit-
te 14, 15 und 17 der Allgemeinen Einleitung des IMDG-Code deutsch eingehaiten
werden. Vor dem Auslaufen des Seeschiffes sind in das BefSrderungspapier nach
Absatz 2 oder in die besondere Liste die Stauplatze der geiadenen gefahrlichen
Guter einzutragen, es sei denn, diese Angaben sind einem mitgefGhrten Stéuplan zu

entnehmen.

(4) Der Schiffsfuhrer hat dafiir zu sorgen, dag die Ladung unter Beachtung der vom
Bundesministerium fir Verkehr bekanntgegebenen Richtlinien fir die sachgerechte
Stauung und Sicherung von Ladung bei der Beftrderung mit Seeschiffen vom

13. Dezember 1920 (BAnz Nr. 8a vom 12. Januar 1991), zuletzt geéndert durch Be-
kanntmachung des Bundesministeriums fur Verkehr vom 14. Februar 1996 (BAnz
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Nr. 85a vom 7. Mai 1996), gesichert wird. Der Schiffsfahrer darf mit einem Seeschiff .
nur ausiaufen, wenn die Ladungsstauung und -sicherung abgeschlossen ist.

(5) Verpackungen, Umverpackungen, Grofipackmitte! (IBC), Ladungseinheiten (Unit
Loads) und Beférderungseinheiten mit gefahriichen Gitern, die sich in einem Zu-
stand befinden, der eine sichere Beférderung nicht zulant, darfen nicht auf Seeschif-

fe verladen werden.

1. Abschnitt
Sicherheitsmainahmen auf Seeschiffen

§10
Erste-Hilfe-Malnahmen

Bei der BefSrderung gefahrlicher Guter in fester Form als Massengut missen die
MFAG des IMDG-Code deutsch beachtet werden.

§ 11
Schulung

Auf jedem Seeschiff, das die Bundesflagge fahrt und mif dem gefahrliche Gater be-
fordert werden, muB der Schiffsfihrer und der far die Ladung verantwortliche Offizier
auf Verlangen den zustandigen Behdrden eine Schulungsbescheinigung nach § 5
Abs. 2 Satz 1 der Gefahrgutbeauftragtenverordnung vom 12. Dezember 1989
(BGBI. | S. 2185) vorlegen, deren Ausstellungsdatum nicht langer als fanf Jahre zu-
rackliegt. '
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§12
MitfUhren von Unterlagen auf Seeschiffen

(1) Der Schiffsfhrer eines Seeschiffes, das gefahriiche Giter befdrdert, hat folgen-
de Unterlagen mitzufiihren:

1. Abdruck dieser Verordnung, wenn das Seeschiff die Bundesflagge fchrt;
2.  bei der Befdrderung gefahrlicher Giter in verpackter Form

a) den IMDG-Code deutsch oder den IMDG-Code nach § 3 Abs. 2,

b) in den Fallen des § 3 Abs. 3 die dort genannten Erklarungen,

c) diein § 9 genannten Unterlagen,

d) die Bescheinigung nach Kapife! li-2 Regel 54.3 des Internationalen Uber-
einkommens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See;

3. bei der Beférderung gefahrlicher Guter in fester Form als Massengut, wenn das
Seeschiff die Bundesflagge fuhrt,

a) diein § 2 Nr. 2 genannte Richtlinie fir die sichere Behandlung von Schatt-
ladungen bei der Beférderung mit Seeschiffen,

b) in den Fallen des § 3 Abs. 3 die dort genannten Erkiarungen und
c) denin § 10 genannten MFAG.

(2) Der Reeder hat dafir zu sorgen, da die in Absatz 1 genannten Unterlagen vom
Schiffsfihrer mitgefihrt werden.
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(3) Anstelle der in Absatz 1 Nr. 2 und 3 genannten Vorschyriften dirfen auf Seeschif-
fen die von der Internationalen Seeschiffahrts-Organisation (IMO) bekanntgemach-
ten entsprechenden Regelungen mitgefthrt werden. '

(4) Der Schiffsfihrer hat die in § 9 Abs. 2 Satz 2 genannten Begleitpapiere bis zur
Beendigung der Reise auf Seeschiffen mitzufGhren. Werden Datenverarbeitungssy-
steme verwendet, sind die darauf gespeicherten informationen bis zum Ende der
Reise vorzuhalten. Die Unterlagen nach Satz 1 sowie die gespeicherten Informatio~
nen nach Satz 2 missen auch nach Ende der Reise auf dem Seeschiff aufbewahrt
werden, wenn Unfalle gemal § 18 gemeldet worden sind.

(5) Der Schiffsfahrer hat die nach Absatz 1, 3 und 4 erforderlichen Unterlagen oder
den Ausdruck aus den Datenverarbeitungssystemen zustandigen Personen auf
Verlangen zur Prifung vorzulegen. '

'§13
Unterrichtung und Ausrstung

(1) Der Schiffsfihrer hat dafur zu sorgen, dafl Besatzung und Fahrgéste dar(iber
unterrichtet werden, dal sich gefahriiche Giter an Bord befinden, wo sie gestaut
sind, welche Gefahren von ihnen ausgehen kdnnen und weiches Verhalten insbe-
sondere bei UnregelmaBigkeiten erforderlich ist.

(2) Werden an Bord nicht zur Besatzung gehdrende Personen beschaftigt, hat der
Schiffsfahrer dafr zu sorgen, da diese dariber unterrichtet werden, daf sich ge-
fahrliche Gater an Bord befinden oder umgeschlagen werden. Hierbei ist der Stau-

platz anzugeben.

(3) Werden gefahrliche Glter auf Seeschiffen befdrdert, fur die nach den in den §§ 3
und 10 genannten Regelungen vesondere Ausrastungsgegenstande oder sonstige
Ausrastungen, zum Beispiel Atemschutzgerate und Arzneimittel, vorgeschrieben
oder empfohlen sind, muf der Reeder das Schiff entsprechend ausristen. Der
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Schiffsflhrer hat dafar zu sorgen, dafl diese Ausristung sich jederzeit in einem ein-
satzbereiten Zustand befindet.

§ 14
UOberwachung

Der Schiffsfihrer hat dafir zu sorgen, da8 die Ladung wahrend der Beférdemng
regeimaBig Gberwacht wird. Art und Umfang der Uberwachung sind den Umstﬁnden
des Einzelfalles anzupassen und in das Schiffstagebuch ainzutragen

- §15
Verbot des Rauchens
und der Verwendung von Feuer und offenem Licht

(1) Auf allen Seeschiffen, die geféhriicﬁa Guter befrdem, ist im Umschlags- und
Staubereich solcher Giter das Rauchen und die Verwendung von Feuer und offe-
nem Licht verboten.

(2) Der SchiffsfGhrer hat den in Absatz 1 genannten Bereich festzulegen und far die
Befolgung des Verbotes zu sorgen.

§ 16
Elektrische Anlagen in Laderiumen

-{1) Far Seeschiffe, die dem Kapitel 1I-2, Regel 54 des Internationalen Ubereinkom-
mens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See nicht unterliegen,
geiten die folgenden Bestimmungen:

1. Explosive Stoffe und Gegenstinde mit Explosivstoff - ausgenommen Stoffe und
Gegenstaénde der Unterklasse 1.4S -, entziindbare Gase oder entzindbare
Flussigkeiten mit einem Flammpunkt unter 23 °C des IMDG-Code deutsch
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darfen nur dann unter Deck verladen oder von dort gelscht werden, wenn alle

" in den Laderaumen installierten elektrischen Anlagen vor dem Umschlag der
gefahrlichen Giter von der Spannungsquelle valtig abgetrennt worden sind.
Der Schiffsfihrer hat sicherzustelien, dafl diese Mafinahme wahrend der Be-
und Entladung dieser Gater wirksam bleibt. Sofemn dies nicht mdoglich ist, mus-
sen die betreffenden Anlagen in einer Explosionsschutzart ausgefuhrt sein, die
far die Verwendung in gefahrlicher Umgebung geeignet ist. KabeidurchfGhrun-
gen in Decks und Schotten massen gegen den Durchgang von Gas und
Dampfen abgedichtet sein. Fest installierte elekdrische Anlagen und Verkabe-
lungen massen in den betreffenden Laderaumen so ausgefiihrt sein, daf sie
wahrend des Umschlages nicht beschadigt werden kdnnen.

2. Der Batriebszustand der in den Léderéumen fest installierten elektrischen An-
lagen muB entweder aus der Schalterstellung oder durch Kontrollampen ein-
deutig erkennbar sein. Schaiter und Kontrollampen sind auflerhalb der Lade-

rdume anzuordnen.

3. Tragbaré elekirische Leuchten darfen nur verwendet werden, wenn sie eine
eigene Stromgquelle haben und explosionsgeschitzt ausgefahrt sind. Diese
Leuchten sind in gutem Zustand und stets betriebsbereit zu halten.

(2) Die Betriebssicherheit der in Absatz 1 genannten Anlagen mufl bei Seeschiffen,
" die die Bundesflagge fihren, von der See-Berufsgenossenschaft, bei Seeschiffen
unter fremder Flagge durch die jeweilige nationale Schiffssicherheitsbehdrde aner-

kannt sein.
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IV. Abschnitt
Besondere Vorschriften

§ 17
Ortliche Sicherheitsvorschriften

Die jeweiligen Grilichen Sicherheitsvorschriften fur Hafen und sonstige Liegeplatze
Uber das Einbringen und Umschlagen gefahriicher Giter bleiben unberthrt.

§ 18
Meldepflichten

(1) Bei Unfallen mit gefahrlichen Gitemn, die sich bei der Beférderung mit Seeschif-
foen einschliellich bei dem damit zusarhmenhéngeridan Be- und Entladen ereignen,
sind die nach Landesrecht zustandigen Behorden, in den Bundeshéfen und auf
Seeschiffahrtsstraen die nach Bundesrecht zustandigen Strom- und Schiffahrtspo-
lizeibehdrden unverzdglich zu unterrichten.

(2) Samtliche an der Befdrderung gefahriicher Giter Beteiligten haben die zustandi-
gen Stelien bei einem Unfall zu unterstltzen und zur Schadensbekémpﬁmg alle er-
forderlichen Auskinfte unverziglich zu erteilen. Wer gefahriiche Giter regeimaBig
herstslit, vertreibt oder empfangt, mu den zustdndigen Behdrden der Seehafen und
dem zentralien Meldekopf (ZMK) der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes
auf Verlangen eine Rufnummer angeben, Uber die alle vorliegenden informationen
Gber die Eigenschaften des gefahrlichen Gutes und Manahmen zur Unfallbek&mp-
- fung und Schadensbeseitigung erhaltlich sind.

(3) Die zustandigen Behd&rden unterrichten das Bundesministerium fir Verkehr (iber
Unfélle mit gefahriichen Gatermn nach Absatz 1, soweit die Umstande eines einzeinen
Unfalles erkennbar Auswirkungen auf die Sicherheitsvorschriften haben. Dem Bun-
desministerium fur Verkehr sind dabei alle zum jewsiligen Unfall verfigbaren Unter-
lagen, gegebenenfalls mit Vorschliagen und Hinweisen fir Auswirkungen auf die
Gefahrgutvorschriften, zuzuleiten.
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5§19
Ausnahmen

(1) Die nach Landesrecht zusténdigen Behdrden kdnnen in threm Zustandigkeitsbe-
reich, die Wasser- und Schilfahﬁsdirekﬁonén in bundeseigenen Hafen, das Bun-
desministerium der Verteidigung unter den Voraussetzungen des § 1 Abs. 6 fOr die
Ladung auf Seeschiffen der Bundeswehr, anderer Streitikrafte und fur Seaschiffe, die
im Auftrag der Bundeswshr eingesetzt werden, auf Antrag im Einzelfall far einen
oder mehrere gleichartige Transporte Ausnahmen von dieser Verordnung zulassen,
wenn die Befdrderung gefahriicher Giter sonst verboten oder Befdrderungsbedin-
gungen festgelegt sind, die nicht durch eine zustandige Behdrde geandert oder er-
weitert werden kdnnen. Der Antragsteller hat nachzuweisen, wie; die Sicherheit wah-

rend der Befdrderung gewahrieistet ist. -

| (2) Werden Ausnahmen nach Absatz 1 zugelassen, so sind diese schriftlich und
unter dem Vorbehalt des Widerrufs far den Fall zu erteilen, daB sich die auferiegten
Sicherheitsvorkehrungen als unzureichend zur Einschrankung der von der Befdrde-

rung ausgehenden Gefahren erweisen.

(3) Die zustandigen Behdrden unterrichten sich gegenseitig und das Bundesmini-
storium far Verkehr Gber erteilte Ausnahmen.

§20
Zustandigkeiten

Fur die DurchfChrung dieser Verordnung sind zustandig:

1. das Bundesministerium fur Verkehr in allen Fallen, in denen nach den in § 2
Nr. 1 und 2 genannten Vorschriften zustandigen Beharden Aufgaben Gbertra-
gen worden sind und nachfolgend keine ausdrickliche abweichende Zustan-
digkeitsregelung getroffen ist, sowie fir Regelungen far die Befdrderung ge-
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fahrlicher Giter auf Ro/Ro- und Féhrschiffen in von ihm értiich begrenzten
Seegebieten;

die nach Landesrecht zustandigen Behoérden, in deren Gebiet
a) der Umschiaghafen oder

b} der L&schhafen, falls das gefahrliche Gut aulerhalb des Geltungsberei-
ches dieser Verordnung geladen wurde, oder

¢) der Heimat- oder Registerhafen, falls der L&schhafen nicht zum Geltungs-
bereich dieser Verordnung gehot,

liegt, fir die Inkraftsetzung der drtlichen Sicherheitsvorschriften in den Hafen

geman § 17, fir die Erteilung von Ausnahmen nach § 19 sowie fir die Festle-
gung von Stau- und Trennvorschriften fir gefahriiche Giter in allen Falien, in
denen im IMDG-Code deutsch diés einer zustandigen Behdrde Uberiragen ist
und keine Bestimmung erfoigt ist;

die Bundesanstait fir Materialforschung und -prifung, Berlin, flr die Zulassung
der Baumuster von Verpackungen, Grof3packmitteln (IBC) und ortsbeweglichen
Tanks sowie flr die Anerkennung von Sachverstandigen fir Prifungen an IBC
und ortsbeweglichen Tanks sowie in allen Fallen, in denen einer zustandigen
Behdrde fir Verpackungen, Gro3packmittel (IBC) und ortsbewegliche Tanks
Aufgaben Ubertragen worden sind und keine Bestimmung erfolgt ist nach Maf3-
gabe des IMDG-Code deutsch, sowie in allen Fallen, in denen im IMDG-Code
deutsch far gefahrliche Guter der Klassen 1 - ausgenommen Guter, die milita-
risch genutzt werden -, 2, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2, 7 - in bezug auf Prifung und
Zulassung radioaktiver Stoffe, die Prifung zulassungspflichtiger Versandsticke
sowie die Qualitatssicherung und -Gberwachung von Versandstlicken - und 9 -
ausgenommen Meerasschadstoffe - sowie nach EmS eine zustandige Behdrde
tatig werden muB;
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“die Physikalisch-Technische Bundesanstalt, Braunschweig, wenn im IMDG-

Code deutsch fir gefahrliche Guter der Klasse 3 eine zustandige Behdrde tatig
werden muf; -

das Bundesamt fiir Strahlenschutz, Salzgitter, wenn im IMDG-Code deutsch far
gefahriiche Goter der Klasse 7 - mit Ausnahme der in Nummer 3 genannten
Fille - eine zustéindige Behdrde tatig werden mul;

das Wehrwissenschaftliche Institut far Werk-, Explosiv- und Betriebsstoffe, Au-
penstelle Swisttal-Heimerzheim, wenn im IMDG-Code deutsch for gefahrliche
Gﬁtér der Klasse 1, die far die militarische Verwendung ,vcrgesehen sind, eine
zustandige Behorde tatig werden muf;

das Bundesinstitut for gesundheitlichen Verbraucherschutz und Veterindrme-
dizin, Berlin, wenn im IMDG-Code deutsch fir gefahrliche Gter der Klas-
sen 6.1, 8 und far Meeresschadstoffe sowie nach MFAG eine zustandige Be-
hprde tatig werden mui3;

das Umweltbundesamt, Berfin, wenn im IMDG-Code deutsch fur Meeres-
schadstoffe eine zustandige Behdrde tatig werden muf;

das Robert-Koch-Institut, Berlin, wenn im IMDG-Code deutsch fir gefahriiche
Guter der Klasse 6.2 eine zustandige Behdrde tatig werden mu;

die See-Berufsgenossenschatt, Hamburg, soweit ihr in den in § 2 Nr. 2 genann-
ten Richtlinien Aufgaben (bertragen worden sind, far Eignungsbescheinigun- '
gen nach den in § 3 Abs. 1 Satz 2 genannten Vorschriften und in den in § 16

bestimmten Fillen.
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§ 21
Verantwortlichkeiten

(1) Der Hersteller und der Vertreiber dirfen

. gefahrliche Guter zur Befdrderung nur Gbergeben, wenn die in § 3 Abs. 1 Satz 1
genannten Vorschriften des eingehalten sind,

. fir gefahrliche Giter Verpackungen und Grofipackmitte! (IBC) nur verwenden,
wenn §5Abs. tund 3 eingehalten sind,

. Verpackungen oder Grof3packmittel (IBC) in Befdrderungseinheiten nur stauen,
wenn die in § 5 Abs. 4 genannten Vorschriften eingehalten sind,

. gefahrliche Glter nur zusammenpacken, wenn § 6 eingehalten ist,

. Verpackungen, Umverpackungen, Ladungseinheiten (Unit Loads), GroBpackmittel
(IBC) oder Befdrderungseinheiten zur Beférderung nur Gbergeben, wenn § 7 ein-
gehalten ist,

. die ,Verantwortliche Erklérung® nur Gbergeben oder {ibsrmittein, wenn § 8 Abs. 1
eingehalten ist.

(2) Der Beauftragte des Herstellers oder Vertreibers darf

1. far gefahriiche Gater Verpackungen und Groflpackmittel (IBC) nur verwenden,
wenn § 5 Abs. 1 und Abs. 3 eingehalten sind,

2. gefahrliche Gater nur zusammenpacken, wenn § 6 eingehalten ist,
3. Verpackungen, Umverpackungen, Ladungseinheiten (Unit Loads), Gronackmittel

(IBC) oder Befdrderungseinheiten zur Befdrderung nur Gbergsben, wenn § 7 ein-

gehalten ist.
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(3) Der Aussteller des Befdrderungspapiers darf
1. ein Befdrderungspapier nur erstellen, wenn § 8 Abs. 2 eingehalten ist,

2. mehrere gefahrliche Gater in einem Befdrderungspapier nur zusammen auffih-
ren, wenn § 8 Abs. 3 eingehalten ist,

3. ein Beforderungspapier nur Gbergeben, wenn § 8 Abs. 5 eingehaiten ist.

(4) Der far das Packen oder Beladen einer Befdrderungseinheit jeweils Verantwortli-
che darf :

1. Verpackungen oder Grqapacicnittel (IBC} inv Befoi'derungseinheiten nur stauen,
wenn § 5 Abs. 3 und 4 eingehalten sind, | | |

2. Befdrderungseinheiten zur Befﬁrderﬁng nur Gbergeben, wenn § 7 eingehalten ist,

3. die in den Abschnitten 12 und 17 der Aligemeinen Einleitung zum IMDG-Code
deutsch genannten Befdrderungseinheiten nur (ibergeben, wenn die dort gefor-
derte Bescheinigung ausgestelit und § 8 Abs. 4 eingehalten ist.

(5) Der far den Umschlag Verantwortliche darf

1. gefahrliche Glter auf einem Seeschiff nur stauen, wenn § 9 Abs. 3 Satz 1 einge-
halten ist,

2. Verpackungen, Umverpackungen, Gropackmittel (IBC), Ladungseinheiten (Unit
Loads) oder Befdrderungseinheiten nur verladen, wenn § 9 Abs. 5 eingehalten ist,

3. gefahriche Gater nur be- und entladen, wenn er sichersteilt, daf bei Unfalien die
zustandige Behdrde nach § 18 Abs. 1 unterrichtet wird.
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{6) Der Reeder darf

1. gefahrliche Giter nur befdrdem, wenn die in § 3 Abs. 1 Satz 1 genannten Vor-
schriften eingehalten sind und die vorgeschriebenen Unterlagen nach § 12 Abs. 2
mitgefihrt werden,

2. ein Seeschiff fur die Befordaruhg gefahrlicher Gater nur einsetzen, wenn § 13
Abs. 3 Satz 1 eingehaiten ist.

(7) Der Schiffsfihrer darf
1. gefahrliche Guter nur befdrdern,
a) wenn die in § 3 Abs. 1 genanriten Vorschriften eingehalten sind,

b) wenn die Stauanweisungen sowie die Stau- und Trennvorschriften nach § 9
Abs 3 Satz 2 eingehalten sind,

2. schriftliche Stauanweisungen nur festiegen, wenn § 9 Abs. 2 Satz 4 eingehaiten

ist,

3. mit einem Seeschiff, dal’ gefahrliche Gater befSrdert, nur auslaufen, wenn die in
§ 9 Abs. 4 Satz 2 genannten Vorschriften eingehaiten sind und die Ladungs-
stauung und -sicherung abgeschlossen ist,

4. Verpackungen, Umverpackungen, GroRpackmittel {IBC), Ladungseinheiten (Unit
Loads) oder Beférderungseinheiten nur vertaden, wenn § 9 Abs, 5 eingehalten

ist,
5. gefihrliche Goter nur befdrdern,

a) wenn er selbst und der verantwortliche Offizier far die Ladung im Besitz einer
gultigen Schulungsbeschsinigung nach § 11 ist,



b) wenn die vorgeschriebenen Unterlagen nach § 12 Abs. 1 und Abs. 4 Satz 1
mitgefGhrt werden,

c) wenn er die gespeicherten Informationen nach § 12 Abs. 4 Satz 2 vorhilt,

d) wenn er die vorgeschriebenen Unterlagen oder die gespeicherten Informatio-
" nen nach § 12 Abs. 4 Satz 3 aufbewahrt, '

@) wenn er Unterlagen oder den Ausdruck aus Datenverarbeitungssystemen
nach § 12 Abs. 5 zur Prifung voriegen kann,

f) wenn er hinsichtlich der Unterrichtung der genannten Personen § 13 Abs. 1
und 2 einhalt,

@) wenn sich die AusrGstung nach § 13 Abs. 3 Satz 2 in einsatzbereitem Zustand
befindet,

h) wenn hinsichtlich der Oberwachung der Ladung § 14 eingshalten ist,

i) wenn er fir die Festlegung des Bereichs der gefahriichen Ladung § 15 Abs. 2
einhilt, -

j) wenn er bei Unféallen die zustandige Behérde nach § 18 Abs. 1 unterrichtet.

(8) Der Beauftragte nach § 9 Abs. 2 Satz 3 darf schriftliche Stauanweisungen nur
festiegen, wenn er § 9 Abs. 2 Satz 4 einhalt.

(9) Der fur die Ladung verantwortliche Offizier darf bei der Beftrderung gefahrlicher
Giter nur tatig werden, wenn er im Besitz einer gditigen Schulungsbescheinigung
nach § 11 ist. '
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V. Abschnitt
Ordnungswidrigkeiten, SchiuBvorschriften

§22
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 10 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes tber die Befdrde-
rung gefahrlicher Gater handelt, wer vorsatzlich oder fahriassig

1.  als Hersteller oder Vertreiber
a) entgegen § 21 Abs. 1 Nr. 1 gefahrliche Giter zur Befdrderung Gbergibt,

b) entgegen § 21 Abs 1 Nr. 2 far gefahrliche Guter Verpackungen oder Grof3-
packmittel {(IBC) verwendet,

c) entgegen § 21 Abs. 1 Nr. 3 Verpackungen oder GroBpackmittel (IBC) in Be-
forderungseinheiten staut,

d) entgegen § 21 Abs. 1 Nr. 4 gefahrliche Gater zusammenpack,

e) entgegen § 21 Abs. 1 Nr. 5 Verpackungen, Umverpackungen, Ladungsein-
heiten (Unit Loads), GroBpackmittel (IBC) oder Befdrderungseinheiten
tbergibt,

f) entgegen § 21 Abs. 1 Nr. 6 die "Verantwortliche Erklarung” Gbergibt oder
Gbermittelt,

2. als Beauftragter des Herstellers oder Vertreibers

a) entgegen § 21 Abs. 2 Nr, 1 far gefahrliche Gater Verpackungen oder Grof3-
packmittel (IBC) verwendet,



-24 -

b) entgegen § 21 Abs. 2 Nr. 2 gefahrliche Guter zusammenpackt,

. ¢) entgegen § 21 Abs. 2 Nr. 3 Verpackungen, Umverpackungen, Ladungsein-
heiten (Unit Loads), Grofipackmitte! (IBC) oder Beférderungseinheiten

Gbergibt,
als Ausstellqr des Befdrderungspapiers
a) entgegen § 21 Abs. 3 Nr. 1 ein Befdrderungspapier ergtellt,
b) entgegen § 21 Abs. 3 Nr; 2 gefahrliche Gater zusammen auffdhrt,
c) entgegen § 21 Abs. 3 Nr. 3 ein Befdrderungspapier Gbergibt,

als for das Packen oder Beladen einer Befdrderungseinheit jeweils Verantwort-
licher -

a) entgegen § 21 Abs. 4 Nr. 1 Verpackungen oder Grofipackmittel (IBC) in Be-
forderungseinheiten staut,

b) entgegen § 21 Abs. 4 Nr. 2 Befdrderungseinheiten Gbergibt,
c) entgegen § 21 Abs. 4 Nr. 3 die Bescheinigung ausstellt,
als far den Umschlag Verantwortlicher

a) entgegen § 21 Abs. 5 Nr. 1 gefahriiche Giter auf einem Seeschiff staut,

b) ehtgegen §21Abs. 5Nr. 2 Verpackungen, Umverpackungen, GroBpackmit-
tel {IBC), Ladungseinheiten (Unit Loads) oder Befdrderungseinheiten ver-

ladt,

c) entgegen § 21 Abs. 5 Nr. 3 nicht sicherstellt, daB die zustandige Behdrde
bei Unféllgn unterrichtet wird,
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als Reeder

a) entgegen § 21 Abs. 6 Nr. 1 gefahrliche Giter befardert,

b) entgegen § 21 Abs. 8 Nr. 2 ein Seeschiff einsetzt,

als Schiffsfihrer

a) entgegen § 21 Abs. 7 Nr. 1 gefahﬂime Gdter befordert,

b) entgegen § 21 _Abé. 7 Nr. 2 schriftliche Stauanweisungen festlegt,

c) entgegen § 21 Abs. 7 Nr. 3 oder § mit einem Seeschiff gefahrliche Gater
beférdert, |

d) entgegen § 21 Abs. 7 Nr. 4 Vefpackungen. Umverpackungen, Grof3packmit-
tel (IBC), Ladungseinheiten (Unit Loads) oder Beforderungseinheiten ver-

ladt,

als Beauftragter entgegen § 21 Abs. 8 schriftliche Stauanweisungen festlegt
oder

als fir die Ladung verantwortlicher Offizier entgegen § 21 Abs. 9 tatig wird.

(2) Die Zustandigkeit fur die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten
nach Absatz 1 wird im Bereich seewarts der Begrenzung des deutschen Kiistenmee-
res, der Bundeswasserstrafien und der bundeseigenen Hafen auf die Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen Nord und Nordwest Gbertragen.



-26-

§23
Inkrafttreten, AuBRerkrafitreten von Vorschriften

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkdndung in Kraft. Gleichzsitig tritt die

Gefahrgutverordnung See in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. August
1995 (BGBI. 1 S. 1077) aufer Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den _ ' 1997
Bundesministerium far Verkehr
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Amtliche Begrilndung

L. Allgemeines

1. Die Neufassung der Gefahrgutverordnung See wird erforderlich, um den seit 1991
gewonnenen neuen Erkenntnissen bei der Abwickiung von fransporten gefahrii-
cher Gater mit Seeschiffen - insbesondere auch nach Unfallen - Rechnung tragen
zu kdnnen. AuBerdem sind im Bereich des Internationalen Ubereinkommens von
1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See Rechtsentwickiungen einge-
treten, die es ermdglichen, in der Gefahrgutverordnung See die Regelungen fir
Gas- und Chemikalientankschiffe zu vereinfachen.

Die Verordnung enthéit nur solche aligemeinen Vorschriften, die zur Inkraftset-
zung des weltwsit zur EinfGhrung empfohlenen Intemnationalen Code fir die Be-
forderung gefahrlicher Gater mit Seeschiffen (IMDG-Code) und der im Ergan-
zungsband enthaltenen Regelungen (EMS, MFAG, BC-Code) unbedingt erforder-
lich sind.

2. Der IMDG-Code deutsch ist die amtliche deutsche Ubersetzung des von der In-
ternationalen Seeschiﬁahrtsorgénisation {IMO) bekanntgemachten englischspra-
chigen IMDG-Code. Er gilt seit 1. Januar 1997 in der Fassung des Amendment
28-96. Aufgrund einer Empfehlung des Schiffsicherheitsausschusses aus dem
Jahre 1960 ergibt sich fir alle Vertragsstaaten des Internationaien Uberainkom-
mens von 1974 zum Schutz des menschiichen Lebens auf See (SOLAS) die
Verpflichtung, den Code in der jeweils geltenden Fassung rechtsverbindlich far
den Transport gefahrlicher Gater mit Seeschiffen einzufihren. Auf Kap. Vil Regel
1 Abs. 3 des genannten internationalen Ubereinkommens wird hingewiesen.
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Die zum 1. Januar 1997 international eingefihrten Rechtsénderungen bertick-
sichtigen die chemisch-physikalische Entwicklung im Bereich der gefahrlichen
Guter, insbesondere aber dienen sie der Einfihrung neuer Transportechniken in
Anpassung an die Empfehlungen der Vereinten Nationen fGr den Transport ge-
tahrlicher Gater. Im letzteren Fall wird dadurch eine Harmonisierung mit den an-
deren verkehrstragerbezogenen Regelungen far den Eisenbahn-, Straflen-, Bin-
nenschiffs- und Luftverkehr erreicht. Dies ist fir den Seeschiffsverkehr von be-
sonderer Bedeutung, da die unterschiedlichen Verkehrssysteme in den Hafen je-

weils aufeinandertreffen.

Far die Bundesrepublik Deutschiand wird die Rechtsverbindlichkeit des IMDG-
Code deutsch durch eine starre Verweisung auf die im Bundesanzeiger bekannt-
gegebene Fassung erreicht. Die vorliegende Verordnung dient insoweit der Ein-
fGhrung der zum 1. Januar 1997 durc!:l das Amendment 28-96 beschiossenen An-

derungen.

 Die mit der Gefahrgutverordnung See durch die Bezugnahme auf den im IMDG-
Code deutsch eingefihrten neuen Sicherheitsstandards kdnnen im Einzeifall bei
den Betroffenen, das sind insbesondere die chemische Industrie und Reeder, zu
héheren Kostenbelastungen fihren und tendenziell preissteigemd wirken, ohne
daf sich Preisanhebungen von vorneherein quantifizieren lassen. Im Interesse
der Erhohung der Sicherheit und unter besonderer Berticksichtigung des Schut-
zes der Aligemeinheit vor Gefahren, die mit dem Transport gefahriicher Ghter mit
Seeschiffen verbunden sind, ist dies jedoch hinzunehmen.Alternative Losungen
missen nicht in Betracht gezogen werden, weil bei der Weiterentwicklung der in-
ternationaten Sicherheitsstandards die betroffenen Wirtschaftskreise Gber inter-
nationale Verbande standig beteiligt sind. Evtl. Preisanhebungen im Einzeflfall
darften so gering sein, dafd sich Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere

das Verbraucherpreisniveau, nicht ergeben.

Auswirkungen auf die &ffentlichen Haushalte bei Bund, Landern und Gemeinden
sind nicht erkennbar. ‘
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4, Die Neufassung der Gefahrgutverordnung See tragt darGber hinaus auch Ge-
sichtspunkten der Rechts- und Verwaltungsvereinfachung dadurch Rechnung,
daB im Gegensatz zur geitenden Fassung die Vorschriften im wesentlich gestrafft
und noch mehr als fraher durch Verweise auf den IMDG-Code deutsch nur der
weltweit zur Anwend: ing gelangende internationale Sicherheitsstandard umge-
setzt wird.

Il. Zu den Einzelvorschriften
1 - Anwendungsbereich -

Zu Absatz 1: _ _

Die Beftrderung gefahriicher Glter in verpackter Form umfafit gefahrliche Giter in
Versandsticken (Verpackungen, Umverpackungen und GroBpackmittel - in Einzel-
fallen bei Gegenstindan auch unverpackt -), in Containem in loser Schittung, in
Tankcontainem in flissiger oder gasféﬁniger Form, sowie in Versandstiicken auf
Befdrderungseinheiten des Landverkehrs (Eisenbahn- und Straenfahrzeuge). Die
materiellen Anforderungen fir den Transport enthéit der IMDG-Code deutsch.

Fur die BefSrderung in fester Form als Massengut mit Seeschiffen (dies ist die Be-
férderung gefahrlicher Gater, die weder in Versandsttcken, Containern, Tankcontai-
nem noch in Beférderungseinhsiten des Landverkehrs verpackt bzw. geladen sind)
befinden sich die materiellen Anforderungen in den Richtlinien fir die sichere Be-
handlung von Schittladungen bei der Befbrderung mit Seeschiffen, die ihrerseits
eine amtliche deutsche Ubersetzung des Code fur die Befdrderung gefahrlicher
Gater in fester Form als Massengut darstellen.

Far die Beférderung bestimmter gefahrlicher Giter (flissiger Gase und flissiger
Chemikalien) in Tankschiffen sind die Bau- und AusrGstungsanforderungen zwi-
schenzeitlich v&lkerrechtlich verbindlich in Kapitel VIl Abschnitte B und C von SO-
LAS festgelegt. Dies ermdglicht fur den Bereich der Tankschiffahrt in dieser Verord-
nung nur soiche Anforderungen festzulegen, die noch nicht durch SOLAS geregeit
wurden. Langfristig ist geplant, diese Regelungen in andere Rechtsvorschriften far
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den Seeschiffsverkehr, insbesondere Schiffssicherheitsverordnung und See-
schiffahrtsstrafenordnung, zu GberfUhren, da hier fir den deutschen Rechtsbereich
die Umsetzung der SOLAS-Vorschriften fir Tankschiffe vorgenommen werden soll.

Zu Absatz 2:
Durch den Begriff .Seeschiffe, die die Bundesflagge fihren®, werden unabhangig

von ihrer GroBe alle Kauffarteischiffe und sonstige zur Seefahrt bestimmten Schiffe
erfaflt, die unter § 1 Abs. 1 des Flaggenrechtgesetzes failen. Diese Seeschiffe un-
terfiegen unabhangig vom Ort ihres Aufenthaltes, also auch in einem Hafen auler-
halb des Hoheitsbereiches der Bundesrepublik Deutschiand, den Vorschriften der
Gefahrgutverordnung See. Zur Aufrechterhaltung des notwendigen internationalen
Heandelsaustausches ist es jedoch erforderlich, fir soiche Seeschiffe ausdricklich
zuzulassen, dafl sie von den Vorschriften der Gefahrgutverordnung See abweichen
darfen, wenn das mafigebende Recht in einem auslandischen Ladehafen andere
Regelungen vorschreibt oder zulaBt. Um far den deutschen Hoheitsbereich insbe-
sondere auch fir die Seehifen unter den Gesichtspunkten des Umweltschutzes bei
dieser Vorgehensweise negative Aus\nr'frkungen zu vermeiden, ist den zustandigen
Behdrden zugestanden worden, einen Nachweis veriangen zu kénnen, um die Ab-
weichungen erkennbar und mdgliche Sicherheitsauflagen méglich zu machen.

Zu Absatz 3 und 4:

Hier ist geregelt, welchen Bestimmungen der Gefahrgutverordnung See Seeschiffe
unterfiegen, die nicht die Bundesflagge fuhren. Dabei richtet sich der Grad der An-
wendung der Vorschriften der Gefahrgutverordnung See danach aus, zu weichem
Zweck sich diese Schiffe im deutschen Hoheitsbereich aufhalten. und welche Tatig-

keiten im Hoheitsbereich ausgeibt werden.

Findet nur ein Aufenthalt - aus weichen Gn‘.’mden‘ auch immer - statt, ohne daf3
gleichzeitig Handlungen, wie sie nachfolgend angesprochen sind, durchgefihrt wer-
den, wird es als ausreichend angesehen, die durch SOLAS fir Beférderungen ge-
fahrlicher Gliter festgelegten besonderan Bescheinigungen vorlegen zu mussen.
Beim Durchfahren des deutschen Hoheitsbereiches - abgesehen es handelt sich um
den NOK - werden in der Gefahrgutverordnung See sonst keine Anforderungen er-
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hoben, weil insofern das UN-Seerechtstbereinkommen die erforderlichen Vorschrif-
ten enthait.

Deutsche Behdrden kdnnen diesen Nachweis insbesondere Gber das in SOLAS vor-
geschriebene Zeugnis fir Seeschiffe, die gefahrliche Guter befdrdem, verlangen.

Ein Seeschiff unter fremder Flagge mit gefahrlichen Gatern, welches einen Ort im
deutschen Hoheitsbereich anlauft oder den NOK durchfahrt, mufl die in Absatz 4
genannten Sicherheitsvorschriften der Gefahrgutverordnung See beachten, die fir
die Tranéportbeteiligtan insbesondere Meldepflichten fir den Fall eines Unfalles, im
besonderen nach Freiwerden gefahrlicher Gater, festlegen.

Das Anlaufen eines Ortes im deutschen Hoheitsbereich kann aus den verschieden-
sten Granden erfolgen. Soweit es sich nur z. B. um Proviantnahme, fir Zwecke der
Reparatur oder das Laschen gefahrlicher Ladung handelt, erscheinen die in Bezug
genommenen Vorschyriften zur Vermeidung von negativen Auswirkungen auf die Si-
cherheit ausreichend. -

Laden Seeschiffe mit fremder Flagge in deutschen Hafen gefahriiche Glter, massen
sie die Vorschriften der Gefahrgutverordnung See beachten, es sei denn, in den
einzelnen Vorschriften ist die ausschliefliche Anwendung auf Seeschiffe, die die
Bundesflagge fGhren, beschrankt.

Zu Absatz 5:

Hier wird klargestellt, dal gefahriiche Gater, die als Schiffsvorrate oder far die
Schiffsausriistung bestimmt sind, nicht den Vorschriften dieser Verordnung unteriie-
gen. Dazu zahlen insbesondere Treibstoffe, die zum Antrieb des Schiffes erforder-
lich sind und alle sonstigen Gater, z.B. Sauerstoff fir Schweilgerate, Farben und
Lésungsmittel, die Gblicherweise an Bord von Seeschiffen vorgehalten werden, um
Reparaturen durchfihren zu kdnnen.
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Zu Absatz 6:
Seeschiffe der Bundeswshr und anderer Streitkréfte unterliegen dann nicht den Vor-

schriften der Gefahrgutverordnung See, wenn Grinde der Verteidigung fir die Be-
forderung gefahrlicher Gater vorliegen. Der Begriff Bundeswehr umfatt nicht nur die
Streitkrafte, sondern auch die Bundeswehrverwaltung (z. B. Schiffe der Rastung).
Streitkrafte anderer Nationen, die sich aufgrund gesetzlicher Vorschriften, z. B. dem
Streitkrafteaufenthaltsgesetz, oder vélkerrechtlicher Vertrage, z. B. dem Zusatzab-
kommen zum NATO-Tmppenstahft. im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutsch-
tand aufhalten, sind hierin eingeschiossen. In Fallen, in denen gefahrliche Guter auf
Seeschiffen der Bundeswehr und anderer Streitkrafte befsrdert werden, ist die Si-
cherheit wahrend der Befdrderung durch gleichwertige Vorschriften sicherzustellen.

§ 2 - Gefahriiche Guter -

Zu Nummer 1:

Hier ist bestimmt, daB gefahﬂnche Gater diejenigen sind, die unter die Klassen 1 bis
g des IMDG-Coda deutsch fallen. Die Klasseneinteilung geht auf Empfehiungen der
Vereinten Nationen far alle Verkehrstrager zurGck. Grundsatzlich ist dadurch sicher-
gestelit, dafl bei allen Verkehrstragern gefahrliche Gater den gleichen Klassen zu-
geordnet werden und dadurch Umklassifizierungen z.B. beim Ubergang von einem
Verkehrstrager auf den anderen (z.B. Binnenschiff/Seeschiff) Vorschriftenbriche
oder Umklassifizierungen mit erheblichen Folgekosten vermieden werden.

Zu Nummer 2:
Bei Befdrderung in fester Form als Massengut wird durch die Bezugnahrne auf die

Richtlinien fir die sichere Behand!ung von Schittladung bei der Beférderung mit
Seeschiffen erreicht, daf die betreffenden Gter dann den besonderen Bestimmun-
gen der Gefahrgutverordnung See unterliegen, wenn sie in dieser Regelung als ge-
fahriiche Gater kiassifiziert sind. Hier kann es zu Abweichungen zum IMDG-Code
deutsch kommen, weil aufgrund der physikalischen Eigenschaften bestimmter Gater
besondere Gefahrenumstande fir das Schiff eintreten konnen, die dann fir die Zu-
ordnung als gefahrlich zu bericksichtigen sind. Dies erscheint jedoch unschadlich,
da auch hier Regelungen der Internationalen Seeschiffahrtsorganisation zu Grunde

liegen.
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3 - Zulassun r Bef&rderun

Zu Absatz 1:

Hier ist der Grundsatz festgelegt, dafl gefahrliche Gater zur Beférderung auf See-
schiffen nur Gbergeben und nur befdrdert werden darfen, wenn die in § 2 genannten
Vorschriften eingehalten sind. Nach Satz 2 miissen zusatzlich zu den in § 2 genann-
ten Vorschriften auch soiche Regelungen beachtet werden, die vom Bundesministe-
rium flr Verkehr nach Abstimmung mit den zustandigen obersten Landesbehdrden
bekanntgemacht worden sind. Es handelt sich um Richtlinien nichttechnischer und
technischer Art, mit denen unbestimmte Rechtsbegriffe im IMDG-Code deutsch aus-
geflllt werden. Als Beispiel ist auf den Bereich ortsbewegliche Tanks (Tankcontai-
ner) zu verweisen, da damit fir die Rechtsanwender eine unbedingt notwendige
Klérstellung erfolgt. Fir Off-Shore-Versorger, die gefahriiche Glter befdrdern, sind
darlber hinaus Vorschriften zu beachten, die die IMO mit der Resoclution 873 (16)
den Mitgliedstaaten zur UberfGhrung in nationales Recht empfohien hat. Eine BuB3-
geldbewehrung ist in diesen Féllen bewufit nicht vorgesehen worden.

Zu Absatz 2:

Hiemach ist es zulassig, dal anstelie der in § 2 Nr. 1 und 2 genannten Vorschriften
(IMDG-Code deutschv/Richtlinien fur die sichere Behandlung von Schiittladungen) in
amtlicher deutscher Ubersetzung auch die entsprechenden englischen oder in einer
anderen amtlichen Sprache der Internationalen Seeschiffahrisorganisation vorlie-
genden vergleichbaren Regelungen angewendet werden kdnnen.

Zu Absatz 3:

Hier werden Besonderheiten far die Befdrderung gefahrlicher Glter mit Seeschiffen,
die die Bundesflagge fihren, geregelt, wenn die Transporte zwischen Staaten statt-
finden, ohne daR der deutsche Hoheitsbereich berihrt wird. Das Vorhaiten besonde-
rer Erkl&rungen Uber die Annahme bzw. bei Annahmeverweigerung tGber die Rack-
nahme der gefahrlichen Abfalle soll sicherstellen, da3 auf Seeschiffen, die die Bun-
desflagge fahren, far Schiff und Besatzung nicht etwa dadurch Gefahrenumstande
eintreten, die daraus entstehen kdnnen, wenn Gbemommene gefahriiche Abfalie
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nicht entsorgt bzw. wieder zurickgegeben werden kénnen. Diesen Vorschriften lie-
gen Erfahrungen aus den Jahren 1987/1988 zugrunde.

Zu Absatz 4: _
Hier ist eine Besonderheit far deutsche Seehéfen fir den Fall geregelt, dai gefadhrii-
che Gater von einem Seeschiff auf ein anderes Seeschiff umgeschlagen und dann
weiter befdrdert werden. Dies gilt z.B. fur Seeschiffe, die nach dem fUr einem aus-
iindischen Ladehafen geltenden Recht gefahriiche Guter geladen haben, weiches

| nicht mit der Gefahrgutverordnung See, inz_sbesondere dem IMDG-Code deutsch,
Gbereinstimmt. Damit scll den nach Landesrecht zustindigen Behorden ausdricklich
die Berechtigung zugestanden werden, einen Nachweis Gber eine dem IMDG-Code
deutsch vergleichbare Sicherheit fordem zu kénnen.

Zu Absatz 5:
Hier ist eine vorherige Anmeldung fir das Ldschen bestimmter Explosivstoffe und

Gegenstande mit Explosivstoff der Klasse 1, die eine besondere Gefahriichkeit ha-
ben und deren Befdrderung mit der Eisenbahn und auf der Strale verboten ist, ge-
regelt. Dadurch soll u.a. erreicht werden, dafl zunachst etwa erforderliche Ausnah-
men far Anschlufbefdrderungen beschafft werden, um unndtige Lagerzeiten im Ha-
fengelande zu vermeiden. Ferner sollen, wenn sich ein transportbedinger Zwischen-
aufenthalt nicht vermeiden 188t, solche Platze durch die Behdrde ausgewahit wer-
den, die gewahrieisten, daR bei einem Unfall Anwohner nach Mdéglichkeit nicht ge-

fahrdet werden,

Zu Absatz 6.
Seeschiffahrtsstrafien sind in der Seeschiffahrtsstralenordnung bzw. in der

Schiffahrtsordnung Emsmindung definiert.
4 - Sicherheitspflichten -

Die allgemeine Sicherheitsverpflichtung entspricht vergleichbaren Anforderungen in
den Vorschriften fir den Transport gefahrlicher Guter mit den anderen Verkehrstra-

gern. Auch in der Gefahrgutverordnung See wird diese allgemeine Sicherheitsver-
pflichtung nicht unter BuRgeldandrohung gestellt.
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§ 5 - Anforderungen fiir Verpackungen und Groflpackmitteln {IBC)

Zu Absatz 1:

Hier ist festgelegt, da Hersteller und Verteiler nur dann gefahrliche Guter mit See-
schiffen beférdern darfen, wenn die Verpackungen und GroRpackmittel nach einem
zugelassenen Baumuster hergestelit worden sind. Dies wird durch eine besondere
Kennzeichnung (den sog. UN-Verpackungscode) fur die Transportbeteiligten sicht-
bar. Eine weitere Voraussetzung ist, daR die Verwendung der einzeinen Verpak-
kungs/Grofipackmittel (IBC)-Art far das zu beférdernde gefahrliche Gut zulassig ist.

Die Anforderungen entsprechen einem multimodalen Sicherheitslevel der Vereinten
Nationqn, der Gber verschiedene Priifungen an Prototypen der einzelnen Art nach-
zuweisen ist.

Daruber hinaus muf beim Seeschiffstransport den Wetterverhaltnissen besonders
Rechnung getragen werden, da hierdurch weitere Belastungen auf die jewsilige
Verpackung zukommen kdnnen. Mit extremen Wetterverhaltnissen muB bei langen
Reisedistanzen immer gerechnet werden, so daf} daraus resuitierende Belastungen
im Seeschiffsverkehr als normale Transportbeanspruchungen anzusehen sind, die
durch zusatzliche Sicherheitsvorkehrungen, z. B. Verwendung von Paletten oder
anderen zusatzlichen Umverpackungen und Verladung von Verpackungen in Con-
tainem, berticksichtigt werden kénnen.

Zu Absatz 2: _

Hier wird geregelt, daf3 Verpackungen/Grof3packmittel (IBC) auch dann fur den
Transport gefahrlicher Gater mit Seeschiffen verwendet werden dirfen, wenn sie
den internationalen Vorschriften fir den Strafen- und Eisenbahntransport (ADR/
RID) entsprechen. Dies tragt den Gesichtspunkten des multimodalen Transports
Rechnung. Dies erscheint auch deshalb vertretbar, weil die mafiigebenden Anforde-
rungen in den genannten Vorschriften ebenfalls auf die Empfehiungen der Vereinten
Nationen zurGckgehen wie im Seeschiffsverkehr. Im Gbrigen ist die Kennzeichnung
far derartige Verpackungen/GroRpackmittel (1BC) gleich.
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Zu Absatz 3:

Unter Zulassungskennzeichen im Sinne dieser Vorschriften ist der sogenannte UN-
Verpackungscode zu verstehen. Das in ihm enthaltene Leistungskennzeichen (X, Y
oder Z) ermdglicht in Verbindung mit der jedem gefahrlichen Gut zugeteilten Ver-
packungsgruppe auch far Kontroll- und Uberwachungsbehérden schnell festzustel-
len, ob eine Verpackung/Grofipackmittel (IBC) zulassigerweise verwendet wird.

Zu Absatz 4:

Werden Verpackungen/Grofipackmittel (IBC) z.B. in einen Container, auf ein Stra-
Renfahrzeug oder in einen Eisenbahngiterwagen geladen, mdssen in der Beforde-
rungseinheit - sofern in ihnen unterschiedliche gefahriiche Gater geladen sind - die
Stau- und Trennvorschriften des IMDG-Code eingehalten werden, um sicherheits-
beeintrachtigende Zustande auszuschliefen. Aufterdemn muB sichergestelit werden,
daR die Beladung der Befdrderungseinheiten so erfolgt ist, daft eine ausreichende
Ladungssicherheit unter Beracksichtigung der zu erwartenden Beanspruchungen
wiahrend der Befdrdaerung gewahrieistet ist. Hierzu wird auf die entsprechenden An-
forderungen in den IMO-Containerpackrichtlinien verwiesen.

§6 - Zgggmmgngagseﬂ -

Es liegt in der Verantwortlichkeit des Herstellers oder Vertreibers gefahrlicher Giter,
wenn er gefahriiche Gater einer oder mehrerer Klassen miteinander oder mit nicht
gefahriichen Gitern in einer Verpackung/GroBpackmittel (IBC) zusammenpackt. Da
im IMDG-Code fiir die Stauung von Versandstdcken mit gefahriichen Gutern auf
Seeschiffen sowie in den Befdrderungseinheiten unter besonderer Berlcksichtigung
der Gefahreneigenschaften Trenngebote enthaiten sind, ist es zwingend erforder-
lich, diesen Sicherheitslevel auch auf das Versandstiick seibst zu Gbertragen. Wird
zusammengepackt, massen Aufenverpackungen verwendet werden, die far das
gefahriichste zusammengepackte Gut erhoben werden. Der IMDG-Code deutsch
regelt diesen Sachverhalt - andersf als in den internationalen Vorschriften des Stra-
Ren- und Eisenbahnverkehrs - nur far den Fall, daf begrenzte Mengen gefahrlicher
Goter beférdert werden. Insofern war dieser Sachverhalt durch die Vorschriften der
Gefahrgutverordnung See fir Deutschiand zu regein.
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- Kennzeichnen ie schriften und Plakatieren -

Hier wird unter Hinweis auf den IMDG-Code deutsch vorgeschrieben, daR alle Ver-
sandstlicke und Befdrderungssinheiten mit den vorgeschriebenen Gefahrzettein
(Kennzeichen), mit Markierungen (z.B. fir meeresverschmutzende Stoffe) sowie mit
dem richtigen technischen Namen zu beschriften sind, wenn sie im Seeschiffsver-
kehr versandt werden. Das Plakatieren betrifft das Anbringen der Gefahrzette!
(Kennzeichen) in einer GroRe von mindestens 25 Zentimeter Seiteniéinge auf den
Beftrderungseinheiten.

Besonders ist klargestelit worden, daR es in der Verantwortung des Herstellers oder
Betreibers gefahriicher Giter liegt, wenn er zusatzliche Kennzeichen und Beschrif-
tungen anbringt. Dieses Zugesténdnis war an die Voraussetzung zu kntipfen, dad
damit kein Widerspruch zu den Bestimmungen des IMDG-Code deutsch seintritt. ins-
besondere muf} durch einen entsprechenden Abstand soicher zusatzlicher Kenn-
zeichnungen und Aufschriften sichergestelit werden, da die Wamwirkung der vor-
geschriebenen Kennzeichen und Beschriftungen nicht verloren geht.

§ 8 - Begleitpapiere -

Zu Absatz 1:

Die Anforderungen wirken flr Hersteller und Vertreiber gefahriicher Giter unabhéin-
gig von ihrem Wohnsitz, der damit auch im Ausland liegen kann. Entscheidend ist,
daf Hersteller oder Vertreiber gafahrlichér Giter die Seeschiffsbeférderung iber
einen deutschen Seehafen vorbersiten. In diesem Fail haben sie eine verantwortii-
che Erklarung zu erstellen. Diese kann als Dokument erstellt oder durch Datenver-
arbeitungssysteme Ubermittelt werden. Von grofer Bedeutung ist, daf in dieser Er-
klarung bescheinigt wird, dafl die jeweils zutreffenden Vorschriften der Gefahrgut-
verordnung See einschlielich des IMDG-Code deutsch eingehalten sind. Besonde-
re Sicherheitsbedeutung hat dabei die Abgabe der Erkidrung, daB die gefahrlichen
Gater richtig kiassifiziert, verpackt und mit dem richtigen technischen Namen be-
zeichnet (auf den Versandstiicken und in Befdrderungsdokumenten) sowie gekenn-
zeichnet sind und daf sich die Giter in einem flir die Befdrderung geeignetem Zu-
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stand befinden. Nur bei nachgeprufter Einhaltung dieser Vorschriften kann sicher-
gestellt werden, dal der Transport gefahrlicher Glter mit Seeschiffen unter Ge-
sichtspunkten der groftméglichen Sicherheit, d. h. ohne Gefahrdung fur Schiffsbe-
satzung und Umwelt, stattfinden kann. Wegen der Sicherheitsbedeutung dieser Vor-
schrift wird ausdricklich vorgeschrieben, dafd der in dem betreffenden Unternehmen
nach den Vorschriften des Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten ausdrtcklich Beauf-
tragte mit der Angabe seines Namens far die Richtigkeit der Angaben in der verant-
wortlichen Erkiarung Verantwortung Gbemimmt.

Zu Absatz 2: ‘
Es wird nunmehr der neutrale Begriff des ,Beférderungspapiers” verwendet. Form-

vorschriften jeglicher Art entfallen. Dies soll auch im Seeschiffstransport gefahrlicher
Gater ermoglichen, Harmonisierungsbestrebungen der Vereinten Nationen fOr die
EinfGhrung eines multimodalen Musters aines Befdrderungspapiers zu unterstitzen.
Woegen der Sicherheitsrelevanz der richtigen und volistandigen Ubernahme der An-
gaben aus der verantwortlichen Erklarung in das BefSrderungspapier wird ausdrick-
lich vorgeschrieben, dal neben dem Firmennamen und Sitz der Name desjenigen

- anzugeben ist, der das Befdrderungspapier ausstelit. Mit dieser Regelung wird dem
Gesichtspunkt Rechnung getragen, dal Datenverarbelmngssysteme auch in diesem
Bereich eingesetzt werden.

Zu Absatz 3:
Hier werden far gefahriche Guter verschiedener Klassen hinsichtlich der AuffGhrung

in einem Befdrderungspapier aus Sicherheitsgranden Einschrankungen dann aus-
gesprochen, wenn nach dem IMDG-Code deutsch Trenngebote fur den Laderaum
des Seeschiffes bzw. damit auch far die Beférderungseinheit bestehen.
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Zu Absatz 4:

Besondere Bescheinigungen sind fir Beférderungseinheiten (Container, Strallen-
fahrzeuge oder Eisenbahnglterwagen) von demjenigen auszustellen, der die Hand-
lung des Ladens und Packens verantwortlich durchgsfihrt hat. Muster fir derartige
Bescheinigungen sind sowohl im IMDG-Code deutsch wie in den in Bezug genom-
menen Containerpackrichtlinien vorhanden, Dieser Erklarung kommt grofle Sicher-
heitsbedeutung zu, da die Transportbeteiligten auf einem Seeschiff bei Beforde-
rungseinheiten einen Schaden erst dann erkennen, wenn gefahriiches Gut aus einer
nicht ordnungsgemafB verladenen oder verschlossenen Verpackung z. B. aufgrund
mangeinder Ladungssicherung austritt,

Zu Absatz 5:
Hier ist die Verpflichtung festgelegt, daf} alle weiteren fir die Befdrderung erforderli-
chen Unterlagen im Bef&rderungspapier zu vermerken sind und, soweit dies zutrifft,
auch beigeflagt werden missen. Bei diesen Unterlagen kann es sich auch um nach
anderen Rechtsvorschriften erforderliche Bef¢rderungsgenehmigungen (z. B. des
Atomrechts), aber auch um Bescheinigungen handein, die nach dem IMDG-Code
deutsch z. B. hinsichtlich der Beschaffenheit bestimmter Gater (Trocknung, Lager-
zeit) beiz&fﬂgen sind. Werden nicht Dokumente, s3ondem Datenverarbeitungssyste-
me verwendet, muBl bei der Weitergabe im Datenverarbeitssystem auf die Unterla-
gen hingewiesen werden. Sowohl in diesem Fall sowie fir den nicht auszuschlie-
Renden Fall, daB im BefSrderungspapier zutreffende Unterlagen nicht vermerkt sind,
ist eine ausdriackliche Ubergabeverpflichtung an den Schiffsfihrer festgelegt wor-
den.

§ 9 - Anmeldung und Verladung -

Zu Absatz 1:

Hier wird die rechtzeitige Anklndigung einer Sendung mit gefahrlichen Gater ge-
geniber dem Befdrderer geregelt. In der Rege! ist dies der Reeder oder ein von ihm
beauftragter Spediteur, der in seinem Namen tatig wird. Um die erforderlichen Si-
cherheitsmaRBnahmen fir eine vorschriftsgemaie Ladung auf Seeschiffen treffen zu
kdnnen, massen mindestens die gleichen Angaben Gbermittelt werden, wie sie flr
die verantwortliche Erklarung nach § 8 Abs. 1 gefordert werden. Diese Regelung
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geht davon aus, daB im Innenverhaltnis (der Reedereien oder falls zwischengeschal-
tet, in Verbindung mit dem Seehafenspediteur) der Schiffsfihrer des fur die Verla-
dung der gefahrlichen Guter vorgesehenen Seeschiffes so frih als maglich infor-
miert wird. Diese Vorschrift Oberlafit es den Transportbeteiligten, cb diese Anmel-
dung schriftlich, femmandiich, mandlich oder per Fax oder ggf. auch durch Benut-
zung von Datenverarbeitungssystemen durchgefahrt wird.

Zu Absatz 2:
Vor Beginn der Verladung gefahrlicher Gater auf einem Seeschiff missen dem Be-

farderer das Befdrderungspapier und die weiteren Unterlagen vortiegen. Diese Vor-
schrift legt bewuRt den daflr in Frage kommenden Personenkreis nicht fest. Diese
Vorschrift [&0t es zu, dal der Schiffsfihrer Gberhaupt nicht mehr in den Besitz der
Begleitpapiere (das sind das Befdrderungspapier und gegebenenfalls sonstige Un-
terlagen) gelangt, sondem daf} statt dessen die sicherheitsrelevanten Angaben Gber
die gefahriiche Ladung in Form einer Liste Gbermittelt werden. Je nachdem, von
welicher Variante Gebrauch gemacht wird, ergibt sich aus Absatz 2 auch die Ver-
pflichtung, schriftlich festzulegen, wie gefahrliche Gater zu stauen sind. Dies hat
unter Berticksichtigung der Stau- und Trennvorschriften in der aligemeinen Einlei-
tung des IMDG-Code deutsch aber auch unter besonderer Bertcksichtigung der
gutspezifisch festgelegten Stau- und Trennvorschriften auf den einzeinen Stoffseiten
des Codes zu erfolgen. Werden Datenverarbeitungssysteme eifhgesetzt, mGssen der
far den Umschlag Verantwortliche und der Schiffsfahrer informiert werden.

Zu Absatz 3:

Die tatsachlich die Beladung des Seeschiffes durchfGhrenden Personen (an dieser
Stelle  mit fur den Umschlag Verantwortliche" beschrieben) massen die Angaben in
der Stauanweisung beachten. Der Schiffsfihrer hat eine nachgeschaitete Verantwor-
tung dergestait, daR er die Einhaltung der Anweisungen in der Stauanweisung und
der Stau- und Trennvorschriften des IMDG-Code deutsch irﬁ erforderlichen Umfang

Gberpriift.

Zu Absatz 4: A
Es ist alleinige Verantwortung des Schiffsfihrers, dafl die Stauung sachgerecht und
" die Sicherung der Ladung mit gefahrlichen Gittern ausreichend durchgefihrt wird. Er
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kann sich hierfir der in seinem Verantwortungsbereich tatigen Mitarbeiter bedienen.
Ein Ubergang der Verantwortung von ihm z. B. auf einen mit dieser Aufgabe aus-
dricklich beauftragten Ladeoffizier ist nicht ausgeschlossen. Die in Bezug genom-
mene Regelung geht auf eine Empfehiung der internationalen Seeschiffahrtsorgani-
sation zurtck.

Zu Absatz 5:;

Die far den Transport gefahriicher Guter verwendeten Verpackungen, GroRpackmit-
tel und sonstigen Befdrderungseinheiten dirfen nicht auf einem Seeschiff veriaden
werden, wenn die Gefahr des Ladegutaustritts besteht. Ob eine sichere Befdrderung
bei &uRerlich beschadigten Verpackungen noch zul8ssig ist, bedarf der Beurteilung
im Einzelfall durch den jeweils Verantwortlichen.

§ 10 - Erste-Hilfe-Manahmen -

Mit dieser Vorschrift soll erreicht werden, daB auch bei der Befdrderung gefahrlicher
Giter in fester Form als Massengut die Regeln Gber medizinische Erste-Hilfe-MaR-
nahmen angewandt werden die bei der Beférderung gefahrlicher Gater in verpackter
Form immer zu beachten sind. Sie sind Teil des in Bezug genommenen IMDG-Code
deutsch. In den maRgeblichen Regelungen der Internationalen Seeschiffahrtsorga-
nisation fur Tankschiffe sind insofern keine Bestimmungen enthalten.

11 - Schulung -

Der Schiffsfihrer und der verantwortliche Ladeoffizier missen durch eine Beschei-
nigung nachweisen kénnen, daf sie fur ihre Aufgaben im Gefahrgutbereich geschult
worden sind. Entsprechend den in Bezug genommenen Regelungen der Gefahrgut-
beauftragtenverordnung handelt es sich nicht nur um eine einmalige, sondermn um
eine wiederkehrende Schulung. Mit der Festlegung des Zeitraumes far die Wieder-
holungsschuiung soll sichergestellt werden, daf} bei dem genannten Personenkreis
jeweils aktuelle Rechtskenntnisse vorliegen.

§ 12 - Mitfohren von Unterlagen auf Seeschiffen -
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Zu Absatz 1: ' '

Nur fir Seeschiffe, die die Bundesflagge fihren, wird eine Verpflichtung zum Mitfah-
ren dieser Verordnung ausgesprochen. Im Gbrigen missen unabhangig von der
Flagge, die das Seeschiff fihrt, unter BerGcksichtigung der Vorschriften in § 1 der
IMDG-Code, Begleitpapiere oder die besondere Liste oder der Staupian sowie die
Bescheinigung dartber, dall das Seaschiff fir die Beférderung geféhriicher Gater
geeignet ist, mitgeflhrt werden.

Bei Befdrderung gefahriicher Gater in fester Form als Massengut tritt anstelle des
IMDG-Code die entsprechende Regelung der IMO (der sogenannte Bulk-Code so-
wie die Regelungen Ober medizinische Erste-Hilfe-MaRnahmen. '

Zu Absatz 2:
Die Anforderung far den Reeder, ,daflr zu sorgen” bedeutet, da er die erforderii-

chen Unterlagen far jedes Seeschiff beschaffen mug.

Zu Absatz 3.
Absatz 3 lant ausdriicklich zu, daR die von der internationalen Seeschiffahrisorgani-

sation bekanntgemachten Regelungen, also der IMDG-Code und der sogenannte
Bulk-Code, auch in einer fremdsprachlichen Ausgabe - dies wird in der Regel eng-
lisch sein - mitgefihrt werden dirfen.

Zu Absatz 4:
Die Ladeliste oder der Stauplan missen bis zur Beendigung der Reise auf dem

Seeschiff mitgefihrt werden. Dies gilt in gleicher Weise fur das Vorhalten salcher
Informationen, die in Datenverarbeitungssystemen gespeichert sind. Wenn Unfalle
eingetreten sind, missen die entsprechenden Unterlagen bzw. die in Datenverarbai-
tungssystemen enthaltenen informationen auch danach aufbewahrt werden. Hierfar
ist der Zeitraum anzusetzen, der flr Untersuchungen nach Unfallen durch die zu-

standige Behdrde fe_stgelegt wird.

Zu Absatz 5: '
Folgerichtige Verpflichtung far den Schiffsfihrer, Unteriagen oder Ausdrucke aus
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Datenverarbeitungssystemen, insbesondere nach Unfalien den zustandigen Perso-
nen auf Verlangen zur Prifung vorzulegen.

13 - Unterrichtung und Ausrtistung -

Zu Absatz 1:

Der Schiffsfihrer muB} daflr sorgen, dal Besatzung und Fahrgaste Gber gefahrliche
Ladung, die sich an Bord befindet, unterrichtet werden. Dies betrifft nicht nur die Art
der gefahrlichen Giter, sondern insbesondere auch Angaben darGber, auf welchem
Teil (Deck) gegebenenfalls ergénzt durch einen Laderaum sich die gefahrlichen
Gater befinden. Vorsorglich massen Besatzung und Fahrgaste Gber Verhaltensmag-
regein fir den Fall von Unregelmatligkeiten unterrichtet werden. Diese Unterrichtung
ist in ihrer Form vom Schiffsfihrer zu bestimmen. Der Sicherheitszweck kann auch
Ober Aushange erreicht werden.

Zu Absatz 2:
Die gleichen Pflichten gelten, wenn sich an Bord eines Seeschiffes nicht zur Besat-
zung gehdrende Personen aufhalten, also voriibergehend dort tatig sind.

Zu Absatz 3.

Hiernach werden Reeder ausdriicklich verpflichtet, Seeschiffe in Ubereinstimmung
mit den zu beachtenden Vorschriften der internationalen Seeschiffahrtsorganisation
spezifisch fur den Gefahrguttransport auszuristen. Diese Verpflichtung ist festgelegt
worden, weil hiermit hohe Kosten verbunden sein kénnen. Die sich aus den in Bezug
genommenen Regelungen ergebende Ausriistung ist zusatzlich zu der aligemein
durch das Internationale Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See vorgeschriebene Ausristung mitzufihren. Dem Schiffsfuhrer obliegt
die Verantwortung dafiir zu sorgen, da die Ausristung sich jederzeit in einem ein-
satzbereiten Zustand befindet.

Die Uberwachung der Ladung ist grundsatzlich eine Aufgabe fir den Schiffsfihrer.

Er kann sie nach den Vorschriften des Gesetzes Gber Ordnungswidrigkeiten auf an-
dere Personen delegieren. Die Zeitfolge der Ubsrwachung ist nur aligemein mit dem
Wort regelmaRig” umschrieben worden, da die Verhaitnisse auf den Seeschiffen so
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unterschiedlich sind, da8 eine aligemeine Zeitfoige bzw. eine konkrete Angabe nicht
erfolgen konnte. In der Regel dirfte diese Uberwachung in Form einer Stichproben-
kontrolle durchzufthren sein. Durchgefihrte Uberwachungen sind in das Schiffsta-
gebuch einzutragen. Hiermit soll auch fir die Uberwachungsbehdrden insbesondere
nach Unféllen gepraft werden kénnen, ob der Schiffsfihrer oder die von ihm damit
beauftragte Person diese sicherheitsrelevante Vorschyrift volizogen hat.

Zu Absatz 1:
Hier wird zielgerichtet fir den Bereich des Seeschiffes mit gefahrlicher Ladung ein

Rauchverbot und ein Verbot zur Verwendung von Feuer und offenem Licht ausge-
sprochen. Dies gilt auch dort, wo sie umgeschiagen bzw. gestaut worden sind. Nur
mit dieser Zielgerichteten Vorschrift kann davon ausgegangen werden, daf} die Ver-
botsvorschrift auch eingehaiten wird.

Zu Absatz 2: ‘ |
Der Schiffsfohrer hat die Verantwortung for die Festlegung der vorgenannten Berei-
che. Er muB durch eine gehdrige Oberwachung dafir Sorge tragen, daf die Verbote

auch befolgt warden.

Zu Absatz 1:
Diese Anforderungen haben nur noch Bedeutung fir soiche Seeschiffe, die einen

Bruttoraumgehalt von weniger als 500 Registertonnen haben. Daflr gilt das Intema-
tionale Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschiichen Lebens auf See

nicht. Die ZustAndigkeitsregelung entspricht der der Schiffsicherheitsverordnung.
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§ 17 - Ortliche Sicherheitsvorschriften -

Mit dieser Vorschrift soll erreicht werden, dafi die in den deutschen Seehafen vOor-
handenen Hafensicherheitsverordnungen, die das Einbringen gefahriicher Ladung in
den Hafenbereich, den zeitweiligen Aufenthalt im Hafen und den Umschiag betref-
fen, zusétzlich zu den Bestimmungen in dieser Verordnung angewendet werden.

18 - Meldepflichten -

Zu Absatz 1:

Meldepflichtig sind solche Unfalle, die sich wahrend des Vorgangs der Ortsverande-
rung sowie bei den damit zusammenhangenden Vor- und Abschluﬁhand!dngen (Be-
und Entladen von Seeschiffen) ereignet haben. Die nach Landesrecht zustandigen
Behdrden ergeben sich aus den im einzeinen zu beachtenden Sicherheitsvorschrif-
ten in den Hafen (in der Regel die Hafensicherheitsverordnungen). Fur Bundeshafen
und auf Seeschiffahrtsstralen ergibt sich die Zustandigkeit aus der Seeschiffahrts-
straenordnung. Unberthrt bleiben Regelungen in anderen Rechtsvorschriften, die
bei Unfailen zu beachten sind.

Zu Absatz 2:

Alle an der Befdrderung gefahriicher Giiter Betsiligten, also Hersteller, Vertreiber,
Reeder, Umschiagbetriebe, Schiffsfihrer und Empfanger missen auf Verlangen der
zustandigen Behdrden unverziglich Auskiinfte erteilen, die es den zustindigen
Steilen ermdglichen, bei einem Unfall die zur Schadensbekampfung erforderlichen
Manahmen treffen zu kdnnen. Zur Vermeidung von Zeitverlusten solien regelmani-
ge Hersteller, Vertreiber oder Empfanger von gefahrlichen Gatern in den Seehafen
ihre Rufnummer, Uber die die entsprechenden Angaben zur Schadensbegrenzung
angefordert werden kénnen, hinterlegen.
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Zu Absatz 3:
Da das Bundesministerium fir Verkehr international und national fir die Waeiterent-

wicklung der Gefahrgutvorschriften zustandig ist, soll mit der Informationsverpflich-
tung sichergestelit werden, daft Unterlagen Gber Unfélle mit Vorschlagen und Hin-
weisen auf Auswirkungen fur die Gefahrgutvorschrift gemeldet werden.

§19 - Ausnahmen -

Zu Absatz 1: ‘
Die hier genannten Behdrden haben nur noch bezogen auf den Einzelfall die Mog-
lichkeit, far eine oder mehrere gleichartige Transporte Ausnahmen von der Verord-
nung zuzulassen. Voraussetzung ist, dad unter Bertcksichtigung der in einer Aus-
nahme fastgelegten abweichenden Regelung die Sicherheit wihrend der Befdrde-
rung gewahrleistet ist. Dabei darf es sich nicht um solche Falle handeln, in denen
nach dem IMDG-Code deutsch oder nach dem sogenannten Bulk-Code zustandigen
Beh&rden (vgl. insofern auch § 20) die M&glichkeit zugestanden ist, solche Rege-
lungen {estzulegen. Waelche Anforderungen in solchen Fallen an die Sicherﬁeit zu
stellen sind, muB bezogen auf den Einzelfall durch die zustandige Behorde ent-
schieden werden. Hinsichtlich der Befugnis fir Seeschiffe der Streitkrafte ist beson-
ders darauf hinzuweisen, daft die sich aus der amtlichen Begrindung zu § 1 Abs. 6
ergebende Erlduterung auch auf diesen Fall grundsatzlich zutrift. Das BMVg erteilt
for die Ladung auf Antrag Ausnahmegenehmigungen fir andere Seeschiffe, z. B.
Charterschiffe, die im Auftrag des BMVg oder der von ihm bestimmten Stelle aus
Griinden der Verteidigung eingesetzt werden. Neben der amtlichen Begrindung zum
Gesetz Uber die Befdrderung gefahrlicher Gater liegen Grande der Verteidigung

u. a. dann vor, wenn die Bundeswehr aulerhalb des Hoheitsgebiets der Bundesre-
publik Deutschiand eingesetzt wird und dieser Einsatz vom Deutschen Bundestag
beschiossen wurde. Dies gilt auch fir Streitkrafte anderer Nationen, deren Ladung
aus bundeseigenen Hafen befdrdert wird. Voraussetzung fir eine Ausnahme ist, dai
das Transportmittel fur die Beforderung geféhriicher GUter zugelassen und unter
Berlcksichtigung der in einer Ausnahme festgelegten abweichenden Regelung die
Sicherheit der Ladung wihrend der Beférderung gefahrieistet ist.
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Zu Absatz 2:

Ausnahmen durfen nur schriftlich und unter dem Vorbehalt des Widerrufs erteilt
werden. Unbefristete Ausnahmen flr den Einzelfall sind demnach nicht vorgesehen
und zulassig. In der Regel ist die Gltigkeit einer Ausnahme auf einen Zeitraum von
langstens vier Jahre zu begrenzen, da davon ausgegangen werden kann, daf in
dieser Zeit eine entsprechende Erganzung fir den IMDG-Code bzw. fir den BULC-
Code international beantragt werden kann und Gber sie auch in diesem Zeitraum
entschieden worden ist.

Zu Absatz 3:

Die gegenseitige Unterrichtung der Behdrden (ber erteilte Ausnahmen soli fir deut-
sche Seeh#fen sicherstellen, daB der Sicherheitsstandard nicht untersd'niedlich fost-
gelegt wird. Dem Bundesministerium fGr Verkehr soll mit der Information dber erteilte
Ausnahmen die Moglichkeit gegeben werden, die Vorschriftenlage den neuesten
Erkenntnissen anpassen zu kdnnen.

§ 20 - Zustandigkeiten -

Hier sind die fur die DurchfGhrung dieser Verordnung zustandigen Stellen abschlie-
Bend aufgeflihrt. Die Festlegung der Zustandigkeiten entspricht vergleichbaren Re-
gelungen in den Gefahrgutrechtsvorschriften flr andere Verkehrstrager. Sie tragt im
Ubrigen den Rahmenvorschriften im Gesetz Gber die Beférderung geféhrlicher Giter
insofern Rechnung, als die Zustandigkeiten auf die dort genannten Sicherheitsbe-
hdrden Gbertragen werden. Werden durch die Behdrden Befdrderungsbedingungen
fir neue gefahrliche Gater festgelegt und dabei auch Stau- und Trennvorschriften
geregelt, wird davon ausgegangen, dafl vorher Einvernehmen mit den in diesen
Fallen zustandigen landesrechtlichen Behdrden hergestellt wird.

§ 21 - Verantwortlichkeiten -

Diese Regelung soll den beim Seeschiffstransport gefahrlicher Guter Beteiligten
deutlich machen, welche Verantwortlichkeiten sie in welcher Funktion haben. Da
vorgesehen ist, in einer neuen Gefahrgutbeauftragtenverordnung Unternehmen, die
derartige Verantwortlichkeiten haben, zur Bestellung von Gefahrgutbeauftragten zu



18- Mg

verpflichten, haben die Bestimmungen erhebliche Bedeutung Gber den Bereich der
Gefahrgutverordnung See hinaus. Im Gbrigen entsprechen sie vergleichbaren Rege-
lungen insbesondere in der Gefahrgutverordnung Strale und in der Gefahrgutver-

ordnung Eisenbahn.
- idrigkeiten -

RechtsfSrmliche Anbindung an § 10 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes Gber die Befdrderung
gefahrlicher Giter. Aus Absatz 4 dieser Vorschrift ergibt sich, daB Geldbufen bis zu
einer Hohe von 100.000 DM zuléssig sind. Die Hohe der GeldbuRe wird im Einzelfall
von der Schwere das VerstoRRes gegen die Bestimmungen der Gefahrgutverordnung
See abhangen. Dies haben die zustandigen Behdrden nach pflichtgemafem Ermes-
sen zu entscheiden. Die Bezeichnung der Ordnungswidrigkeitentatbestande konnte

im Hinblick auf den neuen § 21 im Sinne einer Rechtsvereinfachung erleichtert wer-

den.

§ 23 - Inkraftireten, Auerkraftireten von Vorschriften -

Hier wird das Inkraftireten der Verordnung geregelt. Gleichzsitig ist die Gefahrgut-
verordnung See in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. August 1995 auler
Kraft zu setzen. Ubergangsvorschriften bedarf es nicht, da die durch die neue Ver-
ordnung eingefihrten Sicherheitsstandards seit [Angerem bekannt sind.
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BeschluB

des Bundesrates

RS R I S S T T

Verordnting ber die Beférderung gefahrlicher Giiter mit Seeschiffen
(Gefahrgutverordnung See - GGVSee)

Der Bundesrat hat in seiner 721, Sitzung am 6. Februar 1998 beschlossen, der
Verordnung gemiB Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes mit folgender Mafigabe
Zuzustimmen: ' o

1. Zu§1Abs. 1Satz2

§ 1 Abs. 1 Satz 2 ist wie folgt zu fassen:

"Fiir die Beforderung fliissiger Gase und fliissiger Chemikalien in Tankschiffen
gelten § 3 Abs. 6, §§ 4, 8 Abs. 1 bis 3 und 5,-§ 9 Abs. 1 und 2,8§810, 11, 12
Abs. 1 Nr. 1 und 3 Buchstabe ¢, Absatz 2 und 5, §8 13 bis 15, 17 bis 22
entsprechend.".

Begrindung: = . : e

In der Begrindung zu § 1 Abs. 1 wird ausgefiihrt, fir die. Befdrderung fliissi-
ger Gase und fliissiger Chemikalien in Tankschiffen seien zwischenzeitlich die.
Bau- und Ausriistungsanforderungen in SOLAS, Kapitel VII Abschnitte B und
C volkerrechtlich verbindlich festgelegt, weshalb in der GGVSee nur solche
Anforderungen festgelegt werden miiBten, die noch nicht durch SOLAS gere-
gelt worden sind. :

Die in der GGVSee n.F. enthaltenen Bestimmungen fiber die Schulung (§ 11),
die Verpflichtung des Reeders zur Ausriistung des Schiffes mit bestimmten
Unterlagen (§ 12 Abs. 2), die Verpflichtung, bestimmte Unterlagen vorzulegen
(8 12 Abs. 5), die Unterrichtung und Ausriistung (§ 13), die Ausnahmen
(§ 19), die Verantwortlichkeiten (§ 21) sowie die Ordnungswidrigkeiten (§ 22)
sind in SOLAS nicht enthalten, weshalb § 1 Abs. 1 Satz 2 der Verordnung ent-
sprechend zu erginzen ist. :

Vertrieb: Bundesanzeiger Vadagsgesslachatt mbi, Postiach 17500, 83003 Bonn
Telefon: 0226/5820840, Teletac 0226/3M20844
ISSN O720-2046
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2.

Zug§1lAbs. 4

In § 1 Abs. 4 ist die Angabe "§ 13 Abs. 1 und 2." durch die Angabe “§ 13 Abs.
1, 2 und Abs. 3 Satz 1" zu ersetzen.

Begriindung: -

Fiir Vorfille mit gefihrdichen Giitern im Geltungsbereich der Verordnung muf
sichergestellt sein, daB das betroffene Schiff die notwendige Ausrdstung an
Bord hat, um auf den Vorfall oder Unfall, wie im IMDG-Code oder
MFAG/EMS vorgesehen, reagieren zu kdnnen. Das ist nur gewihrieistet, wenn
auch bei auslindischen Schiffen eine Ausriistungsverpflichtung nach § 13
Abs. 3 Satz 1 gefordert und durchgesetzt wird. Sie entspricht dem international
geforderten Standard (siehe auch Begriindung zu § 13 Abs. 3).

3. Zu§1Abs. 4

In § 1 Abs. 4 ist:
a) nach der Angabe "§ 18 Abs. 1" die Angabe ", §21"
einzufiigen und

b) das Wort "nachfolgenden” zu streichen.

Begriindung: )

Zu a:

Da in § 1 Abs. 4 vorgesehen ist, § 22 GGVSee neuer Fassung fiir Seeschiffe
unter fremder Flagge zusitzlich anzuwenden, die einzelnen Ordnungswidrig-
keitentatbestinde des § 22 aber jeweils auf einen Versto gegen die in § 21 ge-
regelten Verantwortlichkeiten abstelien, muld § 21 in § 1 Abs. 4 aufgenommen
werden.

zub:

Damit die Bestimmunécn fir die Beforderung fliissiger Gase und flissiger
Chemikalien in Tankschiffen, die in § 1 Abs. 1 Satz 2 gcrcgelt sind, auch auf
Schiffe unter fremder Flagge Anwendung finden kdnnen, ist in § 1 Abs. 4 das
Wort "nachfelgenden” zu streichen, da andernfalls die vorstehende Regelung
des § 1 Abs. 1 Satz 2 ausgeschlcssen wilre.
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a) Die Uberschrift wird wie folgt gefaBt:
"Gefiihrliche Giiter und zeitweiliger Aufenthalt";

b) der vorhandene Text wird Absatz 1, und es wird folgender Absatz 2
angefiigt: ’ '

“(2) Zeitweiliger Aufenthalt im Verlauf der Beforderung liegt vor, wenn

dabei gefihrliche Giiter fiir den Wechsel der Beforderungsart oder des
Beférderungsmittels (Umschlag) zeitweilig abgestellt werden oder aus
sonstigen transportbedingten Griinden zeitweilig abgestellt werden. Auf
Verlangen sind Beforderungsdokumente vorzulegen, aus demen
Versand- und Empfangsort feststellbar sind. Versandstiicke,
Tankcontainer, Tanks und Kesselwagen - dirfen wihrend des
zeitweiligen Aufenthalts nicht gedffnet werden.”

Als Folge

ist jeweils in
$§ 3 Abs. 1 und 2,
§ 12 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a,
§ 20 Nr. 1 und 10,
die Angabe "§ 2" durch die Angabe "§ 2 Abs. 1" zu ersétzen.

Begriindung:

Ziel der Regelungen in § 1 Abs. 2 Nr. 1 erster Halbsatz des Gefahrgutgesetzes
ist es, in Fillen, in denen sowohl die Definition der Lagerung als auch des
zeitweiligen Aufenthalts erfiillt sind, alle einschiigigen Regelungen anzuwen-
den (Unberiihrtheitsklausel). D.h., im Ergebnis stehen die Regelungen ver-
schiedener Rechtsbereiche nebeneinander und erginzen sich.

Von diesem Grundsatz wird nach dem zweiten Halbsatz nurdann abgewichen,
wenn das Gefahrgutrecht bei Vorliegen einer BefSrderung fiir Sachverhaite aus
Griinden der Sicherheit bei der BefSrderung eine Regelungsermichtigung (§ 3
des Gesetzes) enthilt und diese Sachverhalte in Rechtsvorschriften auf der Ba-
sis des Gefahrgutgesetzes regelt. Nur bezogen auf diese Sachverhalte verdringt
das Gefahrgutrecht Regelungen anderer Rechtsbereiche. |

Auf welche Sachverhalte sich das beziehen kann, ergibt sich aus der Ermachti-

_gungsregelung in § 3 sowie aus der zugehdrigen Begriindung des Gesetzes.
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Andere, nicht nach diesem Grundsatz verdringte Sachverhalte anderer Rechts-
gebiete bleiben somit wirksam und sind weiterhin neben dem Befdrderungssi-
cherheitsrecht anzuwenden (z.B. Bau, Betrieb von Anlagen sowie anlagebezo-
gene betriebliche Anforderungen).

Der Vorrang des Gefahrgutbeforderungsrechts kann sich nur auf Sachverhalte
beziehen, fiir die das Gefahrgutgesetz eine Regelungserméchtigung enthilt. Sie
sind in § 3 Abs. 1 des Gesetzes abschlieBend aufgezihit.

Dort nicht genannte Sachverhalte anderer Rechtsvorschriften, die nach §1
Abs. 2 Nr. 1 des Gefahrgutgesetzes unberiibrt bieiben, sind demnach neben
dem GefahrgutbefGrderungsrecht anzuwenden und zu beriicksichtigen.

Damit werden z.B. die Sicherheit von Anlagen fiir den zeitweiligen Aufenthait
im Verlauf der Beforderung betreffende Anforderungen an den Bau und die
Ausriistung, fiir die das Gefahrgutgesetz keine Regelungsermiichtigung enthiilt,
durch die hierfiir vorhandenen Vorschriften des Bau- und Umweltschutzrechts
bestimmt {anlagebezogene Anforderungen).

Auch vom Beforderungssicherheitsrecht nicht erfate oder geregelte Sachver-
halte (z.B. Anforderungen an den Arbeitsschutz, an die personliche Zuverlas-
sigkeit oder der Umgebungsschutz nach den Regelungen der Stdrfallverord-
nung oder z.B. des Sprengstoff- oder Abfallrechts) bestimmen sich nach den
zusitzlichen Anforderungen der einschidgigen Rechtsbereiche.

Bei dieser einerseits abgrenzenden andererseits kumulativen Rechtsanwendung
der verschiedenen Regelungen wiirde fiir Anlagen, in denen sich gefihrliche
Giiter beim zeitweiligen Aufenthalt befinden, insgesamt eine Sicherheit erzielt,
die vergleichbaren Anlagen fiir die Lagerung gefihrlicher Giiter entspricht.
Das von der Wirtschaft verschiedentlich angestrebte Ziel, durch Anwendung
des Gefahrgutrechts die Anwendung anderer Rechtsbereiche abzuwehren oder
zu verdriingen, findet somit nicht statt.

Die Zuordnung des "zeitweiligen Aufenthaltes” zur Beforderung ist auch aus
den folgenden Griinden sinovoll:

Befdrderungssicherheitsvorschriften bestimmen z.B. filr die Klassifizierung,
Verpackung, Kennzeichnung, Zusammenpackung, Trennung internationale
Sicherheitsstandards, die eine in der Regel internationale Beférderung und den
Wechsel der Trapsportmittel bei multimodalen Transporten nicht behindern.
Die ununterbrochene Anwendung international abgestimmter Sicherheitsrege-
lungen innerhalb der gesamten Transportkette und somit eine Erleichterung der
Beforderungsabwicklung wire gewihrleistet. Mit der Anwendung anderer
Rechtssystematiken, die den gleichen Sachverhalt aus einer anderen Zielset-
zung heraus abweichend regeln, wiirde ein Einbruch in die aufeinander abge-
stimmten Regelungen des Beforderungssicherheitsrechts erfolgen. Hiermit
kénnten erhebliche SicherheitseinbuBen verbunden sein.

Die Anwendung des Befdrderungssicherheitsrechts soll daher in den Fillen
vorgesehen werden, wo nach dem nachgewiesenen Willen der Beteiligten ein
zeitweiliger Aufenthalt im Verlauf der Beforderung vorliegt. Bedeutsam fiir
die Annahme einer laufenden Beforderung ist, dal Absender und Empfénger
der Sendung in vorliegenden und somit nachkontrolliertbaren BefGrde-
rungsdokumenten ausgewiesen sind. Derartige Befdrderungsdokumente sind
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unabdingbare Voraussetzung. Dies trift auch im Werkverkehr zu. Hinzu
- kommt, dal das Abstellen der Gefahrgiiter - auch wenn sie sich nicht mehr in
Fahrzeugen oder Beftrderungseinheiten befinden - im Zusammenhang mit der
weiteren Befdrderung stehen muB. Dies ist immer der Fall, wenn ein
zeitweiliger Aufenthalt zum Zwecke des Wechsels der Verkehrsmitte]
(Umschlag) notwendig wizrd. Ein zeitlich nahtloser Wechsel (Direktumschlag)
ist zwar aus Sicherheits- und wirtschaftlichen Griinden erwiinscht, jedoch nicht
immer organisatorisch zu realisieren. In Hifen, Speditionen, auf Verlade- oder
‘Rangierbahnhofen, Flughifen wird es immer wieder geschehen, daf sich vor-
gesehene AnschluBtransporte aus dem einen oder anderen Grund verzdgem.
Auch das Zusammenfassen in oder das Trennen von Sammelladungen aus
einer BefSrderungseinheit mit einem gemeinsamen Absender oder einem
gemeinsamen weiteren Ziel kann Zeit und damit einen zeitweiligen Aufenthalt
z.B. bei der Zusammenstellung neuer Ziige auf Eisenbahnanlagen oder in
Speditionen erfordern. , ‘

Andererseits soll durch die in Satz 3 vorgesehene Einschriinkung eindeutig
klargestellt werden, daB Handlungen, durch die der Schuiz vor den gefihrli-
chen Giitern durch die vom Beforderungssicherheitsrecht vorgeschriebene
GefahrgutumschlieBung  beeintrichtigt werden kdnnte, grundsitzlich
unzuldssig sind. Mit dem Offnen von Versandstiicken (hierzu zihlen auch
Intermediate Bulk Container (IBC) sowie Gasgefifle) oder wvon
Tankcontainern, Tanks oder Eisenbahnkesselwagen, so daB das Gefahrgut
unmittelbar zuginglich wird, wiirde die Grenze ~zum’' Umgangsrecht
uberschritten werden. KontrollmaBnahmen der zustindigen Behdrde bleiben
jedoch zur Gefahrenabwehr zullissig. -

Die Vorschriften entsprechen den fiir internationale Beforderungs-
‘bestimmungen bereits beschlossenen Bestimmungen der "Recommandation on
the Safe Transport of Dangerous Cargoes and related Activities in Port Areas"
(Vorwort und Nr. 2.2 (Definitions) unter der Bezeichnung "Handling") bzw.
vorgesehenen Definitionen fiir die internationalen BefSrderungsvorschriften
fiir Strae und Schiene (ADR und RID), die am 28./29. April 1997 in
Barcelona im "workshop on the intermediate temporary storage of dangerous
substances during transport, as related to Council Directive 96/82 EC" unter
2.1 sowie 3.1 erarbeitet wurden (Ankiindigung der Gemeinsamen Tagung vom
22. bis 26. September 1997, daf sie den in Barcelona erarbeiteten Begriff der
Beforderung im ADR/RID berticksichtigen will. Die Europidiische Kommission
wird dazn Vorschlage vorlegen).

Je langer ein zeitweiliger Aufenthalt dauert, desto hoher ist die Wahrschein-
lichkeit, daB keine Beforderung mehr vorliegt.

Eine Befristung in den Verordnungstext nach Abstimmung zwischen allen
beteiligten Stellen jedoch nicht vorgesehen worden, da sich eine fir alle
Transportumstinde, alle betroffenen Rechtsgebiete und alle md&glichen
Ortlichkeiten in Deutschland einheitlich geltende Befristung des zeitweiligen
- Aufenthaltes nicht festlegen 138t. Es ist vielmehr generelle Auffassung, daB die
Bestimmung dieser Frist, ausgerichtet an den &rtlichen Besonderheiten,
-zwischen den jeweils zustindigen Behdrden in den einzelnen Lindern erfolgen
muB. ' ‘ ‘
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Zur Klarstellung ist aulerdem darauf hinzuweiser, dafl von einem zeitweiligen
Aufenthalt im Verlauf der Befdrderung jedoch dann nicht mehr ausgegangen
werden kann, wenn die Giiter ohne weitere BefSrderungsbestimmung z.B. in

- einem Distributionslager zwischengelagert werden. Gleiches muf3 gelten, wenn

von vornherein eine Lagerung vorgesehen ist. Auch hier kommt es im wesent-
lichen auf den Willen der Beteiligten und die vorhandenen, priifbaren Unterla-
gen an.

5. Zu§5Abs. 18atz2
§ 5 Abs. 1 Satz 2 ist wie folgt zu fassexi:

6.

| "Verﬁackungcn und GroBpackmittel (IBC) miissen ferner so beschaffen sein,

daf sie dem Inhalt fiir die zu erwartenden Transportbeanspruchungen den not-
wendigen Schutz geben.” :

Zu

Begrindung:

Klarstellung des Gewollten. Die Aufgabe einer Verpackung zum Schutz des
Gefahrgutes (des Inhaits der Verpackung) ist darzulegen.

Dies sollte im Verordnungstext deutlich zum Ausdruck gebracht werden.
GemiB der Begriindung zu § 5 gehdren zu den Anforderungen fiir Verpackun-
gen und GroBpackmitteln (IBC) auch deren Tauglichkeit beziiglich extremer
Wetterverhiltnisse. Dies muB auch entsprechend fiir evtl. Klimaschwankungen
gelten.

S Abs. 4

In § 5 Abs. 4 Satz 1 ist die Angabe "7.4.1" durch die Angabe "7.3.1.1"

7u ersetzen.

Begnindung:

Zitierung der zutreffenden Abschnittsnummer des 28. Nachtrags zum IMDG-
Code deutsch. _ -
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Zug o

In § 6 sind die Worter "Abschnitt 15" durch die Warter "Abschnitt 14 und 15"
Zu ersetzen.

Begrindung: . |
Auch die im Abschnitt 14 des IMDG-Code deutsch enthaltenen
Trennregelungen, z.B. in bezug auf Nahrungs- und Futtermittel, sind fiir

Entscheidungen iiber die Zuldssigkeit einer Zusammenpackung zu
berticksichtigen. '



